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	 จุดเร่ิมต้นของ ตำ�รวจรถไฟ ได้ถือกำ�เนิดข้ึนเม่ือปีพุทธศักราช 2437 ในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จ

พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 5) ในช่ือ “กองตระเวนรักษาทางรถไฟ” ต่อมาได้จัดต้ังข้ึนเป็น  

“กองตำ�รวจรถไฟ” จนได้รับการเล่ือนสถานะเป็น “กองบังคับการตำ�รวจรถไฟ” ภายใต้การรถไฟ 

แห่งประเทศไทย

	 กว่า 72 ปี ท่ีผ่านมา กองบังคับการตำ�รวจรถไฟทำ�หน้าท่ีร่วมกับพนักงานการรถไฟแห่งประเทศไทย

อยู่เคียงข้างในการให้บริการประชาชน ดูแลรักษาความปลอดภัย ป้องกันและปราบปรามอาชญากรรม 

บนขบวนรถไฟ ตลอดจนรักษาความสงบเรียบร้อยภายในสถานีทุกแห่งท่ัวทุกภูมิภาคของประเทศ พร้อมกับ

การปฏิบัติหน้าท่ีอย่างเต็มกำ�ลังสุดความสามารถด้วยความต้ังใจ สร้างคุณประโยชน์เพ่ือประเทศชาติ 

อย่างมากมาย อาทิ การจับกุมอาชญากร สกัดก้ันการค้ายาเสพติด การค้าของเถ่ือน ฯลฯ

	 จนเม่ือมีประกาศราชกิจจานุเบกษา ลงวันท่ี 16 ตุลาคม 2565 ประกาศพระราชบัญญัติตำ�รวจ 

แห่งชาติ พุทธศักราช 2565 มีผลให้กองบังคับการตำ�รวจรถไฟ ต้องยุติการปฏิบัติหน้าท่ี ต้ังแต่วันท่ี  

17 ตุลาคม 2566 เป็นต้นไป

	 แม้ในปัจจุบัน “กองบังคับการตำ�รวจรถไฟ” ต้องยุติการปฏิบัติหน้าท่ีลง แต่การรถไฟ 

แห่งประเทศไทยได้เตรียมความพร้อม เพ่ือดูแลยกระดับความปลอดภัย ป้องกันและปราบปรามปัญหา

อาชญากรรมในเขตรถไฟ โดยได้ร่วมกับกองบัญชาการตำ�รวจสอบสวนกลาง ลงนามบันทึกความเข้าใจว่า

ด้วยการแก้ไขปัญหาอาชญากรรมในเขตรถไฟ โดยทางตำ�รวจสอบสวนกลาง มีขอบเขตความรับผิดชอบ 

และการดูแลรักษาความปลอดภัยในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีความรับผิดชอบของตำ�รวจรถไฟเดิม 

และได้กำ�หนดแผนโดยจัดส่งเจ้าหน้าท่ีช่วยดูแลความปลอดภัย และตรวจตราความเรียบร้อยบนขบวนรถ 

และสถานีรถไฟอย่างสม่ำ�เสมอ ในส่วนการดูแลรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ีความรับผิดชอบของตำ�รวจ

รถไฟในเขตภูมิภาค จะอยู่ในความรับผิดชอบของกองบัญชาการตำ�รวจภูธรภาค 1 - 9 ในพ้ืนท่ีของ สถานี

ตำ�รวจภูธรต่าง ๆ การกำ�หนดแผนจัดเจ้าหน้าท่ีช่วยดูแลความปลอดภัย และตรวจตราความเรียบร้อย 

บนขบวนรถ และสถานีรถไฟอย่างสม่ำ�เสมอ และร่วมมือกัน สนับสนุน แลกเปล่ียน วางแผน ป้องกัน ปราบปราม 

แก้ไขปัญหาอาชญากรรมในเขตพ้ืนท่ีของการรถไฟฯ ข้อมูลคนร้าย ผู้ต้องสงสัย ข้อมูลระบบกล้องวงจรปิด 

(CCTV) อีกท้ังการซักซ้อมทำ�ความเข้าใจแผนดูแลความปลอดภัยแก่ผู้โดยสาร ท้ังบุคลากรของการรถไฟฯ 

เจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยท่ีประจำ�อยู่สถานีต่าง ๆ ในการเข้ารับการฝึกมาตรการด้านความปลอดภัย 

เพ่ือให้สามารถดูแลผู้โดยสารและป้องกันเหตุเฉพาะหน้าได้

	 วารสารรถไฟสัมพันธ์ ฉบับน้ี จึงนำ�เสนอเร่ืองราวของ “กองบังคับการตำ�รวจรถไฟ” ท้ังประวัติ 

ความเป็นมา บทบาทหน้าท่ี ความรับผิดชอบอันใหญ่หลวง ตลอดจนวีรกรรมอันหาญกล้า ท่ีคอยดูแลปกป้อง 

ผู้โดยสารบนขบวนรถไฟด้วยหัวใจของ “ผู้พิทักษ์สันติราษฎร์” เสมอมา และความผูกพันท่ีเป็นเสมือน 

คนในครอบครัวเดียวกันระหว่าง “กองบังคับการตำ�รวจรถไฟ” และ “การรถไฟแห่งประเทศไทย” จะยัง 

คงอยู่ตลอดไป

	
เอกรัช ศรีอาระยันพงษ์

บรรณาธิการ

บทบรรณาธิการ
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พระบาทสมเด็จ็ 
พระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั 
รัชักาลที่่� 5 โปรดเกล้้าฯ  
ให้้สถาปนากรมรถไฟขึ้้�น
เป็็นครั้้�งแรก

รััชกาลที่่� 5 โปรดเกล้้าฯ 
ประกาศตั้้�งหน่่วยงาน
ราชการขึ้้�นอย่่างเป็็น
ทางการจำนวน 12 หน่่วย 
ซึ่่�งรวมถึึงกระทรวง 
โยธาธิกิาร ซึ่่�งดููแลตรวจตรา
ก่่อสร้้างทำถนน ขุดุคลอง 
การช่่างทั่่�วไป การไปรษณีีย์ 
และการรถไฟฯ

จัดัตั้้�งกองตระเวนรักัษา 
ทางรถไฟ สายนครราชสีีมา

จัดัตั้้�งกองตระเวนรัักษา 
ทางรถไฟ สายเหนืือ

พระบาทสมเด็็จ 
พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว 
รััชกาลที่่� 7 โปรดเกล้้าฯ 
ให้้รวมกระทรวง
พาณิิชย์์เข้้ากัับ
กระทรวงคมนาคม 

เปลี่่�ยนแปลงการ
ปกครองไทยจากระบอบ
สมบููรณาญาสิิทธิริาชย์์ 
สู่่�การปกครองระบอบ
ประชาธิปิไตยอันัมีี 
พระมหากษัตัริย์ิ์ 
ทรงเป็็นประมุุข

เกิิดสงครามโลกครั้้�งที่่� 2 กรมรถไฟ เปลี่่�ยนสถานะ
เป็็นรััฐวิิสาหกิิจ 
ประเภทสาธารณููปการ 
ภายใต้้ชื่่�อ “การรถไฟ
แห่่งประเทศไทย”  
เมื่่�อวัันที่่� 1 กรกฎาคม 
2494 ดำเนิินการภายใต้้ 
พ.ร.บ.การรถไฟฯ  
ฉบัับ พ.ศ. 2494 ในสมัยั
รัฐับาลที่่�มีี จอมพล ป. 
พิิบููลสงคราม 
เป็็นนายกรััฐมนตรีี

2433 2435 2437 2442

2469 2475 2482 2494

เหตกุารณส์ ำ�คญั

ประเทศไทยเปิิดเดินิรถไฟ
เที่่�ยวปฐมฤกษ์์  
จากกรุุงเทพ-อยุุธยา 
เมื่่�อวัันที่่� 26 มีีนาคม

2439
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จัดัตั้้�งกองตระเวนรักัษา 
ทางรถไฟ สายเพชรบุรุีี

2443

พระบาทสมเด็็จ
พระมงกุฎุเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั 
รััชกาลที่่� 6 โปรดเกล้้าฯ 
ให้้ตั้้�งแผนกรถไฟ  
กรมยุุทธศาสตร์์ขึ้้�น
ในกรมเสนาธิกิารทหารบก

รััชกาลที่่� 6 โปรดเกล้้าฯ 
เปลี่่�ยนชื่่�อกระทรวง 
โยธาธิิการ เป็็น 
กระทรวงคมนาคม
และเกิดิสงครามโลกครั้้�งที่่� 1

ก่่อตั้้�ง “กรมรถไฟหลวง” 
โดยมีีพลเอก  
พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ 
กรมพระกำแพงเพ็็ชร
อััครโยธิิน  
เป็็นผู้้�บััญชาการ

15 พฤษภาคม  
กองตำรวจรถไฟ  
ยกสถานะเป็็น 
กองบัังคัับการ ภายใต้้
ชื่่�อ “กองตำำ�รวจรถไฟ”

โอนกองบัังคัับการ
ตำรวจรถไฟ มาสัังกััด
กองบััญชาการตำรวจ
สอบสวนกลาง  
เมื่่�อวัันที่่� 30 มิิถุุนายน

17 ตุุลาคม ตาม พ.ร.บ. 
ตำรวจแห่่งชาติิ พ.ศ. 
2565 ให้้มีีการปรัับย้้าย
กำลัังพลกองบัังคัับการ
ตำรวจรถไฟภายใน
ระยะเวลา 1 ปีี

16 ตุุลาคม วันัดำเนินิงาน
สุุดท้้ายของหน่่วยงาน
กองบัังคัับการตำรวจ
รถไฟ

2455 2457 2460

2495 2548 2565 2566
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กองบังคับการตำ�รวจรถไฟรักษาความปลอดภัย 
ในชีวิตและทรัพย์สินผู้โดยสาร
ทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ  

อำ�นวยความยุติธรรมอย่างเสมอภาค  
โปร่งใส ดูแลอำ�นวยความสะดวกจราจร 

และให้บริการด้วยความประทับใจ  
สกัดกั้นการกระทำ�ความผิด 

และลักลอบลำ�เลียงสิ่งผิดกฎหมายทางรถไฟ

	 วันท่ี 15 พฤษภาคม พุทธศักราช 2495 นับเป็นการจัดตั้ ง 

กองตำ�รวจรถไฟขึน้ ตามพระราชกฤษฎีกาจัดวางระเบยีบราชการกรมตำ�รวจ 

กระทรวงมหาดไทย สถานภาพของกองตำ�รวจรถไฟดำ�รงอยู่ใน 2 สถานะ 

ดว้ยกนั คอื หนว่ยงานระดบักองบังคบัการ ภายใตร้ะบบการบรหิารงานบุคคล

ในสายงานกองบัญชาการตำ�รวจสอบสวนกลาง สำ�นักงานตำ�รวจแห่งชาติ  

และ “สำ�นักงานตำ�รวจรถไฟ” ในสายงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

ใช้งบประมาณและอยู่ภายใต้ระบบการบริหารงบประมาณของการรถไฟ 

แห่งประเทศไทย

	 กองบังคับการตำ�รวจรถไฟ เป็นส่วนงานข้ึนตรงต่อผู้ว่าการรถไฟ 

แห่งประเทศไทย มีหน้าท่ีรับผิดชอบในการสืบสวน สอบสวน ป้องกัน และ

ปราบปรามอาชญากรรม รักษาความปลอดภัยแก่ประชาชนในเขต 

และบนขบวนรถ โดยการแบ่งส่วนงานของกองตำ�รวจรถไฟ เป็นไปตาม 

พระราชบัญญัติตำ�รวจแห่งชาติ พุทธศักราช 2547
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สัญลักษณ์แห่งเกียรติยศ
อาร์มและความหมาย
	 สัญลักษณ์หลักของอาร์มกองบังคับการตำ�รวจรถไฟ

บริเวณกึ่งกลาง เป็นเครื่องหมาย ราชการกรมตำ�รวจ  

รูปพระแสงดาบเขนและโล่ รูปวงกลมเส้นคู่ 2 ช้ัน วงนอก 

เป็นลายกนกประจำ�ยามก้ามปู และวงในมีรูปหน้าสิงห์  

มีลายกนกเปลวเพลิงประกอบช่อชัยพฤกษ์ แสดงสัญลักษณ์

แทนเกียรติยศ ชัยชนะ ความสำ�เร็จ ความอุดมสมบูรณ์ในอดีต 

	 “กองตำ�รวจรถไฟ” มีกองกำ�กับการ จำ�นวน 4 กอง 

ด้วยกัน จึงเป็นที่มาของดาวจำ�นวน 4 ดวงท่ีอยู่ด้านซ้าย 

และด้านขวาของอาร์มโลโก้



The other part is servicing work which is considered as  
powerful soft power. Police officers’ work and duties may lead to  

aggressive images of the police career; however, railway police officers 
are outstanding in terms of the focus on services.
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“ตำ�รวจรถไฟ”  
กับประวัติความเป็นมาอันยาวนาน 

	 ในปีพุทธศักราช 2433 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว  

ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ก่อต้ังกรมรถไฟและเม่ือประกาศพระบรมราชโองการ

สร้างทางรถไฟสยามแล้วนั้น ต่อมาในปี พ.ศ. 2437 ได้มีการจัดตั้ง 

กองตำ�รวจพิเศษเรียกว่า “กองตระเวนรักษาทางรถไฟสายนครราชสีมา”  

ในปี พ.ศ. 2442 จัดต้ัง “กองตระเวนรักษาทางรถไฟสายเหนือ” และ 

ในปี พ.ศ. 2443 จัดต้ัง “กองตระเวนรักษาทางรถไฟสายเพชรบุรี” มีหน้าที่

ดูแลรักษาเส้นทางรถไฟให้ปลอดภัยจากการถูกทำ�ลายโดยบุคคลในท้องถ่ิน  

ซ่ึงไม่เห็นชอบด้วยกับกิจการจัดวางทางรถไฟท้องถิ่นนั้น หรือจากการทำ�ลาย

โดยสัตว์ป่า ตลอดจนป้องกันความเสียหายอันอาจเกิดขึ้นจากภัยธรรมชาติ

	 ต่อมาระหว่างปี พ.ศ. 2491-2494 ได้มีเหตุการณ์ร้ายแรงเกี่ยวกับการ 

ประทุษร้ายต่อชีวิต ร่างกายและทรัพย์สินของกรมรถไฟ ตลอดจนประชาชน 

ผูโ้ดยสารอยูเ่สมอ รวมถงึดา้นการเมอืงกป็รากฏว่ามีผูบ่้อนทำ�ลายเสถยีรภาพ 

ของรัฐบาล ใช้รถไฟเป็นพาหนะขนส่งเอกสารโฆษณาชวนเช่ือใส่ร้ายรัฐบาล  

นำ�ไปแจกจ่ายใหัแก่ราษฎรท่ีอยู่ตามชายแดน เพ่ือให้เกิดความกระด้างกระเด่ืองข้ึน 

กรมรถไฟจึงได้ร่วมกับกรมตำ�รวจโดยพลตำ�รวจเอกเผ่า ศรียานนท์ จัดวางมาตรการ 

ในการรักษาความปลอดภัยให้แก่กิจการรถไฟ และคุ้มครองสวัสดิภาพของ 

ผู้โดยสาร จึงได้พิจารณาดำ�เนินการจัดตั้งกองตำ�รวจรถไฟข้ึนตามพระราช

กฤษฎีกาจัดวางระเบียบราชการกรมตำ�รวจในกระทรวงมหาดไทย ปี พ.ศ. 2495 

กำ�หนดให้มีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันท่ี 15 พฤษภาคม พ.ศ. 2495 มีฐานะเป็น 

กองบังคับการ เรียกว่า “กองตำ�รวจรถไฟ” 

	 และในขณะเดียวกันมีฐานะเป็นหน่วยงานหนึ่งของการรถไฟ 

แห่งประเทศไทย เรียกว่า “สำ�นักงานตำ�รวจรถไฟ” อันนับได้ว่าเป็นวันก่อตั้ง 

กองตำ�รวจรถไฟ จึงถือเอาวันท่ี 15 พฤษภาคมของทุกปี เป็นวันคล้าย 

วันสถาปนากองตำ�รวจรถไฟ

	 “กองตำ�รวจรถไฟ” ได้มีการเปล่ียนช่ือเป็น “กองบังคับการตำ�รวจรถไฟ” 

เม่ือวันท่ี 30 มิถุนายน พ.ศ. 2548 ตามกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการเป็น 

กองบังคับการหรือส่วนราชการอย่างอ่ืนในสำ�นักงานตำ�รวจแห่งชาติ พ.ศ. 2548 

ราชกิจจานุเบกษา  เล่มท่ี 22 ตอนท่ี 51 ก ซ่ึงเป็นหน่วยงานในสังกัด 

กองบัญชาการตำ�รวจสอบสวนกลาง
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	 ในยุคแรกท่ีต้องมีการก่อต้ังกองตระเวนรักษา

ทางรถไฟ เป็นไปตามแนวคิดในการจัดวิชาชีพ 

“ตำ�รวจ” เพ่ือทำ�หน้าท่ีป้องกันไม่ให้เกิดการฆ่าฟันกัน

และป้องกันทรัพย์สินสมบัติและสวัสดิภาพร่วมกัน  

ท่ีประชาชนจะสังเกตได้ง่าย ๆ  จากการกำ�หนดให้เป็น

อาชีพท่ีสวมเคร่ืองแบบ เพ่ือให้ประชาชนรู้ว่าน่ีคือ

บุคคลท่ีมีอาชีพป้องกันชีวิตและทรัพย์สิน สามารถรับแจ้ง

และให้ความช่วยเหลือได้รวดเร็วเม่ือเกิดเหตุภัยข้ึน

	 ในบทความเร่ือง “ส้ินคิดแล้วหรือเจ้าเฝ้าถนน” 

โดยสำ�นักงานตำ�รวจรถไฟ จัดพิมพ์ในวาระครบรอบ 

60 ปีการก่อต้ังการรถไฟแห่งประเทศไทย ระบุไว้ว่า ตำ�รวจรถไฟกำ�เนิดข้ึน 

โดยมี “หลักใหญ่ท่ีมุ่งปฏิบัติงานให้แก่เส้นโลหิตของชาติ 5 ประการ ได้แก่ รักษา

ทรัพย์สินของการรถไฟฯ รักษาผลประโยชน์ของการรถไฟฯ ป้องกันเหตุและระงับเหตุ

มิให้เกิดข้ึนกับการรถไฟฯ ให้ความสงบสุขเรียบร้อยและช่วยเหลือประชาชน 

ผู้โดยสารให้ได้รับความสะดวกและปลอดภัย พิทักษ์รักษาและป้องกันภัย 

แก่ผู้ปฏิบัติกิจการงานของการรถไฟฯ ท่ัวราชอาณาจักร”

	 นับแต่อดีต ตำ�รวจรถไฟรับหน้าท่ีป้องกันเหตุ ท้ังในภาวะปกติและ

สภาวการณ์พิเศษอ่ืนใดก็ตาม  โดยทำ�งานผ่านสายตรวจรอบ ๆ  เขตสถานีรถไฟ

และบนขบวนรถไฟ รับแจ้งเหตุแบบ First Response ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน

บนขบวนรถไฟ บนชานชาลา ท่ีใดเกิดการกระทำ�ผิดก่อนให้ท่ีน่ันสอบสวน  

เพ่ือให้เกิดการสกัดก้ันได้อย่างทันท่วงที

	 ในยุคแรกเร่ิม งานด้านการดูแลความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 

ตำ�รวจรถไฟต้องฝ่าฟันกับปัญหาต่าง ๆ เช่น การลักทรัพย์ท้ังของการรถไฟฯ

และของผู้โดยสาร การยักยอกฉ้อโกง ว่ิงราวทรัพย์ การบุกรุกเขตรถไฟ  

การประทุษร้ายต่อผู้ปฏิบัติงานของการรถไฟฯ การวางเพลิง และก่อวินาศกรรม 

ป้องกันมิให้เกิดรถชนกัน หรือรถชนคน และสัตว์เล้ียงต่าง ๆ  ตลอดจนป้องกัน

การขว้างปาขบวนรถ ฯลฯ และจะเป็นการยากลำ�บากหากมีเหตุร้ายระหว่าง

การเดินทาง บนพ้ืนท่ีอันจำ�กัด และผ่านไปในหลายท้องท่ีอย่างรถไฟ ท่ีจะไม่มี

หน่วยงานอย่างตำ�รวจรถไฟคอยดูแล ปกป้องสวัสดิภาพประชาชน

	 ในอดีตได้มีเหตุการณ์ในการ

ปกป้องทรัพย์สินของราชการคร้ังสำ�คัญ

ไว้ได้ ซ่ึงต้องแลกด้วยชีวิตและการ 

สูญเสียเจ้าหน้าท่ีและตำ�รวจรถไฟ จำ�นวน 7 นาย ได้แก่ พ.ต.ท. บุญโกย อุ่นวัฒนะ 

จ.ส.ต. ละเอียด มากมี จ.ส.ต. ลพ ท้าวทอง จ.ส.ต. ศรีศักดิ์ สีน้ำ�เงิน  

ส.ต.อ. ชูศลิป์ สรรคป์ระศาสน ์พลฯ สวุรรณ ไชยยะ และนายปรชีา จติตเ์จรญิ

	 ในเหตุการณ์คร้ังน้ันมีผู้ได้รับบาดเจ็บสาหัสและได้รับการช่วยเหลือ 

รอดชีวิตมาได้เพียง 1 นาย คือ ส.ต.อ. สมนึก แก้วไกรกรอง ซ่ึงภายหลังการรถไฟฯ 

ได้รับบุตรของ ส.ต.อ. สมนึก เข้าทำ�งานอีกด้วย

	 วาระเฉพาะกิจต่าง ๆ  ก็เป็นหน้าท่ีของตำ�รวจรถไฟในการดูแลความสงบ

เรียบร้อย อาทิ การจัดประชุม “ครม. สัญจร บนขบวนรถไฟ” เป็นคร้ังแรก 

บนขบวนพิเศษ 918 เม่ือเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.  2544 ในเส้นทางจังหวัดบุรีรัมย์ 

สุรินทร์ และศรีสะเกษ โดยเป็นการรับรองด้วยห้องประชุมและห้องพักสำ�หรับ

บุคคลระดบัผูน้ำ�ประเทศ อีกท้ังรถไฟนบัเป็นหนึง่ปัจจยัสำ�คญัตอ่การท่องเท่ียว 

ในนานาประเทศรวมถึงประเทศไทย หน้าท่ีตลอดระยะเวลาท่ีผ่านมาของตำ�รวจ

รถไฟ จึงมีส่วนในการส่งเสริมการท่องเท่ียวด้วย

	 อีกบทบาทท่ีเป็นผลงานมาโดยตลอดของตำ�รวจรถไฟ ก็คือหน้าท่ี 

ในการปราบปราม สกัดก้ันยาเสพติดการลำ�เลียงยาเสพติด ท่ีเกิดข้ึนบน 

ขบวนรถไฟบ่อยคร้ัง มักเป็นในลักษณะของการกระจายสินค้าและเป็นรายย่อย  

ซ่ึงบรรดาตำ�รวจรถไฟเม่ือไดร้บันโยบายไปปฏบัิต ิเรยีนรู ้สัง่สมประสบการณ ์ 

ประกอบกับสัญชาตญาณ มักสังเกตหีบห่อต้องสงสัย ท่ีจับได้มีท้ัง 

การกระจายยาเสพติดจากภาคเหนือลงมายังภาคกลาง อีกส่วนกระจาย

ลำ�เลียงลงไปภาคใต้ นอกจากยาเสพติดก็ยังเป็นการจับกุมการลำ�เลียง

อาวุธต่าง ๆ อีกด้วย 

	 อีกหน่ึง Soft Power ของตำ�รวจรถไฟ คือ งานบริการ เน่ืองเพราะ

โดยหน้าท่ีการงานของตำ�รวจอาจทำ�ให้ดูมีภาพลักษณ์ท่ีแข็งกร้าว  

ทว่าตำ�รวจรถไฟมีความโดดเด่นเป็นเอกลักษณ์ท่ีเน้นการบริการ ซ่ึงเห็นได้ 

ต้ังแต่ภายในสถานีรถไฟ มีการอำ�นวยความสะดวก แนะนำ�เส้นทาง  

ซ่ึงมีผู้โดยสารจำ�นวนมากท่ีเดินทางเข้ามาแบบไม่คุ้นเคย สถานท่ี หรือ 

ไม่คุ้นเคยกับการเดินทางไกล ตำ�รวจมักจะเป็นคนแรก ๆ ท่ีประชาชน

เดินเข้าหาเพ่ือขอความช่วยเหลือ จนปัจจุบันภาระหน้าท่ีของตำ�รวจ

รถไฟนอกจากจะปกป้องดูแลความปลอดภัยผู้โดยสารบนขบวน  

ในสถานี เฝ้าระวัง จับกุมผู้มีหมายจับ ผู้ท่ีลักลอบขนยาเสพติด  

แรงงานต่างด้าว ตลอดจน

หน้าท่ีละอันพันละน้อย 

ท่ีต้องให้ความช่วยเหลือ

บรรเทาทุกข์ให้แก่ประชาชน 

รวมท้ังดูแลทรัพย์สินของ

การรถไฟฯ
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“ตำ�รวจรถไฟ”  
ทำ�อะไรเพ่ือใครบ้าง

	 กองตำ�รวจรถไฟมีเขตอำ�นาจความรับผิดชอบในการปฏิบัติหน้าท่ี 

ท่ีเก่ียวกับการรถไฟฯ รวมท้ังคดีอาญาท้ังหลายท่ีเกิดข้ึนในเขตสถานีรถไฟ  

บนขบวน หรือบริเวณท่ีทำ�การของการรถไฟฯ ท่ัวประเทศ ส่วนเขตอำ�นาจสอบสวน 

กองตำ�รวจรถไฟมีอำ�นาจสอบสวนคดีอาญาท่ีเก่ียวข้องกับกิจการของการรถไฟฯ 

ซ่ึงเป็นความผิดอาญาท้ังหลายท่ีได้เกิด อ้าง หรือเช่ือได้ว่าเกิดในสถานีรถไฟ 

บนขบวนรถไฟ หรือบริเวณท่ีทำ�การของการรถไฟฯ โดยอำ�นาจการสอบสวน

คดีอาญาของตำ�รวจรถไฟ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ในเขตกรุงเทพมหานคร

และในจังหวัดอ่ืน

	 ในเขตกรุงเทพมหานคร ถ้าเหตุเกิด อ้าง หรือ เช่ือได้ว่าเกิดใน

กรุงเทพมหานคร หน่วยงานของกองตำ�รวจรถไฟในเขตกรุงเทพมหานคร  

ได้แก่ กองกำ�กับการ 1 ทำ�การสอบสวนได้โดยไม่ต้องรอรับคำ�ส่ังหรือคำ�อนุญาต

ของกรมตำ�รวจ

	 ในจังหวัดอ่ืน ถ้าเหตุเกิดข้ึนในจังหวัดอ่ืนนอกเขตกรุงเทพมหานคร  

จะทำ�การสอบสวนได้ต่อเม่ือได้รับคำ�ส่ังหรืออนุญาตจากผู้บัญชาการตำ�รวจแห่งชาติ 

หรือผู้รักษาการในตำ�แหน่ง หรือผู้รักษาการแทน หรือผู้ปฏิบัติราชการแทน 

งานของกองตำ�รวจรถไฟ แบ่งออกเป็น 2 ลักษณะงาน และแบ่งส่วนราชการ

เป็นฝ่ายอำ�นวยการ (งานธุรการและกำ�ลังพล งานการเงินและพัสดุ งานนโยบาย 

และแผน) กับฝ่ายปฏิบัติการ ท่ีแบ่งออกเป็น 5 กองกำ�กับการ

	 บทบาทหน้าท่ีของตำ�รวจรถไฟ คือ การป้องกันและปราบปราม

อาชญากรรมรวมท้ังงานบริการ ซ่ึงไม่ต่างกับ “ตำ�รวจโรงพัก” หรือ “ตำ�รวจท้องท่ี”  

เพียงแต่เขตอำ�นาจของตำ�รวจรถไฟคือ “บนขบวนรถไฟ” และท่ีนับเป็น “ท้องท่ี” 

ซ่ึงอยู่ในความรับผิดชอบของกองกำ�กับการ 1 ประกอบด้วยสถานีตำ�รวจรถไฟ

นพวงศ์ สถานีตำ�รวจรถไฟมักกะสัน และสถานีตำ�รวจรถไฟธนบุรี รวมถึงพ้ืนท่ี

ย่านรับ-ส่งสินค้าพหลโยธิน

	 ส่วนอาณาบริเวณท่ีรับผิดชอบบนขบวนรถไฟในขณะท่ีผู้โดยสารเดินทาง

อยู่บนพ้ืนท่ีจำ�กัด นับเป็นพ้ืนท่ีท่ีเป็นระยะทางท่ี “ยาว” บนขบวนรถไฟนับเป็น

ท้องท่ีเช่นกันโดยเป็นท้องท่ีท่ีเคล่ือนไปเร่ือย ๆ

	 เม่ือเกิดเหตุอาชญากรรม เหตุร้าย หรือการต้องการความช่วยเหลือ  

บนขบวนรถไฟ หากไม่มีผู้ท่ีเข้ามาให้การดูแลคุ้มครอง ก็จะเป็นภาระอย่างย่ิง

ต่อผู้ท่ีตกเป็นเหย่ือของอาชญากรรม

	 ตำ�รวจจะรายงานต่อผู้บังคับบัญชาแบบ Real-time ต้ังแต่ข้ึนไป 

ปฏิบัติหน้าท่ีบนขบวน เดินทางถึงแต่ละสถานีตลอดจนถึงสถานีปลายทาง

	 ตำ�รวจรถไฟทำ�งานแบบครอบคลุม คือ ข้ึนบนขบวนละ 2 คน  

ตามหลกัของสายตรวจ เพ่ือให้ความช่วยเหลอื หรอืแกปั้ญหาใดท่ีอาจเกดิข้ึน

กะทันหันได้ทัน

	 กิจการพิเศษ อันเป็นท่ีภาคภูมิใจย่ิงของตำ�รวจรถไฟ ได้แก่ การถวาย

อารักขาความปลอดภัย แด่พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว สมเด็จพระนางเจ้า

พระบรมราชินี และพระบรมวงศานุวงศ์ทุกพระองค์ เสด็จพระราชดำ�เนิน 

โดยขบวนรถไฟพระท่ีน่ัง และเม่ือขบวนเสด็จผ่านทางตัดเส้นทางรถไฟ  

การเตรียมพร้อมสำ�หรับกิจการพิเศษ  มีการวางแผนรูปแบบในการจัดขบวน 

ถวายอารักขาและรักษาความปลอดภัยอย่างละเอียดถ้วนถ่ี

	 นอกจากน้ี ตำ�รวจรถไฟยังมีภารกิจพิเศษในการรักษาความปลอดภัย 

แก่บุคคลสำ�คัญท่ีเดินทางเข้ามาในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบของตำ�รวจรถไฟ หรือ 

เดินทางโดยขบวนรถไฟด้วยเจ้าหน้าท่ีตำ�รวจรถไฟจะได้รับมอบหมายจาก 

ผู้บังคับบัญชาตามจุดตัดท่ีสำ�คัญ ๆ ร่วมภารกิจกับตำ�รวจพ้ืนท่ี ในการเข้าไป

ถวายความปลอดภัย
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Railway Police Division has responsibility to maintain safety in the lives  
of passengers, both Thai and foreigners, and their properties.  

Moreover, the organization provides services with impartiality, equality, 
and transparency. Also, it directs, facilitates traffic affairs,  

provides Impressive services, and deters people from violating the laws  
and smuggling of illegal items that against  

the railway laws and regulations.

ผังหน่วยงาน

กองบัังคัับการตำรวจรถไฟ

กองกำกบการ 1
ส.รฟ. นพวงศ์์
ส.รฟ. มัักกะสััน
ส.รฟ. ธนบุุรีี

กองกำกัับการ 2
ส.รฟ. อยุุธยา
ส.รฟ. นครสวรรค์์
ส.รฟ. ศิิลาอาสน์์

กองกำกับัการ 3
ส.รฟ. หััวหิิน
ส.รฟ. ทุ่่�งสง
ส.รฟ. หาดใหญ่่

กองกำกัับการ 4
ส.รฟ. สุุวรรณภููมิิ
ส.รฟ. ฉะเชิิงเทรา
ส.รฟ. อรััญประเทศ

กองกำกัับการ 5
ส.รฟ. นครราชสีีมา
ส.รฟ. อุุบลราชธานีี
ส.รฟ. หนองคาย

ฝ่่ายอำนวยการ บก.รฟ.
	 	ธุุรการและกำลัังพล
	 	การเงิิน
	 	พััสดุุ
	 	นโยบาย แผน 
	 	 และงบประมาณ
	 	ข่่าว ความมั่่�นคง 
		  และเทคโนยีีสารสนเทศ
	 	จิิตอาสา
	 	นิิติิกร

กองกำกัับการ 1
ส.รฟ. นพวงศ์์
ส.รฟ. มัักกะสััน
ส.รฟ. ธนบุุรีี

กองกำกัับการ 2
ส.รฟ. อยุุธยา
ส.รฟ. นครสวรรค์์
ส.รฟ. ศิิลาอาสน์์

กองกำกัับการ 4
ส.รฟ. สุุวรรณภููมิิ
ส.รฟ. ฉะเชิิงเทรา
ส.รฟ. อรััญประเทศ

กองกำกัับการ 5
ส.รฟ. นครราชสีีมา
ส.รฟ. อุุบลราชธานีี
ส.รฟ. หนองคาย
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กองกำ�กับการ 1 

	 กองกำ�กับการ 1 เป็นหน่วยงานท่ีมีอำ�นาจหน้าท่ี ต่างจากกองกำ�กับการอ่ืน 

มีหน่วยงานในสังกัดรวม 3 สถานีตำ�รวจ ได้แก่ 

	 1. สถานีตำ�รวจรถไฟนพวงศ์ 

	 2. สถานีตำ�รวจรถไฟธนบุรี 

	 3. สถานีตำ�รวจรถไฟมักกะสัน

	 มีอำ�นาจหน้าท่ีเพ่ิมเติม คือ อำ�นาจสอบสวน ปฏิบัติงานตามประมวล

กฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา และกฎหมายอ่ืนอันเก่ียวกับความผิดทางอาญา

บนขบวนรถไฟ ขบวนรถไฟฟ้า และเขตพ้ืนท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย  

และความผิดอ่ืนท่ีเก่ียวข้อง (กฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการเป็นกองบังคับการ

หรือส่วนราชการอย่างอ่ืนในสำ�นักงานตำ�รวจแห่งชาติ พ.ศ. 2552)

กองกำ�กับการ 
1 - 5

เขตความรับผิดชอบ : พ้ืนท่ีของการรถไฟแห่งประเทศไทยและในเขตเส้นทาง

สายเหนือ เส้นทางรถไฟสายตะวันออก รวมท้ัง เส้นทางรถไฟสายใต้  

เฉพาะในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และเส้นทางรถไฟสายวงเวียนใหญ่-

มหาชัย-แม่กลอง
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สถานีตำ�รวจรถไฟนพวงศ์
	 เขตความรับผิดชอบ : พ้ืนท่ีของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย ย่านขนส่งสินค้าพหลโยธิน  

เขตจตุจักร ตลอดแนวถนนกำ�แพงเพชร 1 และ

กำ�แพงเพชร 2 พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทางรถไฟ  

ในเส้นทางสายเหนือจากสถานีกรุงเทพ (หัวลำ�โพง)

ถึงสุดเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร พ้ืนท่ีเส้นทางรถไฟ

ย่านเฉพาะกรุงเทพมหานคร

	 สถานีตำ�รวจรถไฟนพวงศ์ กองกำ�กับการ 1 

มีพ้ืนท่ีรับผิดชอบหลักคือ สถานีกรุงเทพ (หัวลำ�โพง) 

และพ้ืนท่ีย่านพหลโยธิน ปัจจุบัน คือ สถานีกลาง

กรุงเทพอภิวัฒน์ 

	 สถานีตำ�รวจรถไฟนพวงศ์ กองกำ�กับการ 1 

ต้ังอยู่ในบริเวณเดียวกับสถานีรถไฟ จึงถูกออกแบบ

มาให้มีอำ�นาจในการ “สอบสวน” หรือรับแจ้งความ

เพ่ืออำ�นวยความสะดวกแก่ผู้โดยสารรถไฟ ก่อนจะ

ขยายไปสู่บุคคลท่ัวไปด้วย 

	 ผู้คนจำ�นวนมาก แจ้งเร่ืองไม่มีค่าโดยสาร

รถไฟกลับบ้านก็จะเข้าสู่กระบวนการสอบสวนของ

ตำ�รวจกองกำ�กับการ 1 ซ่ึงสามารถรับรองให้ได้หาก

ปลายทางท่ีระบุ ตรงกับท่ีอยู่ในบัตรประชาชน 

เป็นการช่วยบรรเทาความเดือดร้อน

สถานีตำ�รวจรถไฟธนบุรี
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีท่ีเป็น

ทรัพย์สินของการรถไฟแห่งประเทศไทยและ 

สถานีรถไฟเฉพาะในเส้นทางรถไฟสายใต้ในเขต

กรุงเทพมหานคร ต้ังแต่คอสะพานพระราม 6  

ทิศตะวันตกของแม่น้ำ�เจ้าพระยาไปจนสุดเขตพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานคร ท่ีสถานีศาลาธรรมสพน์และ 

ต้ังแต่สถานีธนบุรีไปจนถึงสถานีชุมทางตล่ิงชัน  

รวมท้ังพ้ืนท่ีท่ีเป็นทรัพย์สินของการรถไฟฯ และ

สถานีรถไฟ ตลอดเส้นทางรถไฟสายวงเวียนใหญ่- 

มหาชัย-แม่กลอง

	 ปี พ.ศ. 2443 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า 

เจ้าอยู่หัวโปรดเกล้าฯ ให้สร้างรถไฟสายตะวันตก  

สายเพชรบุรี ต้นทางเร่ิมท่ี “สถานีบางกอกน้อย” 

บริเวณริมแม่น้ำ�เจ้าพระยา บริเวณปากคลอง

บางกอกน้อย เป็นเส้นทางท่ีสามารถเดินทางลงใต้

หรือไปทางตะวันตก การเดินรถไฟจากสถานี

บางกอกน้อยสายแรกไปส้ินสุดท่ีสถานีเพชรบุรี  

เป็นระยะทาง 150 กิโลเมตร เปิดเดินรถคร้ังแรก 

เม่ือวันท่ี 1 เมษายน พ.ศ. 2446 ซ่ึงล้นเกล้าฯ  

รัชกาลท่ี 5 เสด็จฯ ไปทรงเปิดสถานีในวันท่ี  

19 มิถุนายน พ.ศ. 2446

	 ในช่วงปลายสงครามมหาเอเชียบูรพา  

ฝ่ายสัมพันธมิตรได้นำ�เคร่ืองบินมาท้ิงระเบิดบริเวณ

สถานีบางกอกน้อย สร้างความเสียหายคร้ังใหญ่  

ต่อมารัฐบาลในสมัยจอมพลแปลก พิบูลย์สงคราม 

เป็นนายกรัฐมนตรี จึงให้สร้างอาคารหลังใหม่

ทดแทนท่ีถูกทำ�ลายไป โดยสร้างเป็นอิฐสีแดง  

มีหอนาฬิกา เปิดใช้งานในปี พ.ศ. 2493 และใช้ช่ือ

สถานีน้ีว่า “สถานีธนบุรี”

	 สถานีตำ�รวจรถไฟธนบุรี มีพ้ืนท่ีหลักคือ 

สถานีธนบุรี สถานีวงเวียนใหญ่ เป็นจุดหมาย 

ปลายทางของผู้โดยสารรถไฟท่ีมาจากกับขบวนรถ

ชานเมืองสายตะวันตก จากแม่กลอง มหาชัย  

รวมถึงคนท่ีมีท่ีพำ�นักอาศัยอยู่ในเขตปริมณฑล  

แต่ต้องเดินทางเช้าไปเย็นกลับเข้ามาทำ�งานท่ี

กรุงเทพฯ นอกจากน้ี ยังมีตลาดศาลาน้ำ�ร้อน น้ำ�เย็น 

ซ่ึงมีประชาชนมาจับจ่ายใช้สอยเป็นจำ�นวนมาก

สถานีตำ�รวจรถไฟมักกะสัน
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

มักกะสัน รถไฟในเส้นทางสายตะวันออกเฉพาะ 

ในเขตกรุงเทพมหานคร เส้นทางรถไฟต้ังแต่หัวประแจ

อันนอกสุดด้านใต้ของสถานีมักกะสันถึงสถานีแม่น้ำ� 

รวมถึงพ้ืนท่ีขนถ่ายสินค้าลาดกระบัง

	 สถานีตำ�รวจรถไฟมักกะสัน มีพ้ืนท่ีหลักคือ

สถานีรถไฟมักกะสัน สถานีบรรจุและแยกสินค้า

กล่องไอซีดี ลาดกระบัง รวมถึงคนท่ีมีท่ีพำ�นัก 

อาศัยอยู่ในเขตปริมณฑล แต่ต้องเดินทางเช้าไป 

เย็นกลับเข้ามาทำ�งานท่ีกรุงเทพฯ เช่น ปราจีนบุรี 

ฉะเชิงเทรา หัวตะเข้ หัวหมาก

	 ในเส้นทางรถไฟสายตะวันออก ต้ังแต่บริเวณ

สถานีมักกะสันถึงสถานีอรัญประเทศ เส้นทาง 

จากสถานีมักกะสันถึงสถานีแม่น้ำ� นอกจากน้ัน

ตำ�รวจรถไฟมักกะสัน ยังมีเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบ 

เป็นย่านโรงงานมักกะสันบนพ้ืนท่ี 435 ไร่

	 ด้วยเขตรับผิดชอบอยู่ในสถานีบรรจุและ 

แยกสินค้ากล่องไอซีดี ลาดกระบัง บนพ้ืนท่ี  

648 ไร่ สถานีตำ�รวจรถไฟมักกะสัน ยังได้เคย

จับกุมการลักลอบขนสินค้าผิดกฎหมาย รวมถึง 

การลกัลอบขนไมห้วงห้าม และการสง่พระพุทธรปู 

และศิลปวัตถุโบราณคร้ังใหญ่ออกนอกราชอาณาจักร 

ในปี พ.ศ. 2549 อีกด้วย



	 พ้ืนท่ีภาคเหนือ กองกำ�กับการ 2 มีความโดดเด่นในการเฝ้าระวังจับกุม

พ่อค้าลักลอบขนยาเสพติด โดยที่สถานีศิลาอาสน์มีชุดตรวจค้นเฉพาะ  

ในการกดดันและสุ่มตรวจยาเสพติด

	 ในระยะเวลา 2 ปีท่ีผ่านมา ตำ�รวจรถไฟสามารถจับกุมการลักลอบ 

ขนยาเสพติดได้คราวละหลายแสนเม็ด ซ่ึงเป็นการดำ�เนินการตามนโยบายของ

รัฐบาล ตลอดจนผู้บัญชาการตำ�รวจแห่งชาติ ผู้บัญชาการตำ�รวจสอบสวนกลาง

และการรถไฟแห่งประเทศไทย ในการป้องกันและปราบปรามอาชญากรรม 

ในเร่ืองยาเสพติดและบุคคลต่างด้าวท่ีหลบหนีเข้ามาในประเทศ โดยเฉพาะ 

อย่างย่ิงในปี พ.ศ. 2565 ท่ีเกิดการแพร่ระบาดของโควิด-19 จึงมีการเพ่ิมความถ่ี 

ในการปฏิบัติหน้าท่ีบนขบวน

	 ท้ังน้ีในสถิติปี พ.ศ.  2563 ตำ�รวจรถไฟจับกุมผู้ลักลอบหลบหนีเข้าเมือง 

จำ�นวน 913 คน ปี พ.ศ. 2562 จำ�นวน 2,199 คน ปี พ.ศ. 2561 จำ�นวน  

4,377 คน และผู้ต้องหาในกลุ่มของความผิดเก่ียวกับ พ.ร.บ.คนเข้าเมือง  

ในปี พ.ศ. 2560 ถึง 9,840 คนด้วยกัน
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กองกำ�กับการ 2
เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของการรถไฟแห่งประเทศไทย และในเขต 

เส้นทางรถไฟสายเหนือท้ังหมด 

พ้ืนท่ีท่ีเส้นทางรถไฟผ่าน : กรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี จังหวัด

พระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี จังหวัดลพบุรี จังหวัดนครสวรรค์ จังหวัด

พิจิตร จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดสุโขทัย จังหวัดอุตรดิตถ์ จังหวัดแพร่ จังหวัด

ลำ�ปาง จังหวัดลำ�พูน และจังหวัดเชียงใหม่
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สถานีตำ�รวจรถไฟอยุธยา
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

รถไฟสายเหนือจากสถานีกรุงเทพถึงสถานีชุมทาง

บ้านภาชี ตรงประแจอันนอกสุดด้านเหนือ 

	 พ้ืน ท่ี ท่ีเ ส้นทางรถไฟผ่าน : จังห วัด

กรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี จังหวัด

พระนครศรีอยุธยา

	 สถา นีบางปะ อิน ซ่ึงอ ยู่ ใน เขต พ้ืน ท่ี  

รับผิดชอบของสถานีตำ�รวจรถไฟอยุธยา มีความ

สำ�คัญย่ิงในเชิงประวัติศาสตร์ เน่ืองจากเป็น 

ปลายทางการเสด็จพระราชดำ�เนินโดยทางรถไฟ 

โดยขบวนรถไฟพระท่ีน่ังของพระบาทสมเด็พระเจ้าอยู่หัว

รัชกาลท่ี 5 และสมเด็จพระศรีพัชรินทราบรมราชินีนาถ 

พระบรมราชชนนีพันปีหลวง ในพระราชพิธีเปิด 

การเดินขบวนรถไฟหลวงสายแรกในราชอาณาจักร

สยาม เส้นทางกรุงเทพ-กรุงเก่า เม่ือวันท่ี 26 มีนาคม  

พ.ศ. 2439 ซ่ึงต่อมานับให้เป็นวันสถาปนากิจการ

รถไฟไทยและการรถไฟแห่งประเทศไทย

	 พระนครศรีอยุธยายังเป็นจุดหมายปลายทาง 

ของขบวนรถจักรไอน้ำ�ประวัติศาสตร์ ซ่ึงจัดข้ึน 

โดยการรถไฟฯ ในโอกาสสำ�คัญ เช่น วันพ่อ หรือ

วันแม่แห่งชาติ หรือวันสถาปนากิจการรถไฟ ซ่ึงมี

นักท่องเท่ียวให้ความสนใจอย่างท่วมท้นในทุกปี

สถานีตำ�รวจรถไฟนครสวรรค์
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

รถไฟสายเหนือจากสถานีชุมทางบ้านภาชีตรง

ประแจอันนอกสุดด้านเหนือถึงสถานีพิษณุโลก  

ตรงประแจอันนอกสุดด้านเหนือ 

	 พ้ืน ท่ี ท่ี เ ส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัด

พระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี จังหวัดลพบุรี 

จังหวัดนครสวรรค์ จังหวัดพิจิตร และจังหวัด

พิษณุโลก

	 สถานีพิษณุโลก ในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบของ

สถานีตำ�รวจรถไฟนครสวรรค์น้ัน ถูกกำ�หนดให้เป็น

เส้นทางผ่านสำ�คัญในเส้นทางรถไฟสายเหนือ 

มาต้ังแต่ 100 ปีก่อน ในช่วงท่ีจักรวรรดินิยมอังกฤษ

และฝร่ังเศสกำ�ลังแผ่อิทธิพลมาในบริเวณภาคเหนือ

ตอนกลางของประเทศไทย โดยรัชกาลท่ี 5 ได้ทรง

พระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้รัฐบาลสยามส่งคนไป

สำ�รวจเส้นทางรถไฟสายเหนือด้วยตนเอง และเลือก

สร้างเส้นทางรถไฟสายท่ี 4 ตัดเส้นทางรถไฟ 

สายเหนือจากปากน้ำ�โพ ผ่านพิษณุโลก อุตรดิตถ์  

ลำ�ปาง ลำ�พูน ถึงเชียงใหม่

	 ส่วนสถานีนครสวรรค์ เป็นสถานีรถไฟช้ัน 1 

อยู่ห่างจากสถานีกรุงเทพเป็นระยะทาง 245.78 

กิโลเมตร ต้ังอยู่ตำ�บลหนองปลิง อำ�เภอเมือง

นครสวรรค์ จังหวัดนครสวรรค์ เดิมสถานีนครสวรรค์

มีช่ือว่า สถานีหนองปลิง ต่อมาได้มีการย้ายสถานี

รถไฟประจำ�จังหวัดนครสวรรค์ จากสถานีปากน้ำ�โพ

มาอยู่ท่ีสถานีหนองปลิง จึงได้เปล่ียนช่ือเป็นสถานี

นครสวรรค์

สถานีตำ�รวจรถไฟศิลาอาสน์
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

รถไฟสายเหนือจากสถานีพิษณุโลกตรงประแจ 

อันนอกสุดด้านเหนือ ถึงสถานีเชียงใหม่ รวมท้ัง 

ทางแยกจากสถานีชุมทางบ้านดารา ถึงสถานี 

สวรรคโลก

	 พ้ืนท่ีท่ีเส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัดพิษณุโลก 

จังหวัดสุโขทัย จังหวัดแพร่ จังหวัดอุตรดิตถ์ จังหวัด

ลำ�ปาง จังหวัดลำ�พูน และจังหวัดเชียงใหม่ 

	 สถานีรถไฟในความรับผิดชอบของสถานี

ตำ�รวจรถไฟศิลาอาสน์ ประกอบไปด้วยสถานีสำ�คัญ

อย่างสถานีศิลาอาสน์ ท่ีเปิดให้บริการต้ังแต่ 

ปี พ.ศ. 2501 เพ่ือจุดประสงค์ในการตัดขบวนรถไฟ

ข้ึนภาคเหนือ การรถไฟฯ พยายามผลักดันสถานี

ศิลาอาสน์ ในปี พ.ศ .  2549 ใ ห้ เ ป็น ศูนย์  

Conta iner Yard เ พ่ือรองรับการขยายตัว 

ทางเศรษฐกิจ จนถึงปัจจุบันสถานีศิลาอาสน์เป็น 

ย่านสับเปล่ียนรถไฟ ย่านสินค้า และเป็นศูนย์

รวบรวมตู้สินค้าภาคเหนือ

	 สถานีรถไฟในความรับผิดชอบของสถานี

ตำ�รวจรถไฟศิลาอาสน์ ยังรวมถึงสถานีอุตรดิตถ์  

ท่ีมีการปรับอาคารสถานีรถไฟเก่าเป็นอาคารแสดง

และจำ�หน่ายสินค้า OTOP และกองสวัสดิการสังคม 

เทศบาลเมืองอุตรดิตถ์ นอกจากน้ี ยังมีสถานี 

เด่นชัย ซ่ึงเป็นสถานีรถไฟประจำ�จังหวัดแพร่ และ 

สถานีบ้านปิน ท่ีทรงคุณค่าทางสถาปัตยกรรมรูปแบบ

บาวาเรียนผสานสถาปัตยกรรมไทย ท่ีสร้างข้ึน 

ต้ังแต่สมัยรัชกาลท่ี 6 และยังมีสถานีนครลำ�ปาง  

ซ่ึงเป็นสถานีรถไฟประจำ�จังหวัดลำ�ปาง รวมถึง

สถานีเชียงใหม่ จุดส้ินสุดปลายทางของรถไฟ 

สายเหนือ ซ่ึงเปิดเดินรถต้ังแต่ปี พ.ศ. 2464 และ

รองรับนักท่องเท่ียวท้ังชาวไทยและชาวต่างประเทศ

ท่ีเดินทางหล่ังไหลมาอย่างยาวนานจนถึงปัจจุบัน
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	 กองกำ�กับการ 3 หรือสายใต้ ดูแลพ้ืนท่ีต้ังแต่ศาลาธรรมสพน์ไปถึง 

สุไหงโก-ลก มีสถานีย่อย 3 สถานี คือ สถานีหัวหิน ชุมทางทุ่งสง และชุมทาง

หาดใหญ่ โดยสภาพแต่ละพ้ืนท่ีมีความแตกต่างกัน สถานีหัวหินกับชุมทางทุ่งสง 

มีความเส่ียงน้อยกว่า ในเร่ืองของชีวิตร่างกาย เหตุท่ีเกิดมักเป็นเหตุท่ัวไป เช่น 

ลักทรัพย์ ทะเลาะวิวาท ในขณะท่ีชุมทางหาดใหญ่และสุไหงโก-ลก จะค่อนข้าง

ต่างไป เน่ืองจากพ้ืนท่ีอยู่ใน 3 จังหวัดชายแดนใต้

กองกำ�กับการ 3 
	 วิถีชีวิตของตำ�รวจรถไฟบนขบวน จะพกพาอาวุธข้ึนไปด้วย เพ่ือป้องกันเหตุ 

โดยจะสวมเคร่ืองแบบชุดสีเขียวเพ่ือสะดวกในการปฏิบัติหน้าท่ี ซ่ึงไม่ได้ทำ�ให้

ผู้โดยสารต่ืนกลัวแต่กลับทำ�ใหัผู้โดยสารรู้สึกปลอดภัย และมีการเข้ามาทักทาย

เสมอ มีการทักทายแบบภาษาท้องถ่ิน เช่น ภาษายาวี

	 กองกำ�กับการ 3 หรือสายใต้ ดูแลรับผิดชอบบนขบวนวันละราวกว่า  

60 ขบวน ท้ังขบวนยาวต้ังแต่สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ ถึงสุไหงโก-ลก และ

ระหว่างน้ัน ยังมีขบวนท้องถ่ินย่อยต่าง ๆ เช่น ชุมทางหาดใหญ่ไปยัง

สุราษฎร์ธานี ชุมทางหาดใหญ่ลงไปยังสุไหงโก-ลก ประกอบไปด้วยท้ังประเภท

รถด่วนพิเศษ รถด่วน รถเร็ว และรถท้องถ่ิน เป็นต้น

	 การวางระเบิดทางรถไฟ มักเกิดข้ึนในเส้นทางสายใต้ กระท่ังในช่วงต้นปี 

พ.ศ. 2566 ท่ีผ่านมา มีจุดท่ีตกเป็นเป้าหมายให้คนร้ายลอบยิงหรือวางระเบิด

ถึง 7 - 8 จุด ไม่ว่าจะเป็นสถานีช้างให้ สถานีเทพา ช่วงสะพานข้ามแม่น้ำ� 

ก่อนเข้าสถานียะลา ซ่ึงคนร้ายนำ�ระเบิดแสวงเคร่ืองไปฝังไว้ใต้ทางรถไฟ ซ่ึงโชคดี 

ท่ีได้มีการตรวจพบเสียก่อน และหยุดขบวนรถไว้ได้ทันโดยทำ�การเปล่ียนถ่าย 

ผู้โดยสารไปข้ึนรถโดยสาร ไปข้ึนรถไฟอีกขบวนหน่ึงแทน ตลอดจนเข้าเคลียร์

พ้ืนท่ีในบริเวณภาคใต้อันเป็นจุดท่ีตำ�รวจพ้ืนท่ี หรือทหารพรานเข้าไปต้ังเป็น

ชุดเฉพาะกิจอยู่แล้ว ล้วนเป็นจุดท่ีสุ่มเส่ียงต่อการเกิดวินาศกรรม คนร้ายท่ีลอบยิง 

มักเป็นคนท่ีชำ�นาญในพ้ืนท่ี ท้ังมีการใช้วิธีซุ่มยิงขบวนรถไฟจากระยะ 100 เมตร 

โดยมีบ้านเรือนประชาชนเป็นฉากหลัง ยากต่อการท่ีจะยิงต่อสู้กลับไปจาก 

บนขบวนรถไฟ

	 เม่ือเกิดเหตุระเบิด จะมีการดำ�เนินการประสานในภาพรวม ท้ังทางทหาร 

และทางฝ่ายปกครอง ท่ีเข้าไปบูรณาการจัดการปัญหาในแต่ละคร้ัง นับเป็นหน่ึง

ในพ้ืนท่ีท่ีตำ�รวจรถไฟต้องทำ�งานอย่างหนักและทุ่มเท 

เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีทรัพย์สินของการรถไฟแห่งประเทศไทย ตลอด

เส้นทางรถไฟสายใต้ เร่ิมต้ังแต่สถานีศาลาธรรมสพน์ ตลอดเส้นทางรถไฟ 

สายใต้ไปจนถึงสถานีสุไหงโก-ลก รวมท้ังเส้นทางรถไฟท่ีเป็นชุมทางรถไฟ 

สายใต้ ดังน้ี

	 1. ชุมทางหนองปลาดุกถึงสถานีสุพรรณบุรีและสถานีน้ำ�ตก

	 2. ชุมทางบ้านทุ่งโพธ์ิถึงสถานีคีรีรัฐนิคม

	 3. ชุมทางทุ่งสงถึงสถานีนครศรีธรรมราชและสถานีกันตัง

	 4. ชุมทางเขาชุมทองถึงสถานีนครศรีธรรมราช

	 5. ชุมทางหาดใหญ่ถึงสถานีปาดังเบซาร์

	 6. ชุมทางหาดใหญ่ถึงสถานีสงขลา พ้ืนท่ีบนขบวนสายใต้ 

	 	 ต้ังแต่สถานีกรุงเทพ ถึงสถานีสุไหงโก-ลก รวมท้ัง

	 	 ชุมทางต่าง ๆ ในเส้นทางรถไฟสายใต้ด้วย
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สถานีตำ�รวจรถไฟหัวหิน และหน่วย กอ.ปภ.97
บก.รฟ.
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีท่ีเป็น

ทรัพย์สินของการรถไฟแห่งประเทศไทยจากสถานี

ศาลาธรรมสพน์ถึงสถานีประจวบคีรีขันธ์ ตรงประแจ

อันนอกสุดด้านใต้ รวมท้ัง ทางแยกสถานีชุมทาง

หนองปลาดุก ถึงสถานีสุพรรณบุรี และสถานีน้ำ�ตก

พ้ืนท่ีบนขบวนรถไฟ ต้ังแต่สถานีกรุงเทพถึง 

สถานีประจวบคีรีขันธ์ รวมท้ังทางแยกชุมทาง 

หนองปลาดุก ถึงสถานีสุพรรณบุรี และสถานีน้ำ�ตก

	 สถานีตำ�รวจรถไฟหัวหิน มีพ้ืนท่ีรับผิดชอบ 

ต้ังแต่สถานีศาลาธรรมสพน์ถึงสถานีประจวบคีรีขันธ์ 

และสายตะวันตกท้ังหมด รวมระยะทางกว่า  

628 กิโลเมตร ครอบคลุมพ้ืนท่ี 6 จังหวัด ได้แก่ 

นครปฐม ราชบุรี เพชรบุรี ประจวบคีรีขันธ์ 

กาญจนบุรี และสุพรรณบุรี รับผิดชอบขบวนรถไฟ

ท้ังส้ิน 28 ขบวน มีสถานีหัวหิน เป็นสถานี

ประวัติศาสตร์ และเป็นสถานีรถไฟท่ีมีความงดงาม

ท่ีสุดแห่งหน่ึงของประเทศ เป็นแลนด์มาร์กท่ีสำ�คัญ

ของจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ท่ีนักท่องเท่ียวท้ัง 

ชาวไทยและชาวต่างชาติให้ความสนใจ 

สถานีตำ�รวจรถไฟทุ่งสง
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

รถไฟสายใต้ จากสถานีประจวบคีรีขันธ์ตรงประแจ

อันนอกสุดด้านใต้ ถึงสถานีพัทลุง ตรงประแจ 

อันนอกสุดด้านใต้ รวมท้ังทางแยกสถานีชุมทาง

ทุ่งสง ถึงสถานีกันตัง สถานีชุมทางเขาชุมทอง  

ถึงสถานีนครศรีธรรมราช 

	 พ้ืน ท่ี ท่ี เ ส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ์ จังหวัดชุมพร จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

จังหวัดนครศรีธรรมราช จังหวัดตรัง และจังหวัด

พัทลุง

	 เส้นทางในเขตรับผิดชอบของสถานีตำ�รวจ

รถไฟทุ่งสงท่ีต้องผ่านช่องเขาต่าง ๆ ต้องผ่านร้อน

ผ่านหนาวในการป้องกันภัยจากการลอบวางระเบิด

ของคนร้าย โดยเฉพาะในบริเวณระหว่างสถานี

ช่องเขาและสถานีร่อนพิบูลย์ หลักกิโลเมตรท่ี 

771/13 บริเวณปากอุโมงค์ด้านสถานีร่อนพิบูลย์ 

จังหวัดนครศรีธรรมราช เคยเกิดเหตุการณ์ปล้น 

รถขนเงินท่ีทำ�ให้สูญเสียเจ้าหน้าท่ีตำ�รวจรถไฟไปถึง  

7 นาย

สถานีตำ�รวจรถไฟหาดใหญ่
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

รถไฟสายใต้ จากสถานีพัทลุงตรงประแจอันนอกสุด

ด้านใต้ถึงสถานีสุไหงโก-ลก รวมท้ังทางแยกจาก

สถานีชุมทางหาดใหญ่ ถึงสถานีปาดังเบซาร์ และ

สถานีชุมทางหาดใหญ่ ถึงสถานีสงขลา 

	 พ้ืนท่ีท่ีเส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัดพัทลุง 

จังหวัดสงขลา จังหวัดปัตตานี จังหวัดยะลา และ

จังหวัดนราธิวาส

	 สถานีชุมทางหาดใหญ่เป็นสถานีรถไฟช้ัน 1 

ของทางรถไฟสายใต้ ซ่ึงจากจุดน้ี ทางรถไฟ 

จะแยกออกเป็น 2 สาย คือสายท่ีมุ่งหน้าไปยัง 

ปลายทางท่ีสถานีสุไหงโก-ลก ติดชายแดนประเทศ

มาเลเซียด้านรัฐกลันตัน และอีกสายท่ีมุ่งหน้าไป 

บัตเตอรเ์วิรธ์ประเทศมาเลเซีย

	 สถานีตำ�รวจรถไฟหาดใหญ่รับผิดชอบ 

ในเส้นทางรถไฟสายใต้ต้ังแต่สถานีพัทลุงถึงสถานี 

สุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส และตลอดเส้นทางรถไฟ

จากสถานีชุมทางหาดใหญ่ถึงสถานีปาดังเบซาร์  

และจากเส้นทางสถานีหาดใหญ่ถึงสถานีสงขลา  

รวมระยะทาง 342 กิโลเมตร มีสถานีรถไฟในพ้ืนท่ี

ท่ีรับผิดชอบ จำ�นวน 40 สถานี 
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กองกำ�กับการ 4
	 กองกำ�กับการ 4 สายตะวันออก ส่วนใหญ่เป็นรถไฟสายส้ัน สามารถ 

เดินทางไป-กลับภายใน 1 วัน ขบวนรถไฟจะหยุดเดินทางรถเวลา 20.00 น.  

ไม่ได้มีรถว่ิงท้ังคืนเหมือนสายอ่ืน ๆ ลักษณะอาชญากรรมหรือเหตุท่ีเกิดข้ึน 

จึงมีความแตกต่างกับเขตรับผิดชอบอ่ืนของตำ�รวจรถไฟ

	 ขบวนรถท้องถ่ินในสายตะวันออกขบวนแรกท่ีว่ิงเข้ากรุงเทพฯ นับต้ังแต่

เช้ามืด เวลา 05.00 น. ตอนเย็นมีผู้โดยสารเดินทางจำ�นวนมาก รวมถึงนักเรียน

มักมีเหตุทะเลาะวิวาทระหว่างกลุ่มนักเรียนเทคนิค ตำ�รวจรถไฟในเส้นทาง 

จึงจำ�เป็นต้องทำ�การป้องกันเหตุ ประสานงานกับตำ�รวจภูธรเมืองฉะเชิงเทรา  

ในการร่วมมือกันป้องกันเหตุ ระงับเหตุ จับกุม ตรวจค้นอาวุธ เน่ืองจากเป็นเหตุ

ท่ีอาจกระทบผู้โดยสารได้ 

	 สายตะวันออกยังเป็นเส้นทางท่ีติดจังหวัดชายแดนท่ีอรัญประเทศ  

เหตุท่ีมักพบเห็น คือ การลักลอบขนส่งผิดกฎหมาย หลบเล่ียงภาษี หรือลักลอบ

เข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย 

	 ตำ�รวจรถไฟจะทำ�งานร่วมกับพนักงานห้ามล้อของการรถไฟฯ ซ่ึงปกติ

จะมีการตรวจต๋ัวกับตรวจบัตรประชาชนคู่ไปด้วยกันเสมอ สามารถสกัด 

ผู้ลักลอบเข้าเมืองได้จากการไม่แสดงบัตรประชาชน ในขณะท่ีของหนีภาษีน้ัน

มักซุกซ่อนมากับสัมภาระ ซ่ึงพบได้จากการตรวจสุ่ม บวกกับประสบการณ์ท่ี

สามารถมองจากรูปร่างหน้าตา แล้วรู้ว่าเป็นต่างชาติ ซ่ึงไม่ใช่คนไทย 

	 ท้ังน้ี ต้ังแต่เร่ิมก่อสร้างรถไฟทางคู่ในเส้นทางน้ี ซ่ึงมีสถานีชุมทาง  

ท่ีเป็นท่ีต้ังของหลายหน่วยงาน มีพ้ืนท่ีกว้างทำ�ให้เกิดเหตุคนร้ายลักทรัพย์สิน

ท่ีใช้ก่อสร้างทางรถไฟ ทำ�ให้เกิดความเสียหาย กรณีดังกล่าวทำ�ให้จำ�เป็นต้อง

มีการจัดชุดสารวัตรกลางคืนเพ่ือป้องกันการเกิดเหตุอีกด้วย

เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของการรถไฟแห่งประเทศไทย และในเขต 

เส้นทางรถไฟสายตะวันออก จากสถานีมักกะสัน ตรงประแจอันนอกสุดด้านใต้ 

เป็นต้นไป 

พ้ืนท่ีท่ีเส้นทางรถไฟผ่าน : กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัด

ฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง จังหวัดนครนายก จังหวัดสระบุรี 

จังหวัดปราจีนบุรี และจังหวัดสระแก้ว
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สถานีตำ�รวจรถไฟสุวรรณภูมิ
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทยพ้ืนท่ีสถานีรถไฟฟ้า

สุวรรณภูมิ ต้ังแต่สถานีรถไฟฟ้าพญาไท ถึงสถานี

สุวรรณภูมิ

	 สถานีตำ�รวจรถไฟสุวรรณภูมิ มีท่ีต้ังอยู่ใน

สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรล ลิงก์ มักกะสัน ดูแล

รับผิดชอบบนขบวนรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรล ลิงก์ 

ในเส้นทางจากสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรล ลิงก์ 

พญาไทถึงสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรล ลิงก์

สุวรรณภูมิ และบริเวณพ้ืนท่ีของสถานี ท้ัง 8 สถานี 

คือ พญาไท ราชปรารภ มักกะสัน รามคำ�แหง 

หัวหมาก บ้านทับช้าง ลาดกระบัง และสุวรรณภูมิ

สถานีตำ�รวจรถไฟฉะเชิงเทรา
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

สายตะวันออก จากสถานีมักกะสัน ตรงประแจ 

อันนอกสุดด้านใต้ถึงสถานีบ้านพลูตาหลวง และสถานี

ชุมทางคลองสิบเก้า ตรงประแจอันนอกสุดด้านใต้ 

รวมท้ัง ทางแยกจากสถานีศรีราชา ถึงสถานีแหลมฉบัง

และจากสถานีชุมทางเขาชีจรรย์ถึงสถานีมาบตาพุด 

	 พ้ืน ท่ี ท่ี เ ส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัด

ฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี และจังหวัดระยอง

	 สถานีชุมทางฉะเชิงเทราในเขตความรับผิดชอบ

ของสถานีตำ�รวจรถไฟฉะเชิงเทรา เป็นสถานีรถไฟ

ช้ัน 1 บนทางรถไฟสายตะวันออก เป็นจุดรับส่ง 

ผู้โดยสาร ถึงสถานีอรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว 

และสถานีบ้านพลูตาหลวงอำ�เภอสัตหีบ จังหวัด

ชลบุรี สถานีชุมทางฉะเชิงเทรายังเป็น 1 ใน 10 ของ

สถานีรถไฟขนาดใหญ่ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

และเป็นสถานีท่ีมีขบวนรถสินค้าจอดหลายขบวน

เพ่ือเปล่ียนเส้นทาง	 	

	 สถานีชุมทางฉะเชิงเทรายังเป็นจุดรับ-ส่ง 

นักท่องเท่ียวโดยสารทางรถไฟ ท่ีนิยมมาท่องเท่ียว

แบบไม่ไกลจากกรุงเทพฯ โดยมีท้ังสถานท่ีท่องเท่ียว

เชิงศาสนา วัฒนธรรม วัดวาอาราม ชุมชนตลาด 

และทิวทัศน์ทางธรรมชาติท่ีสวยงาม

สถานีตำ�รวจรถไฟอรัญประเทศ
	 เขตความรับผิดชอบ : พ้ืนท่ีสถานีรถไฟ  

เส้นทางรถไฟสายตะวันออกจากสถานีอรัญประเทศ

ชุมทางคลองสิบเก้าด้านใต้ ถึงสถานีอรัญประเทศ 

รวมถึงสถานีชุมทางแก่งคอย ตรงประแจอันนอกสุด

ด้านใต้ 

	 พ้ืน ท่ี ท่ี เ ส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัด

ฉะเชิงเทรา จังหวัดนครนายก จังหวัดสระบุรี จังหวัด

ปราจีนบุรี และจังหวัดสระแก้ว

	 พ้ืนท่ีรับผิดชอบภาคพ้ืนดินตามเส้นทาง

รถไฟของสถานีตำ�รวจรถไฟอรัญประเทศ ได้แก่  

เส้นทางรถไฟและสถานีรถไฟจากสถานีด่านพรมแดน 

บ้านคลองลึก ถึงสถานีชุมทางคลองสิบเก้า ระยะทาง 

175 กิโลเมตร รวม 18 สถานี 13 ป้ายหยุดรถ

	 เดิมมีการเปิดเส้นทางรถไฟระหว่างไทย-

กัมพูชาแต่ถูกยกเลิกไปในปี พ.ศ. 2517 ซ่ึงปัจจุบัน 

ระบบรางและสถานีได้มีการพัฒนาจนมีความพร้อม

สำ�หรับเปิดเส้นทางรถไฟ เช่ือมต่อท้ัง 2 ประเทศ 

เปิดเดินรถไฟระหว่างไทย-กัมพูชา เช่ือมต่อรถไฟ

ระหว่างอำ�เภออรัญประเทศ ท่ีสถานีรถไฟช่ัวคราว

บ้านคลองลึก ข้ามสะพานคลองลึกข้ามคลองพรหมโหด 

ไปยังสถานีกรุงปอยเปต ราชอาณาจักรกัมพูชา และ

เปิดเดินรถไฟไปยังเมืองศรีโสภณและกรุงพนมเปญ

ในอนาคต เพ่ิมความสะดวกให้กับประชาชนและ 

นักท่องเท่ียวมากข้ึน
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	 กองกำ�กับการ 5 สายอีสาน ซ่ึงเป็นเส้นทางสายยาวผ่านธรรมชาติ 

ท่ีสวยงาม ก็จะเป็นอีกเส้นท่ีนักท่องเท่ียวเลือกเดินทางโดยรถไฟ ติดกับชายแดน

ประเทศลาวท่ีช่องเม็กและจังหวัดหนองคาย ในขณะท่ีจังหวัดนครราชสีมา 

ก็เป็นจุดหมายปลายทางท่ีมีสถานท่ีท่องเท่ียวมากมาย จุดหมายจังหวัด

นครราชสีมาห่างจากกรุงเทพฯ กว่า 200 กิโลเมตร จังหวัดอุบลราชธานี  

500 กว่ากิโลเมตร และขยับออกไปก็ไกลหน่อย คือ จังหวัดหนองคาย  

600 กว่ากิโลเมตร การเดินทางบนเส้นทางน้ี จะเต็มไปด้วยบรรยากาศ 

ความเป็นมิตรของคนอีสาน ท่ีมีความน่ารักเป็นกันเอง 	

	 ในประวัติศาสตร์การทำ�งานของตำ�รวจรถไฟกองกำ�กับการ 5 มีความ

โดดเด่นในเร่ือง การตรวจสอบบุคคลตามหมายจับ โดยเป็นหน่วยแรกท่ีมี 

การริเร่ิมวิธีการจับกุมผู้ต้องหาตามหมายจับบนขบวนรถไฟอย่างเป็นระบบต้ังแต่

ในช่วงปี พ.ศ. 2554 เป็นต้นมา และมีการถ่ายทอดให้ทุกหน่วยดำ�เนินการ

กองกำ�กับการ 5
เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของการรถไฟแห่งประเทศไทย และในเขต 

เส้นทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

พ้ืนท่ีท่ีเส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี จังหวัด

ลพบุรี จังหวัดชัยภูมิ จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดบุรีรัมย์ จังหวัดสุรินทร์ จังหวัด

ศรีสะเกษ จังหวัดอุบลราชธานี จังหวัดขอนแก่น จังหวัดอุดรธานี และจังหวัด

หนองคาย
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สถานีตำ�รวจรถไฟนครราชสีมา
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

รถไฟในเส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ จาก

สถานีชุมทางบ้านภาชี ตรงประแจอันนอกสุดด้าน

ทิศตะวันออกเฉียงเหนือถึงสถานีนครราชสีมา  

ตรงประแจอันนอกสุดด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 

รวมท้ังทางแยกจากสถานีชุมทางแก่งคอย สถานี 

ลำ�นารายณ์ สถานีชุมทางบัวใหญ่ 

	 พ้ืน ท่ี ท่ี เ ส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัด

พระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี จังหวัดลพบุรี 

จังหวัดชัยภูมิ และจังหวัดนครราชสีมา

	 ทางรถไฟสายมณฑลนครราชสีมา นับเป็น

ทางรถไฟสายแรกท่ีมีการก่อสร้างข้ึนในสยาม ในวันท่ี 

9 มีนาคม พ.ศ. 2434 พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว 

รัชกาลท่ี 5 เสด็จพระราชดำ�เนินพร้อมด้วยสมเด็จ

พระบรมโอรสาธิราชสยามมกุฎราชกุมาร (เจ้าฟ้า 

มหาวชิรุณหิศ) มาประกอบพิธีกระทำ�พระฤกษ์ เร่ิมทำ�

ทางรถไฟสายกรุงเทพ-นครราชสีมา

	 ในรัชสมัยรัชกาลท่ี 5 เมืองนครราชสีมานับ

เป็นแหล่งอำ�นวยการค้าขายท่ีสำ�คัญ โดยมีสินค้า

เข้ามาจากช่องทางหัวเมืองด้านตะวันออก โดย

สินค้าท่ีส่งระหว่างกรุงเทพฯ กับหัวเมืองเหล่าน้ี 

ล้วนผ่านช่องทางนครราชสีมาท้ังส้ิน

	 การก่อสร้างทางรถไฟสายน้ีในยุคน้ัน เป็นไป

ด้วยความยากลำ�บาก อันเน่ืองมาจากพ้ืนท่ีส่วนใหญ่

ท่ีก่อสร้างเป็นป่าเปล่ียว บนพ้ืนท่ีดอนสลับกับแอ่ง 

ซ่ึงแห้งแล้ง และเม่ือการสร้างทางรถไฟสายแรก

ของสยามสำ�เร็จน้ีถือเป็นจุดเปล่ียนการคมนาคม 

ท่ีสำ�คัญของคนไทยท่ีแต่เดิมอาศัยเกวียนและ 

ช้างม้าในการเดินทางขนส่ง

สถานีตำ�รวจรถไฟอุบลราชธานี
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

รถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ จากสถานี

นครราชสีมาตรงประแจอันนอกสุดด้านทิศตะวันออก

เฉียงเหนือ ถึงสถานีอุบลราชธานี 

	 พ้ืน ท่ี ท่ี เ ส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัด

นครราชสีมา จังหวัดบุรีรัมย์ จังหวัดสุรินทร์ จังหวัด

ศรีสะเกษ และจังหวัดอุบลราชธานี

	 หลังการก่อสร้างทางรถไฟสายกรุงเทพ-

นครราชสีมาแล้วเสร็จและเปิดการเดินรถในเดือน

ธันวาคม พ.ศ. 2443 จนถึงปี พ.ศ. 2460 จึงได้เร่ิม 

ทำ�การก่อสร้างทางรถไฟต่อไปยังสถานีอุบลราชธานี  

แต่เดิมสถานีอุบลราชธานีน้ันมีช่ือว่า “สถานีวารินทร์” 

เน่ืองจากต้ังอยู่ในท้องท่ีอำ�เภอวารินชำ�ราบ จนถึงปี 

พ.ศ. 2485 จึงได้เปล่ียนช่ือจากสถานีวารินทร์  

เป็น “สถานีอุบลราชธานี”

	 การเร่ิมก่อสร้างทางรถไฟสายตะวันออก 

เฉียงเหนือมีเหตุผล ท้ังในด้านเศรษฐกิจ และด้าน

ความม่ันคงของประเทศ ช่วยอำ�นวยความสะดวก

รวดเร็วในการขนส่งผู้คนและสินค้าระหว่างเมืองหลวง 

	 ผลของการสร้างทางรถไฟสายภาคตะวันออก

เฉียงเหนือ ทำ�ให้ประเทศไทยเกิดความเปล่ียนแปลง

ท้ังทางเศรษฐกิจ และสังคม ผู้คนเดินทางไปต่างพ้ืนท่ี

มากข้ึน ปริมาณและประเภทสินค้าท่ีเข้าและออก

จากภาคตะวันออกเฉียงเหนือเพ่ิมมากข้ึน จังหวัด 

หรือพ้ืนท่ีท่ีเป็นทางผ่านกลายเป็นเส้นทางสำ�คัญ 

ในการขนส่งและกระจายสินค้า  วิถีชีวิตของผู้คน

อีสานเปล่ียนแปลงจากการทำ�เกษตรเพ่ือบริโภคในครัว

เรือนกลายเป็นการผลิตเพ่ือขาย และมีอาชีพใหม่ ๆ 

เกิดข้ึน

สถานีตำ�รวจรถไฟหนองคาย
	 เขตความรับผิดชอบ : เขตพ้ืนท่ีของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีสถานีรถไฟเส้นทาง

รถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ ต้ังแต่สถานีชุมทาง

ถนนจิระ ตรงประแจอันนอกสุดด้านเหนือถึงสถานี

หนองคาย

	 พ้ืน ท่ี ท่ี เ ส้นทางรถไฟผ่าน : จังหวัด

นครราชสีมา จังหวัดขอนแก่น จังหวัดอุดรธานี และ

จังหวัดหนองคาย

	 สถานีหนองคายในเขตความรับผิดชอบ 

ของสถานีตำ�รวจรถไฟหนองคาย ซ่ึงเป็นสถานี

รถไฟปลายทางของขบวนรถไฟโดยสารภายใน

ประเทศในเส้นทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ

ตอนบน เป็นสถานีสุดท้ายก่อนออกจากเขต

ประเทศไทย และเป็นสถานีประจำ�จังหวัดหนองคาย

มีจำ�นวนย่านทางรถไฟถึง 4 ทาง สถานีหนองคาย 

ยังเป็นสถานีรถไฟในเส้นทางรถไฟสายหนองคาย 

- ท่านาแล้ง (เวียงจันทน์) ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของ

โครงการทางรถไฟผ่านทวีปเอเชียขององค์การ

สหประชาชาติ และเป็นสถานีหน่ึงในโครงการรถไฟ

ความเร็วสูงกรุงเทพ - หนองคาย 
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	 เพ่ือเป็นการแก้ปัญหากำ�ลังพลไม่เพียงพอ อดีตผู้บังคับการตำ�รวจรถไฟ

จึงริเร่ิมนโยบายในการผลิตซอฟต์แวร์ เพ่ือเป็นเคร่ืองมือของหน่วยสอบสวนกลาง

ท่ีสามารถจะตรวจจับคนร้ายท่ีมีหมายจับได้สำ�เร็จ ณ จุดต่าง ๆ ในเส้นทาง 

รับผิดชอบของตำ�รวจรถไฟ

In order to solve problems on  
insufficient personnel, Former  

Commandant of the Railway Police 
Division, has initiated policies on 
creating software to be used as  

a tool for the Central Investigation 
Bureau to arrest criminals,  

according to the warranty of arrest. 
Even if it is out of sight, the software 

is able to detect criminals  
successfully at different points in 

the route which is responsible  
by railway police officers.

เทคโนโลยีฐานข้อมูลขนาดใหญ่ 
เพ่ิมประสิทธิภาพการเข้าจับกุม

	 ช่วงปี พ.ศ. 2554 ซ่ึงเป็นช่วงยุคเปล่ียนผ่านพัฒนาการของระบบโทรศัพท์ 

พล.ต.อ.วินัย ทองสอง รองผู้บัญชาการตำ�รวจแห่งชาติ ซ่ึงเป็นผู้ดูแลงาน 

การสืบสวนสอบสวนในขณะน้ันได้เร่ิมมีการผลิตซอฟต์แวร์ช่ือว่า PDC (Police 

Data Center) เพ่ือเสริมกำ�ลังการปฏิบัติงานให้กับเจ้าหน้าท่ีตำ�รวจ ซ่ึงต่อมา 

กลายเป็นปัจจัยสำ�คัญท่ีทำ�ให้การนำ�ซอฟต์แวร์ไปปรับใช้โดยตำ�รวจรถไฟ 

สามารถสร้างผลงานในการจับกุมผู้ร้ายได้เป็นอันดับหน่ึงของประเทศในบรรดา

หน่วยงานตำ�รวจท้ังหมด

	 หากย้อนเวลาไปก่อนหน้าท่ียังไม่มีสมาร์ทโฟน พล.ต.อ.วรพงษ์ ชิวปรีชา 

อดีตรองผู้บัญชาการตำ�รวจแห่งชาตินำ�ใช้การส่ือสารทำ�งานผ่านระบบ SMS  

ในโทรศัพท์มือถือมาใช้ โดยต่อมา พล.ต.ต.ธนังค์ บุรานนท์ รองผู้บัญชาการ
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ตำ�รวจสอบสวนกลาง ก็ปรับปรุงพัฒนาระบบมาประยุกต์ใช้กับงานของ 

ตำ�รวจรถไฟ โดยเร่ิมท่ีสถานีตำ�รวจรถไฟนครราชสีมาเป็นแห่งแรกถัดจาก 

ระบบ SMS มีการพัฒนาระบบท่ีเรียกว่า CCOC (Command and Control 

Operation Center)

	 ในโครงการบริหารจัดการติดตามจับกุมผู้ต้องหาตามหมายจับ โดยศูนย์

ปฏิบัติการส่ังการและควบคุม มีการรวมข้อมูลผู้กระทำ�ผิด ผู้มีหมายจับ

อาชญากรรมอยู่ในห้อง CCOC ของแต่ละหน่วย เป็นการดำ�เนินตามนโยบาย

การบริหารจัดการหมายจับเพ่ือใหับรรลุตามเป้าหมาย นับเป็นมาตรการสำ�คัญ

ในการป้องกันเหตุในแนวทางหน่ึง

	 ท้ังน้ี เน่ืองจากผู้กระทำ�ผิด ซ่ึงมีหมายจับแล้ว ยังไม่ได้ถูกจับกุม หรือ

ไม่ถูกดำ�เนินคดี มักจะกระทำ�ผิดซ้ำ�อีก การฟ้ืนฟูให้ทุกหน่วยท่ีมีอำ�นาจ 

ในการสืบสวนจับกุมในทุกพ้ืนท่ีอัปเดตข้อมูล บริหารจัดการในระบบดังกล่าว  

โดยท่ีผู้ปฏิบัติงานเข้าถึงระบบได้โดยง่าย ในการตรวจสอบบุคคล ตรวจสอบ 

ผู้มีหมายจับ เป็นอีกก้าวท่ีสำ�คัญในระบบการทำ�งานของตำ�รวจ 	

	 ระบบฐานข้อมูลท่ีได้รับการพัฒนาในเวลาต่อมาท่ีช่ือว่า PDC นำ�โดย 

พล.ต.อ.วินัย ทองสอง ไดทำ�การตรวจเช็กข้อมูลให้แบบ 24 ช่ัวโมง ทำ�ให้ตำ�รวจ

แต่ละหน่วยทราบสถานะของแต่ละหมายจับ ลดการเส่ียงในการตัดสินใจจับกุม

ผู้ต้องหาท่ีหมายถอดไปแล้ว ช่วยร่นระยะเวลาในการประสาน ติดต่อ เพ่ือเช็ก

หรือขอข้อมูลของแต่ละหน่วย

	 PDC เป็นระบบท่ีรวบรวมกลุ่มของตำ�รวจฝ่ายสืบสวนท่ัวประเทศ  

ท่ีส่งเสริมผลักดันให้การทำ�งานของเจ้าหน้าท่ีตำ�รวจประสบผลสำ�เร็จ สร้างความ

แข็งแกร่งให้กับเครือข่ายท่ีมีตำ�รวจ จนมีการเรียกแทนด้วยความเป็น 

หน่ึงเดียวกันว่าเป็น “ทีม Police Thailand” คือไม่มีการแบ่งแยกหน่วยงาน  

มีความเป็นหน่ึงเดียวกัน

	 ในการประยุกต์ใช้ข้อมูลในการเฝ้าระวังผู้กระทำ�ผิดของตำ�รวจรถไฟ  

ผู้บังคับการตำ�รวจรถไฟได้เซ็น MOU กับผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย  

ในการนำ�เอาข้อมูลผู้โดยสารท่ีซ้ือต๋ัว จองต๋ัวโดยสาร โยงกับฐานข้อมูลทาง

อาชญากรรมและข้อมูลของผู้มีหมายจับ เป็นระบบท่ีเอ้ือให้เจ้าหน้าท่ีตำ�รวจ 

สามารถเช็กข้อมูลจาก Server ได้อย่างสะดวก เรียกว่าให้คอมพิวเตอร์ของ 

2 หน่วยงานคุยกันและมีความ Alert ในการใช้งาน

	 ตัวอย่างผลสำ�เร็จจากการนำ�ระบบฐานข้อมูลมาใช้ได้แก่การจับกุม 

ผู้ลักลอบขนยาเสพติดบนเส้นทางรถไฟในปี พ.ศ. 2565 จากการสุ่มดูสถิติ 

การเดินทางของผู้โดยสารรายเดิมติด ๆ กันในเส้นทางเดิม ชุดตรวจค้น 

บนขบวนท่ีได้ต้ังไว้ท่ีสถานีศิลาอาสน์ได้สุ่มตรวจ จับกุมได้พร้อมของกลาง 

ยาบ้า 8,768 เม็ด บนขบวนรถด่วนพิเศษท่ี 14 เส้นทางเชียงใหม่-กรุงเทพ

	 เม่ือมีการนำ�ตัวไปสอบขยายผล พบว่าผู้โดยสารมีพฤติกรรมเดินทาง

สม่ำ�เสมอจาก จังหวัดลพบุรี เพ่ือไปเช็กของท่ีชายแดนภาคเหนือ จึงมี 

การประสานไปยังชุดสกัดก้ันและปราบปรามยาเสพติดตำ�รวจภูธรภาค 5  

ทำ�การตรวจค้นท่ีฐานแม่พริก จังหวัดลำ�ปาง พบยาบ้าอีก 3,490,000 เม็ด  

ซ่ึงขนลำ�เลียงผ่านรถบรรทุกผัก ในขณะเดียวกันก็มีการส่งข้อมูลให้กับ 

ตำ�รวจภูธรจังหวัดลพบุรี เดินทางไปตรวจค้นท่ีบ้านพักผู้ต้องหา ทำ�ให้พบยาบ้า

อีก 130,000 เม็ด

	 การทำ�งานด้วยมูลเหตุจากฐานข้อมูลของตำ�รวจรถไฟ ต้ังแต่แรกเร่ิม 

ในระบบ STARS-2 (Seat Ticketing and Reservation System Stage 2)  

จนปัจจุบันเป็นระบบ D-Ticket ได้พัฒนาเป็นฐานข้อมูลสำ�หรับการสืบสวนของ

ตำ�รวจรถไฟท่ีมีข้อมูลอยู่มากกว่า 10 ล้านเรคคอร์ด

	 การใช้ฐานข้อมูลทำ�งานร่วมกับทฤษฎีในการกระทำ�ผิดของผู้ต้องหา  

ท่ีมักกระทำ�ผิดซ้ำ�เร่ืองเดียวกัน ไม่ว่าจะเป็นเก่ียวกับทรัพย์ เก่ียวกับเพศ  

ยาเสพติด นับเป็นข้อมูลท่ีใช้ได้ 70% ในการนำ�มาวิเคราะห์
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	 แต่ละช่วงเวลารถไฟว่ิง มีช่วงท่ีมีความเร็วท่ีไม่เท่ากัน ก่อนเข้าโค้ง 

เข้าสถานี ก่อนเข้าชานชาลา ซ่ึงรถไฟจะมีการชะลอ มักเป็นจุดท่ีคนร้ายซ่ึงปะปน 

ไปกับผู้โดยสาร จะถือโอกาสประทุษร้าย ฉกชิงทรัพย์ขณะท่ีผู้โดยสารพักผ่อน  

กรณีหน่ึงคือแฝงตัวปะปนไปเป็นผู้โดยสาร สองคือแฝงตัวมาในลักษณะ 

ของแม่ค้า เร่ิมจากขายอาหาร ภายหลังก็แฝงขายยาด้วย เป็นต้น

	 คนร้ายท่ีก่อเหตุลักทรัพย์บนรถไฟ มักมีการวางแผนอย่างเป็นข้ันตอน 

ต้ังแต่เลือกเป้าหมายว่า เป็นผู้โดยสารแล้วเข้าไปตีสนิท บางกรณีคนร้ายเร่ิม

ตีสนิทต้ังแต่ยังไม่ข้ึนขบวนรถ เม่ือรู้ว่าผู้โดยสารเป้าหมายน่ังเลขท่ีไหน  

เม่ือข้ึนไปบนรถก็ไปซ้ือต๋ัวโดยสารท่ีน่ังข้าง ๆ กัน วางแผนล่วงหน้าว่า  

จะกระชากสร้อยผู้โดยสารสถานีไหน เม่ือถึงสถานีท่ีรถต้องหยุดรอสับหลีกก็จะ 

ส่งสัญญาณไปบอกเพ่ือนผู้ร่วมกระทำ�ผิดเม่ือเร่ิมลงมือ น่ีคือตัวอย่างท่ีเกิดข้ึนจริง

	 ด้วยกำ�ลังพลท่ีไม่พอเพียง ตำ�รวจรถไฟไม่ได้มีอยู่ทุกบนขบวนรถไฟ  

ซ่ึงเหตุอาจเกิดได้ทุกขบวน ในกรณีท่ีไม่มีตำ�รวจ ผู้โดยสารต้องใช้วิธีแจ้งกับ

พนักงานรถไฟ พนักงานจึงจะแจ้งความมายังตำ�รวจอีกทอดหน่ึง

	 คนร้ายอาจใช้วิธีกระโดดข้ึนรถไฟขณะขบวนลดความเร็ว ด้วยความยาว

ของขบวนรถไฟ พนักงานตรวจต๋ัวยังไม่ทันเดินถึง คนเหล่าน้ีก็ฉกชิงทรัพย์สิน

กระโดดหนีลงไปแล้ว บางคร้ังมีคนร้ายกระโดดหนีลงรถไฟ ตำ�รวจถึงกับต้อง

กระโดดตามก็เคยเกิดข้ึนแล้ว

	 เหตุเกิดท่ีจับกุมได้บนรถไฟ มีต้ังแต่โจรล้วงกระเป๋าบนรถไฟ ความผิด

ในการลักทรัพย์ พยายามลักทรัพย์ ฉ้อโกงทรัพย์ แก๊งตกทอง แก๊งลักรถ

จักรยานยนต์ แก๊งคอลเซ็นเตอร์ไปจนถึง ร่วมกันพยายามฆ่าผู้อ่ืนโดยไตร่ตรอง

ไว้ก่อน 
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	 การจับผู้ลักลอบค้ายา ส่วนหน่ึงตำ�รวจสังเกตรับรู้ได้จากประสบการณ์ 

เช่น ผู้ร้ายท่ีลักลอบข้ึนจากภาคใต้มักใช้แป้งเพ่ือกลบเกล่ือนกล่ินยา หลบหลีก 

สุนัขตำ�รวจดมกล่ิน ซ่ึงพบได้กว่า 80%

	 ตำ�รวจรถไฟ ส่ือสารกันด้วยวิทยุส่ือสารท่ีเช่ือมโยงถึงกันได้ทันที ทำ�ให้

มีความรวดเร็วในการประสานการปฏิบัติ

	 ทำ�งานด้วยทฤษฎี “สามเหล่ียมอาชญากรรม” คือลดช่องโอกาส ได้แก่ 

เวลาและสถานท่ีของคนร้ายในการก่ออาชญากรรม

	 โอกาสในการจับกุมคนร้าย คดีคล่ีคลายได้จากการจับกุมผู้ต้องหา 

บนขบวนรถไฟ ซ่ึงหลายกรณียังเกิดจากเบาะแสของผู้โดยสาร

	 คดีสะเทือนขวัญ ท่ีผู้ต้องหาถูกรวบตัวได้บนรถไฟ ได้แก่ สมคิด พุ่มพวง 

เป็นท่ีรู้จักในนาม “แจ๊ค เดอะ ริปเปอร์เมืองไทย” อดีตผู้ต้องหาเก่าท่ีมีคดี

ฆาตกรรมต่อเน่ือง จำ�นวน 6 ศพ ถูกจับกุมได้ขณะเดินทางบนรถไฟในเดือน

ธันวาคม พ.ศ. 2562 ภายหลังฆาตรกรรมรัดคอเหย่ือรายท่ี 6 ซ่ึงเป็นคนรัก 

วัย 51 ปี หลังได้รับการปล่อยตัว พ้นโทษในคดีเก่าได้เพียงคร่ึงปี แล้วเดินทาง

หลบหนีไปหลายจังหวัด 

	 สมคิดฆาตกรรมหญิงสาวท่ีส่วนใหญ่เป็นหมอนวดและนักร้องคาเฟ่  

เป็นจำ�นวน 5 ศพภายในปี พ.ศ.  2548 ในจังหวัดมุกดาหาร ลำ�ปาง ตรัง อุดรธานี

และบุรีรัมย์ โดยภายในเดือนมิถุนายนเดือนเดียวก่อเหตุถึง 4 คร้ังติดต่อกัน  

โดยการเปิดห้องโรงแรม เปล่ียนช่ือตนเองทุกคร้ังแล้วก่อเหตุฆาตกรรม

	 ขณะใช้เส้นทางจากสุรินทร์เดินทางเข้ากรุงเทพฯ ปรากฏว่ามีผู้โดยสาร

เห็นและจำ�ได้ แล้วแจ้งตำ�รวจบนขบวน ตำ�รวจรถไฟจึงประสานกับตำ�รวจ 

ท่ีเก่ียวข้องไปดักรอเข้าจับกุมท่ีสถานีปากช่อง นครราชสีมา

	 คนร้ายแต่งกายในลักษณะสวมแจ็กเก็ต สวมหมวก ปะปนกับ 

ผู้โดยสารท่ัวไป ซ่ึงไม่มีทางรู้เลยว่าบุคคลน้ีคือคนร้าย

	 ในปี พ.ศ. 2564 ศาลพิพากษาประหารชีวิตนายสมคิด พุ่มพวง  

ฐานฆ่าผู้อ่ืนโดยไตร่ตรองไว้ก่อนโดยทรมานหรือกระทำ�ทารุณโหดร้าย

	 ผู้โดยสารท่ีเต็มขบวน น้ันเทียบเท่าเกือบ 800 คน เท่ากับคน 

ท้ังหน่ึงหมู่บ้านท่ีเคล่ือนท่ีไปบนรถไฟเดินทางข้ามจังหวัด เพ่ือไปยังปลายทาง

ผู้คนจำ�นวนหน่ึง เดินทางน่ังรถไฟมาพร้อมความหวังของวันใหม่ ต่อสู้กับชีวิต

การทำ�งานอีกหน่ึงวัน เพ่ือไปรับจ้าง ไม่ต่างกับคนท่ีมาอาศัยหัวลำ�โพงนอน ต่ืน

เช้ามาไปรับจ้าง เย็นกลับมานอนใหม่ เน่ืองจากสถานีรถไฟมีห้องน้ำ� 

มีส่ิงอำ�นวยความสะดวก จึงเป็นเหตุท่ีสถานีรถไฟเป็นเสมือนท่ีชุมนุมของ 

คนเร่ร่อน

	 ชายเร่รอนท่ีอาศัยพ้ืนท่ีสถานีกรุงเทพเป็นท่ีหลับนอน ขู่จับข่มขืน 

หญิงสาวท่ีน่ังรถไฟไปทำ�งานทุกวันจนเหย่ือเสียขวัญ เด็กเล็กหนีออกจากบ้าน  

คนหายพลัดหลงได้รับการติดตามจนเจอแล้วส่งกลับคนในครอบครัวได้ 

การให้ความช่วยเหลือนักท่องเท่ียวในการติดตามกระเป๋าคืน เหล่าน้ีนับเป็น

กรณีท่ีตำ�รวจรถไฟได้ช่วยเหลือประชาชนได้มากท่ีสุดก็ว่าได้
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	 หากสังเกตกรอบส่ีเหล่ียมท่ีเขียนบนพ้ืนท่ี 2 ตารางเมตร  

ว่า “ต.รฟ.” น้ัน คือ พ้ืนท่ีเล็ก ๆ ท่ีให้ตำ�รวจได้พอนอนพักผ่อนได้

ขณะอยู่บนขบวน

	 หลายคนอาจไม่ทราบว่า ตำ�รวจรถไฟเม่ือปฏิบัติหน้าท่ีประจำ�

ขบวนรถ ท่ีบางคร้ังต้องอยู่บนขบวนรถแบบข้ามวันข้ามคืน จะไม่มี

พ้ืนท่ีเป็นสัดเป็นส่วน บางคร้ังจำ�ต้องนอนในตู้รถจักรยานยนต์ หรือ

ตู้ขนส่งของร่วมกับเป็ดไก่ 

	 ตำ�รวจรถไฟกองกำ�กับการ 3 บนขบวนจากหาดใหญ่ถึง 

สุไหงโก-ลก ไป-กลับ ข้ึนขบวน 7.00 น. ลงจากขบวน 18.00 น.  

จะมีเวลาพักรับประทานข้าวไม่เกินคร่ึงช่ัวโมง ก็เป็นวิถีชีวิต 

ในหน่ึงวัน และเดินทางไกลแบบน้ีในทุก ๆ  วัน บางคร้ังข้ึนจากสถานี

ต้นทางสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ข้ามคืนยาวถึงสุไหงโก-ลก  

เม่ือไม่มีท่ีนอนก็ต้องปูเส่ือ ปูลังกระดาษปูนอนบนพ้ืน 

	 ลองนึกภาพว่าการเดินทางท่ียาวนานเกิดข้ึนใน 1 วัน ก็สร้าง

ความเหน็ดเหน่ือย อ่อนล้ามากเพียงใด แต่ตำ�รวจรถไฟทำ�อย่างน้ี

ประจำ�ทุกวัน ชีวิตอยู่บนรางทุกวัน ท่ามกลางอากาศร้อน เพราะส่วนใหญ่

จะเหลือพ้ืนท่ีให้พอพักผ่อนเพียงเท่าน้ี ไม่มีพ้ืนท่ีให้มากนัก แต่น่ีคือ 

หน้าท่ีของตำ�รวจในการดูแลประชาชน 

“ตำ�รวจรถไฟ”  

	 อีกอุปสรรคของการดำ�เนินงานของตำ�รวจรถไฟ คือ เร่ืองของ

กำ�ลังพล ซ่ึงโดยปกติแล้วการประเมินกำ�ลังพลของตำ�รวจ ประเมิน

จากภารกิจ และอาชญากรรม โดยในส่วนของตำ�รวจรถไฟถูกจำ�กัด

กำ�ลังพลคงท่ีอยู่ในช่วงระยะเวลาท่ียาวนาน เรียกว่าแทบจะไม่มี 

การขยายอัตรากำ�ลัง อีกท้ัง สถานีท่ีทำ�การหลักมีอยู่ 5 กองกำ�กับการ 

ถือว่ายังไม่ครอบคลุมเท่าใดนัก และมีงบประมาณท่ีจำ�กัดเท่าท่ี

สามารถทำ�งานได้ 

	 ส่วนหน่ึงอาจเน่ืองจากเป็นหน่วยงาน ท่ีจะถูกให้มีการยุบ 

หน่วยงานมานานแล้ว ซ่ึงทำ�ให้เกิดการขอกำ�ลังพลสนับสนุนอาวุธ

ยุทโธปกรณ์หรืองบประมาณเพ่ือพัฒนาใด ๆ เป็นไปได้ยาก และ 

ขาดการพัฒนามาต่อเน่ืองกว่า 40 ปี การขาดแคลนกำ�ลังพล 

ด้านผู้ปฏิบัติงาน โดยเฉพาะกำ�ลังพลท่ีต้องปฏิบัติหน้าท่ีควบคุม 

ขบวนรถ จำ�เป็นต้องจัดกำ�ลังพลภาคพ้ืนดินข้ึน สุ่มตรวจจับขบวนรถ

อีกช้ันหน่ึง เป็นการแก้ปัญหาและปรับกำ�ลังให้สามารถปฏิบัติภารกิจ

ต่อไปได้ 

และการใช้ชีวิต 
ใ น พ้ื น ท่ี ส่ี เ ห ล่ี ย ม  
2 ตารางเมตร
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	 ตำ�รวจมีหน้าท่ีจึงสามารถใช้ “อำ�นาจ” ได้แต่มิอาจใช้อำ�นาจ

ขู่เข็ญ บังคับให้ประชาชนปฏิบัติตามกฎระเบียบแต่ใช้วิธีร้องขอ

	 ตำ�รวจรถไฟจะหลีกเล่ียงการรบกวนผู้โดยสารในตู้ส่วนตัว 

ถ้าไม่จำ�เป็น แต่น่ันก็เป็นจุดอ่อนในการรักษาความปลอดภัยด้วย 

เช่นกัน เน่ืองจากบางคร้ังคนร้ายก็ใช้ตู้โดยสารส่วนตัวในการก่อเหตุ

	 หากจะกล่าวว่าตำ�รวจรถไฟทำ�งานบริการเป็นงานหลัก 

ก็ไม่เป็นเร่ืองผิดนัก

	 ตำ�รวจรถไฟใช้บริการนำ� ใช้รอยย้ิมดูแลผู้โดยสาร พูดคุยกับ

ผู้โดยสาร สายตาก็คัดกรองผู้โดยสารไปด้วย ปฏิบัติงานป้องกันและ

ปราบปรามเป็นไปด้วยในเวลาเดียวกัน

	 การพูดคุยและมีปฏิสัมพันธ์ เป็นไปเพ่ือให้ผู้โดยสารเกิดความ

รู้สึกอุ่นใจ ไม่ใช่เดินผ่านผู้โดยสารไปเฉย ๆ 

“ตำ�รวจรถไฟ” 
กับรอยยิ้ม 
ที่พร้อมดูแลทุกคน

With smiles, “railway police officers” 
are ready to take care of everyone.

	 การปฏิบัติหน้าท่ีในฐานะตำ�รวจรถไฟ ได้เห็นความแตกต่าง

หลากหลายของผู้โดยสาร ท้ังท่ีจ่ายค่าโดยสารต้ังแต่หลักสิบบาท 

จนถึงต๋ัวโดยสารช้ันหน่ึง ซ่ึงในรถไฟหน่ึงเท่ียวจะคละกันไปในขบวน

เดียวกัน แต่ละต๋ัวโดยสารยังสามารถเดินถึงกันได้หมดเส่ียงต่อ 

การเกิดเหตุได้ตลอดเวลา ดังน้ันการดูแลความปลอดภัยบนรถไฟ

ย่อมไม่ใช่เร่ืองง่าย

	 ทว่าไม่ว่าจะเป็นคนกลุ่มใดก็จะรู้สึกม่ันคงปลอดภัยได้กับการ

ปฏิบัติหน้าท่ีให้บริการและดูแลสวัสดิภาพของตำ�รวจรถไฟเสมอ
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	 ตำ�รวจรถไฟเป็นกองบังคับการตำ�รวจรถไฟ แม้จะได้รับค่าเบ้ียเล้ียง 

ค่าตอบแทนของข้าราชการตำ�รวจ ซ่ึงไม่สูงนัก แต่ตำ�รวจรถไฟ 

ได้ค่าเบ้ียเล้ียงในอัตราของพนักงานการรถไฟแห่งประเทศไทย 

ในนามรัฐวิสาหกิจ ตำ�รวจรถไฟหลายนายเรียกว่าเป็นลูกหม้อรถไฟ 

ท่ีรับราชการเป็นตำ�รวจรถไฟต้ังแต่ศึกษาจบและเร่ิมชีวิตการทำ�งาน  

โดยไม่ได้ย้ายหน่วยงานไปอยู่หน่วยงานอ่ืนใดเลย โดยเฉพาะการ 

ได้รับสวัสดิการในการพักอาศัยอยู่ในพ้ืนท่ีเดียวกันก็ย่ิงเกิดความรัก 

ความผูกพันกันท้ังในหมู่ผู้ร่วมงานและกับองค์กร 

	 ตำ�รวจไม่ได้มาอยู่คนเดียว แต่มีครอบครัวมาด้วยกันในนาม 

“ครฟ.” ลูกหลานตำ�รวจท่ีได้สวัสดิการต่าง ๆ เช่น ได้โควต้าในการ

เข้าเรียนโรงเรียนช้ันนำ� ท่ีทำ�งานนับเป็นเสมือนบ้านอีกหลังหน่ึง

	 ตำ�รวจรถไฟบางนายส่วนใหญ่ท่ีปฏิบัติหน้าท่ีอย่างยาวนาน 

โดยไม่ได้ย้ายหน่วยงาน ก็ยังไม่เคยมีบ้านท่ีอ่ืนนอกจากบ้านท่ีพัก

อาศัยในชุมชนตำ�รวจรถไฟต้ังแต่เร่ิมรับราชการ และการใช้ชีวิต 

ส่วนใหญ่ก็อยู่กับการปฏิบัติงานมากกว่าท่ีบ้าน การสูญเสียหน่วยงาน

หรือตำ�แหน่งหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานมาตลอดท้ังชีวิตก็เหมือนการสูญเสีย 

“บ้าน” หลังหน่ึงของตนไป

“ตำ�รวจรถไฟ” กับการพักอาศัย 
แบบครอบครัว
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	 บ้านพักสวัสดิการของตำ�รวจรถไฟ ในกรุงเทพฯ อยู่ท่ี 

นิคมรถไฟ กม.11 และท่ีบางซ่ือ ซ่ึงอันท่ีจริงตำ�รวจรถไฟสามารถ 

ใช้อาคารสถานท่ีของสำ�นักงานตำ�รวจแห่งชาติ แต่ละแห่งได้  

เพียงแต่ท่ีต้ังอาจอยู่ห่างไกลกับท่ีทำ�การรถไฟ ในต่างจังหวัดบ้านพัก

ของตำ�รวจรถไฟอยู่กันเรียบง่าย เป็นบ้านเรือนไม้

	 “นิคมบ้านพักรถไฟ กม.11” ย่านพหลโยธิน แขวงลาดยาว 

เขตจตุจักร บนพ้ืนท่ีประมาณ 242 ไร่ นับเป็นชุมชนท่ีพักอาศัย

สวัสดิการของตำ�รวจรถไฟท่ีใหญ่ท่ีสุด มีอายุเก่าแก่กว่า 80 ปี  

เป็นลักษณะท้ังบ้านพักเรือนแถว และอาคารแฟลตสูง 5 ช้ัน  

ขนาดห้อง 50 ตารางเมตร ซ่ึงผู้อยู่อาศัยส่วนใหญ่อยู่ด้วยกันกับ 

คู่สมรสและสมาชิกในครอบครัวต้ังแต่ครอบครัวขนาดเล็กสมาชิก 

3 - 4 คน ไปจนถึงครอบครัวขนาดใหญ่ท่ีมีสมาชิกถึง 7 - 9 คน 

ประมาณ 700 กว่าครอบครัวใช้เวลาว่างในการน่ังเล่นพักผ่อนในท่ีพัก 

และเล่นกีฬาออกกำ�ลังกายในพ้ืนท่ีส่วนกลางนิคมฯ 

	 คู่สมรสส่วนใหญ่ของข้าราชการในชุมชนฯ ประกอบอาชีพ 

รับราชการและพนักงานรัฐวิสาหกิจจะมีการทำ�งานอยู่ในบริเวณรอบ ๆ 

เขตจตุจักร รองลงมา คือเป็นพนักงานบริษัทเอกชน และประกอบ

ธุรกิจส่วนตัว เช่น ค้าขาย เปิดร้านเสริมสวย ตัดเย็บเส้ือผ้า รับจ้าง

ซักรีดโดยให้บริการในเขตพ้ืนท่ีท่ีตนพักอาศัย

	 บ้านพักเด่ียวเป็นกลุ่มอาคารท่ีก่อสร้างต้ังแต่ปี พ.ศ. 2500  

เป็นบ้านของข้าราชการตำ�รวจช้ันสัญญาบัตรระดับร้อยเอก  

ถึงพันตำ�รวจเอก ส่วนบ้านพักเรือนแถว เป็นบ้านของข้าราชการ

ตำ�รวจช้ัน จ่า นายสิบ พลตำ�รวจ และอาคารแฟลตพักอาศัย ก่อสร้าง

ในปี พ.ศ. 2511 เป็นบ้านของข้าราชการตำ�รวจช้ันสัญญาบัตรระดับ

ร้อยตำ�รวจตรีถึงร้อยตำ�รวจโท

	 ในอดีต ยังเคยมีการจัดทำ�บ้านพักตู้รถไฟ (Bogie home)  

เป็นบ้านพักสำ�หรับข้าราชการตำ�รวจรถไฟ โดยนำ�วัสดุเหลือใช้ของ 

การรถไฟฯ เช่น ตู้รถสินค้า และตู้การ์ดรถเก่าท่ีไม่ใช้งานแล้ว 

มารีไซเคิล ด้วยการดัดแปลงเป็นบ้านพักราคาถูกเพ่ือเป็นสวัสดิการ

ให้ข้าราชการตำ�รวจรถไฟเข้าอยู่อาศัย บริเวณย่านรับส่งสินค้า

พหลโยธิน ถนนกำ�แพงเพชร

	 นอกจากสวัสดิการอันมีผลอย่างย่ิงต่อคุณภาพชีวิตของ 

ตำ�รวจรถไฟและครอบครัว ระหว่างเจ้าหน้าท่ีตำ�รวจและผู้บังคับบัญชา 

มีสัมพันธภาพในการช่วยเหลือเก้ือกูลกัน ผู้บังคับบัญชาและ 

ผู้ร่วมงานทำ�งานร่วมกันด้วยความสบายใจและความภาคภูมิใจ

	 สัมผัสได้ถึงความรัก ความสามัคคี การทำ�งานเป็นทีม หุงข้าว

กินข้าวหม้อเดียวกัน และอยู่ด้วยกันแบบครอบครัว
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“ตำ�รวจรถไฟ” 

	 สถานีกรุงเทพ หรือหัวลำ�โพง ท่ีเคยเป็นศูนย์กลางของระบบราง บนพ้ืนท่ีกว่า 25 ไร่ 

มีผู้ใช้บริการสถานีวันละเป็นจำ�นวนมาก อีกท้ังเปิดบริการตลอด 24 ช่ัวโมงมีส่ิงอำ�นวย

ความสะดวกอย่างระบบไฟฟ้า ห้องน้ำ� เก้าอ้ีพักคอยไว้รองรับผู้โดยสาร

	 ทิศตะวันออกของสถานีติดกับถนนรองเมือง ซ่ึงเต็มไปด้วยร้านค้าและโรงแรม 

ขนาดเล็ก ทิศตะวันตกติดกับถนนกรุงเกษมและคลองผดุงกรุงเกษมท่ีมีต้นใม้ร่มร่ืน และ

ด้านหน้าสถานีติดกับถนนพระราม 4 ซ่ึงเป็นถนนหลัก เรียกว่าต้ังอยู่ใจกลางเมือง

กรุงเทพมหานคร ในขณะเดียวกันบริเวณพ้ืนท่ีน้ีก็เป็นแหล่งคนเร่ร่อนมาใช้อยู่อาศัย  

หลับนอน รวมถึงเด็กเยาวชนเร่ร่อนท่ีหนีออกจากบ้านมาจากต่างจังหวัด

	 ในปี พ.ศ. 2541 ศูนย์พิทักษ์เด็ก เยาวชน และสตรีสำ�นักงานตำ�รวจแห่งชาติ ได้รับนโยบาย

นำ�โครงการ “ครูข้างถนน” โดยการเสนอแนะของ “ครูหยุย” วัลลภ ต้ังคณานุรักษ์ สมาชิก

วุฒิสภาและเลขาธิการมูลนิธิสร้างสรรค์เด็ก นำ�ร่องโครงการ “ครูตำ�รวจข้างถนน”  

ให้เจ้าหน้าท่ีตำ�รวจทดลองปฏิบัติ ซ่ึงสถานท่ีและหน่วยงานตำ�รวจท่ีรับมอบหมายให้ 

ดำ�เนินโครงการ “ครูตำ�รวจข้างถนน” ล้วนเป็นบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีเด็กเร่ร่อน ด้อยโอกาส 

รวมตัวอาศัยอยู่ในท่ีสาธารณะเป็นจำ�นวนมาก คือ ย่านสะพานพุทธยอดฟ้าฯ (ปากคลอง

ตลาด) มีสถานีตำ�รวจนครบาลพระราชวังรับผิดชอบ ศูนย์การค้าพาต้า (ป่ินเกล้า) สถานี

ตำ�รวจนครบาลบางย่ีขันรับผิดชอบ รวมถึงย่านสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวลำ�โพง)  

ซ่ึงมีกองตำ�รวจรถไฟรับผิดชอบ โดยขณะน้ันมีผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ คือ 

พล.ต.ต.จรัมพร สุระมณี และนายสราวุธ ธรรมศิริ เป็นผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

ในฐานะ “ครูตำ�รวจข้างถนน”
The Railway Police Division has been implementing the project on  

“the backstreet police instructors” from November 1998 until now.
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	 กองตำ�รวจรถไฟจึงเร่ิมดำ�เนินโครงการ “ครูตำ�รวจข้างถนน” 

ต้ังแต่เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2541 เป็นต้นมาจนถึงปัจจุบัน นอกจาก

เพ่ือคืนเด็กสู่ครอบครัวอันอบอุ่นแล้ว ยังต้ังเป้าหมายเพ่ือรณรงค์ป้องกัน

อาชญากรรมในสังคมในระดับพ้ืนฐานต้ังแต่ในวัยเด็ก เรียกว่าป้องกัน

อาชญากรรมต้ังแต่รากเหง้าของปัญหา

	 นับต้ังแต่แรกเร่ิมดำ�เนินงาน กองตำ�รวจรถไฟกำ�หนดแนว

นโยบายในการดำ�เนินโครงการไว้ 5 ประการ 

น่ันคือ ดูแลและให้ความรักแก่เด็กด้อยโอกาส

ในการใช้ชีวิตอยู่ร่วมกับสังคม สอนให้เด็ก 

พออ่านออกเขียนได้ เป็นเพ่ือนเม่ือเด็กต้องการ

เพ่ือนในสังคม เป็นท่ีปรึกษาเม่ือเห็นว่าเด็ก

มีปัญหาหรือต้องการคำ�แนะนำ� และเป็น 

ผู้ประสานงานหาท่ีพักพิงหรือท่ีเรียนให้แก่เด็ก 

โดยพิจารณาให้เหมาะสมกับสภาพปัญหาและ

วัยของเด็กแต่ละคน ซ่ึงอาจจะเป็นองค์กรพัฒนาเอกชนต่าง ๆ  หรือ

หน่วยงานของรัฐ ช่วยหล่อหลอมพฤติกรรมอันพึงประสงค์ท่ีสังคม

ต้องการให้กับเด็ก ๆ ไม่ให้ถูกชักนำ�ไปสู่ความประพฤติท่ีเส่ือมเสีย 

เบ่ียงเบนจากสังคมท้องถ่ิน หรือถูกชักชวนให้เข้าไปเก่ียวข้องกับ 

ยาเสพติด

	 กองตำ�รวจรถไฟใช้วิธีการสรรหาอาสาสมัครจากเจ้าหน้าท่ี

ตำ�รวจท่ีทำ�หน้าท่ีในชุด “ชุมชนและมวลชนสัมพันธ์” ของกองตำ�รวจ

รถไฟเข้ามาทำ�งานในโครงการครูตำ�รวจข้างถนนจำ�นวน 9 คน  

แบ่งเป็น 3 ชุด ชุดละ 3 คน เพ่ือจะจัดเวรหมุนเวียนทำ�หน้าท่ี 

ได้ตลอดท้ัง 7 วันในสัปดาห์ตลอดท้ังปี โดยเป็นการแบ่งเวลาส่วนตัว 

และเวลาหลังภารกิจการทำ�งานตามปกติ

	 เด็ก ๆ เหล่าน้ีมีต้ังแต่ อายุ 5-17 ปี

	 จากแรกท่ีเด็ก ๆ  หลีกหนีตำ�รวจ ก็ค่อย ๆ  คุ้นเคย ยอมพูดคุย 

ยอมรับขนมและข้าวของจากครูตำ�รวจ จะมีการบันทึกประวัติ  

ภูมิหลัง สภาพครอบครัว สาเหตุท่ีออกมาเร่ร่อน เพ่ือนำ�ไปสู่การ 

แก้ปัญหาของเด็กแต่ละคน รวมท้ังเพ่ือดูพัฒนาการด้านการเจริญ

เติบโตของเด็กด้วย

	 ในระยะแรกเร่ิมมีการใช้พ้ืนท่ีบริเวณปลายชานชาลาท่ี 1 ของ

สถานีกรุงเทพท่ีมีการจราจรของรถไฟท่ีว่ิงเข้าออกไม่หนาแน่นนัก 

เป็นท่ีดำ�เนินกิจกรรมต่าง ๆ เด็ก ๆ จะมาพบครูให้อ่านนิทานให้ฟัง 

สอน ก.ไก่ ข.ไข่ คณิตศาสตร์ โดยไม่พยายามเร่งรัดหรือบังคับ 

ให้เด็กต้องเร่งพัฒนาตนเอง

	 แต่ส่ิงท่ีเน้นคือ “วิชาชีวิต” ท่ีจะดำ�รงตนตามกติกาของสังคม

ให้แก่เด็ก ๆ 

	 ต่อมาภายหลังผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ พล.ต.ต.จรัมพร 

สุระมณี ได้ริเร่ิมการนำ�ตู้รถไฟเก่าจำ�นวน 2 ตู้ มาสร้างเป็น 

“ห้องสมุดรถไฟเยาวชน” ติดต้ังบนท่ีดินของการรถไฟฯ ริมคลอง 

ผดุงกรุงเกษม เชิงสะพานนพวงษ์ เพ่ือใช้เป็นท้ังห้องเรียนและ 

ห้องอ่านหนังสือของเด็กในโครงการครูตำ�รวจข้างถนนเปิดใช้ 

เม่ือเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2542 

	 ภายในห้องสมุดมีอุปกรณ์สำ�หรับฝึกทักษาคอมพิเตอร์ ซ่ึงได้

รับการบริจาคจากสาธารณะและจากบริษัทเอกชน บริเวณโดยรอบ 

มีลานสำ�หรับเล่นกีฬา ซ่ึงเจ้าหน้าท่ีตำ�รวจรถไฟได้ดัดแปลงมาจาก

ส่ิงของเหลือใช้ของการรถไฟฯ เช่น รางรถไฟ ไม้หมอนรถไฟ  

เสาสะพาน ฯลฯ 

	 ท้ังน้ี มีการต่อยอดด้านการศึกษาให้กับเด็ก ๆ  โดยประสานงาน

และส่งเข้าเรียนในระบบต่อไปสำ�หรับเด็กท่ีมีแววและสนใจศึกษาต่อ

ในสถาบันการศึกษาของรัฐ นอกจากน้ีเด็ก ๆ ยังได้รับการดูแล 

พลานามัยและรักษาอาการเจ็บป่วยต่าง ๆ จากแพทย์โรงพยาบาล 

บุรฉัตรไชยากรด้วย

	 โครงการ “ครูตำ�รวจข้างถนน” โดยกองตำ�รวจรถไฟ 

ประสบความสำ�เร็จและเป็นท่ียอมรับของสาธารณชนอย่างกว้างขวาง 

โดยได้รับความร่วมมือร่วมใจจากบุคคลและองค์กรท้ังในภาครัฐและ

ภาคเอกชน มีเด็กเร่ร่อนเข้ามาสู่โครงการมากกว่า 400 ราย

	 บางคนใช้เวลาอยู่ร่วมกับโครงการฯ ยาวนาน บางคนช่วย 

จับผู้ร้าย บางคนแม้จะอยู่เพียงช่วงเวลาส้ัน ๆ แต่เม่ือเด็ก ๆ เหล่าน้ี 

ปลีกตัวจากโครงการไปแล้ว จนมีชีวิตท่ีอยู่ดีมีสุข ไม่ว่าจะยาวนาน 

เท่าใดก็ตาม มักจะคิดถึงและกลับมาเย่ียมเยียนโครงการเพ่ือพบ 

“ครูตำ�รวจ” และเพ่ือน ๆ เสมอ
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	 เหตุใดตำ�รวจรถไฟจึงมีความจำ�เป็นมากต่อความปลอดภัย ทรัพย์สิน และชีวิต

ของประชาชนบนขบวนรถไฟ เป็น “งานประจำ�” ท่ีทำ�ให้คนมองว่า ไม่ได้มีผลงาน

โดดเด่น เท่าตำ�รวจหน่วยอ่ืน ทว่าเป็นงานท่ีจำ�เป็น ขาดไม่ได้ ทำ�งานเหมือน 

คนเก็บกวาดบ้าน 

	 แต่เม่ือไหร่ท่ีขาดตำ�รวจรถไฟ ภาระจึงตกอยู่กับประชาชน

	 เหตุสะเทือนขวัญ ท่ีร้ายแรงท่ีสุดท่ีเกิดข้ึนบนขบวนรถไฟไทย คือ คนร้ายข่มขืน

เด็กอายุ 13 ปีบนรถไฟ แล้วโยนลงจากรถไฟเสียชีวิต เม่ือวันท่ี 6 กรกฎาคม พ.ศ. 2557 

ในเส้นทางจากจังหวัดนครศรีธรรมราชปลายทางกรุงเทพฯ ขบวนรถท่ี 174  

ซ่ึงขบวนน้ันไม่มีตำ�รวจรถไฟประจำ�ขบวน

	 คนร้ายด่ืมเบียร์และเสพยาเสพติดสบโอกาสท่ีไม่มีเจ้าหน้าท่ีตำ�รวจบนขบวน

แอบเข้าไปในห้องโดยสารของเหย่ือ ทำ�ร้ายร่างกาย ก่อนล่วงละเมิดทางเพศ แล้วจับ

ร่างของเหย่ือท้ิงทางหน้าต่างรถไฟ เพ่ือทำ�ลายหลักฐาน ซ่ึงภายหลังคนร้ายถูกจับกุม 

และถูกศาลตัดสินประหารชีวิต 

“ตำ�รวจ(รถไฟ)” 
ก็คือตำ�รวจ
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Railway police officers are one of police officers whose work is related to  
security; they perform police work and duties on trains for specific purposes.

	 ในปีเดียวกัน มีการประกาศห้ามผู้ใดขายหรือบริโภคเคร่ืองด่ืม

แอลกอฮอล์ในบริเวณสถานีรถไฟ หรือในขบวนรถท่ีอยู่บนทางรถไฟ

ตามกฎหมายว่าด้วยจัดวางการรถไฟและทางหลวง

	 งานประจำ�ในการเดินตรวจตราบนขบวน อาจมองดูเหมือน 

ไม่สำ�คัญท่ีสุด แต่จำ�เป็นต้องมี

	 การไม่มีตำ�รวจปฏิบัติหน้าท่ีบนขบวนรถไฟ การเกิดเหตุร้ายใด ๆ  

แม้เพียงเล็กน้อยบนขบวนรถไฟผู้โดยสารต้องลงจากขบวนเพ่ือไป

แจ้งความกับ สน. ท้องท่ี จากน้ันจะต้องตีต๋ัวเพ่ือเดินทางต่อ  

นับเป็นเร่ืองยุ่งยาก ลำ�บากสำ�หรับผู้โดยสาร 

	 ตำ�รวจรถไฟ ก็คือ ตำ�รวจ เป็นเจ้าหน้าท่ีด้านความม่ันคง 

ปฏิบัติหน้าท่ีบนรถไฟ เพียงแต่เป็นงาน “ตำ�รวจ” อีกงานหน้าท่ี 

ท่ีมีความเฉพาะทาง

	 ภารกิจของตำ�รวจรถไฟ คือ ความปลอดภัยในชีวิตและ

ทรัพย์สินของประชาชน ดุจเดียวกับงานตำ�รวจหน่วยปฏิบัติอ่ืน ๆ 

ท้ังหน้าท่ีท่ีร่วมดูแลทรัพย์สินของการรถไฟฯ ก็เท่ากับการดูแล

ทรัพย์สินของประชาชนด้วยเช่นกัน 

	 ตำ�รวจรถไฟทำ�หน้าท่ีในการป้องกันไม่ให้เกิดเหตุ ปราบปราม

ภายหลังจากเกิดเหตุ มีการบังคับใช้กฎหมาย (Law Enforcement) 

ท่ีต่างจากเจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยท่ัวไป ด้วยหน้าท่ี 

เม่ือเกิดเหตุใด ๆ  ต้องเข้าช่วยเหลือทันที ไม่มีทางเลือกอ่ืน มีอำ�นาจ

หน้าท่ีพิจารณาจับกุมได้ตลอดเวลา เม่ือเกิดเหตุ 
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	 ตัวเลขสถิติของหมายจับค้างในแต่ละปี บ่งบอกว่า ยังมีหน้าท่ี

รอตำ�รวจอยู่อีกมากมาย

	 เร่ืองของวิชาชีพในการบังคับใช้กฎหมาย การตัดสินใจเม่ือเกิด

เหตุร้ายใด ๆ ข้ึน ประชาชนมักนึกถึง 191 เสมอเป็นอันดับแรก  

น่ันหมายถึง ตำ�รวจอยู่ในจิตสำ�นึกแรกของผู้คนว่าเม่ือเกิดเหตุร้าย

ต้องนึกถึงตำ�รวจเป็นอันดับแรก ตำ�รวจคือท่ีพ่ึงแรกท่ีเราจะนึกถึง 

ตำ�รวจจะช่วยประสานงานแก้ไขปัญหาได้มากท่ีสุด 

	 ตลอดระยะเวลาท่ีผ่านมานับแต่ก่อต้ัง “กองบังคับการตำ�รวจรถไฟ” 

พิสูจน์ว่า ทัศนคติของหน่วยงาน ตลอดจนอัตลักษณ์ของบุคลากร 

น้ันคือ ความภาคภูมิใจในการทำ�งานในเชิงบวกได้มากท่ีสุด ในการ

ให้บริการและความมีจิตอาสา การให้บริการบนสถานีและบนขบวน

นอกจากจะคอยสังเกตการณ์ป้องกันเหตุแล้ว คือคอยบริการอำ�นวย

ความสะดวกผู้โดยสารและประชาชน ไม่มีประวัติประพฤติผิดระเบียบ

วินัย อยู่ในระเบียบและมีจิตพิสัยในการทำ�งานท่ีดีตลอดมา 

	 ตระหนักว่า ชีวิตหน่ึงมีค่าต่ออีกหลายชีวิต ต่อครอบครัว 

ท่ีเขาต้องดูแลญาติพ่ีน้องและต่ออีกหลายชีวิต

	 ทัศนคติในการปฏิบัติงานเพ่ือประชาชน เข้าใจ 

ในอำ�นาจหน้าท่ี พร้อมท่ีจะทำ�งานเพ่ือประชาชนอย่างแท้จริง  

เพ่ือประโยชน์สูงสุดท่ีจะเกิดข้ึนกับประชาชน 
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เจ้าของ 	 	การรถไฟแห่งประเทศไทย 

บรรณาธิการ	 เอกรัช ศรีอาระยันพงษ์ หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ	

กองบรรณาธิการ	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ ปล้ืมกุศล

	 	 นางอาภาพันธ์ุ สวัสดี

	 	 นายภูวเมศฐ์ ปิยะธานีศิลป์

	 	 นายกสิวัฒน์ ใจธรรม

	 	 นายสุภมิตร โชติประเสริฐ

ฝ่ายภาพ	 	กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

	 	 กองประชาสัมพันธ์ 

	 	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

	 	 รับ-ส่ง สปด.1 ฝ่ายบริการโดยสาร

	 	 หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ / ชุมทางบางซ่ือ

ฝ่ายสมาชิก   	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

  	 	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

   	 	 เลขท่ี 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

   	 	 โทรศัพท์ 0 2220 4271

ออกแบบและผลิต 	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)  

	 	 99/16-20 ถนนรัชดาภิเษก แขวงดินแดง

   	 	 เขตดินแดง กรุงเทพฯ 10400

  	 	 โทรศัพท์ 0 2642 3400 ต่อ 4702

ขอขอบคุณ   

ข้อมูลและภาพจาก หนังสือ 72 ปี ตำ�รวจรถไฟ

คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายจิรุตม์ วิศาลจิตร	 ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายระพี ผ่องบุพกิจ	 กรรมการรถไฟฯ

นายอำ�นวย ปรีมนวงศ์	 กรรมการรถไฟฯ

นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย	 กรรมการรถไฟฯ

นายกรณินทร์ กาญจโนมัย	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวศุกร์ศิริ อภิญญานุวัฒน์	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวไตรทิพย์ ศิวะกฤษณ์กุล	 กรรมการรถไฟฯ

นายนิรุฒ มณีพันธ์	 กรรมการและเลขานุการ

คณะผู้บริหาร 

นายนิรุฒ มณีพันธ์	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายเอก สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายจเร รุ่งฐานีย	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายสุชีพ สุขสว่าง	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายอนันต์ โพธ์ิน่ิมแดง	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายไพบูลย์ มงคลศุภวาร	 ผู้ช่วยผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายไชยเชษฐ แซ่จิว	 ผู้ช่วยผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นางลัดดา ละออกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี

นายชูเกียรติ ลีลาขจรจิต	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

นายสุรณเดช ธูปะวิโรจน์	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา

นายบวร จันทรสุข	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม

นางฐานิยาร์ เดชอุดม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ

นางลัดดาวัลย์ ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

นายวรพจน์ เทียบรัตน์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

นางสาวชุติมา วงศ์ศิวะวิลาส	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน

นายอนันต์ เจนงามกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

นายประสิทธ์ิ ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร

นางกนกวรรณ สุวรรณกนิษฐ์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า

นายวีระชัย ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

นางสาวชุติมา จตุรนต์รัศมี	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา

นายวุฒิไกร วะชังเงิน	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า

นพ.องอาจ จริยาสถาพร	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์

นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

นายพลายงาม ศิรินนทร์	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ

นายก่อพงศ์ สุทธิกรณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

นายสืบ ประทุมศิริ	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล

นายกิตติศักด์ิ ไชยนาเคนทร์	 ผู้อำ�นวยการสถาบันฝึกอบรมระบบราง

พล.ต.ต.ชัยรพ จุณณวัตต์	 ผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ

นางสาวกานต์รวี ทองพูล	 ผู้ตรวจการรถไฟ 1

นายมนัฎ มณีจักร	 ผู้ตรวจการรถไฟ 2

นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 ผู้ตรวจการรถไฟ 3

นายสายัณห์ หงสกุล	 ผู้ตรวจการรถไฟ 4



การรถไฟแห่งประเทศไทย
เลขที่ 1 ถ.รองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

www.railway.co.th
Facebook: ทีมพีอาร์การรถไฟแห่งประเทศไทย

Call Center: 1690


