


วิสัยทัศน์ 

เป้าหมาย

ภายใต้แผนวิสาหกิจการรถไฟแห่งประเทศไทย  

พ.ศ. 2560 - 2564 “ยกระดับคุณภาพการให้บริการขนส่ง 

ทางรางที่ทันสมัยและการบริหารจัดการที่ดี ส่งเสริมการแข่งขัน

ของประเทศ”

•	 EBIDA มีการปรับตัวที่ดีขึ้น

•	 จ�ำนวนผู้โดยสารเพิ่มขึ้นเป็น 50 ล้านคน ในปี 2564

•	 สัดส่วนปริมาณการขนส่งทางรางต่อปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมด 

	 ภายในประเทศ ร้อยละ 4 ในปี 2564

•	 ความตรงต่อเวลา ร้อยละ 90 ในปี 2564

•	 ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการ ร้อยละ 90 ในปี 2564



More…Rewarding Experience

More…Strategic Location

More…Staff Excellence 

MORE… SRT
OVER THE PAST 120 YEARS,...



More…Value

More…Remarkable Success

More…Satisfaction
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เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
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ภายใต้แผนวิสาหกิจ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย  

พ.ศ. 2560 - 2564  

เพื่อยกระดับคุณภาพ 

การให้บริการขนส่งทางรางที่ทันสมัย  

และการบริหารจัดการที่ดี  

ส่งเสริมการแข่งขันของประเทศ
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สถานีที่ 1
More…Satisfaction
มากกว่าความพึงพอใจ

วันนี้ เราพร้อมจะยกระดับคุณภาพการให้บริการขนส่งทาง

รางทีท่นัสมยั พฒันาศกัยภาพของการรถไฟแห่งประเทศไทย

ให้เตบิโตอย่างต่อเนือ่งและก้าวขึน้สูค่วามเป็นผูน้�ำ เพือ่สร้าง

ความพึงพอใจและประโยชน์สูงสุดให้แก่ผู้เก่ียวข้องทุกท่าน 

และประเทศไทย

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
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Today, we are ready to leverage service quality of 

our modern rail transit, to develop SRT potential 

toward continuous growth and to become a leader 

who bring about best satisfaction and benefi  to all 

related parties and Thailand. 



สารผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

ปี 2560 ปีแห่งการต่อยอดการพัฒนา

การรถไฟแห่งประเทศไทย (ร.ฟ.ท.) เป็นองค์กรที่มีความส�ำคัญ 

อยูคู่่สงัคมไทยมายาวนาน และยงัเป็นทีพ่ึง่พงิให้กบัคนไทยทกุระดบั 

ในการสญัจรเดนิทางไปมาหาสูกั่นหลายชัว่อายคุน จวบจนปัจจบุนั

การรถไฟฯ ก �ำลงัจะก้าวสูปี่ที ่121 

ตลอดปีงบประมาณ 2560 ทีผ่่านมา การรถไฟแห่งประเทศไทย  

ได้ด�ำเนินงานตามนโยบายของรัฐบาล และกระทรวงคมนาคม  

โดยมุง่เน้นการลงทนุพัฒนาระบบโครงสร้างพืน้ฐานของประเทศ  

ให้ความส�ำคญัในการขบัเคล่ือนการลงทนุพฒันาระบบขนส่งทางราง
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(นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์)

ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม รักษาการในต�ำแหน่ง

ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

ให้เกดิขึน้อย่างเป็นรปูธรรม เพือ่ต้องการพฒันาความเป็นอยูใ่ห้กับ

ประชาชนคนไทย รวมถงึช่วยเสรมิศกัยภาพการแข่งขนัของประเทศ 

โดยมีกระทรวงคมนาคมเป็นผู้จัดท�ำแผนยุทธศาสตร์การพัฒนา

โครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทยปี 2558 - 2565 และ

แผนปฏบิตักิารลงทนุระยะเร่งด่วน  เพือ่เร่งขับเคลือ่นการพฒันาให้

เกดิขึน้อย่างรวดเรว็ ท �ำหน้าทีเ่ป็นหนึง่ในฟันเฟืองหลักขบัเคล่ือน 

การลงทนุของประเทศได้อย่างมปีระสทิธภิาพในหลายๆ โครงการ

เร่ิมจากการเดนิหน้าพฒันาโครงการรถไฟทางคู ่ระยะที ่1 จ�ำนวน 

7 เส้นทาง โดยได้เริม่ด�ำเนนิการก่อสร้างแล้วใน 2 เส้นทาง ได้แก่ 

โครงการก่อสร้างทางคูช่่วงฉะเชงิเทรา-คลองสบิเก้า-แก่งคอย และ

โครงการก่อสร้างทางคูช่่วงชมุทางถนนจริะ-ขอนแก่น ซึง่ทีผ่่านมา  

การรถไฟฯ ได้เปิดประมลูการก่อสร้างทางคูอ่กี 5 เส้นทาง ได้แก่ 

โครงการก่อสร้างทางคู่ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ช่วง

นครปฐม-หวัหนิ ช่วงหัวหนิ-ประจวบครีขัีนธ์ ช่วงประจวบครีขีนัธ์-

ชมุพร ช่วงลพบรุ-ีปากน �ำ้โพ โดยเป็นการเดนิหน้าพฒันาโครงการ

ก่อสร้างทางคู ่เพือ่เพิม่ประสทิธภิาพระบบการขนส่งให้กับประเทศ 

และช่วยกระตุน้เศรษฐกจิในระยะยาว เร่งสร้างความเช่ือมัน่ให้กบั

นกัลงทนุทัง้ชาวไทยและต่างประเทศ ทีเ่ข้าร่วมในการด�ำเนนิกจิการ

ของรัฐ ส่งเสริมให้มกีารแข่งขันอย่างเป็นธรรม และเกิดความไว้วางใจ

แก่ประชาชน ซ่ึงจะเป็นประโยชน์ต่อการปฏิรูประเบียบบริหาร 

ราชการแผ่นดิน ส่งผลต่อภาพลกัษณ์อนัดขีองประเทศ  

นอกจากนี ้การรถไฟฯ ได้ด �ำเนนิโครงการความร่วมมอืระหว่าง 

รฐับาลแห่งราชอาณาจกัรไทย และรฐับาลแห่งสาธารณรฐัประชาชนจนี  

ในการพฒันาระบบรถไฟความเร็วสงู เพือ่เชือ่มโยงภูมภิาค ช่วง

กรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-

นครราชสีมา) โดยได้ลงนามในสัญญาส�ำรวจและออกแบบงาน 

โยธา สญัญาควบคมุงานก่อสร้างงานโยธา และยงัมแีผนการลงทนุ

โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงส่วนต่อขยายจากรังสิต-

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ (สีแดงเข้ม) ระยะทาง 10 กิโลเมตร  

ส่วนต่อขยายช่วงตลิง่ชนั-ศิรริาช และตลิง่ชนั-ศาลายา (สายสแีดงอ่อน) 

ระยะทาง 20 กโิลเมตร และโครงการส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต

เรลลิงค์ ช่วงดอนเมอืง-บางซ่ือ-พญาไท ระยะทาง 21.8 กโิลเมตร 

เชือ่มต่อการเดนิทางระหว่างท่าอากาศยานสวุรรณภมู-ิท่าอากาศยาน

ดอนเมอืง

เมือ่การพฒันาระบบโครงสร้างพืน้ฐานของการรถไฟฯ แล้วเสรจ็  

จะท �ำให้เกดิการเชือ่มโยงกบัประเทศเพือ่นบ้าน และจะน �ำมาซึง่

ความเจรญิเข้าสูพ่ืน้ทีช่นบทท้องถิน่ต่างๆ นกัท่องเทีย่วทัง้ชาวไทย      

และต่างชาติสามารถเดินทางท่องเที่ยวได้อย่างทั่วถึง เป็นการ

กระจายรายได้เข้าสู่ระบบเศรษฐกจิอย่างยัง่ยนื    ท�ำให้มีการเดนิรถ

ทีร่วดเรว็ ตรงต่อเวลา ซึง่จะช่วยสร้างจดุแขง็ให้การรถไฟฯ ในการ

แข่งขนัหารายได้ เพราะการขนส่งระบบราง มต้ีนทนุโลจสิตกิส์ต�ำ่ทีส่ดุ 

หากสามารถควบคมุเวลาเดนิรถได้ เชือ่ว่ากลุม่ผูป้ระกอบการค้าระบบ

ขนส่งจะหนัมาใช้บรกิารขนส่งระบบรางมากขึน้ เป็นประโยชน์ต่อการ

ใช้พลงังานและลดต้นทนุการขนส่งของประเทศ 

ท้ายทีสุ่ดนี ้ในนามของคณะผู้บรหิาร พนกังาน และลูกจ้างการรถไฟ

แห่งประเทศไทย พวกเราเชือ่มัน่ว่า ด้วยความตัง้ใจของคนรถไฟ 

ทีมุ่ง่มัน่ในการพฒันาตามแผนงาน นโยบายของกระทรวงคมนาคม 

และรัฐบาลจะเป็นอีกก้าวที่ช่วยต่อยอดการพัฒนาการรถไฟฯ  

ได้อย่างยั่งยืน เดินหน้าสู่การเป็นองค์กรที่เข้มแข็ง เป็นที่พึ่งพิง 

ของประชาชนคนไทยได้ในทกุระดบั
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คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย
ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 23 สิงหาคม พ.ศ. 2559

นายพิชิต  อัคราทิตย์ 
ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายคณิศ แสงสุพรรณ 
กรรมการรถไฟฯ

นายบวร วงศ์สินอุดม 
กรรมการรถไฟฯ

นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์	  
กรรมการรถไฟฯ

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที่ 	
23 สิงหาคม 2559 -	
12 ธันวาคม 2559

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที่ 	
23 สิงหาคม 2559 - 	
13 กุมภาพันธ ์2560

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที่ 	
23 สิงหาคม 2559 - 	
22 กุมภาพันธ์ 2560

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที่ 	
23 สิงหาคม 2559 - 	
22 กุมภาพันธ ์2560

1 3

2 4
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รศ.ธัชวรรณ กนิษฐ์พงศ์ 
กรรมการรถไฟฯ

นางอัญชลี เต็งประทีป	
กรรมการรถไฟฯ

นายอ�ำนวย ปรีมนวงศ์
กรรมการรถไฟฯ	
ผู้แทนกระทรวงการคลัง

นายวุฒิชาติ  กัลยาณมิตร 
ผู้ว่าการรถไฟฯ	
กรรมการและเลขานุการ

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที่ 	
23 สิงหาคม 2559 - 	
22 กุมภาพันธ์ 2560

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที่ 	
23 สิงหาคม 2559 - 	
22 กุมภาพันธ์ 2560

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที่ 	
23 สิงหาคม 2559 - 	
22 กุมภาพันธ ์2560

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที ่	
1 กุมภาพันธ ์2558 - 	
22 กุมภาพันธ์ 2560

5 7

6 8
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นายพิชิต  อัคราทิตย์
ประธานกรรมการรถไฟฯ 

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันท่ี 23 สงิหาคม 2559 - 12 ธนัวาคม 2559

อายุ 60 ปี

คุณวุฒิการศึกษา

•	 ปริญญาเอก เศรษฐศาสตร์ 	

University of Texas at Austin

•	 ปริญญาโท บริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

•	 ปริญญาตรี เศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

•	 รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม

•	 ประธานเจ้าหน้าทีบ่รหิาร บรษิทั หลักทรัพย์ เอเชีย เวลท์ จ�ำกดั

ประวัติการท�ำงาน

•	 ประธานเจ้าหน้าทีบ่รหิาร บรษิทั หลักทรัพย์ เอเชีย เวลท์ จ�ำกดั

•	 ประธานกรรมการ คณะกรรมการการเคหะแห่งชาติ

•	 กรรมการ คณะกรรมการกองทุนบ�ำเหน็จบ�ำนาญข้าราชการ

•	 อนุกรรมาธิการปฏิรูปเศรษฐกิจระหว่างประเทศ และ

ประเด็นอื่นด้านเศรษฐกิจ สภาปฏิรูปแห่งชาติ

•	 กรรมการ คณะกรรมการเจรจาข้อตกลงและประเมินผล

ส่วนราชการประจ�ำปีงบประมาณ พ.ศ. 2557

•	 ประธานกรรมการตรวจสอบ 	

บริษัท ดับบลิวเอชเอคอร์ปอเรชั่น จ�ำกัด (มหาชน)

•	 กรรมการอ�ำนวยการวิทยาลัยนวัตกรรมอุดมศึกษา 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ประวัติคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย (1)
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นายคณิศ  แสงสุพรรณ
กรรมการรถไฟฯ

ด�ำรงต �ำแหน่ง ระหว่างวนัที ่23 สงิหาคม 2559 - 13 กมุภาพันธ์ 2560

อายุ	 58 ปี

คุณวุฒิการศึกษา

•	 2535 ปริญญาเอก  Ph.D. (Economics),	

University of Toronto, Canada

•	 2526 ปริญญาโท  MA. (Economics) ภาคภาษาอังกฤษ	

คณะเศรษฐศาสตร ์มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

•	 2522 ปริญญาตรี  เศรษฐศาสตร ์คณะเศรษฐศาสตร ์	

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

•	 ประธานกรรมการด้านวิชาการมูลนิธิสถาบันวิจัย	

นโยบายเศรษฐกิจการคลัง

•	 ประธานกรรมการ บริษัท ไทยสมายล์แอร์เวย ์จ�ำกัด

•	 ผู้ทรงคุณวุฒิด้านการเงินการคลัง คณะกรรมการหลัก	

ประกันสุขภาพแห่งชาติ

ประวัติการท�ำงาน

•	 ประธานกรรมการ บริษัท ไทยสมายล ์แอร์เวย ์จ�ำกัด

•	 ผู้อ�ำนวยการสถาบันวิจัยนโยบายเศรษฐกิจการคลัง 

•	 กรรมการในคณะกรรมการธนาคารแห่งประเทศไทย

•	 กรรมการในบริษัท การบินไทย จ�ำกัด (มหาชน)

•	 ประธานกรรมการบริษัท ไทย-อะมาดอิสุ เซาท์อสีต์ เอเชยี จ�ำกัด
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นายบวร วงศ์สินอุดม
กรรมการรถไฟฯ

	
อายุ 62 ปี

คุณวุฒิการศึกษา

•	 ปริญญาโท บริหารธุรกิจ สาขาการจัดการ สถาบันบัณฑิต
บริหารธุรกิจศศินทร์แห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

•	 ปริญญาโท วศิวกรรมศาสตรมหาบัณฑติ สาขาวศิวกรรมเคมี 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

•	 ปริญญาตรี วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมเคมี 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

•	 ปรญิญาบตัร หลกัสตูรป้องกนัราชอาณาจกัร วทิยาลัยป้องกนั
ราชอาณาจักร

•	 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย หลักสูตร DCP 
209/2015

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

•	 ประธานกรรมการ บริษัท พีทีที ฟีนอล จ�ำกัด
•	 กรรมการ การประปานครหลวง
•	 รองประธานสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย
•	 กรรมการและประธานกรรมการบริหาร สถาบันพลาสติก 	

กระทรวงอุตสาหกรรม

ประวัติการท�ำงาน

•	 ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร (ร่วม) 	
บริษัท อัลลายแอนซ ์รีไฟน์นิ่ง จ�ำกัด

•	 ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร และกรรมการผู้จัดการใหญ่ 	
บริษัท ปตท. อะโรเมติกส์และการกลั่น จ�ำกัด (มหาชน)

•	 ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร และกรรมการผู้จัดการใหญ่ 	
บริษัท พีทีท ีโกลบอล เคมิคอล จ�ำกัด (มหาชน)

•	 กรรมการ บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ�ำกัด (มหาชน)
•	 กรรมการ บริษัท ไทยออยล์ จ�ำกัด (มหาชน)
•	 กรรมการ/กรรมการตรวจสอบ 	

บริษัท สุธากัญจน ์จ�ำกัด (มหาชน)

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวันที่ 23 สิงหาคม 2559 - 22 กุมภาพันธ ์2560
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นายอานนท์  เหลืองบริบูรณ์
กรรมการรถไฟฯ

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวนัที ่23 สงิหาคม 2559 - 22 กมุภาพนัธ์ 2560
อาย ุ55 ปี

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม รักษาการในต�ำแหน่ง
ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

ประวัติการท�ำงาน

• รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ  กรมทางหลวง
• ผู้อ�ำนวยการส�ำนักอ�ำนวยความปลอดภัย
• ผู้เช่ียวชาญวชิาชพีเฉพาะด้านวศิวกรรมโยธา

(ด้านตรวจสอบและวิเคราะห์) วิศวกรวิชาชีพ 9 วช.
ส�ำนักวิเคราะห์และตรวจสอบ

• วิศวกรโยธา 8 วช. ส�ำนักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนางานทาง
• วิศวกรโยธา 7 วช. ส�ำนักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนางานทาง
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คุณวุฒิการศึกษา

• ปริญญาโท	บริหารธุรกิจมหาบัณฑิต	(การบริหารการปฏิบัติการ)
สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์

• ปริญญาตรี	สาธารณสุขศาสตร์บัณฑิต	(อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย)	มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช

• ปริญญาตรี	บริหารธุรกิจบัณฑิต	(การบริหารงานก่อสร้าง)
มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช

• ปริญญาตรี	วิศวกรรมศาสตร์บัณฑิต	(โยธา)	มหาวิทยาลัย
เกษตรศาสตร์



รศ.ธัชวรรณ  กนิษฐ์พงศ์
กรรมการรถไฟฯ

ด�ำรงต �ำแหน่ง ระหว่างวนัท่ี 23 สงิหาคม 2559 - 22 กมุภาพันธ์ 2560

อายุ 43 ปี

คุณวุฒิการศึกษา

• 2544 Ph.D. (Economics)

University of Wisconsin-Milwaukee, United State

• 2540 Master of Arts (Economics)

Eastern Michigan University, United State

• 2537 ปริญญาตรี วิทยาศาสตรบัณฑิต (เศรษฐศาสตร์)

มหาวิทยาลัยเชียงใหม่

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• รองคณบดีฝ่ายบริหาร คณะบริหารธุรกิจ

สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์

ประวัติการท�ำงาน

• รองคณบดีฝ่ายบริหาร คณะบริหารธุรกิจ

สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์
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นางอัญชลี  เต็งประทีป	
กรรมการรถไฟฯ

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวนัที ่23 สงิหาคม 2559 - 22 กมุภาพนัธ์ 2560

อาย ุ60 ปี

คุณวุฒิการศึกษา

•	 Diploma in Development Management, 	

University of Birmingham, United Kingdom

•	 ปริญญาโท รัฐศาสตรมหาบัณฑิต (บริหารรัฐกิจ) 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

•	 ปริญญาตรี รัฐศาสตรบัณฑิต (บริหารรัฐกิจ) 	

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

•	 กรรมการ กรรมการตรวจสอบ และประธานกรรมการอิสระ 

บรรษัทประกันสินเชื่ออุตสาหกรรมขนาดย่อม (บสย.)

ประวัติการท�ำงาน

•	 ที่ปรึกษาด้านนโยบายและยุทธศาสตร ์กระทรวงการคลัง

•	 หัวหน้าส�ำนักงานรัฐมนตรี กระทรวงการคลัง

•	 หวัหน้ากองตรวจราชการ ส�ำนักงานปลดักระทรวงการคลงั

•	 กรรมการ กรรมการตรวจสอบ และประธานกรรมการอสิระ 

บรรษทัประกนัสินเชือ่อตุสาหกรรมขนาดย่อม (บสย.)

•	 กรรมการ และประธานกรรมการตรวจสอบ 	

บริษัท พีอีเอ เอ็นคอม อินเตอร์ เนชั่นแนล จ�ำกัด

•	 กรรมการ กรรมการตรวจสอบ และกรรมการสรรหา	

บริษัท ไทย-อะมาดิอุส เซาท์อีสต์เอเชีย จ�ำกัด

•	 กรรมการ และประธานกรรมการบริหารความเสี่ยง 	

บริษัท กรุงไทยธุรกิจบริการ จ�ำกัด

017รายงานประจำ�ปี 2560  |  การรถไฟแห่งประเทศไทย



นายอ�ำนวย  ปรีมนวงศ์
กรรมการรถไฟฯ

ด�ำรงต �ำแหน่ง ระหว่างวนัที ่23 สงิหาคม 2559 - 22 กมุภาพนัธ์ 2560

อาย ุ58 ปี

คุณวุฒิการศึกษา

•	 ปรญิญาโท พฒันบริหารศาสตรมหาบณัฑติ (รฐัประศาสนศาสตร์) 

สถาบนับณัฑติบรหิารธรุกจิศศนิทร์แห่งจฬุาลงกรณ์มหาวทิยาลยั

•	 ปริญญาตรี นิติศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช

•	 ปริญญาตรี เศรษฐศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยรามค�ำแหง

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

•	 รองปลัดกระทรวงการคลัง กระทรวงการคลัง

ประวัติการท�ำงาน

•	 รองปลัดกระทรวงการคลัง กระทรวงการคลัง

•	 หัวหน้าผู้ตรวจราชการ กระทรวงการคลัง

•	 ผู้ตรวจราชการ กระทรวงการคลัง

•	 ที่ปรึกษาด้านพัฒนา อสังหาริมทรัพย์ กรมธนารักษ์

•	 รองอธิบดีกรมธนารักษ์
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นายวุฒิชาติ  กัลยาณมิตร	
ผู้ว่าการรถไฟฯ กรรมการและเลขานุการ

ด�ำรงต�ำแหน่ง ระหว่างวนัที ่1 กมุภาพันธ์ 2558 - 22 กมุภาพันธ์ 2560

อาย ุ53 ปี

คุณวุฒิการศึกษา

•	 ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชารัฐศาสตร ์	

มหาวิทยาลัยรามค�ำแหง

•	 ศิลปศาสตรบัณฑิต สาขาวิชารัฐศาสตร ์	

มหาวิทยาลัยรามค�ำแหง

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

•	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

ประวัติการท�ำงาน

•	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

•	 กรรมการผู้จัดการใหญ่ บริษัทขนส่ง จ�ำกัด

•	 สมาชิกสภาร่างรัฐธรรมนูญ ป ี2550
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คำ�สั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ 
ที ่10/2560 เมื่อวันที ่23 กุมภาพันธ ์2560

 หน้า   ๑๔ 
เล่ม   ๑๓๔   ตอนพิเศษ   ๕๖   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๓   กุมภาพันธ์   ๒๕๖๐ 
 

 
 

คําส่ังหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ 
ที่  ๑๐/๒๕๖๐ 

เรื่อง  การปรับปรุงการบริหารงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
 

 

โดยที่เป็นการสมควรปรับปรุงการบริหารงานของการรถไฟแห่งประเทศไทยให้เป็นไปอย่างเหมาะสม
และมีประสิทธิภาพย่ิงขึ้น  อันจะเป็นประโยชน์ต่อการปฏิรูปประเทศ  อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๔๔  
ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย  (ฉบับชั่วคราว)  พุทธศักราช  ๒๕๕๗  หัวหน้าคณะรักษาความสงบ
แห่งชาติโดยความเห็นชอบของคณะรักษาความสงบแห่งชาติจึงมีคําสั่ง  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ให้คณะกรรมการการรถไฟแห่งประเทศไทยซึ่งปฏิบัติหน้าที่อยู่ในวันก่อนวันที่คําสั่งนี้ 
มีผลใช้บังคับพ้นจากตําแหน่ง  และให้งดการใช้บังคับบทบัญญัติมาตรา  ๒๔  มาตรา  ๒๖  มาตรา  ๒๗  
มาตรา  ๒๘  แห่งพระราชบัญญัติการรถไฟแห่งประเทศไทย  พ.ศ.  ๒๔๙๔  และให้คณะกรรมการ 
การรถไฟแห่งประเทศไทยประกอบด้วยบุคคลตามข้อ  ๒  ของคําสั่งนี้  จนกว่านายกรัฐมนตรีหรือหัวหน้า
คณะรักษาความสงบแห่งชาติจะมีคําสั่งเป็นอย่างอื่น   

ข้อ ๒ ให้บุคคลดังต่อไปนี้เป็นกรรมการคณะกรรมการการรถไฟแห่งประเทศไทย 
(๑) นายวรวิทย์  จําปีรัตน์  เป็นประธานกรรมการ 
(๒) นางสาวชุณหจิต  สังข์ใหม่ เป็นกรรมการ 
(๓) นายบวร  วงศ์สินอุดม  เป็นกรรมการ 
(๔) นายปิติ  ตัณฑเกษม  เป็นกรรมการ   
(๕) พลเรือเอก  ทวีชัย  บญุอนันต์ เป็นกรรมการ 
(๖) นาวาอากาศเอก  ธนากร  พีระพันธุ์ เป็นกรรมการ 
(๗) นางอัญชลี  เต็งประทีป  เป็นกรรมการ 
(๘) นายอานนท์  เหลืองบริบูรณ์ เป็นกรรมการ 
(๙) นายอํานวย  ปรีมนวงศ์  เป็นกรรมการ 
ข้อ ๓ ให้ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย  ซึ่งปฏิบัติหน้าที่อยู่ในวนัก่อนวันที่คําสั่งนี้มีผลใช้บังคับ

พ้นจากตําแหน่ง  และให้ไปดํารงตําแหน่งเจ้าหน้าที่ของรัฐประจําสํานักนายกรัฐมนตรี  ตามคําสั่งหัวหน้า
คณะรักษาความสงบแห่งชาติ  ที่  ๖๘/๒๕๕๙  เรื่อง  มาตรการแก้ปัญหาเจ้าหน้าที่ในหน่วยงานอื่นของรัฐ  
และการกําหนดกรอบอัตรากําลังชั่วคราว  ลงวันที่  ๑๖  พฤศจิกายน  พุทธศักราช  ๒๕๕๙  จนกว่านายกรัฐมนตรี
จะมีคําสั่งเป็นอย่างอื่น 
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 หน้า   ๑๕ 
เล่ม   ๑๓๔   ตอนพิเศษ   ๕๖   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๓   กุมภาพันธ์   ๒๕๖๐ 
 

 
 

ข้อ ๔ ให้นายอานนท์  เหลืองบริบูรณ์  รองอธิบดีกรมทางหลวง  รักษาการในตําแหน่ง 
ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย  อีกตําแหน่งหนึ่ง  จนกว่านายกรัฐมนตรีจะมีคําสั่งเป็นอย่างอื่น 

ข้อ ๕ ในกรณีเห็นสมควรนายกรัฐมนตรีหรือคณะรัฐมนตรีอาจเสนอให้คณะรักษาความสงบ
แห่งชาติแก้ไขเปลี่ยนแปลงตามคําส่ังนี้ได้ 

 
สั่ง  ณ  วันที่  ๒๓  กุมภาพันธ์  พุทธศักราช  ๒๕๖๐ 

พลเอก  ประยุทธ์  จันทร์โอชา 
หัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ 
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คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย
ตามค�ำสั่งคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ที่ 10/2560 เมื่อวันที ่23 กุมภาพันธ ์2560

1

2
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7
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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นายวรวิทย์  จ�าปีรัตน์

ประธานกรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

1

นางสาวชุณหจิต  สังข์ใหม่ 

กรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

2

นายบวร  วงศ์สินอุดม 

กรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

3

พลเรือเอก ทวีชัย  บุญอนันต์ 

กรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

4

นาวาอากาศ เอกธนากร  พีระพันธุ์ 

กรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

5

นางอัญชลี  เต็งประทีป 

กรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

6

นายอ�านวย   ปรีมนวงศ์

กรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

7

นายอานนท์  เหลืองบริบูรณ์ 

กรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

8

นายปิติ  ตัณฑเกษม 

กรรมการรถไฟฯ
ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

9



นายวรวิทย์  จ�ำปีรัตน์
ประธานกรรมการรถไฟฯ

คุณวุฒิการศึกษา

• รัฐประศาสนศาสตรดุษฎีบัณฑิตกิตติมศักดิ ์สาขาวิชา

การจัดการการคลัง มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี

• MPA (Public Administration),

The University of Manila, The Philippines

• BBA (Management), The University of Manila,

The Philippines

• ปริญญาตรี บริหารธุรกิจบัณฑิต

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• ประธานกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย

ประวัติการท�ำงาน

• ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงบประมาณ

• รองผู้อ�ำนวยการส�ำนักงบประมาณ

• ที่ปรึกษาส�ำนักงบประมาณ

• ผู้อ�ำนวยการส�ำนักจัดท�ำงบประมาณด้านความมั่นคง 1

• ผู้อ�ำนวยการส�ำนักจัดท�ำงบประมาณด้านเศรษฐกิจ 2

ประวัติคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย (2)
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นางสาวชุณหจิต  สังข์ใหม่
กรรมการรถไฟฯ

คุณวุฒิการศึกษา

• Postgraduate Diploma in Information Management,

University of Strathclyde, United Kingdom

• ปริญญาโท บริหารธุรกิจมหาบัณฑิต

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

• ปริญญาตรี เศรษฐศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• ที่ปรึกษาด้านพัฒนาระบบการเงินการคลัง กรมบัญชีกลาง

ประวัติการท�ำงาน

• ที่ปรึกษาด้านพัฒนาระบบการเงินการคลัง กรมบัญชีกลาง

• รองอธิบดีกรมบัญชีกลาง

• ผู้อ�ำนวยการส�ำนักมาตรฐานการจัดซื้อจัดจ้างภาครัฐ

• ผู้อ�ำนวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ
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ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน

อายุ	58	ปี



นายบวร  วงศ์สินอุดม
กรรมการรถไฟฯ

คุณวุฒิการศึกษา

• ปริญญาโท บริหารธุรกิจ สาขาการจัดการ สถาบันบัณฑิต
บริหารธุรกิจศศินทร์แห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

• ปรญิญาโท วศิวกรรมศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวศิวกรรมเคมี
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

• ปริญญาตรี วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมเคมี 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

• ปริญญาบัตร หลักสูตรป้องกันราชอาณาจักร
วิทยาลัยป้องกันราชอาณาจักร

• สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
หลักสูตร DCP 209/2015

• สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
หลักสูตร DCP 76/2008

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• ประธานกรรมการ บริษัท พีทีที ฟีนอล จ�ำกัด
• ประธานกรรมการ

บริษัท ไทยบริติช ซีเคียวริตี้ พริ้นติ้ง จ�ำกัด (มหาชน)
• กรรมการ การประปานครหลวง
• รองประธานสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย
• กรรมการและประธานกรรมการบริหาร สถาบันพลาสติก

กระทรวงอุตสาหกรรม

ประวัติการท�ำงาน

• ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร (ร่วม)
บริษัท อัลลายแอนซ ์รีไฟน์นิ่ง จ�ำกัด

• ประธานเจ้าหน้าท่ีบริหาร และกรรมการผู้จัดการใหญ่
บริษัท ปตท. อะโรเมติกส์และการกลั่น จ�ำกัด (มหาชน)

• ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร และกรรมการผู้จัดการใหญ่
บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ�ำกัด (มหาชน)

• กรรมการ บริษัท พีทีท ีโกลบอล เคมิคอล จ�ำกัด (มหาชน)
• กรรมการ/กรรมการตรวจสอบ

บริษัท สุธากัญจน ์จ�ำกัด (มหาชน)
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นายปิติ   ตัณฑเกษม
กรรมการรถไฟฯ

คุณวุฒิการศึกษา

• ปรญิญาเอก สาขาการบรหิารกลยทุธ์ ภายใต้โครงการความ
ร่วมมอืระหว่าง The University  Of  Nebraska และ
มหาวทิยาลัยกรงุเทพ

• ปริญญาโท คณะบริหารธุรกิจ
The University of North Carolina at Chapel Hill

• ปริญญาตรี คณะวิศวกรรมศาสตร ์ภาควิชาอุตสาหการ
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• ประธานเจ้าหน้าที่บริหารด้านการเงิน
ธนาคารทหารไทย จ�ำกัด (มหาชน)

ประวัติการท�ำงาน

• พฤษภาคม 2560 - ปัจจุบัน ประธานเจ้าหน้าที่บริหารด้าน
การเงิน ธนาคารทหารไทย จ�ำกัด (มหาชน)

• ธันวาคม 2559 - ปัจจุบัน ผู้ทรงคุณวุฒิ ในคณะอนุกรรมการ
บริหารส�ำนักงานบริหารกองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์
พลังงาน

• ตุลาคม 2559 - ปัจจุบัน อนุกรรมการ ในคณะอนุกรรมการ
พัฒนาระบบราชการ (อ.ก.พ.ร.) เกี่ยวกับการปรับปรุงระบบ
การเงินและงบประมาณ ส�ำนักงานคณะกรรมการพัฒนา
ระบบราชการ

• มิถุนายน 2559 - ปัจจุบัน กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ ในคณะ
กรรมการพัฒนาระบบราชการ (ก.พ.ร.) (ด้านจิตวิทยา
องค์การ) ส�ำนักงานคณะกรรมการพัฒนาระบบราชการ

• 2558 - ปัจจุบัน คณะท�ำงานในส �ำนักงานเลขานุการ
คณะกรรมการร่วม 3 สถาบันภาคเอกชน (กกร.) เพื่อ
สนับสนุนการขับเคลื่อน Digital Economy
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พลเรือเอก ทวีชัย  บุญอนันต์
กรรมการรถไฟฯ

คุณวุฒิการศึกษา

• วิทยาศาสตรบัณฑิต โรงเรียนนายเรือ

• บริหารธุรกิจมหาบัณฑิต Operations Management

University Of Scranton Pennsylvania

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• ประธานคณะที่ปรึกษากองทัพเรือ

ประวัติการท�ำงาน

• รองเจ้ากรมส่งก�ำลังบ�ำรุงทหารเรือ

• ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานจัดหายุทโธปกรณ์ทหารเรือ

• ปลัดบัญชีทหารเรือ

• ผู้ทรงคุณวุฒิพิเศษกองทัพเรือ

• ประธานคณะที่ปรึกษากองทัพเรือ
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นาวาอากาศเอก ธนากร  พีระพันธุ์
กรรมการรถไฟฯ

คุณวุฒิการศึกษา

• ปรญิญาเอก คณะวศิวกรรมโยธาและสิง่แวดล้อม
Massachusetts Institute of Technology, Cambridge,
Massachusetts, United States

• ปรญิญาโท คณะวศิวกรรมโยธาและสิง่แวดล้อม
Massachusetts Institute of Technology, Cambridge,
Massachusetts, United States

• ปริญญาตรี วิทยาศาสตรบัณฑิต (เกียรตินิยมอันดับหนึ่ง)
คณะวิศวกรรมโยธาและสิ่งแวดล้อม Virginia Military
Institute, Lexington, Virginia, United States

• ประกาศนียบัตร Director Certificatio  Program (DCP)
201/2015 สมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบรษิทัไทย (IOD)

• วิทยาลัยการทัพอากาศ รุ่นที่ 50

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• รองศาสตราจารย์ กองการศกึษา
โรงเรยีนนายเรอือากาศนวมนิทกษัตริยาธิราช

• กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ
การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย

• กรรมการ คณะกรรมการ บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ�ำกัด

ประวัติการท�ำงาน

• เลขาธิการสภาคณาจารย์
โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช

• อาจารย์พเิศษ ส�ำนกัวชิาวิศวกรรมและเทคโนโลยี
สถาบนัเทคโนโลยแีห่งเอเซีย

• อาจารย์พเิศษ สถาบนัเทคโนโลยนีานาชาตสิรินิธร
มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์

• ผู้ช่วยศาสตราจารย ์กองการศึกษา โรงเรียนนายเรืออากาศ
• อาจารย ์กองการศึกษา โรงเรียนนายเรืออากาศ
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นางอัญชลี  เต็งประทีป	
กรรมการรถไฟฯ

คุณวุฒิการศึกษา

• Diploma in Development Management,

University of Birmingham, United Kingdom

• ปริญญาโท รัฐศาสตรมหาบัณฑิต (บริหารรัฐกิจ)

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

• ปริญญาตรี รัฐศาสตรบัณฑิต (บริหารรัฐกิจ)

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• กรรมการ กรรมการตรวจสอบ และประธานกรรมการอิสระ

บรรษัทประกันสินเชื่ออุตสาหกรรมขนาดย่อม (บสย.)

ประวัติการท�ำงาน

• ที่ปรึกษาด้านนโยบายและยุทธศาสตร์ กระทรวงการคลัง

• หัวหน้าส�ำนักงานรัฐมนตร ีกระทรวงการคลัง

• หัวหน้ากองตรวจราชการ ส�ำนกังานปลัดกระทรวงการคลงั

• กรรมการ กรรมการตรวจสอบ และประธานกรรมการอิสระ

บรรษัทประกนัสินเช่ืออตุสาหกรรมขนาดย่อม (บสย.)

• กรรมการ และประธานกรรมการตรวจสอบ

บริษัท พีอีเอ เอ็นคอม อินเตอร์เนชั่นแนล จ�ำกัด

• กรรมการ กรรมการตรวจสอบ และกรรมการสรรหา

บริษัท ไทย-อะมาดิอุส เซาท์อีสต์เอเชีย จ�ำกัด

• กรรมการ และประธานกรรมการบริหารความเสี่ยง

บริษัท กรุงไทยธุรกิจบริการ จ�ำกัด
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นายอ�ำนวย  ปรีมนวงศ	์
กรรมการรถไฟฯ

คุณวุฒิการศึกษา

• ปรญิญาโท พฒันบริหารศาสตรมหาบณัฑิต

(รฐัประศาสนศาสตร์) สถาบันบัณฑิตบริหารธุรกิจศศินทร์

แห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

• ปริญญาตรี นิติศาสตรบัณฑิต

มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช

• ปริญญาตรี เศรษฐศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยรามค�ำแหง

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• รองปลัดกระทรวงการคลัง กระทรวงการคลัง

ประวัติการท�ำงาน

• รองปลัดกระทรวงการคลัง กระทรวงการคลัง

• หัวหน้าผู้ตรวจราชการ กระทรวงการคลัง

• ผู้ตรวจราชการ กระทรวงการคลัง

• ที่ปรึกษาด้านพัฒนา อสังหาริมทรัพย์ กรมธนารักษ์

• รองอธิบดีกรมธนารักษ์
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นายอานนท์  เหลืองบริบูรณ์
กรรมการรถไฟฯ

ต�ำแหน่งงานปัจจุบัน 

• ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม

ประวัติการท�ำงาน

• รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ กรมทางหลวง

• ผู้อ�ำนวยการส�ำนักอ�ำนวยความปลอดภัย

• ผูเ้ชีย่วชาญวชิาชีพเฉพาะด้านวศิวกรรมโยธา

(ด้านตรวจสอบและวิเคราะห์) วิศวกรวิชาชีพ 9 วช.

ส�ำนักวิเคราะห์และตรวจสอบ

• วิศวกรโยธา 8 วช. ส�ำนักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนางานทาง

• วิศวกรโยธา 7 วช. ส�ำนักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนางานทาง

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �อง
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �ง

www.railway.co.th  www.
Call Center : 1690
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คุณวุฒิการศึกษา

• ปริญญาโท	บริหารธุรกิจมหาบัณฑิต	(การบริหารการปฏิบัติการ)
สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์

• ปริญญาตรี	สาธารณสุขศาสตร์บัณฑิต	(อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย)	มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช

• ปริญญาตรี	บริหารธุรกิจบัณฑิต	(การบริหารงานก่อสร้าง)
มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช

• ปริญญาตรี	วิศวกรรมศาสตร์บัณฑิต	(โยธา)	มหาวิทยาลัย
เกษตรศาสตร์

ด�ารงต�าแหน่ง	ระหว่างวันที่	23	กุมภาพันธ์	2560	-	ปัจจุบัน
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

รายนามคณะผู้บริหาร 

การรถไฟแห่งประเทศไทย



	 1.	 นายวุฒิชาติ  กัลยาณมิตร	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย (ถึงวันที่ 22 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2560)

	 2.	 นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ	์ ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม	

	 	 	 รักษาการในต�ำแหน่งผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

	 3.	 นางสิริมา หิรัญเจริญเวช	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์

	 4.	 นายเอก สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการกลุ่มอ�ำนวยการ

	 5.	 นายประเสริฐ อัตตะนันทน	์ รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน

	 6.	 นายจเร รุ่งฐานีย	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า

	 7.	 นายทนงศักดิ์ พงษ์ประเสริฐ	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ

	 8.	 (รอการแต่งตั้ง)	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบ�ำรุงรถจักรและล้อเลื่อน

	 9.	 นายวรวุฒิ มาลา	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน

	10.	 นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร

	11.	 นายจุลพงษ์ จุฬานนท	์ ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ

	12.	 นางลัดดา ละออกุล	 ผู้อ�ำนวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี

	13.	 นายวัชรชาญ สิริสุวรรณทัศน	์ วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

	14.	 นายไพบูลย์ สุจิรังกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา

	15.	 นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม

	16.	 นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 ผู้อ�ำนวยการฝ่ายการพัสดุ

	17.	 นายนริศ ตั้งระดมสิน	 ผู้อ�ำนวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

	18.	 นายวรพจน์ เทียบรัตน	์ ผู้อ�ำนวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

	19.	 นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อ�ำนวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

	20.	 นายศิริพงษ์ พฤทธิพันธุ	์ ผู้อ�ำนวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาที่ดิน

คณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 
กรกฎาคม พ.ศ. 2560
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	21.	 นายสุชีพ สุขสว่าง	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

	22.	 นายอารยะ ปิณฑะดิษ	 ผู้อ�ำนวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

	23.	 (รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อ�ำนวยการฝ่ายบริการโดยสาร

	24.	 นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล	 ผู้อ�ำนวยการฝ่ายบริการสินค้า

	25.	 นายพีระเดช หนูขวัญ	 ผู้อ�ำนวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

	26.	 (รอการแต่งตั้ง)	 หัวหน้าส�ำนักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา

	27.	 นายบุญเลิศ ตันติวิญญูพงศ	์ หัวหน้าส�ำนักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า

	28.	 พญ.ไพฑูรย์ โพธิ์ทองค�ำพันธุ	์ หัวหน้าส�ำนักงานแพทย์

	29.	 นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 หัวหน้าส�ำนักงานผู้ว่าการ

	30.	 นายบุญสม เวียงชัย	 หัวหน้าส�ำนักงานศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟ

	31.	 (รอการแต่งตั้ง)	 หัวหน้าส�ำนักงานบริหารพื้นที่ตลาด

	32.	 นายวันชัย แผ่นผา	 หัวหน้าส�ำนักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ

	33.	 นายมนัฎ มณีจักร	 หัวหน้าส�ำนักงานจัดหาพัสดุซ่อมบ�ำรุง

	34.	 นายสยมภู ฤทธิ์วิรุฬห	์ หัวหน้าส�ำนักงานอาณาบาล

	35.	 นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 หัวหน้าส�ำนักงานจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน

	36.	 พล.ต.ต.สุรพงษ์ ถนอมจิตร	 ผู้บังคับการกองต�ำรวจรถไฟ

	37.	 นายธนพล ด�ำมณ	ี ผู้ตรวจการ 1

	38.	 นายราชพัลลภ ชื่นปรีชา	 ผู้ตรวจการ 2

	39.	 นพ.เกรียงศักดิ์ เจริญสุธรรมมาศ	 ผู้ตรวจการ 3

	40.	 นายโอภาส ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการ 4
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นายวุฒิชาติ  กัลยาณมิตร

ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย	
(ถงึวันที ่22 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2560)
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นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์

ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม
รักษาการในต�ำแหน่งผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
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นางสิริมา หิรัญเจริญเวช	

รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์
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นายเอก สิทธิเวคิน		

รองผู้ว่าการกลุ่มอ�ำนวยการ
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นายประเสริฐ อัตตะนันทน	์

รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน
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นายจเร รุ่งฐานีย	

รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า
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นายทนงศักดิ์ พงษ์ประเสริฐ	

รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ
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นายวรวุฒิ มาลา	

รองผู้ว่าการกลุม่ธรุกจิการบริหารทรพัย์สนิ
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นายจุลพงษ์ จุฬานนท์ 

ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ

นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย

ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร
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นายวัชรชาญ สิริสุวรรณทัศน์ 

วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

นางลัดดา ละออกุล 

ผู้อ�ำนวยการฝ่ายการเงินและ	 	
การบัญชี
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นายไพบูลย์ สุจิรังกุล 

วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา

นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข	

วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณ
และโทรคมนาคม
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นายอวิรุทธ์ ทองเนตร 

ผู้อ�ำนวยการฝ่ายการพัสดุ

นายนริศ ตั้งระดมสิน 

ผู้อ�ำนวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน
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นายวรพจน์ เทียบรัตน์

ผู้อ�ำนวยการฝ่ายเทคโนโลยี
สารสนเทศ

นายฐากูร อินทรชม

ผู้อ�ำนวยการ
ฝ่ายบริหารทรัพย์สิน
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นายสุชีพ สุขสว่าง

วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษ
และก่อสร้าง

นายศิริพงษ์ พฤทธิพันธุ์

ผู้อ�ำนวยการฝ่ายบริหาร
โครงการพัฒนาที่ดิน
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นายอารยะ ปิณฑะดิษ 

ผู้อ�ำนวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล

ผู้อ�ำนวยการฝ่ายบริการสินค้า
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นายบุญเลิศ ตันติวิญญูพงศ์

หัวหน้าส�ำนักงานบริหาร	
โครงการระบบรถไฟฟ้า

นายพีระเดช หนูขวัญ	  

ผูอ้�ำนวยการฝ่ายทรพัยากรบุคคล
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พญ.ไพฑูรย์ โพธิ์ทองค�ำพันธุ์

หัวหน้าส�ำนักงานแพทย์

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ

หัวหน้าส�ำนักงานผู้ว่าการ
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นายบุญสม เวียงชัย

หัวหน้าส�ำนักงานศูนย์ฝึกอบรม	
การรถไฟ

นายวันชัย แผ่นผา

หัวหน้าส�ำนักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจ
การเดินรถ
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นายมนัฏ มณีจักร 

หัวหน้าส�ำนกังานจดัหาพสัดซุ่อมบ�ำรงุ

นายสยมภู ฤทธิ์วิรุฬห์ 

หัวหน้าส�ำนักงานอาณาบาล
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นายปิยบุตร โตวิจารณ์

หัวหน้าส�ำนักงานจัดการกรรมสิทธิ์
ที่ดิน

พล.ต.ต.สุรพงษ์ ถนอมจิตร 

ผู้บังคับการกองต�ำรวจรถไฟ
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นายธนพล ด�ำมณี 
ผู้ตรวจการ 1

นายราชพัลลภ ชื่นปรีชา 

ผู้ตรวจการ 2
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นพ.เกรยีงศกัดิ ์เจรญิสุธรรมมาศ 

ผู้ตรวจการ 3

นายโอภาส ติรมาศเสถียร 

ผู้ตรวจการ 4
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สถานีที่ 2
More…Value
มากกว่าคุณค่าที่ได้รับ

นอกจากการโดยสารทั่วไปแล้ว เรายังมีขบวนท่ีรองรับการ

ขนส่งสินค้าในราคายุติธรรม เช่น ขบวนรถสินค้าปูนซีเมนต์ 

ขบวนรถสินค้าผลิตภัณฑ์น�้ำมันเชื้อเพลิงส�ำเร็จรูป ขบวนรถ

สินค้าน �้ำมันดิบ ขบวนรถสินค้าแก๊สแอลพีจี และขบวนรถ

สินค้าทั่วไปแบบประเภทเหมาคัน ทั้งภายในประเทศ และ

เพื่อส่งออกประเทศมาเลเซีย ที่สถานีปลายทางสุไหงโก-ลก 

และสถานีปาดังเบซาร์ ซึ่งเป็นสถานีรถไฟชายแดน 

In addition to general transportation, we provide 

freight transportation at fair price such as cement, 

finishe  fuel oils, crude oils, LPGs, and other general 

freight service where whole train is hired. 	

We also provide freight for export to Malaysia where 

destination is Sungai Kolok and Padang Bazaar, 	

a border rail station.

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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1.	 อัตราการจ่ายค่าตอบแทนและเบี้ยประชุม 

	 กรรมการรัฐวิสาหกิจ

กลุ่มรัฐวิสาหกิจ ค่าตอบแทนรายเดือนไม่เกิน  
(บาท : คน : เดือน)

เบี้ยประชุมรายครั้งไม่เกิน
(บาท : คน : เดือน)

กลุ่มที่ 1 รัฐวิสาหกิจขนาดใหญ่	
(การรถไฟแห่งประเทศไทย) 10,000 10,000

หลักเกณฑ์การจ่ายเบี้ยประชุมและค่าตอบแทน 
ให้กับคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย 

หนังสือกระทรวงการคลัง ที่ กค. 0803.2/ว.85 ลงวันที่ 	

6 สิงหาคม 2556 เรื่องอัตราค่าตอบแทนและเบี้ยประชุม

กรรมการรัฐวิสาหกิจ แจ้งว่าคณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที ่	

2 กรกฎาคม 2556 เห็นชอบ เรื่องอัตราค่าตอบแทนและเบี้ย

ประชุมคณะกรรมการรัฐวิสาหกิจ ตามผลการประชุมคณะ

กรรมการก�ำกบันโยบายด้านรฐัวิสาหกิจ (กนร.) ครัง้ที่ 4/2556 

ตามที่รองนายกรัฐมนตรี (นายกิตติรัตน์ ณ ระนอง) ประธาน

กรรมการ กนร. เสนอ โดยให้ความเห็นชอบการจัดกลุ ่ม

รัฐวิสาหกิจ อัตราค่าตอบแทนและเบ้ียประชุมกรรมการ

รฐัวสิาหกจิ และหลกัเกณฑ์การจ่ายค่าตอบแทนและเบีย้ประชมุ

กรรมการรัฐวิสาหกิจ และคณะกรรมการชุดย่อย คณะ

อนุกรรมการ คณะท�ำงานอื่น

เพือ่ให้การจ่ายค่าตอบแทนรายเดอืนและเบีย้ประชมุกรรมการ

รฐัวสิาหกจิเป็นไปอย่างถกูต้องและมมีาตรฐานในการปฏบิตั ิจงึ

ก�ำหนดให้รัฐวิสาหกิจด�ำเนินการจ่ายค่าตอบแทนรายเดือน	

และเบี้ยประชุมให้แก่กรรมการในคณะกรรมการรัฐวิสาหกิจ 	

คณะกรรมการชุดย่อย คณะอนุกรรมการ คณะท �ำงานอื่น 	

ที่แต่งตั้งโดยบทบัญญัติแห่งกฎหมาย มติคณะรัฐมนตรี หรือ	

คณะกรรมการรัฐวสิาหกจิ ตามอตัราและหลกัเกณฑ์ ดงัต่อไปนี้
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2.	 หลักเกณฑ์การจ่ายค่าตอบแทนและเบี้ยประชุม 

	 กรรมการรัฐวิสาหกิจ

2.1	 กรณีคณะกรรมการรัฐวิสาหกิจ ให้กรรมการได้รับ	

ค่าตอบแทนรายเดือนและเบี้ยประชุม ดังนี้ 

2.1.1	 ค่าตอบแทนรายเดอืน ตามอตัราทีค่ณะรฐัมนตรี

ก�ำหนด โดยให้ประธานกรรมการรัฐวิสาหกิจได้

รบัค่าตอบแทนรายเดอืนเป็น 2 เท่าของกรรมการ

รัฐวิสาหกิจ ทั้งนี ้ในกรณีที่กรรมการรัฐวิสาหกิจ

ด�ำรงต�ำแหน่งไม่เต็มเดือน ให้จ่ายค่าตอบแทน	

รายเดอืนตามสดัส่วนระยะเวลาการด�ำรงต�ำแหน่ง

2.1.2	 เบีย้ประชุม ตามอตัราท่ีคณะรฐัมนตรกี�ำหนดโดย

จ่ายเป็นรายครั้ง เฉพาะกรรมการท่ีมาประชุม 	

ไม่เกิน 1 ครั้งต่อเดือน

2.2 	 กรณีคณะกรรมการชุดย่อย คณะอนุกรรมการ คณะ

ท�ำงานอื่น ที่แต ่งตั้ งโดยบทบัญญัติแห ่งกฎหมาย 	

มติคณะรัฐมนตรี หรือคณะกรรมการรัฐวิสาหกิจ ให้ได้

รับค่าตอบแทน ดังนี้

2.2.1	 กรณีเป็นกรรมการรัฐวิสาหกิจ ให้ได้รับเบี้ย

ประชุมเป็นรายครั้งในอัตราเท่ากับเบี้ยประชุม

กรรมการรัฐวิสาหกิจ เฉพาะกรรมการที่มา

ประชุม ทั้งน้ี ให้กรรมการรัฐวิสาหกิจได้รับเบี้ย

ประชมุคณะกรรมการชดุย่อย คณะอนกุรรมการ 

คณะท�ำงานอื่น รวมแล้วไม่เกิน 2 คณะ คณะละ

ไม่เกิน 1 ครั้งต่อเดือน

2.2.2	 กรณเีป็นบคุคลภายนอก ให้ได้รบัเบีย้ประชมุเป็น

รายครั้งในอัตราไม่เกิน 3,000 บาท เฉพาะ

กรรมการที่มาประชุม

2.2.3	 กรณีเป็นบุคลากรภายในของรัฐวิสาหกิจ

(1)	 กรณคีณะกรรมการชุดย่อย คณะอนกุรรมการ 	

คณะท�ำงานอืน่ ทีแ่ต่งตัง้โดยคณะกรรมการ

รัฐวิสาหกิจหรือฝ่ายบริหารของรัฐวิสาหกิจ 

ไม่มีสิทธิได ้รับเบ้ียประชุมเน่ืองจากถือ

เป็นการปฏิบัติงานในหน้าที่

(2)	 กรณคีณะกรรมการชุดย่อย คณะอนกุรรมการ 	

คณะท �ำงานอื่น ที่มิใช่คณะกรรมการตาม	

ข้อ (1) ให้ได้รับเบ้ียประชุมเป็นรายครั้งใน

อัตราครั้งละไม่เกิน 3,000 บาท เฉพาะ

กรรมการที่มาประชุม

2.3	 ในการจ่ายเบ้ียประชุมให้ประธานกรรมการและรอง

ประธานกรรมการได้รับเบ้ียประชุมสูงกว่ากรรมการใน

อตัราร้อยละ 25 และ 12.5 ของเบีย้ประชุมดงักล่าว ทัง้นี ้

กรรมการรัฐวิสาหกิจเป็นผู้รับภาษีเงินได้เอง

2.4	 ส�ำหรับบริษัทลูกและบริษัทในเครือของรัฐวิสาหกิจที่มี

อยู่แล้ว ให้ถือปฏิบัติตามอัตราและหลักเกณฑ์ท่ีแต่ละ

แห่งใช้อยู่ตามเดิม แต่ท้ังน้ี หากยังไม่มีหลักเกณฑ์ถือ

ปฏิบัติหรือจะจัดตั้งขึ้นใหม่และมีสถานะเป็นรัฐวิสาหกิจ 	

ให้ก �ำหนดอตัราไม่เกนิรฐัวสิาหกจิแม่ โดยให้ขอความเหน็ชอบ

จากกระทรวงการคลัง
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3.	 อตัราค่าตอบแทนและเบีย้ประชมุตามข้อ 1 และ 2 

เป็นอัตราขั้นสูงสุดในการพิจารณาก �ำหนดและปรับปรุง	

ค่าตอบแทนและเบ้ียประชุมคณะกรรมการรัฐวิสาหกิจ และ

คณะกรรมการชุดย่อย คณะอนุกรรมการ คณะท�ำงานอื่น ซึ่ง

รัฐวิสาหกิจแต่ละแห่งจะต้องพิจารณาถึงฐานะการเงินและ	

ความสามารถในการจ่ายขององค์กรเป็นหลัก โดยเฉพาะ	

อย่างยิ่งรัฐวสิาหกจิทีใ่ช้เงนิงบประมาณ ขอให้พจิารณาถงึความ

เหมาะสมและภาระของงบประมาณประกอบด้วย เพื่อมิให	้

มีผลกระทบต่อฐานะการเงินขององค์กร

4.	 ให้คณะกรรมการรัฐวสิาหกจิก�ำกับการด�ำเนินงาน 

	 ของรัฐวิสาหกิจ

เพื่อให้การพัฒนาการบริหารจัดการรัฐวิสาหกิจดียิ่งขึ้น และให้

สามารถเทียบได้กับมาตรฐานสากล

5.	 อัตราและหลักเกณฑ์การจ่ายค่าตอบแทนและ 

	 เบี้ยประชุมกรรมการรัฐวิสาหกิจดังกล่าว

ให้มีผลใช้บังคับถัดจากเดือนที่คณะรัฐมนตรีมีมติให้ความเห็น

ชอบ (มีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 1 สิงหาคม 2556 เป็นต้นไป) 

ส�ำหรับกรณีรัฐวิสาหกิจที่เป็นบริษัทจ �ำกัดและบริษัทมหาชน

จ�ำกัด จะต้องด �ำเนินการตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องก่อนจึงจะ

ด�ำเนินการต่อไปได้ 
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อตัราและหลักเกณฑ์การจ่ายค่าตอบแทนและเบีย้ประชุม

กรรมการรฐัวิสาหกิจ

ตามหนังสือกระทรวงการคลัง เลขที่ กค. 0803.2/ว.85 	

ลงวนัที ่6 สงิหาคม 2556

คณะกรรมการรัฐวิสาหกิจ

ค่าตอบแทนรายเดือน

ประธานกรรมการ	 เดือนละ	 20,000	 บาท

กรรมการ	 	 เดือนละ	 10,000	 บาท

เบี้ยประชุมรายครั้ง (เดือนละไม่เกิน 1 ครั้ง)

ประธานกรรมการครั้งละ	 	 12,500	 บาท

กรรมการครั้งละ	 	 	 10,000	 บาท

คณะกรรมการชุดย่อย คณะอนุกรรมการ คณะท�ำงานอ่ืน 

(ที่มีสิทธิได้รับ) 

กรณีเป็นกรรมการรัฐวิสาหกิจ (ไม่เกิน 2 คณะ คณะละ	

ไม่เกิน 1 ครั้งต่อเดือน)

ประธานกรรมการครั้งละ	 	 12,500	 บาท

กรรมการครั้งละ	 	 	 10,000	 บาท

กรรมการอื่น (บุคคลภายนอก) เป็นรายครั้ง 

ครั้งละไม่เกิน	 	 	   3,000	 บาท

กรรมการอืน่ (บคุคลภายใน เช่น กรรมการกิจการสมัพนัธ์ฯ) 

ครั้งละไม่เกิน	 	 	   3,000	 บาท

Rates and Criteria for remuneration and 

meeting allowance for directors of state 

enterprises

According to Letter of Ministry of Finance No. 

KorKhor. 0803.2 / Wor. 85 dated 6 August 2013

State Enterprise Directors

Monthly remuneration

Chairman of the Board 	- 20,000 baht monthly

Directors 	 	 - 10,000 baht monthly

Meeting allowance per meeting (not more than 

once a month)

Chairman of the Board - 12,500 baht each time

Directors 	 	 - 10,000 baht each time

Sub-Committee, Committee, other working 

team (eligible)

Member of Committee in state enterprises (not 

more than 2 bards, each board is allowed for 

once a month)

Chairman of the committee at 12,500 baht

Member of committee 	- 10,000 baht each time

Member of other committee (external person) - 

for each time, not more than 3,000 baht 

Member of other committee (internal person such 

as member of business relations committee) - for 

each time, not more than 3,000 baht 
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ข้อบังคับการรถไฟแห่งประเทศไทย
ฉบับที่ 1.1 การประชุมและการด�ำเนินกิจการของคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย (แก้ไขเพิ่มเติม ครั้งที่ 4)

โดยท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้เสนอขอแก้ไขข้อบังคับการรถไฟแห่งประเทศไทยฉบับที่ 1.1 การประชุม

และการด�ำเนินกิจการของคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย เพื่อให้เป็นไปด้วยความเหมาะสมและ

สอดคล้องกับสภาวการณ์ปัจจุบัน

คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย อาศัยอ�ำนาจตามความในมาตรา 25 (2) แห่งพระราชบัญญัติการรถไฟ

แห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 จงึออกข้อบงัคบัว่าด้วยการประชุมและการด �ำเนนิกจิการของคณะกรรมการรถไฟ

แห่งประเทศไทย แก้ไขเพิ่มเติมดังต่อไปนี้

ข้อ	 1	 ให้ยกเลกิความในข้อ 2 แห่งข้อบงัคับการรถไฟแห่งประเทศไทย ฉบบัที ่1.1 ลงวนัที ่19 เมษายน 2528 	

	 	 (แก้ไขเพิ่มเติมครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 2 ธันวาคม 2535) และให้ใช้ข้อความต่อไปนี้แทน

	 	 “ข้อ	 2	 ให้มศีนูย์ประสานงานและเลขานุการคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย มหีน้าทีร่บัผดิชอบ	

	 	 เกีย่วกับงานด้านเลขานกุาร การประชมุ สารสนเทศและรบัเร่ืองราวร้องทกุข์ ของคณะกรรมการรถไฟ	

	 	 แห่งประเทศไทย

	 	 โดยมีผู้อ �ำนวยการศูนย์ประสานงานและเลขานุการคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นผู้บังคับ	

	 	 บัญชาควบคุมรับผิดชอบขึ้นตรงต่อผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย และแบ่งส่วนงานออกเป็นดังนี้

	 	 	 1.	 กองเลขานุการคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย

	 	 	 	 1.1 งานการประชุม

	 	 	 	 1.2 งานวิเคราะห์และติดตามผล

	 	 	 2.	 กองสารสนเทศและรับเรื่องราวร้องทุกข์

	 	 	 	 2.1 งานร้องทุกข์เหตุอันตรายและการบริการ

	 	 	 	 2.2 งานร้องทุกข์การจัดซื้อจัดจ้าง

	 	 แต่ละกองมีหัวหน้ากอง แต่ละงานมีหัวหน้างาน เป็นผู้บังคับบัญชาควบคุมรับผิดชอบ”

ข้อ 2 ให้ใช้บังคับนี้ ตั้งแต่บัดนี้เป็นต้นไป

ให้ไว้ ณ วันที่ 18 มกราคม พ.ศ. 2548

(นายปริญญา จินดาประเสริฐ)
ประธานกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย
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ข้อบังคับการรถไฟแห่งประเทศไทย
ฉบับที่ 1.1 การประชุมและการด�ำเนินกิจการของคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย (แก้ไขเพิ่มเติม ครั้งที่ 3)

โดยที่การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้เสนอขอแก้ไขข้อบังคับว่าด้วยการประชุมและการด�ำเนินกิจการของคณะ

กรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย เพือ่ให้การประชุมของคณะกรรมการเป็นไปด้วยความเหมาะสมและสอดคล้อง

กับสภาวการณ์ปัจจุบัน

คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย อาศัยอ�ำนาจตามความในมาตรา 25 (2) แห่งพระราชบัญญัติของการ

รถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 จงึออกข้อบงัคบัว่าด้วยการประชุมและการด �ำเนินกจิการของคณะกรรมการ

รถไฟแห่งประเทศไทย แก้ไขเพิ่มเติม ดังต่อไปนี้

ข้อ	 1	 ให้ยกเลิกข้อความ ในข้อ 3 แห่งข้อบังคับการรถไฟฯ ฉบับที่ 1.1 ลงวันที ่19 เมษายน 2528 และให้	

	 	 ใช้ความต่อไปนี้แทน

	 	 “ข้อ 3 ให้มีการประชุมคณะกรรมการสัปดาห์ละหนึ่งครั้ง เพื่อวางนโยบายและควบคุมดูแลกิจการ	

	 	 ของการรถไฟฯ ถ้ามคีวามจ�ำเป็นจะต้องมีการประชุมมากกว่าหรอืน้อยครัง้กว่านัน้ก็ให้เรียกประชุมได้	

	 	 ตามความจ�ำเป็นและเหมาะสม”

ข้อ	 2	 ให้ใช้ข้อบังคับนี ้ตั้งแต่บัดนี้เป็นต้นไป

ให้ไว้ ณ วันที่ 18 เมษายน พ.ศ. 2546

(นายปริญญา จินดาประเสริฐ)

ประธานกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย
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ข้อบังคับการรถไฟแห่งประเทศไทย
ฉบับที่ 1.1 การประชุมและการด�ำเนินกิจการของคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย

ด้วยการรถไฟแห่งประเทศไทยเห็นสมควรประมวลข้อบังคับเสียใหม่เพื่อให้เป็นหมวดหมู่และสะดวก	

แก่การปฏิบัต ิฉะนั้น อาศัยอ�ำนาจตามความในมาตรา 25 (2) แห่งพระราชบัญญัติการรถไฟแห่งประเทศไทย 

พ.ศ. 2494 จึงให้น�ำข้อบังคับการรถไฟ

ฉบับที่ 1 ลงวันที่ 21 กรกฎาคม 2494

ฉบับที ่2 ลงวันที่ 2 พฤศจิกายน 2509

มาประมวลเป็นข้อบังคับฉบับที่ 1.1 ว่าด้วยการประชุมและการด�ำเนินกิจการของคณะกรรมการรถไฟแห่ง

ประเทศไทย ดังต่อไปนี้

ข้อ	 1	 ประธานกรรมการ เป็นประธานในที่ประชุมคณะกรรมการทุกคราว ถ้าคราวใดประธานกรรมการ	

	 	 ไม่สามารถมาประชุมได้ โดยเหตุใดเหตุหนึ่งก็ตาม ให้คณะกรรมการเลือกกรรมการคนใดคนหนึ่ง	

	 	 นอกจากผู้ว่าการรถไฟฯ ซึ่งเป็นกรรมการโดยต�ำแหน่งอยู่แล้ว ให้เป็นประธานแทนในที่ประชุม

ข้อ	 2	 ให้มกีองเลขานกุารคณะกรรมการรถไฟฯ มหีน้าทีร่บัผดิชอบเกีย่วกบังานด้านเลขานกุารและการประชุม	

	 	 ของคณะกรรมการรถไฟฯ งานธุรการ งานบุคคล งานการเงิน และบัญชีของกอง ตลอดจนรับผิดชอบ	

	 	 เกี่ยวกับงานด้านวิเคราะห์ ตรวจสอบ โต้ตอบ และติดตามผล รวมทั้งการติดต่อประสานงานกับ	

	 	 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

	 	 โดยมีหัวหน้ากองเลขานุการคณะกรรมการรถไฟฯ เป็นผู้บังคับบัญชาควบคุมรับผิดชอบขึ้นตรงต่อ	

	 	 ผู้ว่าการรถไฟฯ และให้แบ่งส่วนงานออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้	

	 	 2.1 งานการประชุม	

	 	 2.2 งานวิเคราะห์และติดตามผล

(ข้อ	2	 แก้ไขเพิ่มเติมครั้งที ่2 เมื่อวันที ่2 ธันวาคม 2535 มีผลใช้บังคับในวันเดียวกัน)

ข้อ	 3	 ตามปรกติให้มีการประชุมคณะกรรมการสัปดาห์ละหนึ่งครั้งเป็นประจ �ำ ถ้ามีความจ�ำเป็นหรือ	

	 	 มีเรื่องด่วนและส�ำคัญ จะมีการประชุมพิเศษเมื่อใดก็ได้

ข้อ	 4	 เมื่อผู้ว่าการรถไฟขอร้องขึ้นมา หรือด้วยความขอร้องของกรรมการเข้าชื่อกันตั้งแต่ 2 นายขึ้นไป ขอให้	

	 	 มีการประชุมพิเศษ ก็ให้ประธานกรรมการนัดหมายเรียกประชุมได้เป็นพิเศษ และถ้าสามารถจะออก	

	 	 ระเบียบวาระการประชมุพเิศษแจกให้กรรมการได้ กใ็ห้แจกระเบยีบวาระไปพร้อมกันกบัการนดัหมาย
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ข้อ	 5	 การประชุมคณะกรรมการ ถ้ามีความจ�ำเป็นจะต้องเชิญพนักงานของการรถไฟฯ ไม่ว่าต�ำแหน่งหน้าที	่

	 	 ใดๆ มาชี้แจงหรือให้ความเห็น ก็ให้ประธานกรรมการเชิญพนักงานนั้นๆ มาชี้แจงได้ หรือผู้ว่าการ	

	 	 เห็นสมควรจะให้พนักงานคนใดมาชี้แจงข้อความในเรื่องใดที่เกี่ยวข้อง ก็ให้ผู้ว่าการเชิญมาชี้แจงได้

ข้อ	 6	 องค์ประชุมของคณะกรรมการ จะต้องมีกรรมการมาประชุมไม่น้อยกว่ากึ่งหนึ่งของจ�ำนวนกรรมการ

ข้อ	 7	 มตขิองทีป่ระชมุ ให้ถอืคะแนนเสยีงของกรรมการฝ่ายข้างมากเป็นเกณฑ์ ถ้าหากคะแนนเสยีงก �ำ้กึง่กนั 	

	 	 ก็ให้ประธานกรรมการเป็นผู้ชี้ขาด

ข้อ	 8	 เรื่องใดท่ีเข้าประชุม ถ้าเป็นปัญหาในความหมายหรือเจตนารมณ์ของบทบัญญัติในมาตราใดของ	

	 	 พระราชบัญญัติการรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 มติของที่ประชุมต้องเป็นเอกฉันท์

ข้อ	 9	 ในการควบคุมดูแลโดยทั่วถึงซ่ึงกิจการงานของการรถไฟฯ  เพื่อให้ผลเป็นไปตามที่คณะกรรมการวาง	

	 	 นโยบายและข้อบังคับระเบียบการไว้ ให้ผู้ว่าการรถไฟฯ เสนอรายงานที่ได้ปฏิบัติไปเป็นประจ�ำเตือน	

	 	 ต่อคณะกรรมการ ตามที่คณะกรรมการจะได้ก�ำหนดให้

ข้อ	10	 คณะกรรมการอาจแต่งตั้งกรรมการให้ไปศึกษา ติดตาม และสอดส่องเรื่องใดเรื่องหนึ่งเกี่ยวกับงาน	

	 	 ของฝ่ายหรือส่วนหนึ่งส่วนใดในองคาพยพของการรถไฟแห่งประเทศไทย โดยไปติดต่อโดยตรงกับ	

	 	 เจ้าหน้าท่ีผู้เป็นเจ้าของเรื่องนั้นๆ และจะมอบหมายหน้าที่ให้กรรมการไปตรวจการปฏิบัติงานของ	

	 	 พนักงานรถไฟโดยใกล้ชิด ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาคได้ตามที่เห็นสมควร

ข้อ	 11 ในกรณีที่มีการต้องสืบสวนหรือสอบสวนในเรื่องใดๆ ที่เกี่ยวกับกิจการรถไฟ คณะกรรมการอาจตั้ง	

	 	 พนักงานของการรถไฟฯ ให้ท�ำการสืบสวนหรือสอบสวน และรายงานเพื่อหาข้อเท็จจริงในเร่ืองน้ันๆ 	

	 	 มาประกอบการพิจารณาได้

ข้อ	12	 ข้อบังคับการประชุม และการด�ำเนินกิจการของคณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย ตามที่ออก	

	 	 ขึ้นไว้นี ้ย่อมจะมีการแก้ไขเปลี่ยนแปลง ยกเลิกหรือเพิ่มเติมได้โดยมติของคณะกรรมการ

ข้อ	13	 ให้ใช้ข้อบังคับนี้ ตั้งแต่บัดนี้เป็นต้นไป

ให้ไว้ ณ วันที่ 19 เมษายน 2528

พลเอก	

(เทียนชัย  สิริสัมพันธ์)

ประธานกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

สรุปการเข้าประชุม 

คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย
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ส
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1 นายพิชิต อัคราทิตย์ 1 ประธานกรรมการ 3/3

2 นายคณิศ แสงสุพรรณ 2 กรรมการ 5/6

3 นายบวร วงศ์สินอุดม กรรมการ 6/7

4 นายอานนท ์เหลืองบริบูรณ์ กรรมการ 6/7

5 รศ.ธัชวรรณ กนิษฐ์พงศ์ กรรมการ 4/7

6 นางอัญชลี เต็งประทีป กรรมการ 7/7

7 นายอ�ำนวย ปรีมนวงศ์ กรรมการ 7/7

8 นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร กรรมการและเลขานุการ 7/7

7/8 7/8 7/8 6/7 7/7 7/7 5/6

สรปุการเข้าร่วมประชมุ 
รายคร้ังทีม่คีณะกรรมการเข้าร่วมเกนิร้อยละ 80

หมายเหตุ :	1 นายพิชิต อัคราทิตย์ ประธานกรรมการรถไฟฯ ลาออกจากต�ำแหน่งมีผลตั้งแต่วันที ่12 ธันวาคม พ.ศ. 2559

	 2 นายคณิศ แสงสุพรรณ กรรมการรถไฟฯ ลาออกจากต�ำแหน่งมีผลตั้งแต่วันที ่14 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2560

คณะรักษาความสงบแห่งชาติ ได้มีค�ำสั่งที่ 10/2560 ลงวันที่ 23 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2560

เรื่องการปรับปรุงการบริหารงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้แต่งตั้งคณะกรรมการรถไฟฯ จ�ำนวน 9 ท่าน

ตารางสรุปการเข้าประชุม 
คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย  
ประจำ�ปีบัญชี 2560 (1)
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ตารางสรุปการเข้าประชุม
คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย
ประจำ�ปีบัญชี 2560 (2)
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1 นายวรวิทย์ จ�ำปีรัตน์ ประธาน
กรรมการ 20

/2
0

2 นางสาวชุณหจิต สังข์ใหม่ กรรมการ

15
/2

0

3 นายบวร วงศ์สินอุดม กรรมการ

17
/2

0

4 นายปิติ ตัณฑเกษม 1 กรรมการ 6/
9

5 พล.ร.อ. ทวีชัย บุญอนันต์ กรรมการ

17
/2

0

6 น.อ. ธนากร พีระพันธุ์ กรรมการ

19
/2

0

7 นางอัญชลี เต็งประทีป กรรมการ

18
/2

0

8 นายอานนท์ เหลอืงบรบิรูณ์ กรรมการ

20
/2

0

9 นายอ�ำนวย ปรีมนวงศ์ กรรมการ

18
/2

0
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สรปุการเข้าร่วมประชมุรายครัง้ 

ทีม่คีณะกรรมการเข้าร่วมเกินร้อยละ 80

หมายเหตุ :	คณะรักษาความสงบแห่งชาต ิได้มคี�ำส่ังที ่10/2560 ลงวนัที ่23 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2560 เรือ่งการปรบัปรงุการบรหิารงาน	

	 ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้แต่งตั้งคณะกรรมการรถไฟฯ จ�ำนวน 9 ท่าน

	 1 นายปิติ ตัณฑเกษม ลาออกจากต�ำแหน่งมีผลตั้งแต ่1 มิถุนายน พ.ศ. 2560
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แผนภูมิโครงสร้างองค์กร

รองผู้ว่าการ 

กลุ่มยุทธศาสตร์

รองผู้ว่าการ 

กลุ่มอ�ำนวยการ

รองผู้ว่าการ 

กลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน

รองผู้ว่าการ 

กลุ่มบริหารรถไฟฟ้า

คณะกรรมการตรวจสอบ

•	 ฝ่ายทรัพยากรบุคคล

•	 ฝ่ายเทคโนโลยี
สารสนเทศ

•	 ส�ำนกังานนโยบาย	
แผน วจิยั และพัฒนา

•	 ศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟ 
(Training Center 	
of SRT)

•	 ฝ่ายการเงินและ	
การบัญชี

•	 ฝ่ายการพัสดุ

•	 ส�ำนักงานอาณาบาล

•	 ส�ำนักงานแพทย์

•	 ฝ่ายโครงการพิเศษและ
ก่อสร้าง

•	 ฝ่ายการช่างโยธา

•	 ฝ่ายการอาณัติสัญญาณ
และโทรคมนาคม

•	 ส�ำนักงานบริหารโครงการ
ระบบรถไฟฟ้า

หัวหน้าเจ้าหน้าที่การเงิน

ศูนย์บริหารความเสี่ยง

ฝ่ายตรวจสอบภายใน

ผู้ช่วยผู้ว่าการ 

ด้านบริหาร

•	 ส�ำนักงานผู้ว่าการ

•	 ศูนย์ประชาสัมพันธ์
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คณะกรรมการรถไฟฯ

รองผู้ว่าการ 
กลุ่มธุรกิจการซ่อมบ�ำรุง

รถจักรและล้อเลื่อน

รองผู้ว่าการ 
กลุ่มธุรกิจการบริหาร 

ทรัพย์สิน

กรรมการผู้อ�ำนวยการใหญ่

บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ�ำกัด

ผู้ว่าการรถไฟ

ส�ำนักงานผู้ตรวจการรถไฟ

•	 กองควบคุมการปฏิบัติการ

•	 ฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

•	 ฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาที่ดิน

•	 ส�ำนักงานจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน

•	 ส�ำนักงานบริหารพื้นที่ตลาด

•	 ฝ่ายการช่างกล

•	 ส�ำนักงานจัดหา	
พัสดุซ่อมบ�ำรุง

กองบังคับการต�ำรวจรถไฟ

ที่มา : ข้อบังคับการรถไฟแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 2.1 การแบ่งส่วนงานและอ�ำนาจความรับผิดชอบของผู้บริหาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2558 
ปรับปรุงใหม่ 2/11/2558 ฝ่ายทรัพยากรบุคคล

ศูนย์ประสานงานและเลขานุการคณะกรรมการรถไฟ

รองผู้ว่าการ 

กลุ่มธุรกิจการเดินรถ

•	 ฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

•	 ฝ่ายบริการโดยสาร

•	 ฝ่ายบริการสินค้า

•	 ส�ำนักงานยุทธศาสตร์
ธุรกิจการเดินรถ

ผู้ช่วยผู้ว่าการ 

ด้านปฏิบัติการ
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การควบคุมภายใน
ฝ่ายตรวจสอบภายใน การรถไฟแห่งประเทศไทย

รายงานผลการด�ำเนินงานของคณะกรรมการตรวจ

สอบการรถไฟฯ ประจ�ำปีงบประมาณ พ.ศ. 2560

คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้มีค�ำสั่งที่ 11/2559 

ลงวนัที ่31 สงิหาคม พ.ศ. 2559 แต่งตัง้คณะกรรมการตรวจสอบ

การรถไฟแห่งประเทศไทย โดยมีองค์ประกอบ ดังนี้

1.	นายคณศิ แสงสพุรรณ กรรมการรถไฟฯ ประธานกรรมการ

2.	นางอัญชลี เต็งประทีป กรรมการรถไฟฯ กรรมการ

3.	รศ.ธัชวรรณ กนิษฐ์พงศ ์กรรมการรถไฟฯ กรรมการ

โดยมนีายนรศิ ตัง้ระดมสนิ ผูอ้�ำนวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน 

เป็นเลขานุการ ตั้งแต่วันท่ี 13 กรกฎาคม พ.ศ. 2559 ถึง	

วันที่ 22 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560

หัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ได้มีค�ำสั่งที่ 10/2560 

ลงวันที่ 23 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559 ข้อ 1 ให้คณะกรรมการ

การรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ่งปฏิบัติหน้าที่อยู่ในวันก่อน	

ค�ำสัง่นีม้ผีลบังคบัให้พ้นจากต �ำแหน่ง ตัง้แต่วันที ่23 กมุภาพนัธ์ 

พ.ศ. 2560

คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้มีค �ำสั่งที่ 7/2560 

ลงวันที่ 25 มีนาคม พ.ศ. 2560 เรื่องแต่งตั้งคณะกรรมการ

ตรวจสอบการรถไฟแห่งประเทศไทย โดยมอีงค์ประกอบ ดงัน้ี

1.	พลเรือเอก ทวชียั บญุอนันต์ กรรมการรถไฟฯ ประธานกรรมการ

2.	นางอัญชลี เต็งประทีป กรรมการรถไฟฯ กรรมการ

3.	นายปิต ิตัณฑเกษม กรรมการรถไฟฯ กรรมการ

4.	ผู้อ�ำนวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน เลขานุการ

และมีค�ำสั่งที่ 8/2560 ลงวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2560 	

เรือ่งแต่งตัง้คณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟแห่งประเทศไทย 

โดยมีองค์ประกอบ ดังนี้

1.	พลเรือเอก ทวีชยั บญุอนนัต์ กรรมการรถไฟฯ ประธานกรรมการ

2.	นางอัญชล ีเต็งประทีป กรรมการรถไฟฯ กรรมการ

3.	นางสาวชุณหจิต สังข์ใหม่ กรรมการรถไฟฯ กรรมการ

4.	ผู้อ�ำนวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน เลขานุการ

และมีค�ำสั่งที่ 14/2560 ลงวันที่ 14 กรกฎาคม พ.ศ. 2560 

เรื่องเปล่ียนแปลงคณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟแห่ง

ประเทศไทย (แก้ไขเพิ่มเติม ครั้งที่ 1) ตามค�ำสั่งที่ 8/2560 

ในการประชุมคณะกรรมการรถไฟฯ ครั้งที่ 14/2560 เมื่อ	

วันที่ 2 กรกฎาคม พ.ศ. 2560 มีมติให้เปล่ียนองค์ประกอบ

คณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟฯ ล�ำดบัที ่3 ใหม่เป็น ดงันี้

“3. นายบวร วงศ์สินอุดม กรรมการรถไฟฯ เป็นกรรมการ”

คณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ปฏบิตัิ

งานตามอ �ำนาจหน้าทีแ่ละความรับผดิชอบทีก่�ำหนดในกฎบตัร

ของคณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟฯ ลงวนัที ่31 ตลุาคม 

พ.ศ. 2559 ทีไ่ด้รบัอนมุติัจากคณะกรรมการรถไฟฯ และคูม่อื

การปฏบิตังิานส�ำหรบัคณะกรรมการตรวจสอบในรฐัวสิาหกจิ 
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ส�ำนกังานคณะกรรมการนโยบายรฐัวิสาหกจิกระทรวงการคลัง

ในปี พ.ศ. 2560 คณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟฯ มีการ

ประชุมร่วมกับฝ่ายบริหารท่ีเก่ียวข้องตามความเหมาะสม	

และจ�ำเป็น โดยมีการประชุมรวมท้ังสิ้น 6 ครั้ง มีผลการ

ด�ำเนินงานสรุปได้ ดังนี้

ด้านการสอบทาน และก�ำกับดูแลการปฏิบัติงานของ

ฝ่ายตรวจสอบภายใน

1.	พิจารณาจัดให้มีการรายงานความคืบหน้าในการแก้ไข	

งบการเงนิทีย่งัไม่ได้รบัการตรวจสอบจาก ผูส้อบบญัชี โดย

ได้มีการหารือร่วมกับเจ้าหน้าท่ีส�ำนักงานการตรวจเงิน

แผ่นดิน (สตง.) เพือ่หาวธิ/ีแนวทางแก้ไขปัญหา งบการเงนิ

ของการรถไฟฯ และน�ำเสนอคณะกรรมการรถไฟฯ แต่งตัง้

คณะท�ำงานเพื่อแก้ไขปัญหา โดยมีบุคคลภายนอก และมี

บคุลากรของการรถไฟฯ ทีเ่ชีย่วชาญทางด้านการบญัชีและ

งบการเงิน เป็นกรรมการ

2.	พิจารณาสอบทานและเสนอแนะเพิ่มเติมรายงานผล	

การตรวจสอบของฝ่ายตรวจสอบภายใน อาทิเช่น

•	 การควบคุมภายในหลักประกันสัญญาการจัดซ้ือ/จัดจ้าง 

ของฝ่ายการพัสดุ มีความเห็นสอดคล้องกับข้อเสนอแนะ

ของฝ่ายตรวจสอบภายใน ที่ให้ฝ่ายการเงินและการบัญชี 

ก�ำหนดหลักเกณฑ์/แนวทาง/ค�ำสั่งท่ีชัดเจน ในการ	

ยืน่ค�ำร้องขอคนืหลกัประกนัสญัญาเงนิสด เพือ่ให้ทุกฝ่าย/

ส�ำนักงานถือปฏิบัติในทิศทางเดียวกัน

•	 การเบิกเงินสงเคราะห์ตกทอดแก่ทายาท มีความเห็น

สอดคล้องกับข้อเสนอแนะของฝ่ายตรวจสอบภายใน 	

แต่มีความเห็นเพิ่มเติมในส่วนของเอกสารท่ีทายาทน �ำมา

ย่ืนค �ำร้องขอรับเงินสงเคราะห์ตกทอด ควรเชื่อมโยงกับ

ส�ำนักงานทะเบียนราษฎร์ได ้ โดยใช้เลขประจ�ำตัว

ประชาชนของผู้ตายสืบค้นข้อมูล เพื่อลดขั้นตอน/จ�ำนวน

เอกสารลดน้อยลง

•	 งานจดัหาและตดิตัง้เครือ่งกัน้ถนน มคีวามเหน็เพิม่เตมิให้

ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม จัดท �ำต้นแบบ

มาตรฐานของชดุเครือ่งกัน้ถนนให้สอดคล้องกบัเทคโนโลยี

ในปัจจุบัน

•	 การจัดท�ำงบการเงิน มีความเห็นเพิ่มเติม ในประเด็นที่	

ฝ่ายตรวจสอบภายใน ตรวจพบการตั้งบัญชีลูกหนี้ค่าเช่า

ที่ดินและอาคาร ไม่สามารถตรวจสอบยืนยันยอดลูกหนี้

จากส�ำเนาเอกสารสัญญาเช่าที่เก็บไว้ที่ ฝ่ายการเงินและ

การบัญชีได้ เห็นควรให้ฝ่ายการเงินและการบัญชี ท�ำ

หนังสือแจ้งไปยังหน่วยงานผู้มีหน้าที่จัดท�ำสัญญาเช่าให้

ยนืยนัยอดลกูหนีค่้าเช่าพร้อมส่งเอกสารส �ำเนาสญัญาเช่า

ให้ตรวจสอบ

•	 รายงานความขดัแย้งทางผลประโยชน์ มคีวามเห็นเพิม่เตมิ

ให้ศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟฯ พิจารณาก�ำหนดหลักสูตรใน

การจัดท�ำรายงานความขัดแย้งทางผลประโยชน์บรรจุไว้

ในการสัมมนาเป็นประจ�ำทุกปี

•	 การรักษาความปลอดภัยบนขบวนรถ การรถไฟฯ ควร

ปรับปรุงโครงสร้างของสถานีให้เป็นระบบปิดท่ีมีการ

ควบคมุการเข้า-ออก และตดิต้ังเครือ่งสแกนเพือ่ตรวจสอบ

ก่อนขึ้นขบวนรถ

3.	พิจารณาปฏิทินแผนการด�ำเนินงานประจ�ำปี 2560 

(ตุลาคม พ.ศ. 2559 - กันยายน พ.ศ. 2560) ตามคู่มือ

ปฏบิตังิานตรวจสอบภายในและคณะกรรมการตรวจสอบ

ในรัฐวิสาหกิจ ป ี2555

4.	พิจารณาให้ความเห็นชอบวิธีการ/แนวทางแก้ปัญหาเพื่อ

ลดจุดอ่อนในกระบวนงานต่างๆ ที่ส่งผลกระทบต่อระบบ

การควบคุมภายใน
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5.	พิจารณาอนุมัติแผนการตรวจสอบประจ�ำปี 2560 และ

การทบทวนแผนการตรวจสอบประจ �ำปี 2560 งวด 	

6 เดือนหลัง

6.	พิจารณาให้ความเห็นชอบการปูนบ�ำเหน็จความชอบ 

ประจ�ำปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 เป็นกรณพีเิศษมากกว่า 

1 ขั้น (เพิ่มอีก 1/2 ขั้น)

7.	พิจารณาการปูนบ�ำเหน็จความชอบ ประจ�ำปี 2561

8.	พจิารณาให้ความเหน็ชอบการแต่งตัง้เลือ่นระดับพนกังาน

ในฝ่ายตรวจสอบภายใน

9.	พิจารณาให้ความเห็นชอบการแต่งตั้งโยกย้ายพนักงาน

ฝ่ายตรวจสอบภายใน

10.	พิจารณาให้ความเห็นชอบคู่มือปฏิบัติงานตรวจสอบ

ภายใน ประจ�ำปี 2561

11.	พิจารณาอนมุตักิฎบัตรการตรวจสอบภายใน ประจ�ำปี 2560

12.	มอบนโยบาย/แนวทางในการจัดท�ำแผนการตรวจสอบ

ประจ�ำปี 2561

13.	พิจารณาอนุมัติแผนการตรวจสอบประจ�ำป ี2561

ด้านระบบการควบคุมภายใน

1.	พจิารณาความเพยีงพอของระบบการควบคมุภายใน ตาม

รายงานผลการสอบทานการประเมิน การควบคุมภายใน

ของผู้ตรวจสอบภายใน (แบบ ปส.) ประจ�ำปี 2559

2.	พิจารณาและมอบนโยบายในประเด็นของการให้ความ

ส�ำคญักบัระบบการควบคมุภายในของกจิกรรมต่างๆ เช่น 

ความครบถ้วนของการบันทึกบัญชีต่างๆ กระบวนการจัด

ท�ำสัญญาต่างๆ มีจุดอ่อน/ปัญหาและอุปสรรคอย่างไร	

ที่ไม่สามารถด�ำเนินการต่อสัญญาได้อย่างต่อเนื่อง

ด้านการรายงานความเห็นเสนอคณะกรรมการ 

รถไฟฯ เพื่อทราบและพิจารณา

1.	พิจารณาเสนอความเห็นต่อคณะกรรมการตรวจสอบ	

การรถไฟฯ ตามรายงานผลการตรวจสอบการบรหิารขนส่ง

สนิค้า ระหว่างไอซีดกัีบแหลมฉบงั เพิม่เตมิในกรณทีีส่ญัญา

ส้ินสุดลง และอยูร่ะหว่างด�ำเนนิการสรรหาผู้ประกอบการ

รายใหม่ เห็นควรเรียกผู้ประกอบการรายเดิมมาท�ำการ

ตกลงอัตราค่าเช่าใหม่ หากผู ้ประกอบการรายเดิม 	

ไม่ยนิยอมช�ำระค่าเช่าในอัตราใหม่ตามท่ีการรถไฟฯ เสนอ 

ให้ผู้ประกอบการขนย้ายทรพัย์สินของตนเองออกจากสถานี

และส่งมอบสถานทีอ่ยูใ่นสภาพเรยีบร้อยใช้งานได้ดคีนืให้

การรถไฟฯ

2.	พิจารณาเสนอความเห็นกรณีการตรวจสอบเร่ืองร้อง

เรียน/บัตรสนเท่ห์ ตามบันทึกสั่งการจากการรถไฟฯ ของ

ฝ่ายตรวจสอบภายใน เห็นว่าหน้าที่ของคณะกรรมการ

ตรวจสอบการรถไฟฯ ตามระเบียบกระทรวงการคลัง 	

ควรเป็นงานเก่ียวกับการก �ำกับดูแลการบริหารงาน 	

การสอบทานประสิทธิภาพ ประสิทธิผลการด �ำเนินงาน 

และสอบทาน ความน่าเชือ่ถอืของรายงานทางการเงิน จงึ

ขอให้คณะกรรมการรถไฟฯ ก�ำหนดเป็นนโยบายให้การรถไฟฯ

ไม่มอบหมายงานร้องเรยีน/บตัรสนเท่ห์ ให้ฝ่ายตรวจสอบ

ภายในด�ำเนินการตรวจสอบ แต่ให้การรถไฟฯ พิจารณา

แต่งตัง้หน่วยงาน/คณะกรรมการเพือ่กล่ันกรองรับผดิชอบ

โดยตรง
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3.	สอบทานกฎบัตรคณะกรรมการตรวจสอบ ประจ�ำปี 2560

คณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟฯ ได้พิจารณาแล้วเห็นว่าในปีที่ผ่านมาการรถไฟแห่งประเทศไทย มีระบบการควบคุมภายในท่ี

เหมาะสมเพยีงพอในระดบัหนึง่ แต่อย่างไรกดี็เพือ่ให้มรีะบบการก�ำกบัดแูลทีดี่ รวมถงึการปฏิบติังานในด้านต่างๆ ให้สอดคล้องและ

เป็นไปตามกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง ควรต้องก�ำหนดมาตรการและแผนการปรับปรุงเพื่อแก้ไขจุดอ่อนต่างๆ ให้แล้ว

เสร็จโดยเร็ว

จากสรปุรายงานดังกล่าวข้างต้น คณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟฯ ได้ปฏบิตัหิน้าทีแ่ละความรบัผดิชอบตามทีไ่ด้ระบไุว้ในกฎบตัร

คณะกรรมการตรวจสอบ โดยใช้ความรู้ ความสามารถ และความระมัดระวัง รอบคอบ อย่างมีอิสระเพียงพอ ประกอบกับได้แสดง

ให้เห็นถึงความมุ่งม่ันอันแน่วแน่ท่ีจะเสริมสร้างและพัฒนาการรถไฟแห่งประเทศไทย ให้มีกระบวนการก�ำกับดูแลกิจการที่ดียิ่งขึ้น 

จนน�ำไปสู่ปัจจัยความส�ำเร็จของงาน และสร้างมูลค่าเพิ่มต่อการรถไฟฯ ต่อไป

                                                                            

           พลเรือเอก

	 	 	 (ทวีชัย บุญอนันต์)

	 	 	 	 	 	 	 ประธานกรรมการตรวจสอบการรถไฟแห่งประเทศไทย

หมายเหตุ รายงานฉบับนี้อยู่ในขั้นตอนน�ำเสนอคณะกรรมการตรวจสอบการรถไฟฯ พิจารณาและลงนามให้ความเห็นชอบ
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การกำ�กับดูแลกิจการที่ดี

หลักการและเหตุผล

การรถไฟแห่งประเทศไทยมีหลักเกณฑ์การก �ำกับดูแลกิจการ	

ทีด่ตีามหลกัธรรมาภบิาล โดยมุง่เน้นบทบาทของคณะกรรมการ

รถไฟแห่งประเทศไทยในการก�ำกับดูแลด้วยความรับผิดชอบ	

ต่อผลการปฏบิติัหน้าทีต่ามขีดความสามารถและประสทิธภิาพ

ที่เพียงพอ มุ่งสร้างมูลค่าเพิ่มแก่กิจการทั้งในระยะส้ันและ	

ระยะยาว ปฏิบัติต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสียอย่างเท่าเทียมกัน มี	

ความโปร่งใสในการด�ำเนนิงานทีส่ามารถตรวจสอบได้ ด้วยการ	

เปิดเผยข้อมูลอย่างโปร่งใสแก่ผูเ้กีย่วข้อง ส่งเสรมิและพฒันาการ

ก�ำกับดแูลและจรรยาบรรณทีด่ใีนการด�ำเนนิกจิการ เพือ่ให้การ

ด�ำเนินงานบรรลุวิสัยทัศน์ พันธกิจ วัตถุประสงค์ของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย และก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดแก่ผู้มีส่วนได้

ส่วนเสียทุกฝ่าย น�ำไปสู่การพัฒนาการรถไฟแห่งประเทศไทย

อย่างยั่งยืน

ความหมาย

"ผู้บริหาร"

หมายความว่า ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย รองผู้ว่าการรถไฟ

แห่งประเทศไทย หัวหน้าหน่วยธุรกิจ ผู้ช่วยผู้ว่าการ ผู้อ�ำนวย

การฝ่าย วิศวกรใหญ่ ผู้ตรวจการรถไฟ หัวหน้าส�ำนักงาน 	

รองผู ้อ�ำนวยการฝ่าย รองวิศวกรใหญ่ หรือบุคคลซึ่งด�ำรง

ต�ำแหน่งผู้บริหารที่มีอ�ำนาจหน้าที่คล้ายคลึงกันในการรถไฟ	

แห่งประเทศไทย 

"ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย"

หมายความว่า เจ้าของกิจการ ผู ้ถือหุ ้น พนักงาน ลูกค้า 

ประชาชน คู่ค้า เจ้าหนี้ลูกหนี้ คู่แข่ง ตลอดไปจนถึงสังคม	

โดยรวม

"แนวนโยบายผู้ถือหุ้นภาครัฐ"

หรอืทีเ่รยีกว่า Statement of Directions: SOD หมายความว่า 

ความคาดหวังของภาครัฐในฐานะผู้ถือหุ้นที่มีต่อรัฐวิสาหกิจ	

ภายใต้กรอบยุทธศาสตร์ของประเทศ ยุทธศาสตร์กระทรวง	

เจ้าสังกัด วัตถุประสงค์การจัดตั้งภารกิจและบทบาทของ

รฐัวสิาหกจิในปัจจบุนั เพือ่ให้ภาครฐัน�ำไปใช้เป็นแนวทางในการ

ก�ำกับดูแลรัฐวิสาหกิจ

รายงานผลการด�ำเนินการของงานของคณะกรรมการตรวจสอบในงบประมาณปี 2560
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"การก�ำกับดูแลกิจการที่ดี"

หมายความว่า การจัดโครงสร้างและกลไกการบริหารจัดการ

ภายในองค์กรเพ่ือเชือ่มโยงความสัมพันธ์ระหว่างคณะกรรมการ 

ผู ้บริหาร พนักงาน ลูกจ้างของการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

มีวัตถุประสงค์ท่ีส�ำคัญในการสร้างประโยชน์ที่เหมาะสม 	

โดยค�ำนึงถงึผู้มีส่วนได้ส่วนเสียโดยรวม ซ่ึงการจดัโครงสร้างและ

กลไกการบริหารจัดการของการรถไฟแห่งประเทศไทย จะต้อง

สะท้อนถึงหลักส�ำคัญ 6 ประการ ดังนี้

1 2 3

หลักความรับผิดชอบ

Principles of Responsibility

ความรับผิดชอบต่อการตัดสินใจและ	
ผลการปฏิบตัหิน้าทีท่ัง้ ด้านบวกและด้านลบ
Responsibility to make decision and 
performance - positive and negative.

หลักความโปร่งใส 

Sense of Transparency

มีการเปิดเผยข้อมูลอย่างโปร ่งใสแก 	่
ผู้เกี่ยวข้องและสามารถตรวจสอบความ	
ถูกต้องชัดเจนได้
Information are transparently 
disclosed to related parties, with 
possibility to verify the adequacy.

หลักความส�ำนึกในหน้าที่ 

Sense of awareness in one’s duties

การตระหนกัในสทิธหิน้าท่ี โดยการปฏิบตัิ
ด้วยขีดความสามารถและประสิทธิภาพที่
เพียงพอ
Be aware of one’s own duties by 
performing with adequate capability 
and efficiency

หลักความโปร่งใส 

Sense of Transparency

การส่งเสริมและพัฒนาการก�ำกบัดแูล โดย
มีจริยธรรมและจรรยาบรรณที่ดีในการ
ด�ำเนินกิจการ
Promotion and Development of 
Corporate Governance adhering to 
ethics and code of conduct of 
business.

หลักความเสมอภาค 

Sense of Equality

การปฏิบัติต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสียขององค์กร
โดยสุจริต และจะต้องพิจารณาให้เกิดความ
เท่าเทียมกัน
Treat corporate stakeholder with 
integrity, taking into account the sense 
of equality.

หลักการสร้างมูลค่าเพิ่ม 

Sense to Create Added Value

การสร้างมูลค่าเพิ่มในการด�ำเนินกิจการทั้งใน
ระยะสั้นและระยะยาว โดยการเปลี่ยนแปลง
หรือเพิ่มมูลค่าใดๆ นั้นจะต้องเป็นการเพิ่ม
ความสามารถในทุกด้านเพื่อการแข่งขัน
Add value to business operating for 
short and long term where such 
changes or adding value should be to 
enhance abilities in all aspects for 
competition.

4 5 6
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ความส�ำคัญของการก�ำกับดูแลกิจการที่ดี

1.	 เสริมสร้างระบบบริหารจัดการที่ด ีโปร่งใส และมีมาตรฐาน 	

	 ซ่ึงจะช่วยให้องค์กรมศัีกยภาพในการแข่งขนัและเจริญเติบโต	

	 อย่างยั่งยืน

2.	สร้างความเชื่อถือ และความมั่นใจแก่ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

3.	 เป็นเครื่องมือการวัดผลด �ำเนินงานขององค์กร และช่วย	

	 ปรับปรุงแก้ไขการด�ำเนินงานให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น

4.	สร้างกรอบความรบัผดิชอบของคณะกรรมการและผู้บรหิาร 	

	 ต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกฝ่าย รวมทั้งเป็นการสร้างพันธะ	

	 ผกูพนัเพ่ือให้ฝ่ายบริหาร ใช้อ�ำนาจภายในขอบเขตทีก่�ำหนด

5.	มีการเปิดเผยข้อมูลสารสนเทศอย่างเพียงพอ ถูกต้อง	

	 เชื่อถือได ้ครบถ้วน สม�ำ่เสมอและทันเวลา

6.	 เป็นเคร่ืองมือป้องกันความขัดแย้งทางผลประโยชน์ทีอ่าจเกิดขึน้

นโยบายการก�ำกับดูแลกิจการที่ดี 

ในการรถไฟแห่งประเทศไทย

การรถไฟแห่งประเทศไทยมีเจตนารมณ์และความมุ่งมั่นใน	

การด�ำเนินกิจการ ให้มีการบริหารจัดการที่ดี มีคุณธรรม ความ

โปร่งใส สามารถตรวจสอบได้ โดยยึดหลักการก�ำกับดูแลที่ดี 

ดังนี้

1. คณะกรรมการ ผู้บริหาร พนักงานและลูกจ้างของการรถไฟ	

	 แห่งประเทศไทย ทุกคนมุ่งมั่นที่จะน �ำหลักส�ำคัญในการ	

	 ก�ำกับดูแลกิจการที่ดีทั้ง 6 ประการ ได้แก่ (1) หลักความ	

	 รับผิดชอบ (2) หลักความส�ำนึกในหน้าที่ (3) หลักความ	

	 เสมอภาค (4) หลักความโปร่งใส (5) หลักจริยธรรม 	

	 (6) หลักการสร้างมลูค่าเพิม่ น�ำมาใช้ในการจัดโครงสร้างและ	

	 กลไกการบริหารจัดการภายในองค์กร เพื่อเชื่อมโยง	

	 ความสมัพนัธ์ระหว่างคณะกรรมการ ผู้บรหิาร พนกังานและ	

	 ลูกจ้างของการรถไฟแห่งประเทศไทย โดยค�ำนึงถึงผู ้มี	

	 ส่วนได้ส่วนเสียโดยรวม

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

2.	คณะกรรมการ ผูบ้รหิาร พนกังาน และลกูจ้างของการรถไฟ	

	 แห่งประเทศไทย จะปฏิบัติหน้าท่ีด้วยความทุ่มเท ซื่อสัตย	์

	 สุจริต มีบทบาทในการก�ำหนดนโยบายและยุทธศาสตร์ใน	

	 การพัฒนาการรถไฟแห่งประเทศไทย ให้สอดคล้องกับ	

	 แนวนโยบายของผู้ถือหุ้น (Statement of Directions) 	

	 โดยพิจารณาถงึปัจจยัเสีย่งและแนวทางการบรหิารจดัการที	่

	 เหมาะสม เพื่อให้ม่ันใจได้ว่าองค์กรมีระบบรายงานทาง	

	 การเงินและการบัญชีมีความน่าเชื่อถือ

3. คณะกรรมการและผู้บริหารของการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

	 จะเป็นผู้น�ำในด้านจริยธรรม เป็นตัวอย่างในการปฏิบัติตาม	

	 แนวทางการก�ำกับดูแลกิจการที่ดีและจะสอดส่องดูแล	

	 แก้ไขปัญหาความขดัแย้งทางผลประโยชน์ให้มคีวามโปร่งใส	

	 เป็นธรรมและตรวจสอบได้

4.	คณะกรรมการและผู้บริหารของการรถไฟแห่งประเทศไทย	

	 ให้มกีารตดิตามประเมนิผลพัฒนาและปรบัปรงุการด�ำเนนิงาน 	

	 เพ่ือให้องค์กรเป็นรฐัวิสาหกิจชัน้น �ำในด้านการก�ำกบัดูแลที่ดี

เป้าหมายการด�ำเนินงานด้านการก�ำกับดูแลกิจการที่ดี

เป้าหมายการด�ำเนินงาน เพื่อที่จะพัฒนาองค์กรให้เป็น

รัฐวิสาหกิจชั้นน�ำ 

ของประเทศในด้าน

การก�ำกับดูแลที่ดี 

Goals of the Good  

Corporate Governance 

The goal is to evolve 

organization into leading  

state enterprises of  

the country for its good 

corporate governance.
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การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) บริหารความเสี่ยงอย่างเป็น

ระบบตามหลักการของ COSO - ERM และมีการพัฒนาอย่าง

ต่อเนื่อง สอดคล้องกับทิศทางท่ีส�ำนักงานคณะกรรมการ

นโยบายรัฐวิสาหกิจ (สคร.) กระทรวงการคลังก�ำหนด โดยได้มี

การแต่งตั้งคณะอนุกรรมการบริหารความเส่ียง เพื่อบริหาร

ความเสี่ยงและก�ำหนดแนวทางในระดับนโยบาย และมีการ	

แต่งตั้งคณะท �ำงานบริหารความเสี่ยง เพื่อด�ำเนินการบริหาร

จัดการความเสี่ยง และก�ำกับให้การบริหารความเส่ียงเป็นไป

ตามแนวทางทีก่ �ำหนดไว้ ซ่ึงการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้มกีาร

ถ่ายทอดให้ผู้บริหารและบุคลากรตระหนักถึงความส�ำคัญกับ

การบริหารความเสี่ยง โดยได ้มีการก�ำหนดนโยบายให้	

ทุกหน่วยงานทราบและเป็นแนวทางในการด�ำเนินงาน ดังนี้

นโยบายการบริหารความเสี่ยงของการรถไฟฯ ประจํา

ปี 2560

คือ การรถไฟแห่งประเทศไทย ตระหนักถึงความสําคัญในการ	

เตรียมการหรือป้องกันต่อความเสี่ยงที่ท ําให้งานไม่ประสบ	

ความส ําเร็จตามเป้าหมายและวัตถุประสงค์ขององค์กร 	

จงึมุ่งมัน่ดาํเนนิการบรหิารความเสีย่ง โดยครอบคลมุความเสีย่ง

ด้านกลยุทธ์ การด ําเนินงาน การเงิน และการปฏิบัติตาม	

กฎระเบยีบ/กฎหมาย และให้ทกุคนในองค์กรมีส่วนร่วมในการ

บริหารความเสี่ยงอันก่อให้เกิดการกํากับดูแลองค์กรที่ดี ดังนั้น 

จงึได้มกีารกาํหนดนโยบายการบรหิารความเสีย่งประจาํปี 2560 

เพื่อเป็นการเน้นย�ำ้สร้างความมุ่งมั่นในการดําเนินการ ดังนี ้

1.	 การบรหิารความเส่ียงเป็นความรบัผิดชอบของผู้บรหิารและ

เจ้าหน้าที่ทุกคนทุกระดับ 

2.	 กระบวนการบรหิารความเสีย่งต้องเชือ่มโยงกบัยทุธศาสตร์

กลยุทธ์ และแผนการด ําเนินงาน รวมถึงให้การบริหาร	

ความเสี่ยงเป็นส่วนหนึ่งของการดําเนินงานตามปกต ิ

3.	 มีการบริหารความเสี่ยงให้อยู่ในระดับที่สามารถยอมรับได้

4.	 มีการติดตามและประเมินผลการบริหารความเสี่ยง 

5.	 มีการทบทวนและปรับปรุงอย่างสม�่ำเสมอให้สอดคล้องกับ	

สภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไป 

6.	 มีการปลูกฝังให้การบริหารความเส่ียงเป็นส่วนหนึ่งของ

วัฒนธรรมในการปฏิบัติงานขององค์กร เพื่อสร้างสรรค์

มูลค่าให้กับองค์กร (Value Creation)

การบริหารความเสี่ยง 
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ผลการบริหารความเสี่ยงปี 2560 สรุปได้ดังนี้

หลังบริหาร
 After

implementation

ค่าที่ยอมรับได้
 Acceptable

value

ก่อนบริหาร
 Before

implementationปัจจัยเสี่ยง
Risk factors

ประเภท
Type

ระดับ
Level

ระดับ
Level

ระดับ
Level

MMH
RF	 1	 อุบัติเหตุจากการเดินรถ
RF	 1	 Accident from train operation

O

MLH
RF	 2	 การก่อความไม่สงบในเขตการรถไฟฯ บริเวณพื้นที	่
	 	 เสี่ยงภัยชายแดนภาคใต้
RF	 2	 Civil disorder in railway zone in risk areas 	
	 	 of southern border provinces

O

EMH
RF	 3	 การเกิดอาชญากรรมในพื้นที่ของการรถไฟฯ
RF	 3	 Crime within area of railway zone

O

MLE
RF	 5	 ความไม่ตรงต่อเวลาของขบวนรถโดยสารเชิงพาณิชย์	
	 	 รุ่นใหม่
RF 	 5	 Non-punctuality of new commercial trains

O

HMH
RF	 6	 ความไม่ตรงต่อเวลาของขบวนรถโดยสาร	 	
	 	 เชิงพาณิชย์อื่นๆ
RF	 6	 Non-punctuality of other commercial trains

O

MMH
RF	 7	 ความไม่ตรงต่อเวลาของขบวนรถโดยสารสังคม
RF	 7  	Non-punctuality of social passenger trains

O

EME
RF	 8	 ความไม่ตรงต่อเวลาของขบวนรถสินค้า
RF	 8   	Non-punctuality of freight trains

O

ELE
RF	 9	 ความก้าวหน้าโครงการก่อสร้างรถไฟทางคูต่ �ำ่กว่าแผนงาน
RF	 9	 Project progress of double track train 	
	 	 construction is delay from the plan

S

LME
RF	 10	 ความก ้ าวหน ้ า โครงการก ่อสร ้ า งระบบรถไฟ	
	 	 ชานเมืองสายสีแดงต�ำ่กว่าแผนงาน
RF	 10	 Project progress of suburban train construction - 	
	 	 Red Line is delayed from the plan.

S

MME
RF	 11	 การพัฒนาระบบสารสนเทศ ERP ไม่เป็นไปตามแผน 	
	 	 (ระบบ HRIS )
RF	 11 	 ERP Development is not in accordance with 	
	 	 plan (HRIS)

S

HMH
RF	 12	 การขาดแคลนอัตราก�ำลัง
RF	 12 	Man power shortage

O
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ระบบการควบคุมภายในของการรถไฟฯ

การรถไฟฯ ได้มุ่งเน้นให้ความส �ำคัญในการจัดให้มีระบบการ

ควบคมุภายในทีเ่พยีงพอและเหมาะสมต่อการปฏบิตังิานต่างๆ 

ให้บรรลุต่อวัตถุประสงค์ที่ได้รับมอบหมายจากรัฐบาล  โดยได้

น�ำกรอบการควบคุมภายในของ COSO 2013  มาประยุกต์ใช้

กบัการปฏบิตังิานในกจิกรรมหลกัทีม่คีวามส�ำคญัต่อการรถไฟฯ  

นอกจากนี้ ยังก�ำหนดให้มีการประเมินผลการควบคุมภายใน

ด้วยตนเอง (Control Self-Assessment: CSA) ของแต่ละ	

หน่วยงานย่อย ตามระเบียบคณะกรรมการตรวจเงินแผ่นดิน	

ว่าด้วยการก�ำหนดมาตรฐานการควบคุมภายใน พ.ศ. 2544 	

ข้อ 6  ซึ่งการรถไฟฯ ได้รายงานต่อคณะกรรมการตรวจเงิน

แผ่นดนิ ผูก้ �ำกบัดแูล และคณะกรรมการตรวจสอบเกีย่วกบัการ

ควบคุมภายในอย่างน้อยปีละหนึ่งครั้งซึ่งการรถไฟฯ ได้ถือ

ปฏิบตัติามแนวทางจากการประเมนิผลการควบคมุภายในด้วย

ตนเองดงักล่าว หากพบว่ามคีวามเส่ียงหรอืจดุอ่อนใดทีม่โีอกาสจะ

เกดิขึน้ หน่วยงานย่อยจะด�ำเนนิการหาแนวทางหรอืแผนในการ

ปรบัปรงุเพือ่ลดความความเสีย่งหรอืจดุอ่อนนัน้ลง ไม่ส่งผลเป็น

อุปสรรคต่อการปฏิบัติงานสามารถบรรลุต่อวัตถุประสงค์ของ

กิจกรรมทั้งในด้านประสิทธิผลและประสิทธิภาพ ความเชื่อถือ

ได้ของรายงานทางการเงินและที่มิใช่ทางการเงิน รวมท้ัง	

การปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ ค�ำสั่ง

หมายเหตุ	 :	ระดับความเสี่ยง	 L = น้อย	 M = ปานกลาง	 H = สูง	 E = สูงมาก
Note	 :	Risk Level 	 L = Low 	 M = Medium	 H = high 	 E= very high

หลังบริหาร
 After

implementation

ค่าที่ยอมรับได้
 Acceptable

value

ก่อนบริหาร
 Before

implementationปัจจัยเสี่ยง
Risk factors

ประเภท
Type

ระดับ
Level

ระดับ
Level

ระดับ
Level

EME
RF	 13	 การจัดท�ำงบการเงินล่าช้า
RF	 13	 Delay in preparation of financia  statement

F

EME
RF	 14	 การเบกิจ่ายงบลงทนุไม่เป็นไปตามเป้าหมาย
RF 	 14	 Allocation of investment budget is not in 	
	 	 accordance with target

F

MMH
RF	 18	 รายได้จากการโดยสารไม่เป็นไปตามเป้าหมาย
RF 	 18	 Revenue from passenger fare does not meet the target.

F

MME
RF	 19	 รายได้จากการขนส่งสินค้าไม่เป็นไปตามเป้าหมาย
RF 	 19	 Revenue from product shipment does not meet target

F

MMH
RF	 20	 รายได้จากการบรหิารทรพัย์สินไม่เป็นไปตามเป้าหมาย
RF 	 20	 Revenue from asset management does not 	
	 	 meet target

F

EMERF	 21	 ความเสีย่งเร่ืองค่าใช้จ่ายในการด�ำเนนิงานสูงกว่าเป้าหมาย
RF 	 21 	 Risks when operating expenses exceed target

F
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ในการประเมนิผลการควบคมุภายในด้วยตนเอง (CSA) ส�ำหรบั

การรถไฟฯ ถือเป็นหัวใจส �ำคัญในการปรับปรุงการควบคุม

ภายในของกิจกรรมหลักต่างๆ ของการรถไฟฯ ที่อยู่ในความ	

รับผิดชอบของหน่วยงานย่อยโดยผู้ปฏิบัติงานระดับต่างๆ ได้มี

ส่วนร่วมในการพิจารณาเพื่อทบทวนและปรับปรุงการควบคุม

ภายในตามภารกิจงานที่ตนรับผิดชอบให้มีความโปร่งใส มีการ

ถอืปฏบิตัติามประมวลจรยิธรรม ให้ความส�ำคญัในการทบทวน/

ปรับปรุงคู่มือ การสอบทานงาน การแบ่งแยกหน้าที่ การดูแล

รักษาทรัพย์สิน การควบคุมระบบสารสนเทศ และการรายงาน

ความขัดแย้งทางผลประโยชน์ ฯลฯ ทั้งนี้ เพื่อให้ผู้มีส่วนได	้

ส่วนเสียมีความเชื่อมั่นที่ดีต่อการปฏิบัติงานของการรถไฟฯ

ในปี 2560 การรถไฟฯ จึงได้มีการพัฒนาระบบสารสนเทศ

สนับสนุนการประเมินการควบคุมภายในด้วยตนเอง (e-CSA)  

โดยมวีตัถุประสงค์เพือ่สนบัสนนุให้หน่วยงานย่อยต่างๆ สามารถ

ท�ำการประเมินการควบคุมภายในของตนเองได้อย่างถูกต้อง

ตามหลักการ มีความสะดวกรวดเร็ว สามารถรายงานผลต่างๆ 

ให้ผู้บริหารระดับสูงได้รับทราบได้รวดเร็วขึ้น และคาดหวังว่า 

e-CSA จะมีส่วนช่วยท �ำให้การปรับปรุงการควบคุมภายใน	

เป็นไปอย่างทันเหตุการณ์  ส่งผลให้กิจกรรมหลักต่างๆ บรรลุ

วัตถุประสงค์ตามเป้าหมายที่การรถไฟฯ ก�ำหนดไว้

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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กองการต่างประเทศ สำ�นักงานผู้ว่าการแห่งประเทศไทย

การประชุมผู้ว่าการรถไฟอาเซียน ครั้งที่ 38

การประชุมผู้ว่าการรถไฟอาเซียน ครั้งที่ 38 จัดขึ้นระหว่าง	

วันที ่17 - 20 ตุลาคม 2559 ณ เมืองยอกยาการ์ตา ประเทศ

อินโดนีเซีย โดยการรถไฟอินโดนีเซีย (รฟอ.) เป็นเจ้าภาพ	

จัดประชุม การรถไฟฯ ได้มอบให้นายวรวุฒิ มาลา รองผู้ว่า	

การรถไฟฯ เป็นหัวหน้าคณะผู้แทนและผู้สังเกตการณ์เข้าร่วม

การประชมุฯ โดยมผีูแ้ทนและผูสั้งเกตการณ์จากการรถไฟต่างๆ 

เข้าร่วมการประชุม ประกอบด้วย การรถไฟกัมพูชา (รฟก.) 

องค์การรถไฟลาว (อฟล.) การรถไฟมาเลเซีย (รฟม.) 	

การรถไฟพม่า (รฟพ.) และการรถไฟเวียดนาม (รฟว.)

การประชุมฯ ประกอบด้วยการประชุมกลุ่มย่อย 3 กลุ ่ม 	

ผู้แทนและผู้สังเกตการณ์ของการรถไฟฯ ได้น�ำเสนอหัวข้อ	

และบรรยาย ดังนี้

1.	กลุ่มผู้ว่าการ

•	 Railway Cooperation on High Speed Rail 	

(ความร่วมมือเกี่ยวกับรถไฟความเร็วสูง)

•	Double Track Project in Thailand 	

(โครงการรถไฟทางคู่ในไทย)

2.	กลุ่มการตลาดและการปฏิบัติการ

•	 SRT Digital Transformation from ICT Master Plan 	

to Digital Economy (การปฏิรูปการรถไฟฯ จาก ICT 	

Master Plan สู่ Digital Economy)

•	 Private Sector Participation in Cement Haulage 	

(ความร่วมมือภาคเอกชนในการลากจูงขบวนรถบรรทุก	

ปูนซีเมนต์)

•	 SRT’s Role of Marketing Development: Chatuchak 	

Weekend Market (บทบาทของการรถไฟฯ ในการพัฒนา	

ตลาดนัดจตุจักร)
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•	 The Strategy of Train Service between Thailand 	

and Neighboring Countries: Thailand’s Perspective 	

(กลยุทธ์ด้านการให้บริการรถไฟระหว่างไทยกับประเทศ	

เพื่อนบ้านในมุมมองของไทย)

3.	กลุ่มเทคนิค

•	 Progress of SKRL Project in Thailand (ความคืบหน้า	

โครงการเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟสายสิงคโปร์ - คุนหมิง 	

ในประเทศไทย)

•	 Developing Mode Choice for Containerized Freight 	

Transportation: A Case Study of Lat Krabang Inland 	

Container Depot and Laem Chabang Port (การพฒันา	

แบบจ�ำลองพฤติกรรมการเลือกรูปแบบการขนส่งสินค้า	

ประเภทคอนเทนเนอร์: กรณีศึกษาศูนย์บรรจุและแยก	

สินค้ากล่อง ลาดกระบัง และท่าเรือแหลมฉบัง)

•	 Increasing Rubber Use in Rail Transport Sector: 	

A case Study of Rubber Rail Pad (การใช้ยางพาราใน	

ภาคการขนส่งทางราง : กรณีศึกษาแผ่นรองยาง)

•	 Design Modificatio  of Red Line Project for Better 	

Utilization (การปรับเปลี่ยนแบบโครงการระบบไฟ	

ชานเมือง (สายสีแดง) เพื่อการใช้ประโยชน์ที่ดียิ่งขึ้น)

•	 Warning Traffi  Light Controlling by Radar Sensor 	

System (ระบบเรดาร์เซ็นเซอร์ควบคุมสัญญาณไฟเตือน	

จราจร)
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การจัดการต้อนรับคณะเจ้าหน้าที่จาก East Japan 

Railway Culture Foundation (EJRCF) 

East Japan Railway Culture Foundation (EJRCF) เป็น

หน่วยงานในบรษิทัรถไฟตะวนัออก (JR East) ของประเทศญีปุ่น่ 

ได้ให้ทุนแก่พนักงานการรถไฟฯ ไปฝึกอบรมท่ี East Japan 

Railway Company (JR East) มาตัง้แต่ปี 2536 (1993) มรีะยะ

การฝึกงาน 2 - 5 เดือน เป็นเวลา 24 ปี มีพนักงานการรถไฟฯ 

ได้ทนุแล้วจ�ำนวน 42 คน โดยมวีตัถปุระสงค์เพือ่ส่งเสรมิความ

สมัพนัธ์ของเจ้าหน้าทีก่ารรถไฟของทัง้สองประเทศและกระชับ

ความสัมพันธ์ระหว่างการรถไฟฯ มูลนิธ ิEast Japan Railway 

Culture Foundation และบริษัท  East Japan Railway 

Company โดยการฝึกอบรมและการศกึษาเก่ียวกบัการบรหิาร

จัดการด้านเทคโนโลยีและด้านอื่นๆ ที่เก่ียวข้องกับธุรกิจรถไฟ

ของประเทศญีปุ่น่ ในปี 2560 นี ้EJRCF ได้ให้ทนุ นายปัฐตพงษ์ 

บุญแก้ว วิศวกร 8 ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง ไปฝึกอบรม 

ในระหว่างวันที่ 13 กันยายน - 20 พฤศจิกายน 2560 ภายใต้

หัวข้อ Construction โดย EJRCF จะรับผิดชอบค่าใช้จ่ายที่

จ�ำเป็นในการฝึกอบรมทั้งหมด 

นอกจากนี้ ยังมีทุน JR East Follow - up ซึ่งเป็นทุนที่มอบให้

กับผู้ที่เคยผ่านการอบรม JR East Fellowship มาแล้ว และได้

เลือ่นต �ำแหน่งขึน้หลงัจากได้รบัการอบรม เป็นหลกัสตูรระยะสัน้

จ�ำนวน 10 – 10 วนั โดยเริม่ต้นตัง้แต่ปี 2555 (2012) มพีนกังาน

การรถไฟฯ รับทุนน้ีแล้ว 5 คน โดยในปี 2560 ได้ให้ทุนแก ่	

นายพิเศษศกัด์ิ ถุระพฒัน์ วิศวกรก�ำกับการกองเครือ่งกลบ�ำรงุ

ทาง ประแจ และเช่ือมราง ฝ่ายการช่างโยธา ซึง่มกี �ำหนดเดนิทาง

ไปเข้ารบัการฝึกอบรมทีป่ระเทศญีปุ่น่ ในเดอืนกมุภาพันธ์ 2561

นอกจากนี้ ทางคณะ EJRCF และ JR East ได้เดินทางมา

ประเทศไทยเพื่อเข้าพบผู้บริหาร ลงนามในข้อตกลงของ

โครงการทุน JR East Fellowship และกองการต่างประเทศ	

ได้น�ำคณะศึกษาดูงาน ณ สถานีกรุงเทพ สถานีชุมทางแก่งคอย 

และโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา- 

แก่งคอย (การเจาะอุโมงค์พระพุทธฉาย) 
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สถานีที่ 3
More…Remarkable Success
มากกว่าความสำ�เร็จที่โดดเด่น

โครงการที่ส�ำคัญที่ประสบความส�ำเร็จแล้วที่ผ่านมา คือการ
จัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ส �ำหรับบริการเชิงพาณิชย์ จ�ำนวน 
115 คัน เพื่อมุ่งสู่ความเป็นเลิศในการบริการระบบรางท่ี
สะดวก ตรงเวลา และปลอดภัย เพิ่มประสิทธิภาพและ
ศกัยภาพในการให้บรกิารขนส่งผูโ้ดยสารเชงิพาณชิย์ โดยเฉพาะ
ผู้โดยสารระดับกลางและระดับบนที่มีก�ำลังซื้อและต้องการ
ความสะดวกสบายในการเดินทาง คาดว่าสามารถถึงที่หมาย
ปลายทางได้เร็วขึ้นเฉลี่ย 3 ชั่วโมง น่าจะมีผู้ใช้บริการเฉล่ีย
ประมาณปีละ 1.073 ล้านคน และก่อให้เกิดรายได้เฉลี่ย
ประมาณปีละ 1,250.9 ล้านบาท อัตราผลตอบแทน (FIRR) 
ร้อยละ 11.0

Our recent successful significan  project is provision 
of new 115 trains for commercial purpose to achieve 
the excellence of convenient, punctual and safe 
rail transit system, to enhance performance and 
services of commercial rail transit. Main focus is on 
medium range and upper range passengers who 
possess purchasing power and prefer convenient 
travel. Our new commercial train is, averagely, 	
3 hours faster than general train. It is expected that 
there will be approximately 1.073 million passengers 
per annum, generating approximately 1,250.9 million 
baht per annum, and FIRR stands at 11.0%.

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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จุดเด่นในรอบปี 

วันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2559

"คลองผดุงสุขใจ คมนาคมเชื่อมไทย เชื่อมโลก"

กระทรวงคมนาคม เชญิชวนประชาชนเทีย่วชมงาน "คลองผดงุ

สุขใจ คมนาคมเชื่อมไทย เชื่อมโลก" ระหว่างวันที่ 5 ถึง 25 

ตุลาคม 2559 ตั้งแต่เวลา 10.00 - 19.00 น. ณ ตลาดคลอง

ผดุงกรุงเกษม (ข้างท�ำเนียบรัฐบาล) ร่วมซื้อสินค้าทั้งอุปโภค

บริโภคจาก 4 ภาค และบริการด้านการขนส่งจากหน่วยงาน	

ในสังกัดในราคาพิเศษหรือแถมของที่ระลึก เช่น บัตรโดยสาร

เครือ่งบนิ บตัรรถไฟฟ้า ขสมก. บขส. รฟท. บตัรโดยสารทางเรือ 

รวมถึงบริการรับช�ำระภาษีรถยนต์ ร่วมชมนิทรรศการด้านการ

ขนส่งด้านความปลอดภยั ด้านนวตักรรม และโครงการทีส่�ำคัญ

ต่างๆ อีกทัง้ยงัสามารถเข้าร่วมกิจกรรมอืน่ๆ ในแต่ละวนั ฟรี
จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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วันที่ 4 ตุลาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟฯ เผยต�ำรวจมักกะสันรวบตัวคนร้ายก่อคดี 

ปาของแข็งใส่ขบวนรถไฟ ระหว่างสถานีคลองตัน-หัวหมาก 

จนท �ำให้ผู้โดยสารได้รับบาดเจ็บ ชี้ผู ้กระท �ำผิดเป็นเยาวชน	

ที่ก่อเหตุด้วยความคึกคะนอง และให้เจ้าหน้าท่ีด�ำเนินคดี	

ตามกฎหมายต่อไป ด้านผู้ว่าการรถไฟฯ ก�ำชับต�ำรวจรถไฟ 	

เจ้าหน้าทีก่ารรถไฟฯ ยกระดบัมาตรฐานดแูลความปลอดภยัแก่

ผู้โดยสาร จัดชุดตระเวนตรวจดูจุดสุ่มเสี่ยงป้องกันเหตุร้าย 

พร้อมขอความร่วมมือประธานและคนในชมุชน 2 ข้างทางรถไฟ

ให้ช่วยตักเตือนและแนะน�ำบุคคลใกล้ชิดมิให้กระท �ำความผิด	

ในลักษณะนี้อีก

นายวุฒิชาต ิกัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถแห่งประเทศไทย เปิดเผย

ความคืบหน้าเหตุคนร้ายไม่ทราบจ�ำนวน ใช้ของแข็งขว้างปา	

เข้าใส่ขบวนรถธรรมดาที่ 277 ขณะเดินรถถึงระหว่างสถานี

คลองตัน-หัวหมาก ส่งผลให้ผู้โดยสารได้รับบาดเจ็บ 2 ราย 	

เจ้าหน้าที่การรถไฟฯ จึงได้แจ้งความด�ำเนินคดีที่สถานีต�ำรวจ

มกักะสนั จนในทีส่ดุ เจ้าหน้าทีต่�ำรวจก็สามารถจับกุมผู้กระท �ำผดิ

ได้แล้ว ซึ่งเป็นเยาวชนที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงเขตทางรถไฟ 

แต่เนือ่งจากผูก้ระท�ำผดิเป็นเยาวชนอายไุม่ถงึ 18 ปี จงึขอสงวน

ในการเปิดรายชื่อต่อสาธารณะ

นายวุฒิชาติกล่าวว่า ยังได้ให้นโยบายการยกระดับมาตรฐาน

การรักษาความปลอดภัยแก่ผู้โดยสารรถไฟอย่างเต็มที่ โดยขอ

ความร่วมมอืให้ต �ำรวจรถไฟ และสัง่การให้เจ้าหน้าทีก่ารรถไฟฯ 

ที่อยู่ประจ�ำทั้งสถานี และบนขบวนรถเพิ่มความเข้มงวดในการ

ตรวจตราดูแลความเรียบร้อย ความปลอดภัยทั้งภายในสถานี

และบนขบวนรถไฟมากยิง่ขึน้ รวมทัง้ขอความร่วมมอืเจ้าหน้าที่

ต�ำรวจในท้องที่ ให้ส่งชุดสายตรวจ ดูแลความเรียบร้อยในจุดที่

เคยเกิดเหตุ หรือจุดสุ ่มเส่ียงที่อาจเกิดเหตุขึ้นในทุกพื้นที ่

เนื่องจากก�ำลังใกล้ถึงฤดูกาลท่องเที่ยวซึ่งจะมีผู้ใช้บริการรถไฟ

จ�ำนวนเพิ่มขึ้น หากปล่อยไว้อาจท �ำให้เกิดเหตุการณ์ร้ายแรง

เช่นนี้อีกได้

นอกจากนี้ การรถไฟฯ ยังได้เพิ่มการดูแลความปลอดภัยของ	

ผู้โดยสาร โดยตั้งแต่วันที่ 1 เมษายน 2559 ที่ผ่านมา โดยจัดท�ำ

ประกนัอบุตัเิหตผูุ้โดยสารรถไฟไทยกับบริษทั เมอืงไทยประกันภยั 

ส�ำหรับคุ ้มครองการเดินทางของผู ้ โดยสารรถไฟ และ	

เจ้าหน้าที่ของการรถไฟฯ ที่ปฏิบัติหน้าที่บนขบวนรถ หรือ	

ขณะก�ำลังขึ้น-ลงขบวนรถที่เดินทางทั้งภายในประเทศและ	

ต่างประเทศ ซึง่ให้ความคุ้มครองค่ารกัษาพยาบาลสูงสดุรายละ 

30,000 บาท และหากร้ายแรงจนถึงขั้นเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

บนรถไฟหรอืทีเ่กดิจากรถไฟ จะได้เงนิความคุ้มครองค่าสนิไหม

รายละ 300,000 บาท อีกด้วย
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วันที่ 6 ตุลาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟฯ สนธกิ�ำลงัต�ำรวจ จับกุม 6 ผูก้ระท�ำผดิ แอบอ้างชือ่ 

การรถไฟฯ เรยีกเก็บค่าจอดรถฝ่ังทศิเหนอืของโรงพยาบาลศริริาช  

ตดิรมิแม่น�ำ้ใกล้หลวงพ่อโบสถ์น้อย วดัอมรนิทรารามวรวหิาร  

โดยมชิอบด้วยกฎหมาย ด้านผูว่้าการรถไฟฯ ยืนยันไม่มีนโยบาย

ให้สัมปทานจัดเก็บค่าจอดรถใดๆ พร้อมชี้แจงพื้นที่ดังกล่าวได้

ส่งมอบให้กรุงเทพมหานครไปพัฒนาปรับปรุงแก้ไขปัญหาการ

จราจรบริเวณถนนอรณุอมัรนิทร์และพืน้ทีโ่ดยรอบตามโครงการ

สถาบันการแพทย์สยามมินทราธิราช เพื่อพัฒนาศิริราชสู่

สถาบันการแพทย์ชั้นเลิศในเอเชียอาคเนย์ ตั้งแต่ปี 2555 	

สืบเน่ืองจากกรณีสื่อมวลชนได้มีการน�ำเสนอข่าวเรื่องมาเฟีย	

รีดค่าจอดรถฝั่งทิศเหนือของโรงพยาบาลศิริราช ติดริมแม่น�้ำ

ใกล้หลวงพ่อโบสถ์น้อย วัดอมรินทรารามวรวิหาร พร้อมกับ	

แอบอ้างว่าได้รบัสทิธสิมัปทานการจดัเกบ็ค่าจอดรถอย่างถกูต้อง

จากการรถไฟแห่งประเทศไทย

จากกรณีดังกล่าว การรถไฟฯ ไม่ได้น่ิงนอนใจกับปัญหาท่ี	

เกดิขึน้ เพราะถือว่าส่งผลกระทบต่อภาพลกัษณ์ของการรถไฟฯ 

และเป็นการเอาเปรียบท�ำให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อน 

และในวันที่ 5 ตุลาคม 2559 เจ้าหน้าที่การรถไฟฯ สนธิก�ำลัง

ร่วมกับเจ้าหน้าที่ต�ำรวจรถไฟ เจ้าหน้าที่กองร้อยรักษาความ

สงบเรียบร้อย ป.พัน 109 ลงพื้นที่ตรวจสอบปัญหาที่เกิดขึ้น 	

จนสามารถจับกุมกลุ่มผู้กระท �ำผิดได้จ�ำนวน 6 คน ที่เข้ามา	

จัดเก็บเงินค่าจอดรถในพื้นที่ดังกล่าว ในอัตราคันละ 40 - 120 

บาท โดยมชิอบด้วยกฎหมายและมไิด้รบัอนญุาตจากการรถไฟฯ 

ซึง่การรถไฟฯ ได้เข้าด �ำเนนิการแจ้งความกบัพนกังานสอบสวน 

เพือ่ด�ำเนินคดกีบับคุคลดงักล่าวในข้อหาบุกรกุ  เพือ่ให้ด�ำเนนิคดี

ทางกฎหมายขั้นเด็ดขาด

นอกจากนี ้การรถไฟฯ จะด�ำเนนิการประสานงานความร่วมมอื

ไปยังสถานีต�ำรวจรถไฟธนบุรี กองก�ำกับการ 1 กองบังคับการ

ต�ำรวจรถไฟ หน่วยงานความมัน่คงในพืน้ทีแ่ละกรงุเทพมหานคร

ร่วมกันเข้าตรวจสอบและกวดขัน เพื่อไม่ให้เกิดเหตุการณ์	

ดังกล่าวขึ้นอีก
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วันที่ 7 ตุลาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟฯ ร่วมกับหน่วยเฉพาะกิจนราธิวาส 30 และ 

วัดราษฎร ์สโมสร อ�ำเภอรือเสาะ จังหวัดนราธิวาส  

สนับสนุนโครงการวัดราษฎร์สโมสร ช่วยเหลือเกษตรกร

ชาวสวนลองกอง 3 จังหวัดชายแดนใต้ โดยวัดราษฎร์สโมสร

รับซื้อผลผลิตลองกองจากชาวสวนที่ประสบปัญหาราคาตกต�่ำ

มาจ�ำหน่ายในพื้นที่กรุงเทพฯ ในราคาถูก

การรถไฟฯ ตระหนักถึงความส �ำคัญของเกษตรกรในพื้นท่ี 	

3 จังหวัดชายแดนภาคใต้ ซึ่งปัจจุบันก�ำลังประสบกับปัญหา

ผลผลิตราคาตกต �่ำ จึงได้ให้ความร่วมมือสนับสนุนพื้นท่ี	

จ�ำหน่ายลองกอง เพื่อเป็นการสร้างรายได้ให้กับชาวบ้าน ซึ่งมี

จุดจ�ำหน่าย 2 แห่งคือ สถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) บริเวณ

ชานชาลาที ่10 และตลาด อตก. เขตจตุจักร โดยเริ่มจ�ำหน่าย

จนถึงวันอังคารที่ 1 พฤศจิกายน 2559 การรถไฟฯ หวังว่า	

การร่วมมอืในครัง้นีจ้ะเป็นส่วนหนึง่ในการสร้างขวญัก�ำลงัใจให้

กับเกษตรกรในพื้นที่ และช่วยให้มีชีวิตความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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วันที่ 10 ตุลาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟฯ ร่วมมอืกระทรวงการพฒันาสงัคมและความมัน่คง

ของมนุษย์ แก้ไขปัญหาคนเร่ร่อนไร้ที่พึ่งตามโครงการ  

“วันผู้ใช้ชีวิตในที่สาธารณะโลก ประจ�ำปี 2559”

พลต�ำรวจเอก อดุลย์ แสงสิงแก้ว รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการ

พัฒนาสังคมและความมั่นคงของมนุษย ์เปิดงาน “วันผู้ใช้ชีวิต

ในที่สาธารณะโลก ประจ�ำป ี2559 (World Homeless Day)” 

เพื่อให้บริการและสวัสดิการส�ำหรับคนไร้บ้าน คนไร้ที่พึ่ง ผู้ใช้

ชีวิตในที่สาธารณะ พร้อมปล่อยชุดปฏิบัติการกองอ�ำนวยการ

แก้ไขปัญหาคนไร้ทีพ่ึง่ คนขอทาน เพือ่ให้บริการตามสถานรีถไฟ

ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร โดยมีนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร 	

ผู ้ว ่าการรถไฟแห่งประเทศไทย พร้อมด้วยนายทนงศักด์ิ 	

พงษ์ประเสรฐิ รองผูว่้าการกลุม่ธรุกจิการเดนิรถ พ.ต.อ.สรุพงษ์ 

ถนอมจติร รกัษาราชการแทนผูบ้งัคบัการต �ำรวจรถไฟและคณะ

ร่วมให้การต้อนรับ โดยที่ผ่านมาการรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือ

กับกระทรวงการพัฒนาสังคมและความมั่นคงของมนุษย์ 	

กลุม่เอน็จโีอ มลูนิธ ิด�ำเนนิการจดัระเบยีบคนด้อยโอกาสท่ีอาศยั

อยู่ในบริเวณสถานีกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ให้มีความเป็นระเบียบ

เรยีบร้อย ตามนโยบาย 3 ส. ของการรถไฟฯ คอื สะอาด สวยงาม 

สะดวก และเป็นการป้องกนัปัญหาอาชญากรรมในพ้ืนที ่โดยได้

น�ำคนด้อยโอกาสไปฝึกฝนอาชีพ ติดต่อหาเครือญาติครอบครัว 

และจัดหาที่อยู่อาศัยที่เหมาะสมให้

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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วันที่ 11 ตุลาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟฯ จัดท�ำโครงการถนนตัดผ่านทางรถไฟสายแม่น�้ำ	

ช่วงถนนพระราม 3 เสร็จเรียบร้อย เตรียมเปิดให้ประชาชน	

ใช้สัญจร ตั้งแต่เวลา 16.00 น. ของวันที่ 11 ตุลาคม 2559 

เป็นต้นไป มั่นใจช่วยแก้ไขปัญหาคอขวดขณะขึ้นสะพาน 	

และบรรเทาปัญหาจราจรในพื้นที่โดยรอบถนนพระราม 3 	

ถนนพระราม 4 ถนนสาทรเหนือ ถนนวิทยุ และถนนสีลม 

สบืเนือ่งจากการทีร่ฐับาล พล.อ.ประยทุธ์ จนัทร์โอชา นายกรฐัมนตรี 

และกระทรวงคมนาคม ได้มนีโยบายเร่งด่วนแก้ไขปัญหาจราจร

ในเมืองหลวงและปริมณฑล พร้อมกับมีนโยบายจากที่ประชุม

บูรณาการขับเคลื่อนการแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซึง่ม ีพล.อ.ประวิตร วงษ์สวุรรณ 

รองนายกรัฐมนตรี และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหมเป็น

ประธาน ได้มอบหมายให้การรถไฟฯ เร่งด�ำเนินโครงการสร้าง

ถนนตัดผ่านทางรถไฟสายแม่น�้ำ เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจร

บริเวณถนนพระราม 3 และละแวกใกล้เคียง

ส�ำหรับโครงการสร้างถนนตัดผ่านทางรถไฟสายแม่น �้ำ บริเวณ

ถนนพระราม 3 เป็นโครงการท่ีมีการบูรณาการความร่วมมือ

ระหว่างการรถไฟฯ กรุงเทพมหานคร และกองบัญชาการ

ต�ำรวจนครบาล โดยการรถไฟฯ ได้เป็นเจ้าของพืน้ที ่และมหีน้าที่

ในการปรับปรุงพื้นที่ของการรถไฟฯ ให้มีความพร้อม จากนั้น

ได้ประสานความร่วมมือไปทางกรุงเทพมหานครเพื่อให้เข้ามา

ด�ำเนินการปรับพ้ืนผิวถนนจราจรด้วยการลาดแอสฟัลต์	

จนแล้วเสร็จ โดยใช้เวลาการปรับปรุงโดยรวมเพียง 1 เดือน

เท่าน้ันนับตั้งแต่ได้รับนโยบาย สามารถเปิดให้ประชาชนใช้

สัญจรเดินทางไปมาได้ การสร้างถนนตัดผ่านทางรถไฟ	

สายแม่น�้ำจะช่วยบรรเทาปัญหาจราจรในถนนพระราม 4 	

ถนนพระราม 3 ถนนรชัดาภเิษกจากแยกอโศก ถนนสนุทรโกษา 

รวมถึงแก้ปัญหาคอขวดระหว่างทางลงสะพานข้ามห้าแยก 	

ณ ระนอง กับพื้นราบถนนขาเข้าได้เป็นอย่างดี เพราะสภาพ	

การจราจรมีรถลงจากสะพาน 2 ช่องทางมารวมกับรถพื้นราบ

จากแยก ณ ระนอง อีก 3 ช่องทางรวมเป็น 5 ช่องทาง แต่เมื่อ

ขึ้นสะพานข้ามทางรถไฟสายแม่น�้ำจะเหลือ 2 ช่องทางเดินรถ

เท่านัน้ ท�ำให้เกิดปัญหาจราจรสะสมตดิยาวไปถงึถนนพระราม 4 

กระทบสู่ถนนสาทรเหนือ ถนนวิทยุ และถนนสีลม ตามล�ำดับ

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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วันที่ 13 ตุลาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทย น�ำโดยนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร 	

ผู้ว่าการรถไฟฯ พร้อมด้วยผู้บริหาร พนักงาน ลูกจ้าง ตลอดจน

ผู้โดยสารรถไฟ ร่วมจัดกิจกรรม "รวมพลังคนรถไฟ ร้อยดวงใจ

ถวายความภักดี" เพื่อร่วมกันสวดโพชฌังคปริตร บริเวณ	

โถงกลางสถานีกรุงเทพ เพื่อถวายพระพรพระบาทสมเด็จ	

พระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร ให้ทรงหาย

จากพระอาการประชวรโดยเร็ว

วันที่ 15 ตุลาคม พ.ศ. 2559

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

และนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 

ร่วมตรวจเยี่ยมโครงข่ายคมนาคมบริเวณสถานีกรุงเทพ 

(หัวล�ำโพง) เพื่ออ�ำนวยความสะดวกและความปลอดภัยให้กับ

ประชาชนที่เดินทางเข้าร่วมพระราชพิธีพระบรมศพฯ

การรถไฟฯ ได้ด �ำเนนิการตามนโยบายของนายอาคม เตมิพิทยาไพสฐิ 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ในการอ�ำนวยความสะดวก	

แก่ประชาชนท่ีเดินทางมาร่วมถวายสักการะพระบรมศพ	

พระบาทสมเดจ็พระปรมนิทรมหาภมูพิลอดลุยเดช มหติลาธเิบศร

รามาธบิดี จกัรนีฤบดินทร สยามนิทราธิราช บรมนาถบพติร โดย

ได้บรูณาการกบัหน่วยงานขนส่งมวลชนทกุประเภท ทัง้กรมการ

ขนส่งทางบก องค์การขนส่งมวลชนกรงุเทพ (ขสมก.) การรถไฟฟ้า

ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) และกรมเจ้าท่า รวมถงึขอ

ความร่วมมือกบักองพนัทหารม้าทีห่นึง่รกัษาพระองค์ แพทย์และ

พยาบาลโรงพยาบาลบรุฉัตรไชยากร และกองบงัคับการต �ำรวจ

รถไฟ เตรยีมความพร้อมให้สถานีกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) เป็นจดุเชือ่ม

ต่อการเดินทางรองรับประชาชนที่เดินทางเข้าร่วมพระราชพิธี	

พระบรมศพฯ จ�ำนวนมาก ทัง้นี ้ภายในสถานกีรงุเทพ ประชาชน

สามารถเดนิทางเช่ือมต่อกนัได้ทัง้ทางรถไฟ ซึง่การรถไฟฯ ได้ม	ี

การเพิม่จ�ำนวนตู้โดยสาร และขบวนพเิศษให้บริการแก่ประชาชน
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วันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทย โดยนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร 	

ผู ้ว ่าการรถไฟฯ ร่วมกับสมาคมแม่บ ้านต�ำรวจนครบาล 	

การรถไฟฟ้าขนส ่งมวลชนแห่งประเทศไทย ภาคเอกชน 	

ผู้มีจิตศรัทธา น้องๆ นักเรียนจากโรงเรียนวัดสุทธิวราราม ร่วม

กนัแจกอาหาร น�ำ้ดืม่ รบิบิน้ด�ำแก่ผู้เดินทางมาร่วมถวายสกัการะ

พระบรมศพพระบาทสมเดจ็พระปรมนิทรมหาภมูพิลอดลุยเดช 

บรมนาถบพติร ณ สถานีกรุงเทพ (หัวล�ำโพง)

วันที่ 22 ตุลาคม พ.ศ. 2559

นายวฒุชิาต ิกลัยาณมติร ผูว่้าการรถไฟแห่งประเทศไทย พร้อม

ด้วยคณะผูบ้ริหาร เข้าร่วมพธิน้ีอมร�ำลกึในพระมหากรุณาธคิณุ

อย่างหาที่สุดมิได้ ต่อพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพล

อดุลยเดช บรมนาถบพิตร ที่กระทรวงคมนาคมจัดขึ้น 	

ณ สวนสขุภาพลดัโพธิ ์บรเิวณใต้สะพานภมูพิล 1 สะพานภมูพิล 2 

อ�ำเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ โดยมีนายอาคม 	

เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม น�ำคณะ	

ผูบ้รหิาร ข้าราชการ เจ้าหน้าทีใ่นสงักดักระทรวงคมนาคมทัง้ 21 

หน่วยงาน จ�ำนวน 500 คน กล่าวน้อมถวายและวางพวงมาลา

หน้าพระบรมรปูทรงงานของพระบาทสมเดจ็พระปรมนิทรมหา

ภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร จากนั้นจึงลงนามแสดง	

ความไว้อาลยั พร้อมชมพระราชกรณยีกิจในพพิิธภณัฑ์วงแหวน

อุตสาหกรรม
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วันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2559

•	 นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เป็นประธานในพธีิสกัการะพระราชานสุรณ์พระบาทสมเดจ็

พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูห่วั รชักาลที ่5 บรเิวณอนสุรณ์สถาน

ปฐมฤกษ์รถไฟหลวงและพิธีปล่อยขบวนรถพิเศษน�ำเที่ยว	

รถจกัรไอน�ำ้ (กรงุเทพ-อยธุยา) เพือ่ระลกึถงึพระมหากรณุาธคิณุ	

ของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ที่สถานี

กรุงเทพ (หัวล�ำโพง)

•	 นายออมสิน ชีวะพฤกษ์ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวง

คมนาคม และนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟ	

แห่งประเทศไทย ตรวจเยี่ยมและให้ก�ำลังใจเจ้าหน้าท่ีท่ี

ปฏิบัติงานอ �ำนวยความสะดวกการเดินทางของประชาชน 

และพบปะพูดคุยแนะน�ำการเดินทางให้แก่ประชาชนและ	

นักท่องเที่ยว ณ สถานีกรุงเทพ (หัวล�ำโพง)

วันที่ 25 ตุลาคม พ.ศ. 2559

Chef Willment Leong เชฟชาวสงิคโปร์หวัใจไทย ซึ่งรักเทิดทูน

พระบาทสม เด็ จพระปรมินทรมหาภู มิ พลอดุ ลย เดช	

บรมนาถบพิตร เป็นอย่างมาก เมื่อทราบข่าวการสวรรคต จึง

ยอมยกเลิกหมายไปแข่งขันโอลิมปิกที่ประเทศเยอรมนี 	

ซึง่ทมีงานได้ลงทนุไปแล้วหลายล้านบาท เพือ่ให้ตวัเองและทมีงาน

อยูร่่วมแสดงความอาลัยพระบาทสมเดจ็พระปรมนิทรมหาภมูพิล

อดุลยเดช บรมนาถบพิตร โดย Chef Willment และทีมงาน	

ร่วมจัดท�ำข้าวหน้าเป็ด 500 กล่อง น�ำแจกจ่ายให้ประชาชน	

ทีเ่ดนิทางบนขบวนรถไฟฟร ีที่สถานีกรุงเทพ (หัวล�ำโพง)
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วันที่ 28 ตุลาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทย จัดพิธีอุปสมบทหมู่พนักงานและ

ลูกจ้างการรถไฟฯ จ�ำนวน 89 รูป ถวายเป็นพระราชกุศลแด่

พระบาทสมเดจ็พระปรมนิทรมหาภมิูพลอดลุยเดช บรมนาถบพติร 

รวม 15 วัน ณ วัดเทพศิรินทราวาสราชวรวิหาร ขณะที่ผู้ว่า	

การรถไฟฯ น้อมน�ำแนวพระราชด�ำรัส และโครงการพระ

ราชด �ำริของพระบาทสมเดจ็พระปรมินทรมหาภมูพิลอดลุยเดช 

บรมนาถบพิตร เป็นเข็มทศิแนวทางปฏบิตัขิององค์กร เพือ่เป็น

รัฐวสิาหกจิท่ีดขีองคนไทย

นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู ้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

เปิดเผยว่า การรถไฟฯ ได้ด�ำเนินการจัดพิธอีปุสมบทหมูจ่ �ำนวน 

89 รูป เพื่อถวายเป ็นพระราชกุศลแด่พระบาทสมเด็จ	

พระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร โดยเปิดให้

พนกังานและลกูจ้างการรถไฟฯ เข้าร่วมอปุสมบทเป็นระยะเวลา 

15 วัน ระหว่างวันท่ี 28 ตุลาคม - 11 พฤศจิกายน 2559 	

ณ วัดเทพศิรินทราวาสราชวรวิหาร เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย 

กรุงเทพมหานคร

ทั้งนี้ พนักงานและลูกจ้างการรถไฟฯ แสดงความตั้งใจเข้าร่วม

การอปุสมบทจ �ำนวนมาก เพือ่ร่วมเป็นส่วนหนึง่ในการท �ำความด ี

และถวายเป็นพระราชกุศลแด่พระบาทสมเด็จพระปรมินทร	

มหาภมูพิลอดลุยเดช บรมนาถบพติร โดยได้รบัการอปุถมัภ์และ

เมตตาจากท่านเจ้าประคุณสมเด็จพระธีรญาณมุนี เจ้าอาวาส

วัดเทพศิรินทราวาสราชวรวิหาร และกรรมการเถรสมาคม 

พร้อมด้วยนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟฯ ให้การ

อปุถมัภ์งบประมาณด�ำเนินการอปุสมบทตามโครงการฯ และเป็น

เจ้าภาพจดัเคร่ืองอปุสมบทหมู ่ณ พระอโุบสถวดัเทพศรินิทราวาส 

ราชวรวิหาร และศึกษาพระธรรมวินัยและปฏิบัติธรรม 	

ณ วัดเทพศิรินทราวาสราชวรวิหาร

“การจดัพธิอีปุสมบทหมูจ่�ำนวน 89 รปูของการรถไฟฯ นอกจาก

เป็นการถวายพระราชกุศลแด่พระบาทสมเด็จพระปรมินทร	

มหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร แล้ว การบวชเรียนศึกษา

พระธรรมวินัย และหลักค �ำส่ังสอนทางพุทธศาสนา ยังช่วย

พัฒนาบคุคลให้มสีติปัญญา จติใจสงบเยือกเยน็ สามารถน�ำหลัก

ค�ำสัง่สอนทางพทุธศาสนามาเป็นหลกัปรบัใช้ในการด �ำเนนิชวีติ 

ใช้พัฒนาการท�ำงานในด้านต่างๆ ให้มีประสิทธิภาพ ตลอดจน

ยังมีคุณธรรม สร้างความรักและความสามัคคีให้เกิดขึ้นใน	

สังคมไทยอีกด้วย”
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วันที่ 29 ตุลาคม พ.ศ. 2559

นายออมสนิ ชีวะพฤกษ์ รฐัมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม 

และนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เดนิทางมาตรวจเยีย่มและให้ก �ำลังใจเจ้าหน้าทีท่ีส่ถานกีรงุเทพ 

(หัวล�ำโพง) ในการปฏิบัติหน้าที่ให้บริการแก่ประชาชนด้วย

ระบบขนส่งสาธารณะของรัฐบาลโดยกระทรวงคมนาคม เพื่อ

อ�ำนวยความสะดวกให้แก่ประชาชนท่ีจะเดินทางเข้ามาถวาย

ความอาลัยพระบรมศพของพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหา

ภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร ภายในพระบรมมหาราชวัง

การรถไฟฯ เพิ่ม 6 มาตรการอ�ำนวยความสะดวกแก่ประชาชน

ทีเ่ดนิทางมาถวายสกัการะพระบรมศพฯ เบ้ืองหน้าพระบรมโกศ 

ณ พระที่นั่งดุสิตมหาปราสาท ระหว่างวันที่ 29 - 30 ตุลาคม 

2559 ตามนโยบายของกระทรวงคมนาคม สัง่ส�ำรองขบวนรถพ่วง

รับคลื่นมหาชน พร้อมตรวจความเรียบร้อยของระบบราง	

เส้นทางรถไฟ รถโดยสาร ระบบอาณัติสัญญาณ เครื่องกั้น และ

ใช้มาตรการรกัษาความปลอดภยัเข้มข้นในรถทกุขบวน ทกุสถานี

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

และนายออมสิน ชีวะพฤกษ์ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวง

คมนาคม มีนโยบายเพิ่มเติมให้ทุกหน่วยงานภายใต้สังกัด

กระทรวงคมนาคม ด�ำเนินมาตรการจดัแผนรองรบัการเดนิทาง

และอ�ำนวยความสะดวกประชาชน ที่จะเดินทางเข้ามาถวาย	

สักการะพระบรมศพพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพล

อดุลยเดช บรมนาถบพิตร เบื้องหน้าพระบรมโกศ ณ พระที่นั่ง

ดุสิตมหาปราสาท ในพระบรมมหาราชวัง ทั้งนี้ การรถไฟฯ ได้

รับทราบนโยบายและส่ังการให้ฝ่ายต่างๆ ของการรถไฟฯ 

ด�ำเนินการให้สอดคล้องกับนโยบายของกระทรวงคมนาคม 	

โดยมีแนวทางปฏิบัติ 6 มาตรการ ประกอบด้วย

1.	ให้ฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ แจ้งให้ทุกสถานีประชาสัมพันธ์ให้

ประชาชนทราบถงึการจดัเดนิขบวนรถรองรบัประชาชนทีม่า

ร่วมถวายสักการะพระบรมศพฯ รวมทัง้อ�ำนวยความสะดวก

แก่ประชาชนด้วยความเต็มใจ และให้ตรวจสอบดูแลความ

ปลอดภัยบริเวณสถานี และเครื่องกั้นถนนที่อยู ่ในความ	

รับผิดชอบอย่างเคร่งครัดมิให้เกิดเหตุอันตรายขึ้นได้

2.	ให้ฝ่ายบรกิารโดยสาร ประสานงานกบัฝ่ายการช่างกลเตรยีม

การพ่วงรถให้เหมาะสมกับสภาพการโดยสารที่แท้จริงใน	

ทกุเส้นทาง และให้ประสานงานกับทกุสถานท่ีีมรีถพ่วงส �ำรอง

ให้สามารถพ่วงรถในระหว่างทางได้ในกรณีที่มีผู ้โดยสาร	

หนาแน่น รวมทั้งให้พนักงานขบวนรถให้การบริการแก	่

ผูโ้ดยสารด้วยความเตม็ใจ และตรวจสอบด้านความปลอดภัย

ในการขึน้-ลงขบวนรถระหว่างสถานแีละระหว่างการเดนิทาง

บนขบวนรถ โดยเฉพาะกลุม่ผู้สงูอาย ุและคนพกิาร ได้ดแูล

เป็นพิเศษ

098 ANNUAL REPORT 2017  |  STATE RAILWAY OF THAILAND



3.	ฝ่ายการช่างกล ให้เร ่งรัดซ่อมรถช �ำรุดให้เพียงพอกับ	

การให้บริการ และตรวจสอบสภาพอุปกรณ์รถจักร รถพ่วง 

ล้อเลื่อน และอุปกรณ์อื่นๆ ทั้งต้นทาง ระหว่างทาง ให้อยู่ใน

สภาพสมบูรณ์พร้อมใช้งานได้อย่างปลอดภัยสูงสุด

4.	ฝ่ายการช่างโยธา ให้ตรวจสอบสภาพทาง ประแจ และ

สะพาน ให้อยู่ในสภาพม่ันคง แข็งแรง และปลอดภัยต่อ	

การเดนิรถ โดยเฉพาะพืน้ทีท่ีเ่ป็นจดุเสีย่งให้ควบคุม ก�ำกบั ดแูล 

โดยใกล้ชิด

5.	ฝ่ายระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม ให้ตรวจสอบ

ประแจ ระบบอาณัติสัญญาณ เครื่องก้ันถนนอัตโนมัติ 	

เครือ่งโทรศพัท์ควบคมุการเดนิรถ โทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

ที่ติดตั้งตามสถานี และอุปกรณ์เครื่องใช้ต่างๆ เกี่ยวกับการ

เดินรถท่ีอยู่ในความรับผิดชอบ ให้อยู่ในสภาพที่สมบูรณ ์

พร้อมใช้งานและมีความปลอดภัย

6.	กองบงัคบัการต �ำรวจรถไฟ ให้ตรวจสอบด้านความปลอดภัย

ทกุสถานแีละขบวนรถโดยสารทกุขบวน ให้มคีวามปลอดภัย

สงูสดุ รวมทัง้จดัระบบการจราจรบรเิวณสถานกีรงุเทพ และ

สถานีที่มีผู้โดยสารจ�ำนวนมากให้เกิดความคล่องตัว

นายวฒุชิาตกิล่าวว่า การด�ำเนนิมาตรการเพิม่เตมิของการรถไฟฯ 

ได้เน ้นแนวทางการปฏิบัติให้สอดคล้องกับนโยบายของ

กระทรวงคมนาคม ใน 4 ด้าน ได้แก่ 

1.	ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบว่าวันที ่29 - 30 ตุลาคม 

2559 จะมีการปิดถนนโดยรอบท้องสนามหลวง แต่จะ

อนญุาตให้เฉพาะรถสาธารณะ ขสมก. รบัส่งผูโ้ดยสารเข้ามา

ภายในบริเวณท้องสนามหลวงได ้

2.	การควบคุม ก�ำกับ ดูแล การขนส่งผู้โดยสารในระบบขนส่ง

สาธารณะให้มีความปลอดภัย 

3.	การให้บริการที่ดี และต้องไม่มีเรื่องร้องเรียนจากประชาชน 

4.	ต้องอ�ำนวยความสะดวกในกลุ่มผู้สูงอายุ และคนพิการเป็น

กรณีพิเศษ
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วันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ. 2559

•	 คณะกรรมการรถไฟฯ มีมติอนุมัติให้การรถไฟฯ ขยายระยะ

เวลาด�ำเนนิมาตรการลดภาระค่าครองชพีของประชาชนด้าน

การเดินทางออกไปอีก 6 เดือน ตั้งแต่วันท่ี 1 พฤศจิกายน 

2559 ถึงวันที่ 30 เมษายน 2560

•	 รฟท. จัดระเบียบจุดให้บริการแจกสิ่งของเพื่ออ�ำนวยความ

สะดวกให้แก่ประชาชนทีเ่ดนิทางไปถวายสกัการะพระบรมศพฯ 

เบ้ืองหน้าพระบรมโกศ ณ พระทีน่ัง่ดสุติมหาปราสาท รองรบั

การเป็นศนูย์กลางการเดนิทางขนส่งระบบสาธารณะ เพือ่ให้

เกดิความเรยีบร้อยภายในสถานกีรงุเทพ ด้วยการจดัพืน้ทีใ่น

บรเิวณลานจอดรถหน้าสถานกีรงุเทพ (หวัล�ำโพง) เป็นจดุให้

บริการแก่กลุ่มจิตอาสา พร้อมกับจัดเตรียมโต๊ะ เต็นท์ผ้าใบ 

แนวกัน้ในการเข้าแถวเพือ่ให้เกดิความเป็นระเบยีบเรียบร้อย 

พร้อมกับขอความร่วมมือกับกลุ่มจิตอาสา ในการงดแจก

อาหาร เครื่องดื่ม และสิ่งของต่างๆ ในบริเวณโถงกลางหรือ

จุดขึ้น-ลงรถโดยสารสาธารณะต่างๆ เพื่อป้องกันปัญหาการ

จราจรตดิขดั และกดีขวางทางผูโ้ดยสารในการเดนิทางสญัจร 

แต่เนื่องจากในแต่ละวันมีกลุ่มจิตอาสาเข้ามาแจกอาหาร 

เครื่องด่ืม และสิ่งของต่างๆ เป็นจ �ำนวนมาก จนท�ำให้มีคน

บางกลุ ่มมารับของบริจาคเกินความจ �ำเป ็น จนเกิด	

การวิพากษ์วิจารณ์ต่างๆ นานา รวมทั้งยังท�ำให้เกิดปัญหา	

ความสกปรก และขาดความเป็นระเบยีบเรียบร้อย การรถไฟฯ 

จึงมีความจ�ำเป็นที่ต้องก�ำหนดระยะเวลาในการแจกส่ิงของ

ต่างๆ ของกลุ่มจิตอาสา โดยแบ่งเป็น 3 ช่วงต่อวันดังนี ้	

รอบที่ 1 ตั้งแต่เวลา 05.00 - 07.00 น. รอบ 2 ตั้งแต่เวลา 

11.00 - 13.00 น. รอบ 3 ตั้งแต่เวลา 18.00 - 21.00 น. 

นอกจากนี้ เพื่อให้การแจกอาหาร น�้ำดื่ม และสิ่งของต่างๆ 	

ถึงมือประชาชนอย่างทั่วถึง กลุ่มจิตอาสาสามารถติดต่อ	

เจ้าหน้าที่การรถไฟฯ ที่สถานีกรุงเทพ เพื่ออ�ำนวยความ

สะดวกในการแจกอาหารให้กับผู้โดยสารบนขบวนรถต่างๆ 

ได้ด้วย

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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วันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559 

รฟท. ประสานความร่วมมือกบัส�ำนกังาน ป.ป.ส. กองบญัชาการ

ต�ำรวจสอบสวนกลาง และกองบังคับการต�ำรวจรถไฟ ร่วม	

บูรณาการจับกุมผู ้ ลักลอบล�ำเลียงสารเสพติด “ยาไอซ์” 	

นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู ้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

พร้อมด้วยพนัต�ำรวจเอก สรุพงษ์ ถนอมจติร รกัษาราชการแทน	

ผู้บังคับการต �ำรวจรถไฟ ได้ร่วมแถลงข่าวการจับกุมผู้ลักลอบ

ล�ำเลียงสารเสพติดทางรถไฟ และก�ำชับให้ผู้เกี่ยวข้องในการ

ปฏิบัติหน้าที่ดูแลและรักษาความปลอดภัยผู้โดยสารในขบวน

รถไฟ ให้ระมัดระวังคนร้ายแอบแฝงลักลอบขนยาเสพติด และ

เดนิทางปะปนมากบัผูโ้ดยสารบนขบวนรถไป ตามการข่าวของ

ส�ำนักงานป้องกันและปราบปรามยาเสพติด ซึ่งเมื่อวันท่ี 	

31 ตลุาคม 2559 เจ้าหน้าทีต่�ำรวจได้จับกุมผูล้กัลอบขนยาเสพตดิ

ได้ที่บริเวณสถานีชุมทางบางซ่ือ โดยเจ้าหน้าท่ีต�ำรวจรถไฟได้

เฝ้าสังเกตและพบผู้โดยสารชายมีพิรุธ ทราบชื่อภายหลัง คือ 

นายจักรี จันทวี อายุ 23 ปี หิ้วกระเป๋าสีแดงเลือดหมู พร้อม

กระเป๋าเอกสาร ขณะรอขึ้นขบวนรถไฟ แสดงพฤติกรรม	

น่าสงสัยและหลบเลีย่ง เมือ่เจ้าหน้าทีต่�ำรวจรถไฟตรวจผ่าน ดงัน้ัน 

เจ้าหน้าทีต่�ำรวจ ประกอบด้วย ด.ต.สริุศกัดิ ์แก้วคณู ด.ต.ปรชีา 

พุดดวง และ ด.ต.ธวัชชัย สุระชิต สังกัดสถานีต �ำรวจรถไฟ	

นพวงศ์ จึงได้แสดงตนและขอท�ำการตรวจค้นภายในกระเป๋า 

พบห่อเทปพลาสติกใสพันกระดาษสาหุ้มถุงพลาสติกบรรจุ	

ยาไอซ์ (ยาเสพตดิประเภทที ่1) ขนาดประมาณ 15 x 8 x 5 ซม. 

น�ำ้หนกัห่อละ 250 กรมั จ�ำนวน 4 ห่อ รวม 1,000 กรมั ซกุซ่อนอยู่ 

การตรวจทางเคมีเบือ้งต้นสามารถระบวุ่าเป็นยาเสพตดิชนดิไอซ์ 

มูลค่าตามน�้ำหนักผู้ใช้สารเสพติด 1,500,000 บาท (หนึ่งล้าน

ห้าแสนบาท) หลังตรวจสอบประวติัพบว่า นายจกัร ีจนัทว ีผูถ้กูจบั

เคยต้องหาคดียาเสพตดิที ่จ.สรุาษฎร์ธาน ีเมือ่วนัที ่23 มกราคม 

2558 อย่างไรก็ตาม จากการสอบถามผู้ถูกจับเบื้องต้นให้การ

รับสารภาพตลอดข้อกล่าวหา และยอมรับว่าได้รับจ้างบุคคล 	

(ขอปิดนาม) ด้วยเงนิค่าจ้าง จ�ำนวน 50,000 บาทเพือ่น�ำยาเสพติด

ของกลางไปส่งยังพื้นที่ จ.สุราษฎร์ธานี ทางขบวนรถไฟแต่ถูก

เจ้าหน้าที่ต�ำรวจจับกุมเสียก่อน ทั้งนี้ เจ้าหน้าที่ต�ำรวจจะได้

ท�ำการสืบสวนสอบสวนขยายผลต่อไป

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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วันที่ 4 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

การรถไฟฯ เร่งผลักดันโครงการลงทุนรถไฟทางคู่เด่นชัย-

เชยีงราย เชือ่มโยงการเดินทางขนส่งสูพ่ืน้ทีเ่ขตเศรษฐกจิพิเศษ

จงัหวดัเชยีงราย การรถไฟฯ เดนิหน้าสนับสนนุการพฒันาพืน้ท่ี

เขตเศรษฐกิจพิเศษของรัฐบาลเร่งผลักดันโครงการลงทุนรถไฟ

ทางคู่เด่นชัย-เชียงราย ระยะทาง 323 กิโลเมตร มูลค่า 7.6 	

หมื่นล้านบาท เชื่อมโยงการเดินทางขนส่งสู่พื้นท่ีเขตเศรษฐกิจ

พเิศษจงัหวัดเชยีงราย คาดว่าเริม่เปิดประมลูได้ในปลายปี 2560 	

ให้บริการเดินรถได้ในป ี2563 รองรับการเดินทางมากกว่าปีละ 	

2 ล้านคน ขนส่งสินค้ามากกว่าปีละ 2 ล้านตัน

สืบเนื่องจากรัฐบาล พล.อ.ประยุทธ ์จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี 

โดยคณะกรรมการนโยบายพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ (กพน.) 

ได้มีนโยบายผลักดันการพัฒนาพื้นที่ เขตเศรษฐกิจพิเศษ	

ทั่วประเทศด้วยการสนับสนุนระบบโครงสร้างพื้นฐาน การให้	

สิทธิประโยชน์ทางการลงทุน และบริการจุดเดียวเบ็ดเสร็จ 	

เพ่ือให้เป ็นประตูเชื่อมโยงการค้าการลงทุนกับประเทศ	

เพื่อนบ้าน ตลอดจนดึงดูดการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ 

เพิ่มขีดความสามารถทางการแข่งขัน ลดความเหล่ือมล�้ำและ	

ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน

นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู ้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

เปิดเผยว่าการรถไฟฯ ได้มีการด�ำเนินนโยบายให้สอดรับกับ

ยุทธศาสตร์การพัฒนาพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษของรัฐบาล	

โดยมีการเร่งผลักดันการลงทุนการขนส่งทางรางเพื่อรองรับ	

การเดินทาง และการขนส่งสินค้าระหว่างพื้นที่เขตเศรษฐกิจ

พิเศษที่มีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว โดยล่าสุดการรถไฟฯ ได้

เร่งรัดแผนการลงทุนโครงการรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย 

ระยะทาง 323 กโิลเมตร วงเงนิ 76,980 ล้านบาท เพือ่สนบัสนนุ 	

การพัฒนาพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษระยะที่ 2 จังหวัดเชียงราย 

ซึง่คาดว่าจะเปิดให้มกีารประมลูหาผู้รบัเหมาได้ในปี 2560 และ

เปิดให้บริการเดินรถได้ภายในปี 2563

นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู ้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

น�ำคณะสงฆ์ จ�ำนวน 89 รปู จากโครงการ "อปุสมบทหมู่พนกังาน

การรถไฟฯ ทีว่ดัเทพศิรนิทราวาสราชวรวหิาร" มาร่วมตัง้จิตภาวนา

อธิษฐานจิตถวายพระบรมศพเบื้องหน้าพระบรมโกศพระบาท

สมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร 	

ณ พระทีน่ัง่ดสุติมหาปราสาท ในพระบรมมหาราชวงั
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วันที่ 9 พฤศจิกายน 2559

ราษฎรบนพื้นท่ีสูง (ชาวไทยภูเขา) จากจังหวัดต่างๆ ในพื้นที่

ภาคเหนอืเดนิทางโดยขบวนรถไฟเท่ียวพเิศษจากสถานเีชยีงใหม่

มายังสถานีกรุงเทพเพื่อเข้าถวายบังคมพระบรมศพพระบาท

สมเดจ็พระปรมนิทรมหาภมูพิลอดลุยเดช บรมนาถบพติร เดินทาง

ถงึสถานกีรุงเทพเป็นทีเ่รยีบร้อย พร้อมเดนิทางต่อด้วยรถประจ �ำทาง 

ขสมก. ไปยังท้องสนามหลวง

" ...พ่อเคยไปหาเรา วันนี้เรามาหาพ่อ"

วันที่ 10 พฤศจิกายน 2559

เนือ่งในโอกาสทีพ่ระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภมูพิลอดุลยเดช 

บรมนาถบพิตร ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทาน	

ผ้าพระกฐินให้การรถไฟแห่งประเทศไทยน�ำมาถวายพระสงฆ์	

จ�ำพรรษาถ้วนไตรมาส ณ วัดชุมพลนิกายาราม ราชวรวิหาร 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เมื่อวันที่ 10 พฤศจิกายน 2559 	

โดยมีพระครูสุธีปริยัตยาภรณ์ เจ้าคณะอ�ำเภอบางปะอิน	

เป็นประธานฝ่ายสงฆ์ และนายวฒิุชาต ิกัลยาณมติร ผู้ว่าการรถไฟ

แห่งประเทศไทย น�ำคณะผู้บริหาร พนักงานและลูกจ้างของ	

การรถไฟฯ พร้อมกับประชาชน ร ่วมถวายผ ้าพระกฐิน

พระราชทาน ประจ�ำปีพทุธศกัราช 2559 เพือ่เป็นการท�ำนบุ�ำรุง

พระพุทธศาสนา มีการถวายจตุปัจจัยถวายเป็นพระราชกุศล 	

โดยถวายบ�ำรุงและบูรณะพระอาราม ถวายพระประธาน 	

ถวายพระคู่สวด ถวายพระอันดับ ถวายสามเณร บ�ำรุงโรงเรียน 

5 โรงเรียน เป็นจ�ำนวนเงิน 1,748,305 บาท ขอให้ผู้มีจิตศรัทธา

ทุกท่านได้โปรดทราบและอนุโมทนาโดยทั่วกัน

103รายงานประจำ�ปี 2560  |  การรถไฟแห่งประเทศไทย



วันที่ 11 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

•	 นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

พร้อมด้วยคณะผูบ้รหิาร พนกังาน ลกูจ้างและครอบครวัของ	

พนกังานการรถไฟฯ ร่วมท �ำบญุใส่บาตรข้าวสารอาหารแห้ง 	

ณ วดัเทพศรินิทราวาสราชวรวหิาร แด่พระภกิษสุงฆ์ จ�ำนวน 

115 รูป เพื่อถวายเป็นพระราชกุศลแด่พระบาทสมเด็จ	

พระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร

•	 การรถไฟฯ เปิดเดนิรถโดยสารรุน่ใหม่เทีย่วแรกในขบวนรถด่วน

พเิศษ 2 เส้นทาง อตุราวิถ ี(กรงุเทพ-เชยีงใหม่-กรงุเทพ) และ

อีสานวัตนา (กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ)

วันที่ 12 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทยร่วมกับบริษัท ช่างภาพไทย จ�ำกัด 

และคณะนิเทศศาสตร์ มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 

จัดนิทรรศการ “ถวายความอาลัยจากดวงใจปวงประชา 	

ขอเป็นข้ารองพระบาททกุชาติไป” น�ำภาพถ่ายบนัทกึเหตกุารณ์

ประวัติศาสตร์แห่งความรักและความอาลัยที่พสกนิกรชาวไทย

มีต่อการเสด็จสวรรคตของพระบาทสมเด็จพระปรมินทร	

มหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร มาจัดแสดง ณ บริเวณ

โถงกลาง สถานีกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ตั้งแต่วันที่ 12 - 20 

พฤศจิกายน 2559
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วันที่ 13 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

และนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เดนิทางมาตรวจเยีย่มจดุรับรองประชาชนทีก่ระทรวงคมนาคม

และการรถไฟแห่งประเทศไทย จัดข้ึนเพื่อบริการและอ �ำนวย

ความสะดวกแก่ประชาชนทีเ่ดนิทางมาถวายสกัการะพระบรมศพ 

พระบาทสมเดจ็พระปรมนิทรมหาภมูพิลอดลุยเดช บรมนาถบพติร 

เพื่อถวายเป็นพระราชกุศล ณ จุดที่ 2 บริเวณทางเข้า-ออก

มหาวทิยาลยัศิลปากร ถนนหน้าพระลาน ระหว่างวนัที ่13 - 17 

พฤศจิกายน 2559

วันที่ 14 - 17 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทยและจิตอาสาที่สถานีกรุงเทพ 	

ได้ร่วมกนัจัดเตรยีมอาหารกล่อง น�ำ้ดืม่ นม ของว่าง ขนมขบเคีย้ว 

ลูกอม  และสายรัดข ้อมือ  เพื่ อแจกจ ่ายให ้ประชาชน	

ที่เดินทางมาถวายความอาลัยพระบาทสมเด็จพระปรมินทร	

มหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร ณ จุดบริการประชาชน 	

หน้ามหาวิทยาลัยศิลปากร โดยมีผู้บริหารพร้อมเจ้าหน้าที่	

การรถไฟฯ ผลัดเวียนประจ�ำ ณ จุดบริการ
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วันที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

กิจกรรม "รวมพลังแห่งความภักดี" ของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย ที่จัดขึ้นตามนโยบายของรัฐบาลเพ่ือน้อมถวาย
พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 9 ในวันอังคารที่ 22 

พฤศจิกายน 2559 เวลา 08.00 น. ณ บริเวณพระอนุสาวรีย์ 
พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระก�ำแพงเพ็ชรอัครโยธิน 
หน้าตึกบัญชาการรถไฟ

วันที่ 23 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้น�ำ
คณะผู้บริหารการรถไฟฯ และสื่อมวลชน ลงพื้นที่ติดตามความ
ก้าวหน้า การแก้ไขปัญหาและอุปสรรคการด�ำเนินงานในพื้นที่
ก่อสร้างโครงการระบบรถไฟชานเมอืง (สายสแีดง) ช่วงบางซือ่-
รังสิต ช่วงสัญญาที่ 1 สัญญาที ่2 และสัญญาที่ 3 หลังลงพื้นที่
ผูว่้าการรถไฟฯ ได้มกีารประชุมตดิตามความคบืหน้า และมกีาร
เร่งรัดการก่อสร้างโครงการกับผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการ 	
ทั้ง 3 สัญญา ซึ่งพบว่าในภาพรวมสัญญาที ่1 งานโยธาส�ำหรับ
สถานีบางซื่อและศูนย์ซ่อมบ�ำรุง และสัญญาที่ 2 งานโยธา
ส�ำหรับทางรถไฟช่วงบางซือ่-รงัสติ มคีวามก้าวหน้าไปแล้ว 60% 
ขณะที่ สัญญาที่  3  งานระบบรถไฟฟ ้ าและเครื่ องกล 	
รวมงานจัดซ้ือตู ้รถไฟฟ้า คืบหน้าแล ้วประมาณ 10% 	

ซึง่การรถไฟฯ ได้ให้นโยบายเร่งรดัการก่อสร้างโครงการท้ังหมด 
เพ่ือเปิดให้บรกิารเดนิรถได้ทนัตามแผนในเดือนมถินุายน 2563

อย่างไรก็ตาม ในส่วนผู้รับเหมาโครงการในสัญญาท่ี 1 คือ	
กลุ่มเอสยูจอยเวนเจอร์ (ชิโยชิโนไทย-ยูนิค) และผู้รับเหมา
โครงการในสัญญาที ่2 คอืบรษัิท อติาเลยีนไทย ดเิวลอปเม้นต์ 
จ�ำกัด ได้ขอขยายระยะเวลาในสัญญาออกไปจากก �ำหนดเดิม 	
หลงัพบปัญหาการส่งมอบพืน้ทีล่่าช้าจากปัญหาข้อพพิาทในพืน้ท่ี 
และการบุกรุกเข้ามาอาศัยในพ้ืนที่เขตทาง ซึ่งการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยได้มอบหมายให้บริษัทที่ปรึกษาจัดท �ำความเห็น
ประกอบการพจิารณา เบือ้งต้นเหน็ว่ามีเหตผุลอนัสมควรต่อการ
ขยายระยะเวลาของสัญญา แต่ทั้งน้ีการขยายเวลาในสัญญา	
ดงักล่าวจะไม่กระทบต่อแผนการเปิดให้บรกิารในเดือนมถินุายน 
2563 อย่างแน่นอน
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วันที่ 25 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทยเดินหน้าจดักจิกรรม “Big Cleaning 

Day” ครั้งประวัติศาสตร์ ผนึกก�ำลังผู้บริหาร พนักงาน ลูกจ้าง 

นักเรียนโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ ท�ำความสะอาดสถานีรถไฟ 

ขบวนรถไฟ และปรับปรุงภูมิทัศน์สองข้างรถไฟรอบกรุงเทพฯ 

ปริมณฑลคร้ังใหญ่ ระยะทาง 146 กิโลเมตร เป็นประจ�ำทุก	

วันศุกร์ ตลอด 1 ปีเต็ม เพื่อให้เป็นปีแห่งการดูแลรักษา	

ความสะอาดรถไฟไทย โดยให้มกีารท�ำความสะอาดสถานรีถไฟ 

ขบวนรถไฟ และปรบัปรงุภมิูทศัน์ระหว่างสองข้างทางรถไฟรวม

ระยะทางกว่า 146 กิโลเมตร รอบกรุงเทพฯ และปริมณฑล 	

เป็นประจ�ำทกุวนัศกุร์ตลอด 1 ปีเตม็ เริม่ตัง้แต่วนัที ่8 ธนัวาคม 2559 

ไปสิน้สดุเดอืนธนัวาคม 2560 เพือ่ผลกัดนัให้เป็นปีแห่งการดแูล

รักษาความสะอาดรถไฟไทย ทัง้นี ้การจดักจิกรรม Big Cleaning 

Day ครั้งประวัติศาสตร์ การรถไฟฯ ได้รับความร่วมแรงร่วมใจ

จากผู้บริหาร เจ้าหน้าท่ี พนักงาน ลูกจ้างการรถไฟฯ รวมถึง

นักเรียนโรงเรียนวิศวกรรมการรถไฟ ในการร ่วมกันท�ำ	

ความสะอาดจัดเก็บขยะมูลฝอย จัดระเบียบกองไม้หมอน 	

รางเหล็ก และปรับภูมิทัศน์สองข้างทางรถไฟ ตั้งแต่พื้นที่โดย

รอบสถานีรถไฟ พื้นที่ระหว่างสองข้างทางรถไฟให้มีความ

สะอาดสวยงามเป็นระเบียบเรียบร้อย โดยจะเริ่มคิกออฟ

กิจกรรมครั้งแรกในวันที่ 8 ธันวาคม 2559 ที่สถานีกรุงเทพ

(หัวล�ำโพง) จากนั้นจะขยายพื้นที่การจัด Big Cleaning Day 

ไปตามสถานีรถไฟอื่นๆ ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑลตลอด 	

1 ปีเต็ม

ส�ำหรับเส้นทางรถไฟที่จะจัดกิจกรรมท�ำความสะอาดและ

ปรับปรุงภูมิทัศน์รอบกรุงเทพฯ และปริมณฑล ประกอบด้วย 	

6 เส้นทาง ระยะทางรวม 146 กิโลเมตร ได้แก่ สายเหนือ 

กรงุเทพ-รังสติ ระยะทาง 30.14 กโิลเมตร เส้นทางสายตะวนัออก 

ป้ายหยุดรถยมราช-หัวตะเข้ ระยะทาง 28.74 กิโลเมตร เส้น

ทางสายใต้ ชมุทางบางซือ่-ตล่ิงชนั ระยะทาง 14.66 กโิลเมตร 

สถานีธนบุรี-ตลิ่งชัน ระยะทาง 6.08 กิโลเมตร เส้นทางสาย	

วงเวียนใหญ่-มหาชัย ระยะทาง 33.13 กิโลเมตร เส้นทางสาย

บ้านแหลม-แม่กลอง ระยะทาง 33.73 กิโลเมตร
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วันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

นายออมสนิ ชวีะพฤกษ์ รฐัมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม 
นายจิรุตม์ วิศาลจิตร ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม และ	
ผู้ว่าการรถไฟฯ นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย และคณะติดตามการแก้ไขปัญหาการจราจร
บริเวณพ้ืนที่ โดยรอบสถานีบรรจุและแยกสินค ้ากล ่อง 
ลาดกระบัง (ไอซีดี ลาดกระบัง) ได้ลงพื้นท่ีเพื่อสั่งการและ

ติดตามการแก้ไขปัญหาจราจรตามจุดเข้าออกตามประตูต่างๆ 
ภายในพื้นที่ไอซีดี ลาดกระบัง สั่งเพิ่มต�ำรวจจราจร พร้อมใช้
กฎหมายจับปรับรถจอด 2 ข้างทางข้ันเด็ดขาด ปรับเปลี่ยน
ระบบบริหารวงเวียนและจุดเข้าออกตามประตูใหม่เพิ่มความ
คล่องตัว พร้อมร่วมมือกรมทางหลวง ปรับปรุงพื้นผิวจราจร	
ที่ช�ำรุดเสียหาย มั่นใจช่วยลดปัญหาจราจร และอ�ำนวย	
ความสะดวกในการขนส่งสินค้าภายในพื้นที่ได้รวดเร็วขึ้น

วันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทย จดักจิกรรม ขยับกาย สบายจติ ชวีติ
สดใส สานต่อนโยบายของรัฐบาล พล.อ.ประยุทธ์ จันทร์โอชา 
นายกรัฐมนตรี โดยจัดท�ำศูนย์ออกก�ำลังกาย และให้พนักงาน
รถไฟออกก�ำลั งกายร ่วมกันเป ็นประจ�ำทุกวันพุธ เพื่ อ	
สร้างเสริมสุขภาพให้แข็งแรง ลดความเครียดในการปฏิบัติงาน 	
ส่งเสริมให้พนักงานมีสุขภาพดี และเพื่อสร้างความสามัคคีให้
เกิดขึ้นภายในองค์กร นอกจากนี้ การรถไฟฯ ยังได้จัดท �ำ	
ศนูย์ออกก�ำลงักาย ในบรเิวณสโมสรรถไฟ ชัน้ 2 เพือ่ให้พนกังาน

รถไฟสามารถเข้าไปใช้บริการได้ โดยจัดอุปกรณ์ส�ำหรับการ	
ออกก �ำลังกายไว้อย่างครบครัน อาทิ ลู่ว่ิง อุปกรณ์ยกน�้ำหนัก 
จักรยานไฟฟ้า โดยพนักงานสามารถเข้าไปใช้บริการโดยไม่เสีย
ค่าใช้จ่ายใดๆ ทั้งสิ้น เปิดให้บริการทุกวันจันทร์ - ศุกร์ ระหว่าง
เวลา 12.00 - 13.00 น. และ 16.30 - 18.00 น. ซึ่งเป็นช่วง
เวลาพักกลางวันและเวลาหลังเลิกงาน เพื่อสร้างเสริมสุขภาพ	
ให้แข็งแรง ลดความเครียดในการปฏิบัติงาน ส่งเสริมให้
พนักงานมีสุขภาพดี และเพื่อสร้างความสามัคคีให้เกิดข้ึน	
ภายในองค์กรอีกด้วย
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วันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ. 2559

นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู ้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

พร้อมด้วยรองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร พันต �ำรวจเอก 	

สรุพงษ์ ถนอมจิตร รักษาราชการแทนผู้บังคับการต�ำรวจรถไฟ 

และคณะติดตามได ้ลงพื้นที่บริ เวณสถานีรถไฟธนบุร ี	

โรงพยาบาลศิริราช ตลาดศาลาน�้ำร้อน ตลาดอมรินทร์ และ

ตลาดศาลาน�้ำเย็น เพื่อสั่งการติดตามโครงการขยายสะพาน

อรุณอมรินทร์ พร้อมทางขึ้น-ลงและทางยกระดับข้ามแยก

ศิริราช ตลอดจนโครงการก่อสร้างขยายถนนสุทธาวาส (ถนน

เลียบทางรถไฟสายบางกอกน้อย) และสะพานข้ามถนน

จรัญสนิทวงศ์ เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรในเขตบางกอกน้อย-

สะพานอรุณอมรนิทร์ โดยการรถไฟฯ ได้ร่วมกบักรงุเทพมหานคร

และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องลงพื้นที่ติดตามการด�ำเนินโครงการ

ขยายสะพานอรุณอมรินทร์พร้อมทางขึ้น-ลงและทางยกระดับ

ข้ามแยกศิริราช และโครงการก่อสร้างขยายถนนสุทธาวาส 

(ถนนเลียบทางรถไฟสายบางกอกน้อย) และสะพานข้ามถนน

จรญัสนิทวงศ์ โดยโครงการดงักล่าวจะด �ำเนนิการขยายสะพาน

อรุณอมรินทร์จาก 4 ช่องจราจรเป็น 6 ช่องจราจร และสร้าง

ทางยกระดับขนาด 2 ช่องจราจร (ทิศทางละ 1 ช่องจราจร) 	

ยาวประมาณ 1,300 เมตร จากสะพานอรุณอมรินทร์ไปถึง	

กรมอู่ทหารเรือ ปรับปรุงทางลง (RAMP) ใหม่ จากสะพาน	

อรุณอมรินทร ์ไปยังสถาบันการแพทย์สยามินทราธิราช 	

สร้างทางขึ้น (LOOP RAMP) ใหม่ จากถนนรมิคลองบางกอกน้อย

ข้ึนสะพานอรุณอมรินทร์ เพื่อไปยังแยกอรุณอมรินทร์ขาเข้า 

สร้างทางกลับรถใต้สะพานอรุณอมรินทร์บริเวณหน้าโรงเรียน

อรุณอมรินทราราม ขนาด 1 ช่องจราจร ปรับปรุงถนนและ	

ทางแยกเดิมพร้อมทางเท้า ระบบระบายน �้ำ ระบบป้ายและ

เครือ่งหมายจราจร ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง และส่วนประกอบอ่ืนๆ 

พร้อมทั้งชี้แจงท�ำความเข้าใจ และหาวิธีแก้ปัญหาร่วมกัน	

กับกลุ ่มตัวแทนผู ้ค ้าที่จะได้รับผลกระทบจากการด�ำเนิน

โครงการแก้ไขปัญหาจราจรใน 3 กลุ่ม ประกอบด้วย กลุ่มผู้ค้า

ภายในตลาดศาลาน�้ำร้อน ที่เกรงว่าเม่ือด�ำเนินการก่อสร้าง

โครงการดังกล่าวแล้วกลุ ่มผู ้ค้าจะไม่มีท่ีจอดรถ กลุ ่มผู ้ค้า	

ตลาดอมรินทร ์ที่ตั้ งอยู ่ ในพื้นที่ เขตรับผิดชอบของทาง

กรุงเทพมหานคร จะต้องย้ายสถานที่ขายของ โดยมีส�ำนักงาน

ตลาดกรุงเทพมหานครจัดหาสถานที่ขายของใหม่ให้ทดแทน 

และตลาดศาลาน�ำ้เย็น ที่หมดสัญญาเช่าพื้นที่กับการรถไฟฯ
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วันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟฯ ลั่นระฆังเปิดให้บริการเดินรถโดยสารรุ ่นใหม	่

เพิ่มเติม 2 เส้นทาง ขบวนรถด่วนพิเศษทักษิณารัถย์ (กรุงเทพ-

หาดใหญ่-กรุงเทพ) และขบวนรถด่วนพิเศษอีสานมรรคา 

(กรุงเทพ-หนองคาย-กรุงเทพ) มั่นใจสามารถยกระดับการ

บริการทีผู้่โดยสารเกิดความพงึพอใจได้ตามนโยบายของรฐับาล

วันที่ 6 ธันวาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟฯ ได้ด �ำเนินการตามนโยบายของนายออมสิน ชีวะพฤกษ์ 

รัฐมนตรช่ีวยว่าการกระทรวงคมนาคม ทีม่อบหมายให้การรถไฟฯ 

ด�ำเนนิการเจรจาหารอืกับบรษิทัผูร้บัจ้าง เพือ่เร่งรดัการก่อสร้าง

ทางช่วงแรก ระหว่างฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า และช่วงบุใหญ่-

แก่งคอย ให้สามารถทยอยเปิดใช้งานได้ก่อนภายในเดือน

ตุลาคม 2560 เพื่อต้องการเปิดให้ประชาชนมีโอกาสใช้รถไฟ

ทางคู่ได้เร็วกว่าแผนเดิม ที่ก�ำหนดเปิดให้บริการได้ภายใน	

ปี 2561 และปี 2562

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-

แก่งคอย ถือเป็นโครงการที่การรถไฟแห่งประเทศไทยได้เร่ิม

ด�ำเนินการก่อสร้างได้ตามแผนปฏิบัติการลงทุนโครงสร้าง	

พื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของประเทศระยะเร่งด่วน ปี 2559 

ของกระทรวงคมนาคม และขณะนี้การรถไฟฯ อยู่ระหว่าง	

เร่งผลกัดนัโครงการลงทนุรถไฟทางคูอ่ืน่ๆ อย่างต่อเนือ่ง เพือ่เพิม่

ศักยภาพการขนส่งระบบรางให้เป็นระบบการคมนาคมขนส่ง

หลักของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล
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วันที่ 8 ธันวาคม พ.ศ. 2559

ผูว่้าการรถไฟแห่งประเทศไทย เปิดกจิกรรม Big Cleaning Day 

ครั้งยิ่งใหญ่ที่สุดในประวัติศาสตร์ของการรถไฟฯ ผนึกก�ำลัง	

ผู้บริหาร พนักงาน ลูกจ้าง นักเรียนโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ 

ท�ำความสะอาดสถานีรถไฟ ขบวนรถไฟ และปรับปรุงภูมิทัศน์

สองข้างทางรถไฟคร้ังใหญ่ท่ัวประเทศ และจะด�ำเนินการ	

เป็นประจ �ำอย่างต่อเนือ่งในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล 

ระยะทาง 185 กโิลเมตร ทกุวนัศกุร์ตลอด 1 ปีเตม็ เพือ่ส่งเสรมิ

ให้เป็นปีแห่งการดูแลรักษาความสะอาดรถไฟไทย ได้รับความ

ร่วมแรงร่วมใจจากผู ้บริหาร เจ้าหน้าที่ พนักงาน ลูกจ้าง	

การรถไฟฯ รวมถึงนักเรียนโรงเรียนวิศวกรรมการรถไฟ 	

ในการร่วมกันท�ำความสะอาด จัดเก็บขยะมูลฝอย จัดระเบียบ

กองไม้หมอน รางเหล็ก ทั้งภายในสถานีรถไฟ ขบวนรถไฟ และ

ปรับปรงุภมูทิศัน์ระหว่างสองข้างทางพร้อมกนัทัว่ประเทศ และ

จะด�ำเนินการจัดกิจกรรมตลอดทั้งปี ในเส้นทางที่เป้าหมาย 

ระยะทางกว่า 185 กิโลเมตร ให้มีความสะอาดสวยงามเป็น

ระเบียบเรียบร้อย โดยได้เริ่มกิจกรรมเป็นแห่งแรกแล้วที่สถานี

กรงุเทพ จากนัน้จะหมนุเวยีนการจดัความสะอาดไปตามสถานี

รถไฟแห่งอื่นในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลต่อเนื่อง

ตลอด 1 ปีเต็ม

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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วันที่ 21 ธันวาคม พ.ศ. 2559

พลเอก ประยทุธ์ จนัทร์โอชา นายกรฐัมนตรี เป็นประธานในพิธี

เปิดเดนิรถโดยสารชัน้ 3 ทีป่รบัปรงุใหม่ในระยะแรกจ �ำนวน 20 คนั 

เพือ่ยกระดบัการให้บรกิารให้มคีวามสะดวกสบาย สะอาด และ

ปลอดภัยแก่ประชาชน โดยมีนายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร 	

ผูว่้าการรถไฟแห่งประเทศไทย ผูบ้รหิารระดบัสงู และเจ้าหน้าที่

การรถไฟฯ ให้การต้อนรับ หลงัจากน้ันนายกรฐัมนตรไีด้เยีย่มชม

รถดีเซลรางจ�ำนวน 4 คัน ที่การรถไฟฯ ได้ด�ำเนินการน�ำขบวน

รถท้องถิ่นในเส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือมาปรับปรุง

ภายในและภายนอก เพื่อเตรียมส่งมอบให้ประเทศกัมพูชาช่วง

ประมาณต้นปี 2560 ขณะเดียวกัน พล.อ.ประยุทธ์ จันทร์โอชา 

ยงัได้ร่วมคณะเดนิทางด้วยขบวนรถไฟโดยสารชัน้ 3 ทีป่รบัปรงุใหม่

จากสถานีหัวล�ำโพงไปถึงป้ายหยุดรถโรงพยาบาลรามาธิบดี 	

เพ่ือร ่วมท�ำพิธีเป ิดนิทรรศการ “ในหลวง (รัชกาลที่ 9) 	

กับการรถไฟแห่งประเทศไทย” ซึ่งจัดแสดงท่ีสถานีจิตรลดา 

ระหว่างวันที่ 21 - 25 ธันวาคม 2559 การรถไฟฯ ได้ด �ำเนิน

โครงการปรับปรุงรถโดยสารชั้น 3 ขึ้นตามนโยบายของรัฐบาล 

พล.อ.ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี และกระทรวง

คมนาคม เพื่อต้องการยกระดับคุณภาพชีวิตการเดินทางของ

ประชาชนทางรถไฟให้มคีวามสะดวกสบาย รวดเรว็ สะอาด และ

ปลอดภัย โดยการปรับปรุงรถโดยสารชั้น 3 ครั้งนี ้มีเป้าหมาย

การปรับปรุงในระยะแรกจ�ำนวน 20 คัน เพื่อให้สามารถเปิดให้

บริการเป็นของขวัญปีใหม่แก่ประชาชน และจากนั้นจะมี	

การทยอยปรับปรุงรถโดยสารชั้น 3 อย่างต่อเนื่องรวม 148 คัน 	

ซึ่งมีก �ำหนดเปิดให้บริการรถโดยสารโฉมใหม่เต็มรูปแบบ 	

ในวันฉลองคล้ายวันสถาปนากิจการรถไฟฯ ครบรอบ 120 ปี 	

วนัที ่26 มนีาคม 2560 ส�ำหรบัการปรบัโฉมขบวนรถไฟโดยสาร

ครัง้ใหญ่จะมกีารปรบัปรงุหลายส่วนด้วยกนั อาท ิการท�ำสขีบวน

รถโดยสารทัง้ภายในและภายนอกใหม่ การปรบัปรงุระบบน�้ำใช ้

ห้องน�ำ้และเครือ่งสุขภัณฑ์ให้มคีวามสะอาด ปราศจากกลิน่รบกวน

ระหว่างเดินทาง การปรับปรุงประตู หน้าต่าง บานกระจกใหม่ 

การปรบัปรงุสภาพพืน้ในตวัรถโดยสารให้มคีวามสะอาดแขง็แรง 

เบาะนัง่ พนกัพิงให้นัง่ได้สะดวกสบาย การบ�ำรุงซ่อมแซมพดัลม

ในรถโดยสารทุกคันให้สามารถใช้งานได้ปกติ และที่ส�ำคัญจะมี

การจัดท �ำความสะอาด บิ๊กคลีนนิ่ง ในขบวนรถไฟโดยสาร	
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ทกุคนัอกีด้วย โดยการปรบัโฉมรถโดยสารใหม่ครัง้นี ้เป็นอกีหนึง่

จากหลายโครงการ ทีก่ารรถไฟฯ มุ่งยกระดับการให้บริการที่ดี

เพือ่ตอบแทนสงัคมและมุง่มัน่ในการเป็นทีพ่ึง่พาในการเดนิทาง

ของประชาชนคนไทยอีกครั้ง

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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วันที่ 26 ธันวาคม พ.ศ. 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทย รบัรางวลั "องค์กรส่งเสรมิอารยสถาปัตย์
แห่งปี 2559" ในงานมหกรรมอารยสถาปัตย์ และนวัตกรรม 
สุขภาพเพื่อคนทั้งมวล ครั้งที่ 1 (Thailand Friendly Design 
Expo 2016) ณ ศูนย์แสดงสินค้า ฮอลล์ 6 อิมแพค เมืองทอง
ธานี เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 3 ธันวาคม 2559 ที่ผ่านมา 	
โดยการจัดงานในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อส่งเสริม สนับสนุน
การจัดแสดงผลงานการออกแบบ สิ่งก่อสร้าง ผลิตภัณฑ์ และ
นวัตกรรมต่างๆ ที่เก่ียวข้องต่ออารยสถาปัตย์ทุกรูปแบบใน
ระดับนานาชาติ โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย รู้สึกภาคภูมิใจ

ต่อรางวลัดงักล่าวทีไ่ด้เป็นส่วนหนึง่ในการดูแลสังคม เป็นหน่วยงาน
ทีท่�ำหน้าทีใ่นการให้บรกิาร ด�ำเนินกิจกรรมอนัเป็นคณุประโยชน์
แก่สังคมและประเทศชาติ ทางด้านการส่งเสริม สนับสนุน
โครงการ และกิจกรรมต่างๆ ในการขับเคล่ือนและพัฒนา 
“อารยสถาปัตย์” เพื่อความสะดวกและปลอดภัย ทันสมัย 	
เป็นธรรม ทั่วถึง และเท่าเทียม ส�ำหรับผู้สูงอายุ ผู้ป่วยพักฟื้น 	
ผู้พิการ ต�ำรวจ-ทหารผ่านศึก สตรีมีครรภ์ และเด็กเล็ก ซึ่งได้
ตระหนักถึงบุคคลทุกเพศ ทุกวัย ทุกคนในสังคมให้สามารถ	
มสีทิธิเ์ท่าเทยีมกนัทุกคน สามารถด�ำเนนิชวีติอยูร่่วมกนัในสงัคม
ได้อย่างมีความสุข

วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2559

นายวุฒชิาต ิกลัยาณมิตร ผูว่้าการรถไฟแห่งประเทศไทย ตรวจเยีย่ม
การปฏิบัติงานและมอบของขวัญเพื่อสร้างขวัญและก �ำลังใจให้
เจ้าหน้าที่สถานี โรงรถจักร พร้อมตรวจเยี่ยมหน่วยตรวจ	
การพิเศษ และชดุเคลือ่นทีเ่รว็ตามสถานต่ีางๆ ในเส้นทางสายเหนือ
ที่ปฏิบัติหน้าที่อ�ำนวยความสะดวก ดูแลความปลอดภัยให้แก	่

ผู้โดยสารในด้านรถจักร รถโดยสาร ระบบราง จุดตัดเสมอกับ
ทางรถไฟ-รถยนต์ และระบบอาณัติสัญญาณต่างๆ ในช่วง
เทศกาลปีใหม่ 2560 ในส่วนเส้นทางสายใต้ สายตะวันออก 	
สายตะวนัออกเฉียงเหนือ สายวงเวยีนใหญ่-แม่กลอง ได้มอบหมาย
ให้คณะรองผูว่้าการ และผูบ้รหิารระดบัสงู ท�ำหน้าทีก่ �ำกบัดแูล
การเดินรถในเส้นทางต่างๆ ทั่วประเทศ
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วันที่ 13 มกราคม พ.ศ. 2560

การรถไฟแห่งประเทศไทย จัดรถไฟขบวนพิเศษเดินทางไป

สถานีชุมทางทุ่งสง จังหวัดนครศรีธรรมราช น�ำเครื่องอุปโภค

บริโภคที่ได้รับจากการบริจาคไปแจกจ่ายให้กับพนักงาน 

ประชาชน ทหาร หน่วยงานด้านความมั่นคง และหน่วยงาน	

ภาครฐั ภาคเอกชนทีป่ระสบอทุกภยัในพืน้ทีภ่าคใต้ พร้อมมอบ

ถุงยังชีพ 2,000 ชุด และเงินสดเพิ่มเติมอีก 500,000 บาท 	

เพื่อช่วยบรรเทาความเดือดร้อนแก่ประชาชนในพื้นที่

นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟฯ ได้เป็นตัวแทนของ

การรถไฟฯ ในการน�ำข้าวของเครือ่งอปุโภคทีข่นส่งมาโดยรถไฟ

ขบวนพิเศษ มอบให้แก่ประชาชน โรงเรียน ทหาร เจ้าหน้าที่

ฝ ่ายความมั่นคง พนักงานการรถไฟฯ เพื่อช ่วยบรรเทา	

ความเดือดร้อนจากน�ำ้ท่วมที่เกิดขึ้น โดยมีเจ้าหน้าที่หน่วยงาน

ด้านความมัน่คงเป็นตวัแทนในการรับมอบเพือ่น �ำไปแจกจ่ายให้

แก่ผู้ประสบอุทกภัยต่อไป ขณะเดียวกัน การรถไฟฯ ยังได้มอบ

เงินช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัยเพ่ิมเติมจ �ำนวน 500,000 บาท 	

พร้อมถุงยังชีพซ่ึงจัดท�ำโดยการรถไฟฯ อีก 2,000 ชุดอีกด้วย 	

การรถไฟฯ ได้ตระหนักถึงความเดือดร้อนของพี่น้องประชาชน

คนไทยในภาคใต้ที่ประสบอุทกภัย โดยการรถไฟฯ นอกจากจะ

ปฏิบัติภารกิจหลักในการดูแลอ�ำนวยความสะดวกแก่พี่น้อง

ประชาชนให้สามารถเดินทางโดยรถไฟในช่วงน�้ำท่วมได้อย่าง

สะดวกและปลอดภัยแล้ว การรถไฟฯ ยังได้ท�ำหน้าที่เป็น	

ส่ือกลางในการให้การสนบัสนนุความช่วยเหลือจากส่วนกลางและ

หน่วยงานต่างๆ ของภาครัฐและเอกชนให้ถึงผู้ประสบอุทกภัย

ในภาคใต้อย่างเต็มก�ำลังอีกด้วย ทั้งนี้ การรถไฟฯ ได้มีการ	

จัดตั้งศูนย์รับบริจาคส่ิงของเพื่อช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัย	

ทางภาคใต้ทีศ่นูย์ประชาสมัพนัธ์ ตกึบญัชาการรถไฟ และสถานี

กรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ขณะเดียวกัน การรถไฟฯ ยังได้อ�ำนวย

ความสะดวกแก่หน่วยงานภาครัฐ เอกชน มูลนิธิต่างๆ และ

ประชาชน ในการขนส่งสิ่งของบริจาคเพื่อช่วยเหลือผู้ประสบ

อุทกภัย อาทิ ข่าวสาร อาหารแห้ง น�้ำดื่ม เรือ เสื้อชูชีพ โดย	

ไม่เสียค่าใช้จ่าย โดยที่ผ่านมาได้มีการอ�ำนวยความสะดวก	

ขนส่งเรือให้กับส �ำนักงานต�ำรวจแห่งชาติ จ�ำนวน 150 ล�ำ 	

ขนส่งน�้ำดื่มให้กับการประปานครหลวง จ�ำนวน 6,000 ขวด 

ขนส่งเสื้อชูชีพให้กับมูลนิธิคุ้มครองเด็ก จ�ำนวน 700 ชุด และ

อ�ำนวยความสะดวกขนส่งชุดยังชีพให้กับสมาคมวิศวกรรม

ระบบขนส่งทางรางไทยจ�ำนวน 400 ชุด
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วันที่ 14 มกราคม พ.ศ. 2560

การรถไฟแห่งประเทศไทย ร่วมจัดกิจกรรมวันเด็กแห่งชาต ิประจ�ำปี 2560

วันที่ 27 มกราคม พ.ศ. 2560

การออกบูธรถโดยสารรุ่นใหม่ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

ตู้รถไฟจ�ำลอง โซน 5 ภายในงานจัดบูธแสดงข้อมูลเก่ียวกับ

โครงการก่อสร้างทางคู่ โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง 	

รถโดยสารรุน่ใหม่ การท่องเทีย่วและการเดนิทางโดยรถไฟ และ

การประชาสัมพันธ์ การรับสมัครเข้าเรียนโรงเรียนวิศวกรรม

รถไฟจากน้องๆ นักเรียนโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟในงาน 

"เทศกาลเที่ยวเมืองไทย" ปี 2560 (ครั้งที่ 37) ตั้งแต่วันที ่	

25 - 29 มกราคม 2560 เวลา 14.00 - 22.00 น. ณ สวนลุมพินี 

กรุงเทพมหานคร
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วันที่ 4 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

เป็นประธานเปิดงานมหกรรม “ฟื้นฟูใต้ คนละไม้คนละมือ” 	

ทีส่ถานกีรงุเทพ (หวัล�ำโพง) ซึง่จดัโดยความร่วมมอืของสมาคม

ผู้สื่อข่าวเศรษฐกิจ การรถไฟแห่งประเทศไทย และหน่วยงาน

ภาครัฐ ภาคเอกชน โดยภายในงานยงัได้รับเกียรตจิากนายวฒุชิาติ 

กลัยาณมติร ผูว่้าการรถไฟแห่งประเทศไทย นายเสร ีศภุราทติย์ 

ผู ้ว ่าการการประปาส่วนภูมิภาค นายชาคร หนูคงใหม  ่	

นายกสมาคมผู ้ ส่ือข่าวเศรษฐกิจ พร้อมสปอนเซอร์ผู ้ให ้	

การสนับสนุน ผู้โดยสาร ประชาชน และผู้สื่อข่าวเข้าร่วมงาน

อย่างคบัคัง่ ผูเ้ข้าร่วมงานยงัได้รบัความรูจ้ากงานเสวนาวชิาการ

ในหัวข้อ “การฟื้นฟูระบบคมนาคมขนส่ง หลังน�้ำลดในภาคใต ้

และแนวทางป้องกันผลกระทบจากอุทกภัยต่อระบบขนส่งใน

อนาคต” ตลอดจนกิจกรรมบันเทงิ การแสดงบนเวทจีากผู้สือ่ข่าว

และเจ้าหน้าที่การรถไฟฯ ดารา นักร้อง นักแสดง นางงามจาก

เวทีประกวดต่างๆ ที่น�ำของใช้ส่วนตัวออกมาประมูล และ	

ร่วมออกร้านจ �ำหน่ายสินค้าเพื่อน�ำรายได้ช่วยเหลือฟื ้นฟ	ู

ผูป้ระสบอทุกภยัทางภาคใต้ ปิดท้ายด้วยการท �ำพธิปีล่อยรถไฟ

ขบวนพิเศษ เพื่อล�ำเลียงน�ำข้าวของเคร่ืองอุปโภคบริโภค	

ที่ได้รับจากการบริจาคไปแจกจ่ายสู่มือผู้เดือดร้อนในภาคใต้ 

ส�ำหรับการจัดงานครั้งน้ีมียอดเงินบริจาคจากผู้สนับสนุน 

ประชาชนทัว่ไป รวมถึงรายได้จากการจ �ำหน่ายเสือ้ ของทีร่ะลกึ

รวมทั้งสิ้น 150,000 บาท และได ้มีการส ่งมอบให ้กับ	

ผู้แทนรัฐบาล โดยมีนายออมสิน ชีวะพฤกษ์ รัฐมนตรีประจ �ำ	

ส�ำนักนายกรฐัมนตร ีเป็นตวัแทนรบัมอบ จากนัน้นายทนงศักดิ ์	

พงษ์ประเสริฐ รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ เป็นประธาน

ในพิธีปล่อยและร่วมเดินทางไปกับขบวนรถพิเศษที่ 939 

กรุงเทพ-ชุมทางทุ่งสง-ตรัง เพื่อล�ำเลียงสิ่งของเครื่องอุปโภค	

และบรโิภคท่ีประชาชนจากทัว่ประเทศได้บรจิาคผ่านการรถไฟฯ 

ไปส่งมอบให้กับพี่น้องประชาชนที่ประสบอุทกภัยในพื้นท่ี	

ภาคใต ้ณ สถานีกรุงเทพ (หัวล�ำโพง)
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วันที่ 5 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560

นายทนงศักดิ์ พงษ์ประเสริฐ รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ 

และคณะผู้บริหาร มอบสิ่งของเครื่องอุปโภคและบริโภคให้กับ

พนักงานในพื้นที่จังหวัดตรังและนครศรีธรรมราชท่ีได้รับ	

ผลกระทบจากเหตุอุทกภัยที่ผ่านมา

วันที่ 23 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560

การรถไฟแห่งประเทศไทยร่วมออกบูธในงาน Thailand 

Transport 2017 ของกระทรวงคมนาคม โดยในส่วนของ	

การรถไฟแห่งประเทศไทยน �ำเสนอเรื่องการเข้าศึกษาต่อใน

โรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ โดยมีนักเรียนวิศวกรรมรถไฟคอย	

ให้ค�ำแนะน�ำแก่ผู้ทีเ่ข้าร่วมชมงาน ณ โรงแรมอมาร ีวอเตอร์เกท 

ประตูน�้ำ
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วันที่ 24 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560

การรถไฟฯ ร่วมมอืกบั ปตท. เปิดให้บรกิารศนูย์อาหาร energy 

11 ตามโครงการพัฒนาสภาพแวดล้อม และภูมิทัศน์พื้นที่	

โดยรอบบริเวณอาคารศูนย์เอนเนอร์ยี่คอมเพล็กซ์ และพื้นที่

บ้านพักนิคมรถไฟ กม.11 โดยเน้นแนวคิดการอนุรักษ์และ

ประหยดัพลงังาน ควบคูไ่ปกับการเป็นมติรกบัสิง่แวดล้อม และ

การมีส่วนร่วมของชุมชน ณ บริเวณศูนย์อาหาร energy 11 

Zone 1 ดา้นหลงัตกึกระทรวงพลงังาน (แฟลตรถไฟ อาคาร 1) 	

ถนนวิภาวดี 11 เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร โดยมี	

วันที่ 23 มีนาคม พ.ศ. 2560

นายทนงศักดิ์ พงษ์ประเสริฐ รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ 

เป็นผู ้แทนการรถไฟแห่งประเทศไทยร่วมงานการก่อสร้าง	

ทางรถไฟระยะที ่2 จากสถานท่ีานาแล้งไปนครหลวงเวียงจนัทน์ 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว

นายวรวุฒิ มาลา รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน 

การรถไฟฯ พร้อมด้วยนายชวลิต พันธ์ทอง ประธานเจ้าหน้าที่

ปฏิบัติการกลุ่มโครงสร้างพื้นฐานและบริหารความยั่งยืน 	

และนายสรัญ รังคสิริ ประธานเจ้าหน้าที่ปฏิบัติการกลุ ่ม

ปิโตรเลียมขั้นปลาย บริษัท ปตท. จ�ำกัด (มหาชน) ได้ร่วมเป็น

ประธานในพธีิเปิดศูนย์อาหาร energy 11 ตามโครงการพฒันา

สภาพแวดล้อม และภูมิทัศน ์พื้นที่โดยรอบบริเวณอาคารศูนย์

เอนเนอร์ยี่คอมเพล็กซ ์และพื้นที่บ้านพักนิคมรถไฟ กม.11

119รายงานประจำ�ปี 2560  |  การรถไฟแห่งประเทศไทย



วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2560

นายอานนท์ เหลอืงบรบิรูณ์ รกัษาการในต �ำแหน่งผู้ว่าการรถไฟฯ 

พร้อมคณะผู้บริหาร การรถไฟแห่งประเทศไทย ร่วมงาน	

วันคล้ายวันสถาปนากระทรวงคมนาคมครบรอบ 105 ปี 	

ณ  อาคารสโมสรและหอประชุม  กระทรวงคมนาคม 	

เขตป้อมปราบศัตรพู่าย กรุงเทพฯ

วันที่ 11 เมษายน พ.ศ. 2560

นายพิชิต อัคราทิตย์ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม 

นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์ รักษาการผู ้ว ่าการรถไฟฯ 	

นายแพทย์แท้จรงิ ศริพิานชิ เลขาธกิารมูลนธิเิมาไม่ขบั ร่วมเปิด

โครงการ สงกรานต์ปลอดภัย ตายเป็นศูนย์ ร่วมตรวจและ	

ปล่อยแถวต�ำรวจรถไฟ ตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์พนักงาน	

ขับรถไฟ เพื่อความปลอดภัยของประชาชนในช่วงเทศกาล

สงกรานต์
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วันที่ 12 เมษายน พ.ศ. 2560

นายอานนท์ เหลอืงบรบิรูณ์ รกัษาการผูว่้าการรถไฟฯ ตรวจเยีย่ม

สภาพการโดยสารภายในสถานีกรุงเทพ และมอบของที่ระลึก

ขอบคุณผู้โดยสารในการใช้บริการ

วันที่ 14 เมษายน พ.ศ. 2560

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

เดนิทางไปตรวจเยีย่มสถานรีถไฟศลิาอาสน์ อ�ำเภอเมือง จงัหวัด

อุตรดิตถ์ เพื่อเตรียมความพร้อมรองรับการเดินทางของ

ประชาชนช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2560 ระหว่างวันที่ 5 - 18 

เมษายน 2560 ตามแผนมาตรการแผนอ�ำนวยความสะดวก

ปลอดภัยช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2560 ของกระทรวงคมนาคม 

สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาลและนโยบาย One Transport 

โดยมีคณะผู ้บริหาร เจ้าหน้าที่การรถไฟฯ ให้การต้อนรับ 	

ในโอกาสนี้ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมได้มอบนโยบาย

ด้านความปลอดภัย การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางราง เช่น 

ตรวจสอบเส้นทางรถไฟ การเฝ้าระวังจุดตัดบริเวณทางรถไฟ-

รถยนต์ การเปิดไฟหน้าหัวรถจักรตลอดเวลาให้กับเจ้าหน้าที่

ปฏิบัติงาน
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วันที่ 18 พฤษภาคม พ.ศ. 2560

นายอานนท์ เหลอืงบรบิรูณ์ รกัษาการผูว่้าการรถไฟฯ เปิดเผย

ความคบืหน้าโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ในเส้นทางรถไฟสาย

ชายฝั่งทะเลตะวันออกช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย 	

ว่าเมื่อวันที ่17 พฤษภาคม 2560 การด�ำเนินงานอุโมงค์รถไฟ	

ลอดใต้เขาพระพทุธฉาย ระยะทาง 1.2 กโิลเมตร ได้ด�ำเนินการ

เจาะทะลเุรียบร้อยแล้ว ซึง่เป็นงานทีอ่ยู่ในส่วนของสญัญาที่ 2 

งานก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงวหิารแดง–บุใหญ่ ระยะทางประมาณ 	

9 กโิลเมตร และอโุมงค์รถไฟลอดใต้เขาพระพุทธฉาย ระยะทาง 

1.2 กโิลเมตร บรษิทั คูส่ญัญาก่อสร้างคอื บรษิทั ไร้ท์ทนัเนล็ลิง่ จ�ำกดั 

การเจาะอุโมงค์ดังกล่าว ได้ด�ำเนินการโดยใช้เทคโนโลยี New 

Austrian Tunneling Method (MATM) เป็นเทคนคิทีดี่ทีส่ดุใน

การใช้การวดัแบบค�ำนวณและเชงิประจกัษ์ในเวลาจรงิเพือ่หาการ

สนบัสนนุทีม่ปีระสิทธภิาพด้านความปลอดภัยทีสู่งทีสุ่ดส�ำหรบั

การซบัในของอโุมงค์ เสรมิสร้างความแขง็แกร่งของอุโมงค์ ซึง่เมือ่

เจาะอุโมงค์แล้ว กจ็ะเริม่งานวางรางเป็นขัน้ตอนต่อไป

วันที่ 3 มิถุนายน พ.ศ. 2560

นายประสาร ไตรรตัน์วรกุล ประธานกรรมการในคณะกรรมการ

ก�ำกับการจัดซื้อจัดจ้างในรัฐบาล พลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชา 

พร้อมด้วยนายอานนท์ เหลอืงบริบรูณ์ รกัษาการผู้ว่าการรถไฟฯ 

น�ำคณะกรรมการก�ำกับการจัดซื้อจัดจ้าง กรมบัญชีกลาง และ

คณะกรรมการรถไฟ ลงพืน้ทีต่รวจเยีย่มโครงการก่อสร้างรถไฟ

ทางคู ่เส้นทางรถไฟสายชายฝ่ังทะเลตะวนัออกช่วงฉะเชงิเทรา-

คลองสิบเก้า–แก่งคอย สัญญาที่ 2 ช่วงอุโมงค์รถไฟลอดใต้	

เขาพระพทุธฉาย เพือ่ทีจ่ะก�ำกบัตดิตามความคบืหน้า ตลอดจน

รับฟังปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ เพื่อเป็นประโยชน์ต่อ	

การก่อสร้างรถไฟทางคู่ของการรถไฟฯ อีก 7 เส้นทาง
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วันที่ 28 มิถุนายน พ.ศ. 2560

นายอานนท์ เหลอืงบรบิรูณ์ รองอธบิดกีรมทางหลวง รกัษาการ

แทนผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย เป็นประธานในพิธีลงนาม

ข้อตกลงคุณธรรม โครงการก่อสร้างทางคู่ช่วงนครปฐม-หัวหิน 

สญัญาที ่1 ช่วงนครปฐม-หนองปลาไหล ทัง้นี ้การลงนามบนัทกึ

ข้อตกลงคุณธรรม เป็นข้อตกลงที่เป็นลายลักษณ์อักษรร่วมกัน 

3 ฝ่าย คอื การรถไฟแห่งประเทศไทย ผูป้ระกอบการทีป่ระสงค์

จะเข้าเสนอราคา และผู้สังเกตการณ์ เพื่อแสดงเจตนารมณ์	

ร่วมกันว่าจะไม่มีการกระท�ำการใดๆ ที่ส่อไปในทางทุจริต เช่น 

ไม่เรียกรับเงินสินบนหรือผลประโยชน์ และปฏิบัติหน้าที่ด้วย

ความซ่ือสัตย์สุจริต โปร่งใส และเป็นธรรม ตลอดจนยอมรับ	

ให้มีบุคคลที่สามที่มาจากภาคประชาสังคมเข้ามามีส่วนร่วม	

เป็นผู้สังเกตการณ์ เสนอแนะแนวทางป้องกันการทุจริตใน

กระบวนการจัดซื้อจัดจ้างทุกขั้นตอน

วันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2560

สถานีดอนเมือง รับรางวัลสุดยอดห้องน�้ ำแห ่งป ี 2560 	

นายอนุชา นิลมณี หัวหน้ากองจัดการเดินรถเขต 1 ผู้แทน	

การรถไฟแห่งประเทศไทย เข้ารับมอบรางวัลสุดยอดห้องน �้ำ	

แห่งปี ประจ�ำปี 2560 กลุ่มการขนส่ง ประเภทรถไฟ โดยม	ี

นายทวีศักดิ์ เลิศประพันธ์ รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร 

เป็นประธานมอบโล่รางวัลแก่ผู้ชนะประกวดสุดยอดห้องน�้ำ	

แห่งป ีและรางวัลห้องน�ำ้มาตรฐานดีเด่น ประจ�ำปี 2560
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วันที่ 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2560

นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์ ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม 

รักษาการในต�ำแหน่ง ผู ้ว ่าการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

เป็นประธานในพิธีเปิดกิจกรรมบ�ำเพ็ญสาธารณประโยชน์	

เพื่อสังคม “Big Cleaning Day” เนื่องในโอกาสวันคล้าย	

วนัเฉลมิพระชนมพรรษา สมเดจ็พระเจ้าอยูห่วัมหาวชริาลงกรณ 

บดนิทรเทพยวรางกูร 65 พรรษา 28 กรกฎาคม 2560 ณ บรเิวณ

หน้าตึกบัญชาการรถไฟ

วันที่ 12 สิงหาคม พ.ศ. 2560

นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์ ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม 

รกัษาการผูว่้าการรถไฟแห่งประเทศไทย ร่วมพธิที�ำบญุตกับาตร

ถวายพระราชกุศลแด่พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพล

อดุลยเดช บรมนาถบพิตร และถวายพระพรชัยมงคลแด 	่

สมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ เน่ืองในโอกาส	

วันเฉลิมพระชนมพรรษา 85 พรรษา 12 สิงหาคม 2560 	

ณ พระลานพระราชวังดุสิต
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วันที่ 20 สิงหาคม พ.ศ. 2560

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

นายชาติชาย ทิพย์สุนาวี ปลัดกระทรวงคมนาคม และคณะ	

ผูบ้รหิารกระทรวงคมนาคม พร้อมด้วยนายอานนท์ เหลืองบรบิรูณ์ 

ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม รักษาการผู้ว่าการรถไฟ	

แห่งประเทศไทย เดนิทางไปส�ำรวจการก่อสร้างเส้นทางก่อสร้าง

รถไฟความเร็วสูง และการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงกลางดง-	

ปางอโศก โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงกรุงเทพ- 

นครราชสีมา กระทรวงคมนาคมได้เสนอคณะรัฐมนตร ีเพื่อขอ

อนุมัติด �ำเนินโครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงที่ 1 ระยะทาง 	

3.5 กโิลเมตร โดยเริม่ตัง้แต่สถานกีลางดง-ปางอโศก เสาโทรเลข 

(สทล.) ที่ 161 หลัก 3 - 4 โดยใช้พื้นที่ตามแนวเส้นทางด้านละ 

40 เมตร และจะต้องปรบัแนวเส้นทางเวนคืนทีดิ่นเพิม่ ซึง่สถานี

รถไฟความเร็วสูงจากสถานีกรุงเทพ-นครราชสีมา มีจ�ำนวน 	

6 สถานี ส่วนสัญญาท่ี 2.2 จะส่งให้รัฐมนตรีพิจารณาภายใน	

สิ้นเดือนนี้ และสัญญาท่ีเหลือจะใช้เวลา 6 - 8 เดือน และจะ

เตรียมทีมที่ 2 เพื่อส�ำรวจเส้นทางนครราชสีมา-หนองคาย 	

มีจ�ำนวน 5 สถานี คือ นครราชสีมา ชุมทางบ้านไผ่ (เชื่อมทาง

คูเ่ส้นใหม่ มหาสารคาม กาฬสนิธุ)์ ขอนแก่น อดุรธาน ีหนองคาย 

ซึ่งเป้าหมายจะเสร็จในปี 2565 อย่างไรก็ตาม โครงการนี้เป็น

โครงการเชิงยุทธศาสตร์ เพื่อขนส่งสินค้าและผู้โดยสารจาก	

คนุหมงิ ประเทศจนีมายังประเทศไทย ต่อจากนัน้คณะได้เดนิทาง

ไปยงัสถานบ้ีานกระโดน เพือ่ตรวจเยีย่มโครงการก่อสร้างรถไฟ

ทางคูแ่ละย่านกองเกบ็และขนถ่ายตูส้นิค้า ช่วงชมุทางถนนจริะ-

ขอนแก่น โดยจะใช้เป็นศนูย์กลางกระจายสนิค้าในบริเวณใกล้เคยีง 

เช่น บัวใหญ่-ท่าพระ เพื่อขนสินค้าจากหนองคาย นครพนม	

ลงสู่ท่าเรือแหลมฉบงั และเป็นสถานเีชือ่มต่อรถไฟความเรว็สงู	

ที่สถานีจิระ โดยจะมอบให้กรมทางหลวงชนบท พิจารณา	

การเช่ือมโยงเครอืข่ายทางถนนเพือ่ให้ประชาชนได้รับความสะดวก

ในการเดินทาง
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วันที่ 21 กันยายน พ.ศ. 2560

พลต�ำรวจตรี สุรพงษ์ ถนอมจิตร ผู้บังคับการต�ำรวจรถไฟ 	

เป็นประธานเปิดป้ายอาคารศนูย์บริการประชาชนสถานตี �ำรวจ

รถไฟนพวงศ ์แบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว One Stop Service 

พร้อมเปิดให้บริการประชาชน เพื่ออ�ำนวยความสะดวกให้กับ

ประชาชนในเขตพื้นท่ีสถานีกรุงเทพ และพื้นท่ีใกล้เคียง 	

ศูนย์บริการประชาชนสถานีต�ำรวจรถไฟนพวงศ์ ประกอบด้วย 

ห้องแจ้งความร้องทุกข ์แจ้งเหตุด่วนเหตุร้าย คดีอาญา-จราจร 

ส่วนบริการรับแจ้งเอกสารหาย แจ้งความลงประจ �ำวันเป็น	

หลักฐาน แยกเป็นสัดส่วนพร้อมให้บริการประชาชนด้วยความ

รวดเร็ว โปร่งใส และเป็นธรรม นอกจากน้ี ได้จัดจุดน�้ำดื่ม 	

และห้องน�้ำส�ำหรับประชาชนที่มารับบริการ

วันที่ 28 กันยายน พ.ศ. 2560

นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์ ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม 

รักษาการในต�ำแหน่งผู ้ว ่าการรถไฟฯ พร้อมด้วยผู ้บริหาร 

พนักงาน ลูกจ้างการรถไฟฯ ร่วมร้องเพลงชาติไทย บริเวณ	

หน้าเสาธง ตกึบญัชาการรถไฟ เนือ่งในโอกาสครบรอบ 100 ปี 

ธงชาติไทย เพื่อร �ำลึกถึงวันที่พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า	

เจ้าอยู่หัว รชักาลที ่6 พระราชทานธงชาติไทยทีผ่่านมา
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สถานีที่ 4
More…Rewarding Experience
มากกว่าประสบการณ์ที่มีความหมาย

เปิดประสบการณ์ใหม่ๆ ไปกบัการเดินทาง ไม่ว่าจะเป็นขบวน

รถพิเศษช่วยการโดยสารในเทศกาลต่างๆ เพื่ออ�ำนวยความ

สะดวกให้ประชาชนมีรถไฟโดยสารพอเพียงท่ีจะสามารถ	

เดนิทางกลบับ้านได้อย่างสะดวกรวดเร็วยิง่ขึน้ หรือท่องเทีย่ว

ทางรถไฟแบบไปเช้าเย็นกลับทีก่ารรถไฟฯ ได้จัดทริปทีน่่าสนใจไว้

ให้เลอืกสรรแล้วอีกหลายเส้นทาง ส�ำหรับผูต้้องการประสบการณ์

กบัการเดนิทางด้วยรถไฟอันน่าประทบัใจไม่รู้ลมื

Be ready for new traveling experience through our 

extra trains provided during festivals to facilitate 

passenger and to ensure that everybody has adequate 

transportation for their trip back homes even much 

better and more convenient. We also have one day 

trip train service arranged by SRT with various trip 

routes for those who are seeking unforgettable travel 

by rail transit.

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ฝ่ายทรัพยากรบุคคล

ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

ศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟฯ 

(Training Center of SRT)

กลุ่มยุทธศาสตร์



จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ฝ่ายทรัพยากรบุคคล

Training Road Map

ขออนมุัติโครงการวิเคราะห์และจดัท�ำแผนทีก่ารพฒันา

บุคลากรประจ�ำสายงาน (Functional Competency 

Based - Training Road Map) พร้อมจัดท�ำการ

ออกแบบฟอร์มแผนท่ีการพัฒนาบุคลากร (Training 

Road Map Form) ของสายงานบุคลากร สายงาน	

การบัญชี สายงานการตลาดและทรัพย์สิน สายงาน

เทคนิค และสายงานวิศวกรรม เพื่อให้สอดคล้องกับ

พจนานกุรมความสามารถในต �ำแหน่งงาน (Functional 

Competencies) โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้พนักงาน

มีความรู้ ความเข้าใจ และทักษะในการจัดท �ำแผนที่

การพัฒนาบคุลากร (Training Road Map) อย่างแท้จริง 

จนกระทั่งสามารถน�ำไปใช้ในการปรับปรุงแผนที่การ

พัฒนาบุคลากรในสายงานของตนให้มีความเป็น

ปัจจุบันได้

การด�ำเนินโครงการแผนพัฒนารายบุคคล  

Competencies/Individual Development Plan: IDP

ฝ่ายทรพัยากรบคุคล ได้ส่งหนงัสือขอความร่วมมอืให้ฝ่ายบริการ

สินค้า ฝ่ายบริการโดยสาร และส�ำนักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจ	

การเดนิรถ ด�ำเนนิการประเมนิเฉพาะความสามารถในต�ำแหน่งงาน 

(Functional Competencies) แก่ผู้ใต้บังคับบัญชาในสังกัด

ประกอบด้วย สายงานบรหิารงานทัว่ไป สายงานการตลาดและ

ทรพัย์สนิ สายงานการเดนิรถ สายงานปฏบิตักิารขบวนรถ และ

สายงานบริการ โดยการประเมินความสามารถในต�ำแหน่งงาน 

(Functional Competencies) ในครั้งนี้ผู ้ประเมินจะเป็น

พนักงานระดับ 8 ขึ้นไป (ไม ่รวมระดับ 8 ช�ำนาญงาน) 	

ส ่วนผู ้ ถูกประเมินจะเป็นพนักงานระดับ 1 ขึ้นไป เช ่น 	

ประเมนิพนักงานระดบั 10 พนกังานระดบั 10 ประเมนิพนกังาน

ระดับ 8 - 9 (ไม่รวมระดับ 8 ช�ำนาญงาน) พนักงานระดับ 8 - 9 

(ไม่รวมระดับ 8 ช�ำนาญงาน) ประเมินพนักงานระดับ 1 - 8 

ช�ำนาญงาน เป็นต้น

ส�ำหรับพนักงานระดับ 8 - 9 (ไม่รวมระดับ 8 ช�ำนาญงาน) ให้

จดัท �ำแผนพัฒนารายบคุคล (Individual Development Plan: 	

IDP) ให้แก่พนกังานระดบั 1 - 8 ช�ำนาญงาน ทีม่ผีลการประเมนิ

ต�่ำกว่าและ/หรือสูงกว่าระดับความคาดหวังท่ีการรถไฟฯ 	

ได้ก �ำหนดไว้ ส่วนพนักงานระดับ 8 ขึ้นไป (ไม่รวมระดับ 8 

ช�ำนาญงาน)  ไม่ต้องจัดท�ำแผนพัฒนารายบุคคล (Individual 

Development Plan)
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โครงการส่งพนักงานฯ ไปฝึกอบรม ศึกษา และดูงาน

การปลูกฝังคุณธรรมจริยธรรมของพนักงาน 

การรถไฟฯ

1.		โครงการอบรมเสริมสร้างความรู้วิธีปฏิบัติตามกฎหมาย  

ข้อบังคับ ระเบียบและค�ำสั่งการรถไฟฯ ให้กับพนักงานใน

ส่วนภูมิภาค  

มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ผู้เข้ารับการอบรมมีความรู้ความเข้าใจ	

ในเจตนารมณ์ของประมวลจริยธรรม และเพื่อเป็นการปลูก	

และปลุกจิตส�ำนึกของพนักงานและลูกจ้างเฉพาะงานของ	

การรถไฟฯ ให้มคีวามตระหนักรูต้ามประมวลจรยิธรรมพนกังาน

และลูกจ้างเฉพาะงานของการรถไฟฯ พ.ศ. 2552 และเพื่อให	้

ผู้เข้ารับการอบรมมีความรู้ ความเข้าใจเก่ียวกับวิธีปฏิบัติตาม

กฎหมาย ข้อบงัคบั ระเบยีบค �ำสัง่การรถไฟฯ และสทิธสิวสัดิการ

อื่นๆ โดยได้ด�ำเนินการ ดังนี้ 

•		 สายเหนือ จัด ณ โรงแรมสีหราช จังหวัดอุตรดิตถ  ์	

ในวันอังคารที่ 21 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2560 จ�ำนวน 100 คน

•		 สายตะวันออกเฉียงเหนือ จัด ณ โรงแรมสีมาธานี จังหวัด

นครราชสีมา ในวนัอังคารที ่7 มนีาคม พ.ศ. 2560 จ�ำนวน 

100 คน

•		 สายใต้ จัด ณ โรงแรมแกรนด์ เซาน์เทิร์น อ�ำเภอทุ่งสง 

จังหวัดนครศรีธรรมราช ในวันพุธที่ 15 มีนาคม 2560 

จ�ำนวน 100 คน มพีนกังานเข้าร่วมโครงการทัง้สิน้ 300 คน

ภายในประเทศ ต่างประเทศ

ฝึกอบรม ดูงาน เสียค่าใช้จ่าย จ�ำนวน 540 คน  ระยะเวลา 

6,755 ชั่วโมง

ฝึกอบรม ดูงาน เสียค่าใช้จ่าย จ�ำนวน 54 คน  ระยะเวลา 	

1,662 ชั่วโมง

ฝึกอบรม ดูงาน ไม่เสียค่าใช้จ่าย จ�ำนวน 3 คน  ระยะเวลา 	

90 ชั่วโมง

ฝึกอบรม ดูงาน ไม่เสียค่าใช้จ่าย จ�ำนวน 21 คน  ระยะเวลา 

653 ชั่วโมง	

ศึกษาต ่อภายในประเทศ จ�ำนวน 19 คน ระยะเวลา 	

11,856 ชั่วโมง

ศึกษาต่อต่างประเทศ จ�ำนวน 1 คน ระยะเวลา 2,142 ชัว่โมง
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2.		โครงการอบรม “พัฒนาเครือข่ายต่อต้านการทุจริต” 

มี แ ผนด� ำ เ นิ นก า รจั ด อบรมสั มมนาพัฒนาและ เพิ่ ม	

เครือข่ายนอกสถานท่ี วัตถุประสงค์เพื่อเสริมสร้างความ	

เข้มแข็งของเครือข่ายต่อต้านการทุจริตในการเพิ่มจ�ำนวนและ

คุณภาพของเครือข่าย ส�ำหรับเป็นแนวร่วมในการแจ้งเบาะแส

และตรวจสอบการด�ำเนินงานของบุคลากรของการรถไฟฯ โดย

รูปแบบการด �ำเนินการอบรมให้ความรูพั้ฒนาเครือข่ายเดิมให้มี

ความเข้มแข็งเพิ่มมากข้ึน และสร้างเครือข่ายใหม่ส�ำหรับเป็น

แนวร่วมในการแจ้งเบาะแสและตรวจสอบการด�ำเนินงานของ

บคุลากรการรถไฟฯ โดยด �ำเนินการจดัอบรมสมัมนาเชงิปฏบิตักิาร

ให้ความรู ้กับเครือข่ายเดิมและเครือข่ายใหม่นอกสถานที ่	

ในวันท่ี 18 - 19 พฤษภาคม 2560 ณ แฮปปีเนส รีสอร์ท 

จังหวัดกาญจนบุรี จ�ำนวน 100 คน

การพัฒนาเครือข่ายต่อต้านการทุจริต

การจัดโครงการอบรมสัมมนาเชิงปฏิบัติการ “พัฒนาเครือข่าย

ต่อต้านการทุจริต” เพื่อเป็นการป้องกันการทุจริตในองค์กร 	

ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 11 ตุลาคม พ.ศ. 2559 ที่ให้

หน่วยงานภาครัฐแปลงแนวทางและมาตรการตามยุทธศาสตร์

ชาติว่าด้วยการป้องกันและปราบปรามการทุจริต ระยะท่ี 3 

(พ.ศ. 2560 - 2564) ซึ่งฝ่ายทรัพยากรบุคคลได้รับการจัดสรร

งบประมาณจากการรถไฟฯ จ�ำนวน 284,450 บาท ให้ด �ำเนนิการ

จดัโครงการดังกล่าวขึน้ในวนัที ่18 - 19 พฤษภาคม พ.ศ. 2560 

ณ แฮปป้ีเนส รสีอร์ท จงัหวดักาญจนบรุ ีโดยมพีนกังานการรถไฟฯ 

ทีเ่ป็นเครอืข่ายต่อการทจุรติของการรถไฟฯ เดิมและใหม่เข้าร่วม

โครงการอบรมสัมมนา จ�ำนวน 100 คน
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ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

โครงการจ้างงานบริการที่ปรึกษาเพื่อจัดท�ำแผนแม่บทเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร

การรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2560 - 2564

การรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นหน่วยงานรัฐวิสาหกิจในสังกัด

กระทรวงคมนาคม ทีม่พีนัธกิจในการให้บรกิารด้านการคมนาคม

และขนส่งครอบคลุมท่ัวภูมิภาคของประเทศไทย โดยมุ่งเน้น	

การให้บริการท่ีตอบสนองต่อความต้องการของผู้ใช้บริการ	

เพื่อสร้างรายได้และผลก�ำไรให้แก่องค์กร รวมถึงการพัฒนา	

ขีดความสามารถในการให้บริการอย่างต่อเน่ือง เพื่อเป็น	

ทางเลือกในการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ และด�ำเนินการขนส่ง	

ในเชิงสังคมเพื่อประโยชน์ส่วนรวมของประชาชนและประเทศ 

และตอบสนองนโยบายในการให้บริการขนส่งราคาต�่ำและมี

ประสทิธภิาพของภาครฐั นอกจากนี ้ยงัต้องตอบสนองนโนบาย

ภาครัฐในการพัฒนา ขยายและเชื่อมโยงโครงข่ายการขนส่ง

ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ มีหน้าท่ีความรับผิดชอบในการ

ด�ำเนินงานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ แผนงาน โครงการ 	

วางระบบสารสนเทศ  พัฒนาระบบคอมพิวเตอร์และระบบ	

เครือข่ายคอมพิวเตอร์

ให้สามารถให้บริการได้ตลอดเวลาและมีประสิทธิภาพ รวมถึง

การเชื่อมโยงข้อมูลสารสนเทศเพื่อให้การบริการ พิจารณา	

ค่าใช้จ่ายด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและการสนับสนุนการ

ปฏิบัติงานภายในการรถไฟแห่งประเทศไทย ดังนั้น การรถไฟ

แห่งประเทศไทย ต้องด �ำเนินการจัดท�ำแผนแม่บทเทคโนโลยี

สารสนเทศและการสื่อสาร ส�ำหรับ พ.ศ. 2560 - 2564 ทั้งนี ้

เพือ่ใช้เป็นแนวทางในการก �ำหนดกรอบ ทศิทาง และเป้าหมาย 

การพัฒนาด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารให้

สอดคล้องรับกับยุทธศาสตร์การรถไฟแห่งประเทศไทย 	

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ แผนพัฒนาสังคม	

และส่ิงแวดล้อม และแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยี

สารสนเทศและการส่ือสาร อีกท้ังสอดคล้องกับแนวนโยบาย

ต่างๆ ของรัฐบาล ได้แก่ แผนแม่บท National Action Plan 

และกรอบนโยบายหลักด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและ	

การส่ือสารระดับประเทศ อาทิ กรอบนโยบายหลักด้าน

เทคโนโลยสีารสนเทศและการสือ่สาร ระยะ พ.ศ. 2554 - 2563 

ของประเทศไทย (ICT 2020) ร่างแผนแม่บทดิจิทัลเพ่ือ

เศรษฐกิจและสังคม (Digital Economy) แนวนโยบายและ

แนวปฏบิตัใินการรกัษาความม่ันคงปลอดภัยระบบสารสนเทศ

ของหน่วยงานของรัฐ พ.ศ. 2553 และแผนแม่บทความ

ปลอดภัยสารสนเทศประเทศไทย ตลอดจนการก�ำหนดกรอบ

งบประมาณด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ ซึ่งจะท�ำให้เป้าหมาย

ในการพฒันาเทคโนโลยสีารสนเทศและการสือ่สารในการรถไฟ

แห่งประเทศไทย เป็นไปในทิศทางเดียวกัน และยกระดับ	

การบริหารจัดการด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร

ให้มีมาตรฐานเดียวกันทั้งหน่วยงาน
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โครงการศนูย์ปฏบิติัการสารสนเทศการรถไฟแห่ง

ประเทศไทย (SRT Operation Center: SRTOC)

ปีงบประมาณ 2560 ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ ได้ด�ำเนินการ

พัฒนาระบบสารสนเทศส�ำหรับการตัดสินใจของผู้บริหารการ

รถไฟแห่งประเทศไทยขึ้นเอง เพื่อใช้เป็นเครื่องมือในการส่ง

เสริม สนับสนุนให้พนักงานได้มีความรู้และทักษะเพิ่มมากข้ึน 

และเป็นการประหยัดงบประมาณ ซึ่งช่วยอ�ำนวยความสะดวก

แก่ผู้บริหารในการติดตามผลการปฏิบัติงาน และใช้ในการ

วางแผนการบริหาร โดยได้บรรจุโครงการไว้ในแผนแม่บท

เทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร การรถไฟแห่งประเทศไทย 	

พ.ศ. 2560 - 2564 และแผนวสิาหกจิการรถไฟแห่งประเทศไทย 

พ.ศ. 2560 - 2564 

แผนการด�ำเนินงานปี 2560 มีขอบเขตงาน ดังนี้

•	 ระบบติดตามโครงการ (PMS) เป็นระบบเพื่อสนับสนุนการ	

บรหิารงาน ส�ำหรบัผูบ้รหิารของการรถไฟฯ ในการใช้ตดิตามผล	

การด�ำเนินงานโครงการต่างๆ ประกอบไปด้วย การติดตาม

โครงการงบลงทนุ (งทป.) แผนฟ้ืนฟ ูแผนวสิาหกจิ และภาพรวม

สถานะโครงการ

•	 ระบบสารสนเทศส�ำหรับผู้บริหาร (SRTBI) เป็นระบบที่

รวบรวมข้อมูลด้านต่างๆ ของหน่วยงาน แล้วน�ำมาจัดท�ำ

รายงานในรูปแบบต่างๆ ที่เหมาะสมกับมุมมองในการ

วิเคราะห์ แสดงผลลัพธ์ของแนวโน้มที่อาจเกิดขึ้นได้ตรงตาม

ความต้องการของการรถไฟฯ และมีประสิทธิภาพ โดยเริ่ม

ด�ำเนินการที่ฝ่ายบริหารทรัพย์สินเป็นล�ำดับแรก

•	 ระบบติดตามตัวชีว้ัด (KPIMS) เป็นระบบที่ใช้ส�ำหรับติดตาม	

ตวัชีว้ดัต่างๆ เช่น ตวัช้ีวดัองค์กร (TRIS) ตวัช้ีวดัผูว่้าการ และ

ตัวชี้วัดระดับฝ่าย/ส�ำนักงาน โดยระบบสามารถจัดกลุ่ม

รายงานตามความต้องการของหน่วยงาน 

โครงการจัดหาเครื่องคอมพิวเตอร์พร้อมอปุกรณ์

ส่วนควบส�ำหรับฝ่าย/ส�ำนักงานต่างๆ ประจ�ำปี 2560

การรถไฟแห่งประเทศไทย จ�ำเป็นต้องมีเครื่องมือและอุปกรณ์	

ที่มีเทคโนโลยีที่ทันสมัย เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการท�ำงาน 

ทดแทนเครือ่งคอมพวิเตอร์และอปุกรณ์ทีใ่ช้งานมาเป็นเวลานาน 

เพียงพอต่อการใช้งาน และเป็นไปตามแผนแม่บทเทคโนโลยี

สารสนเทศและการสื่อสารของการรถไฟแห่งประเทศไทย 	

พ.ศ. 2554 - 2558 ทีไ่ด้ก�ำหนดอตัราส่วนของเครือ่งคอมพวิเตอร์

ต่อพนักงานที่เหมาะสม โดยให้พนักงานที่ส�ำนักงานใหญ่ 	

มีอัตราส่วนคอมพิวเตอร์ต่อพนักงานเป็น 1:2 และพนักงาน	

ส่วนอ่ืนมีอัตราส่วน 1:5 จึงได้จัดท�ำงบประมาณในการจัดหา

เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ จ�ำนวน 962 ชุด เครื่อง

คอมพิวเตอร์โน้ตบุ๊กจ�ำนวน 122 เครื่องส�ำหรับฝ่าย/ส�ำนักงาน

ต่างๆ ในการรถไฟฯ ไว้ใช้งาน

งบประมาณ  23.527 ล้านบาท

สถานะ ปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดท�ำแผนการสั่งซื้อ

Development of research database of SRT

Information Technology Division, Information 

Technology Department has developed research 

database of SRT to keep researches and studies of 

divisions/office  which will be developed into web 

applications which used for disseminating researched 

conduct by SRT on its website.
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ผลการด�ำเนินงาน ปีงบประมาณ 2560 

เป็นไปตามแผน ดังตัวอย่างรายละเอียดดังนี้

•	 ระบบติดตามโครงการ (PMS) 	

(http://srtoc.railway.co.th/srtbi/)
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• ระบบสารสนเทศส�ำหรับผู้บริหาร (SRTBI)  (http://srtoc.railway.co.th/bi/frontend/index.php)
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•	 ระบบติดตามตัวชี้วัด (KPIMS)  (http://srtoc.railway.co.th/srtbi/kpi/)
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การพฒันาระบบฐานข้อมูลผลงานวิจยัของการรถไฟฯ

กองเทคนคิสารสนเทศ ฝ่ายเทคโนโลยสีารสนเทศ ได้ด�ำเนนิการ

พัฒนาระบบฐานข้อมูลงานวิจัยของการรถไฟฯ  เพื่อจัดเก็บ	

ผลงานวิจัยและผลการศึกษาฯ ของฝ่าย/ส �ำนักงานต่างๆ 	

ซึ่งมีรูปแบบการพัฒนาเป็น Web Application และเผยแพร่

ข้อมูลผลงานวิจัยฯ บนเว็บไซต์ของการรถไฟฯ

• ระบบจดหมายอิเล็กทรอนิกส์ e-Mail
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• ระบบสารบรรณอิเล็กทรอนิกส์
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การพัฒนาเว็บไซต์การรถไฟแห่งประเทศไทย ปี 2560  

ให้รองรับการแสดงผลในรูปแบบ Responsive Web Design

ปรมิาณการใช้บรกิารเวบ็ไซต์ รฟท. (www.railway.co.th) / เซสชัน

2014
Growth Rate 

(%)
2015

Growth  
Rate (%)

2016
Growth  
Rate (%)

Mobile 1,343,037 - 3,472,437 258.55 4,792,897 138.03

Desktop 1,242,949 - 1,895,845 152.53 2,100,984 125.55

Tablet 292,275 - 464,556 158.94 429,525 92.46

Total 2,878,261 - 5,832,838 202.65 7,323,406 125.55
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มาตรฐานการพฒันาเวบ็ไซต์ ภาครฐั

1.	ข้อมูลพื้นฐาน

2.	การสร้างปฏิสัมพันธ์กับผู้ใช้บริการ

3.	การให้บริการในรูปแบบอิเล็กทรอนิคส ์(e-Service)

4.	คุณลักษณะที่ควรมี

5.	การท�ำให้เว็บเข้าถึงและใช้ประโยชน์ได้ (Web Accessibility)

งบประมาณที่ได้รับและผลการใช้จ่ายงบประมาณประจ�ำปี 2560

INFO GRAPHIC

ล�ำดบั แผนงาน/โครงการ เลขที่ งทป. งบประมาณ (ลบ.) เบิกจ่าย ปี 60 หมายเหตุ

1. การเช่าเครื่องคอมพิวเตอร์แบบพกพาส�ำหรับ
งานประมวลผล (Notebook) จ�ำนวน 234 
เครื่อง และเครื่องคอมพิวเตอร์แบบประมวล
ผลแบบท่ี 1 (Desktop) พร้อมเครือ่งส�ำรองไฟ 
จ�ำนวน 656 เครื่อง รวม 2 รายการ

งบประมาณ
รายจ่าย
ท�ำการ

40.500 - ตรวจรับงาน
เรียบร้อยแล้ว

2. การเช่าเครื่องคอมพิวเตอร์แบบพกพาส �ำหรับ
งานประมวลผล (Notebook) จ�ำนวน 130 
เครื่อง และเครื่องคอมพิวเตอร์แบบประมวล
ผลแบบท่ี 1 (Desktop) พร้อมเครือ่งส�ำรองไฟ 
จ�ำนวน 472 เครื่อง รวม 2 รายการ

งบประมาณ
รายจ่าย
ท�ำการ

37.949 - ตรวจรับงาน
เรียบร้อยแล้ว

3. โครงการจ้างงานบริการที่ปรึกษาเพื่อจัดท�ำ
แผนแม ่บทเทคโนโลยีสารสนเทศและ	
การสื่ อสารการรถไฟแห ่ งประเทศไทย 	
พ.ศ. 2560 - 2564

งบประมาณ
รายจ่าย
ท�ำการ

7.000 3.2156 ตรวจรับงาน
เรียบร้อยแล้ว

4. จัดหาเครื่องคอมพิวเตอร์พร้อมอุปกรณ์ ส่วน
ควบของฝ่าย/ส�ำนกังานต่าง ๆ  ประจ�ำปี 2559

72/2559 49.445 - อยู่ระหว่าง
พิจารณา
ตรวจรับ

5. จัดหาเครื่องคอมพิวเตอร์พร้อมอุปกรณ์ ส่วน
ควบ ประจ�ำปี 2560

40/2560 23.527 - อยู่ระหว่าง
การจัดท�ำแผน

การจัดซื้อ
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หน่วยงาน กลุ่ม Raising Star

สังกัด

คะแนนเฉลีย่
ระดบัประเทศ

(271 หน่วยงาน)

คะแนนเฉลีย่
ระดบักระทรวง กรม

73 75 82
64 65 75
58 64 60
66 66 35
71 73 70

ดาวน์โหลดรายละเอียดผลการส ารวจฯ ได้ที่ https://www.ega.or.th/th/profile/2018/ 
จดัท าโดย ส่วนมาตรฐานและสถาปัตยกรรมองค์กร (ins_division@ega.or.th)

รายงานการส ารวจเว็บไซต์หน่วยงานภาครฐัระดับกรม ประจ าป ี2559
          ผลการส ารวจเว็บไซต์ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (www.railway.co.th/home/) โดยพิจารณาตามเนื้อหาภาครัฐ (Government Website 
Contents) และการให้บริการในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ (Service) รวมถึงคุณลักษณะที่ควรมีตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐ (Government Website 
Standard) ซ่ึงสามารถสรุปผลในภาพรวม ได้ดังนี้

           ส านักงานรัฐบาลอิเล็กทรอนิกส์ (องค์การมหาชน) (สรอ.) หวงัเป็นอยา่งยิง่วา่ผลการส ารวจคร้ังนี้จะเป็นประโยชน์ ต่อหน่วยงานท่านในการวางแผนและพัฒนาการ
ด าเนินงานด้านรัฐบาลอิเล็กทรอนิกส์ให้บรรลุเป้าหมายของหน่วยงาน และเป็นประโยชน์แก่ผู้ใช้บริการในทุกภาคส่วนอยา่งแท้จริงต่อไป

กลุ่ม Developed
กลุ่ม Raising Star
กลุ่ม Developing
กลุ่ม Maintainer

N/A

กลุม่

คะแนนรวมของหน่วยงาน
(คะแนนเตม็แตล่ะหมวด คือ 100 คะแนน)

ข้อมูลพืน้ฐาน
การสร้างปฎิสัมพันธก์ับผู้ใช้บริการ
การให้บริการ ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ (e-Service)
คุณลักษณะที่ควรมี

ผลคะแนนการส ารวจเว็บไซต์ ประจ าปี 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทย

กลุ่มทีม่กีารพัฒนาเว็บไซต์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐระดับสูง

ลกัษณะ
กลุ่มทีม่กีารพัฒนาเว็บไซต์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐอยา่งต่อเนือ่ง
กลุ่มทีม่กีารพัฒนาเว็บไซต์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐจากปี 2558 ในระดับการโตสูงมาก
กลุ่มทีม่กีารพัฒนาเว็บไซต์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐระดับปานกลางถงึสูง

กระทรวงคมนาคม

การท าให้เวบ็เข้าถึงและใช้ประโยชน์ได้ (Web Accessibility)

หน่วยงานทีไ่มส่ามารถเปรียบเทียบกลุ่มได้ เนือ่งจากไมม่ขีอ้มลูในปี 2558

0
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100
ข้อมูลพื้นฐาน

การสร้างปฎิสัมพันธ์

การให้บริการ e-Serviceคุณลักษณะที่ควรมี

Web Accessibility

คะแนนของหน่วยงาน คะแนนเฉลี่ยระดับประเทศ

หน่วยงาน กลุ่ม Raising Star

สังกัด

คะแนนเฉลีย่
ระดบัประเทศ

(271 หน่วยงาน)

คะแนนเฉลีย่
ระดบักระทรวง กรม

73 75 82
64 65 75
58 64 60
66 66 35
71 73 70

ดาวน์โหลดรายละเอียดผลการส ารวจฯ ได้ที่ https://www.ega.or.th/th/profile/2018/ 
จดัท าโดย ส่วนมาตรฐานและสถาปัตยกรรมองค์กร (ins_division@ega.or.th)

รายงานการส ารวจเว็บไซต์หน่วยงานภาครฐัระดับกรม ประจ าป ี2559
          ผลการส ารวจเว็บไซต์ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (www.railway.co.th/home/) โดยพิจารณาตามเนื้อหาภาครัฐ (Government Website 
Contents) และการให้บริการในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ (Service) รวมถึงคุณลักษณะที่ควรมีตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐ (Government Website 
Standard) ซ่ึงสามารถสรุปผลในภาพรวม ได้ดังนี้

           ส านักงานรัฐบาลอิเล็กทรอนิกส์ (องค์การมหาชน) (สรอ.) หวงัเป็นอยา่งยิง่วา่ผลการส ารวจคร้ังนี้จะเป็นประโยชน์ ต่อหน่วยงานท่านในการวางแผนและพัฒนาการ
ด าเนินงานด้านรัฐบาลอิเล็กทรอนิกส์ให้บรรลุเป้าหมายของหน่วยงาน และเป็นประโยชน์แก่ผู้ใช้บริการในทุกภาคส่วนอยา่งแท้จริงต่อไป

กลุ่ม Developed
กลุ่ม Raising Star
กลุ่ม Developing
กลุ่ม Maintainer

N/A

กลุม่

คะแนนรวมของหน่วยงาน
(คะแนนเตม็แตล่ะหมวด คือ 100 คะแนน)

ข้อมูลพืน้ฐาน
การสร้างปฎิสัมพันธก์ับผู้ใช้บริการ
การให้บริการ ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ (e-Service)
คุณลักษณะที่ควรมี

ผลคะแนนการส ารวจเว็บไซต์ ประจ าปี 2559

การรถไฟแห่งประเทศไทย

กลุ่มทีม่กีารพัฒนาเว็บไซต์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐระดับสูง

ลกัษณะ
กลุ่มทีม่กีารพัฒนาเว็บไซต์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐอยา่งต่อเนือ่ง
กลุ่มทีม่กีารพัฒนาเว็บไซต์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐจากปี 2558 ในระดับการโตสูงมาก
กลุ่มทีม่กีารพัฒนาเว็บไซต์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานเว็บไซต์ภาครัฐระดับปานกลางถงึสูง

กระทรวงคมนาคม

การท าให้เวบ็เข้าถึงและใช้ประโยชน์ได้ (Web Accessibility)

หน่วยงานทีไ่มส่ามารถเปรียบเทียบกลุ่มได้ เนือ่งจากไมม่ขีอ้มลูในปี 2558
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Web Accessibility

คะแนนของหน่วยงาน คะแนนเฉลี่ยระดับประเทศ
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สัมมนาเรื่อง “AEC กับประเทศไทยหลังปี 2560”

วนัที ่5 กรกฎาคม 2560  กองการอบรมด้านการบริหารงานได้

จัดสัมมนาเร่ือง “AEC กับประเทศไทยหลังปี 2560” เพื่อให	้

ผู้เข้าร่วมสัมมนามีความรู้ความเข้าใจประวัติความเป็นมา 	

ความส�ำคัญ วิวัฒนาการของกลุ่มอาเซียนสู่การพัฒนาเป็น

ประชาคมอาเซียน และเข้าใจ 3 เสาหลัก ความร่วมมือของ

ประชาคมอาเซียน ได้แก่ ด้านการเมืองและความมั่นคง 	

ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคมและวัฒนธรรม โดยได้รับเกียรติจาก

วิทยากร ดร.สุวิทย์ มังคละ นักการทูตช�ำนาญการพิเศษ 	

กรมอาเซียน กระทรวงการต่างประเทศ มาบรรยายให้ความรู้

แก ่พนักงานการรถไฟฯ  จ�ำนวน  97  คน  ณ  โรงแรม	

เซ็นทาราแกรนด ์เซน็ทรัลพลาซา ลาดพร้าว กรงุเทพฯ

ศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟฯ 
(Training Center of SRT)

149รายงานประจำ�ปี 2560  |  การรถไฟแห่งประเทศไทย



เมือ่วนัที ่13 มถินุายน 2560 กองการอบรมด้านการบรหิารงาน 

ได้จัดสัมมนา เรื่อง “พ.ร.บ.คอมพิวเตอร์ และภัยร้ายจาก 

Internet” เพื่อให้ผู้เข้าร่วมสัมมนาทราบแนวทางการป้องกัน 

หรือหลีกเลี่ยงการกระท�ำความผิดเกี่ยวกับคอมพิวเตอร์  และ

ตระหนักถึงความผิดท่ีอาจส่งผลกระทบต่อผู้ใช้งานหรือผู้อื่น 

หากน�ำสิ่งที่ไม่ถูกต้องน�ำขึ้นสู่ระบบอินเทอร์เน็ต โดยได้รับ

เกียรติจากวิทยากร อ.ไพบูลย์ อมรภิญโญเกียรติ กรรมาธิการ

วิสามัญ พิจารณาร่าง พ.ร.บ.ว่าด้วยการกระท �ำความผิด	

เกี่ยวกับคอมพิวเตอร์แห่งชาติ  มาบรรยายให้ความรู ้เรื่อง 

พ.ร.บ.คอมพิวเตอร์  และพันต�ำรวจเอก นิเวศน์ อาภาวศิน 

ต�ำแหน ่ ง รอง ผู ้ บั งคับการ  สนับสนุนทาง เทคโนโลย ี	

กองบังคับการสนับสนุนทางเทคโนโลยี ส�ำนักงานต�ำรวจ	

แห่งชาติ มาบรรยายให้ความรู้เรื่องภัยจากอินเทอร์เน็ตแก่

พนกังานการรถไฟฯ จ�ำนวน 106 คน ณ โรงแรมเซน็ทาราแกรนด์ 

เซ็นทรัลพลาซา ลาดพร้าว กรุงเทพฯ

สัมมนาเรื่อง “Thailand Transport 4.0”

เมือ่วนัที ่28 สงิหาคม 2560 กองการอบรมด้านการบรหิารงาน 

ได้จัดสัมมนาเรื่อง “Thailand Transport 4.0” เพื่อสร้าง	

ความเข้าใจในการน�ำเทคโนโลยีสมัยใหม่มาพัฒนาธุรกิจ	

การขนส่งในยุค Thailand  4.0 ซึ่งการรถไฟฯ ได้มุ่งมั่นท่ีจะ

พัฒนาการคมนาคมขนส่งทางราง โดยเฉพาะอย่างยิ่งการ	

ยกระดับคุณภาพการให้บริการที่ทันสมัย และการบริหาร	

จัดการที่ดี  ส่งเสริมการแข่งขันของประเทศ  ให้ก้าวไปสู	่

การเป็น Transport 4.0 เพื่อให้สอดคล้องกับนโยบาย 

Thailand 4.0 ของรัฐบาล โดยได้รับเกียรติจากวิทยากร 	

รองศาสตราจารย ์ดร.สถาพร อมรสวัสดิ์วัฒนา อาจารย์ประจ�ำ

สาขาวิชาวิศวกรรมอุตสาหการ และอาจารย์ผู้สอนวิศวกรรม	

โลจิสตกิส์ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยหอการค้าไทย 

มาบรรยายให้ความรูก้บัผูบ้รหิารของการรถไฟฯ จ�ำนวน 97 คน 

ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด์ เซ็นทรัลพลาซา ลาดพร้าว 

กรุงเทพฯ

สัมมนา เรื่อง “พ.ร.บ.คอมพิวเตอร์ และภัยร้าย

จาก Internet”

150 ANNUAL REPORT 2017  |  STATE RAILWAY OF THAILAND



การอบรมหลกัสตูร “การพฒันาผูบ้รหิารระดบัสงู” ประจ�ำปี 2560 

เพื่อเป็นการพัฒนาผู้บริหาร ในการจัดการสมัยใหม ่ตอบโจทย์

แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาองค์กรให้เชื่อมโยงอย่างบูรณาการ 

ศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟฯ และสถาบันโฟกัสอะคาเดมี่ มูลนิธิ

พัฒนามนุษย์นานาชาติโฟกัส จัดอบรมให้กับผู้บริหารระดับสูง 

(ระดับ 12 - 14) จ�ำนวน 30 คน ในโครงการ “การพัฒนา	

ผู้บริหารระดับสูง” (ระดับ 12 - 14) ในหัวข้อ “Trust Mastery 

Workshop by GPS-V.3.0 Dutch Model for State Railway 

of Thailand”  ในวันอังคารท่ี 21 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560 	

ณ โรงแรมเซ็นทารา แกรนด์ เซ็นทรัลพลาซา ลาดพร้าว 

กรุงเทพฯ

หลักสูตร “การพัฒนาผู้บริหารระดับสูง” ประจ�ำปี 2560
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หลักสูตร “การพัฒนาผู้บริหารระดับกลาง”  

ประจ�ำปี 2560

การอบรมหลักสูตร “การพัฒนาผู้บริหารระดับกลาง” 

ประจ�ำปี 2560 เพื่อเป็นการพัฒนาผู้บริหาร ในการ

จัดการสมัยใหม่ ตอบโจทย์แผนยุทธศาสตร์การพัฒนา

องค์กรให้เชื่อมโยงอย่างบูรณาการ  ศูนย์ฝึกอบรม	

การรถไฟฯ และสถาบันโฟกัสอะคาเดมี่ มูลนิธิพัฒนา

มนุษย ์นานาชาติ โฟกัส  จัดอบรมให ้ กับผู ้บริหาร	

ระดบักลาง (ระดบั 10 - 11 ) จ�ำนวน 2 รุน่ รุน่ละ 50 คน  	

ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด์ เซ็นทรัลพลาซา ลาดพร้าว 

กรุงเทพฯ   

•	 รุ่นที่ 1 ระหว่างวันที่ 6 - 8 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560 	

	หวัข้อ Trust Mastery Workshop for State Railway 

of Thailand ด้วยระบบ Results Coaching by 	

GPS-Dutch Model

•	 รุน่ที ่2 ระหว่างวันท่ี 21 - 23 สิงหาคม พ.ศ. 2560 	

	หัวข ้อ  “การพัฒนาทักษะทางการเงินสากล” 

(Financial Mastery Workshop for State Railway 

of Thailand by GPS - V.3.0 Dutch Model)
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หลักสูตร “การพัฒนาผู้บริหารระดับต้น”  ประจ�ำปี 2560

การอบรมหลักสูตร “การพัฒนาผู้บริหารระดับต้น” ประจ�ำ 	

ปี 2560 เพ่ือเป็นการพัฒนาผู้บริหาร ในการจัดการสมัยใหม่ 

ตอบโจทย์แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาองค์กรให้เชื่อมโยงอย่าง

บรูณาการ ศนูย์ฝึกอบรมการรถไฟฯ และสถาบนัโฟกสัอะคาเดมี่ 

มูลนิธิพัฒนามนุษย์นานาชาติโฟกัส จัดอบรมให้กับผู้ที่ด�ำรง

ต�ำแหน่งหัวหน้างาน หัวหน้าแผนก สารวัตร วิศวกร พนักงาน

ควบคุมการเดินรถ ระดับ 8 - 9 (ไม่รวมระดับ 8 ช�ำนาญงาน) 

จ�ำนวน 2 รุน่ รุน่ละ 50 คน ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด์ เซน็ทรลั 

พลาซา ลาดพร้าว กรุงเทพฯ   

•	 รุน่ท่ี 1 ระหว่างวันที่ 16 - 18  มกราคม พ.ศ. 2560 

•	 รุน่ท่ี 2 ระหว่างวันที่ 23 - 25  มกราคม พ.ศ. 2560
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หลักสูตร “คุณธรรมจริยธรรมในการท�ำงาน”

เม่ือวันท่ี 9 - 10 และ 29 - 31 สิงหาคม พ.ศ. 2560 	

กองการอบรมด้านการบริหารงานได้จัดอบรมด้านคุณธรรม

จริยธรรมในการท�ำงานให้กับพนักงานทุกระดับ เพื่อให้	

ผู ้ เข ้ า รับการอบรมตระหนักถึ งคุณค ่ าของการมี วินั ย 	

มีจรรยาบรรณในวิชาชีพ ท�ำงาน โดยยึดหลักจริยธรรมและ	

ธรรมาภิบาล พัฒนาจิตใจเพื่อให้เกิดปัญญาและสันติสุขและ	

มีจิตส�ำนึกท่ีดีในหน้าที่ มีแนวทางในการปฏิบัติตนให้อยู่ใน

กรอบของคณุธรรมและจรยิธรรมอนัเป็นทีย่อมรบัของสังคมไทย 

โดยนิมนต์พระอาจารย์เอกชัย สิริญาโณ จากวัดใหม่ศรีร่มเย็น 

อ.เชยีงของ จ.เชยีงราย มาบรรยายธรรม ฝึกปฏบิตัสิมาธ ิจ�ำนวน 

2 รุน่ รุน่ละ 50 คน รวม 100 คน รวมเวลาอบรมรุน่ละ 3 วนั 2 คนื 

ณ บ้านพุฒมณฑา อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา
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หลักสูตร ปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงกับการพัฒนา

องค์กรที่ยั่งยืน

ด้วยส �ำนึกในพระมหากรุณาธิคุณของพระบาทสมเด็จพระ	

ปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช รัชกาลที ่9 ที่ทรงพระราชทาน

หลักปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงให้แก่ปวงชนชาวไทย กองการ

อบรมด้านการบรหิารงานได้จดัอบรมหลกัสตูร ปรชัญาเศรษฐกจิ

พอเพยีงกับการพัฒนาองค์กรท่ียั่งยืน ขึ้นเม่ือวันที่ 22 - 24 

กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560 และ 1 - 3 มีนาคม พ.ศ. 2560 ที่	

ศูนย์การเรียนรู้ภาคกลาง กองพลทหารราบที ่11 ต�ำบลคลองนา 

อ�ำเภอเมอืง จังหวัดฉะเชิงเทรา เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจใน

หลักสูตร ชีวิตสดใสหลังวัยท�ำงาน

เมื่อวันที่ 6 - 10 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2560 และวันที่ 15 - 19 

พฤษภาคม พ.ศ. 2560 กองการอบรมด้านการบริหารงาน 

ได้จัดโครงการชีวิตสดใสหลังวัยท �ำงานให้กับพนักงานท่ี

ก�ำลังจะเกษียณอายุในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 เพื่อให้มี

ความรู ้ความเข้าใจในด้านการดูแลสุขภาพของตนเอง 	

เรยีนรู้ทีจ่ะหลกีเลีย่งการเจบ็ป่วยเนือ่งจากพฤตกิรรมในชวีติ

ประจ�ำวนั การป้องกนัโรคทีเ่กดิจากความเสือ่มของร่างกาย

เมื่ออายุมากข้ึน และมีทัศนคติท่ีดีต่อองค์กรมีความสุขกับ

การท �ำงานในช่วงท่ีเหลืออยู ่ และสามารถใช้ชีวิตหลัง	

วัยท�ำงานได้อย่างสดใส เหมาะสมกับสภาพแวดล้อม

หลักปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงให้กับพนักงานทุกระดับ ให้

สามารถน�ำไปประยกุต์ใช้ในชวีติประจ �ำวนัและสร้างความมัง่คง

ให้กับองค์กร โดยได้รับความอนุเคราะห์จากทีมวิทยากร

ถ ่ายทอดความรู ้และการฝ ึกปฏิบัติผ ่านฐานการเรียนรู ้	

หลากหลายกิจกรรม เช่น การจักสานหมวกด้วยทางมะพร้าว 

การท�ำลวดดัด การท�ำสบูส่มนุไพร การปลูกพืช/ผัก การท�ำนา

โยน การจับปลา เป็นต้น

มีผู้เข้าร่วมโครงการ จ�ำนวน 130 คน แบ่งออกเป็น 2 รุ่น	

รุน่ละ 65 คน รุ่นที่ 1 วันที่ 6 - 10 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2560 

จดัอบรมให้ความรูท้ีจ่งัหวดัหนองคาย โดยทมีวทิยากรจาก

สาธารณสุขจังหวัดหนองคาย พร้อมทั้งเดินทางไปศึกษา	

ดูงานที่นครหลวงเวียงจันทน์ รุ ่นที่ 2 วันที่ 15 - 19 

พฤษภาคม พ.ศ. 2560 จัดอบรมให้ความรู้ท่ีจังหวัดสตูล 

โดยทมีวทิยากรจากสาธารณสขุจงัหวดัสตลู และเดนิทางไป

ศึกษาดูงานที่เกาะลังกาว ีประเทศมาเลเซีย
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งานก�ำหนดหลักสูตรและโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ

Curriculum Specification and Railway Technical School Section

The instruction of the railway engineering school is 

as follows

1.	To Preparation Education Program Plan for Railway 	

	 Engineering Students 4 in the following majors: 

	 1.1	 Mechanical Engineering Program

	 1.2	 Signaling and Telecommunication Program

	 1.3	 Civil Engineering Program

	 1.4	 Traffi  Management Program

2.	To Preparation Schedule for Studying 4 Majors 9 	

	 classrooms in the following 

	 2.1	 Mechanical Engineering 3 class

	 2.2	 Signaling and Telecommunication 2 class

	 2.3	 Civil Engineering 2 class

	 2.4	 Traffi  Management 2 class

3.	Finding the Teachers and staff for teaching the 	

	 student 50 trainers of classroom in 9 classrooms                    

4.	Provide the Training and Seminar for Teachers and 	

	 staff as instructors. for development and activity 	

	 skills.

ได้ด�ำเนนิการจดัการเรยีนการสอนของโรงเรยีนวศิวกรรมรถไฟ 

ดังนี้

1.	จัดแผนการเรียนส �ำหรับนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ 4 	

	 สาขาวิชา

	 1.1	 สาขาวิชาช่างเครื่องกล

	 1.2	 สาขาวิชาช่างอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม

	 1.3	 สาขาวิชาช่างโยธา

	 1.4	 สาขาวิชาการจัดการเดินรถ

2.	 จัดตารางสอนนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ 4 สาขาวิชา 	

	 9 ห้องเรียน

	 2.1	 สาขาวิชาช่างเครื่องกล 3 ห้อง

	 2.2	 สาขาวิชาช่างอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม 2 ห้อง

	 2.3	 สาขาวิชาช่างโยธา 2 ห้อง

	 2.4	 สาขาวิชาการจัดการเดินรถ 2 ห้อง

3.	จัดอาจารย์และบุคลากรท�ำหน้าท่ีอาจารย์ผู้สอน นักเรียน	

	 วิศวกรรมรถไฟ 9 ห้องเรียน จ�ำนวน 50 คน

4.	จัดอบรมสัมมนา อาจารย์และบุคลากรท�ำหน้าที่อาจารย์	

	 ผู้สอน เพื่อพัฒนาทักษะการจัดกิจกรรมการเรียนการสอน

156 ANNUAL REPORT 2017  |  STATE RAILWAY OF THAILAND



งานติดตามและประเมินผลการฝึกอบรม

Chief, Follow-up And and Evaluation Training Section 

งานที่ได้ด�ำเนินการแล้วเสร็จในปีงบประมาณ 2560  แบ่งตามความรับผิดชอบเป็น 2 ส่วน  ดังนี้
 
            งานด้านติดตามและประเมินผลการฝึกอบรม 

1.1  ประเมินผลการฝึกอบรม ในปีงบประมาณ 2560 จ�ำนวนทั้งสิ้น 99 หลักสูตร  147 รุ่น
1.2  ประเมินผลการวัดความรู้ ผู้เข้ารับการฝึกอบรม ในปีงบประมาณ 2560 จ�ำนวน 1 หลักสูตร 4 รุ่น
1.3  ประเมินความคุ้มค่าในการฝึกอบรม ในปีงบประมาณ 2560 จ�ำนวน 1 หลักสูตร 

	         งานด้านโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ
2.1	 เปิดรับสมคัรคดัเลอืกนกัเรยีนวศิวกรรมรถไฟ หลกัสตูรประกาศนยีบตัรวชิาชพีชัน้สูง ประจ�ำปีการศกึษา พ.ศ. 2560  

จ�ำนวน 4 สาขาวิชา ดังนี้ :-
2.1.1	 สาขาวิชาการจัดการเดินรถ 	 	 	 จ�ำนวน 1 ห้อง 	 33 คน
2.1.2 	 สาขาวิชาช่างเครื่องกล	 	 	 	 จ�ำนวน 2 ห้อง	 95 คน	
2.1.3 	 สาขาวิชาช่างอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม	 จ�ำนวน 1 ห้อง	 30 คน	
2.1.4	 สาขาวิชาช่างโยธา           	 	 	 จ�ำนวน 1 ห้อง	 30 คน
รวม	 จ�ำนวน 5 ห้อง      188 คน

2.2 	 ควบคุมดูแลนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ ทั้ง 2 ชั้นปี   ได้แก่ 
ปวส.1	 (ประจ�ำปีการศึกษา 2560) 	 	 	 จ�ำนวน 5 ห้อง 	 188 คน
ปวส.2	 (ประจ�ำปีการศึกษา 2559)	 	 	 จ�ำนวน 4 ห้อง	 142 คน  
รวม    	 จ�ำนวน 9  ห้อง      330 คน

2.3 	 จัดท�ำทะเบียน และประวัตินักเรียนวิศวกรรมรถไฟ  0 คน

2.4 	 ส่งตัวนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ (ประจ�ำปีการศึกษา 2558) ให้ฝ่ายที่เกี่ยวข้อง ฝึกประสบการณ์ทักษะวิชาชีพ ดังนี้.- 
2.4.1	 สาขาวิชาการจัดการเดินรถ 	 	 	 จ�ำนวน 1 ห้อง 	 28 คน
2.4.2 	 สาขาวิชาช่างเครื่องกล	 	 	 	 จ�ำนวน 1 ห้อง	 45 คน	
2.4.3 	 สาขาวิชาช่างเทคนิคไฟฟ้ารถจักรและล้อเลื่อน	 จ�ำนวน 1 ห้อง	 39 คน
2.4.4	 สาขาวิชาช่างอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม	 จ�ำนวน 1 ห้อง	 30 คน	
2.4.5	 สาขาวิชาช่างโยธา           	 	 	 จ�ำนวน 1 ห้อง	 34 คน
รวม	 จ�ำนวน 5 ห้อง      176 คน

2.5	 จัดท�ำใบแสดงผลการเรียน (ใบ รบ.) นักเรียนวิศวกรรมรถไฟที่จบการศึกษา (ประจ�ำปีการศึกษา 2558)	
จ�ำนวน 5 ห้อง  176 คน

2.6 	 ส่งตัวนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ ให้ฝ่ายที่เกี่ยวข้อง บรรจุ แต่งตั้ง 	 จ�ำนวน  176 คน 
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งานพัฒนาระบบการฝึกอบรม Development Training System Section

In the fisca  year 2017, the tasks that have been 

completely implemented are as follows. 

1. Training System Development

	 1.1	 Supervision of the fixe  asset and permanent 	

	 	 container account

	 1.2	 Follow up the administrative Tasks for the 	

	 	 division

2. Railway Engineering School Management

	 2.1	 The activities for railway engineering students 	

	 	 have been carried out respectively 

	 	 2.1.1	 Relation group activities

	 	 2.1.2	 Orientation for the new students

	 	 2.1.3	 Respect for teacher ceremony

	 	 2.1.4	 School Foundation Day

	 	 2.1.5	 Annual sports day in school

	 	 2.1.6	 Sports relationship outside school

	 	 2.1.7	 Bring students to study outside school.

	 	 2.1.8	 Joining Burachat Day

	 	 2.1.9	 Joining Royal Robe Offering Ceremony

	 	 2.1.10	 Joining education guidance outside school

	 	 2.1.11	 Joining big cleaning day activity

	 2.2	 Supervision and insurance group facilitation 	

	 	 for railway engineering students

	 2.3	 Provision of sports equipment to railway 	

	 	 engineering students

งานที่ ได ้ด�ำเนินการแล ้วเสร็จในป ีงบประมาณ  2560 	

แบ่งความรับผิดชอบเป็น 2 ส่วน ดังนี้

1.	งานด้านพัฒนาระบบการฝึกอบรม

	 1.1	 ควบคมุดแูลบญัชีสนิทรัพย์ถาวร และบญัชีภาชนะถาวร 	

	 	 ของกองติดตามประเมินผลการฝึกอบรม

	 1.2	 ควบคุมดูแลและด�ำเนินงานธุรการ ของกองติดตาม	

	 	 ประเมินผลการฝึกอบรม

2. งานด้านโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ

	 2.1	 ด�ำเนินการงานกิจกรรมนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ ดังนี้

	 	 2.1.1	 จัดกิจกรรมกลุ่มสัมพันธ ์(ละลายพฤติกรรม)

	 	 2.1.2	 จดักจิกรรมปฐมนเิทศนกัเรยีนวศิวกรรมรถไฟ 

	 	 2.1.3	 จัดกิจกรรมไหว้ครูประจ�ำปี

	 	 2.1.4	 จัดกิจกรรมสถาปนาโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ

	 	 2.1.5	 จัดกิจกรรมงานกีฬาภายใน (กีฬาสี) โรงเรียน	

	 	 	 วิศวกรรมรถไฟ

	 	 2.1.6	 จัดกิจกรรมกีฬาสานสัมพันธ์ (กีฬาระหว่าง	

	 	 	 สถาบัน) 

	 	 2.1.7	 น�ำนักเรียนศึกษาดูงานภายนอกโรงเรียน

	 	 2.1.8	 น�ำนักเรียนร่วมกิจกรรมวันบุรฉัตร

	 	 2.1.9	 น�ำนักเรยีนร่วมงานถวายผ้ากฐนิพระราชทาน

	 	 2.1.10	 น�ำนักเรยีนร่วมงานแนะแนวโรงเรยีนภายนอก 

	 	 2.1.11	 น�ำนักเรียนร่วมกิจกรรมการจัดท �ำความ	

	 	 	 สะอาดครั้งใหญ่ (Big Cleaning Day) ของ	

	 	 	 การรถไฟฯ

	 2.2	 ควบคุมดูแลและอ�ำนวยความสะดวกในการประกัน	

	 	 อุบัติเหตุกลุ่มนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ

	 2.3	 จัดหาอุปกรณ์กีฬาส�ำหรับนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ
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สำ�นักงานแพทย์

กลุ่มอำ�นวยการ



สำ�นักงานแพทย์

จ�ำนวนผู้ปฏิบัติงานในต�ำแหน่งต่างๆ 

ในวันสิ้นเดือน กันยายน พ.ศ.2560 มีดังนี้

นายแพทย์	 จ�ำนวน 	  5 	คน

ทันตแพทย์	     ”	  1	  ”

หัวหน้ากอง	     ”	  3	  ”

หัวหน้าแผนก	     ”	 15 	 ”

พนักงานวิทยาศาสตร์การแพทย์ 8	     ”	  1	  ”

พนักงานวิทยาศาสตร์การแพทย์ 6	     ” 	  2	  ”

เภสัชกร 6	     ”  	  1	  ”

พยาบาล 7	     ” 	  6	  ”

พยาบาล 6	     ” 	 21	  ”

พนักงานบริหารงานทั่วไป 6	     ” 	  5	  ”

พนักงานการบัญชี 6	     ” 	  1 	 ”

รวมพนักงาน	 	 61	 คน

พนกังานทีค่รองต�ำแหน่งช่างฝีมือและอืน่ๆ	 จ�ำนวน	 15	 คน

รวมผู้ปฏิบัติงานทั้งหมด 	 จ�ำนวน	 76	 คน

ส�ำนักงานแพทย์ ซึ่งได้ท �ำหน้าที่ให้บริการด้านดูแลสุขภาพ

อนามัยของพนักงาน การรถไฟฯ ครอบครัว และอดีตพนักงาน 

ตลอดจนประชาชนโดยทั่วไป โดยมีหน่วยงานหลักคือ

  โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร

  ที่ท�ำการแพทย์ในส่วนภูมิภาค 

  กองคลังยาและเวชภัณฑ์

โดยในรอบปีงบประมาณ 2560 ส�ำนักงานแพทย์ มีผลการ

ปฏิบัติงาน ดังนี้

ด้านการเงิน

ได้รับงบประมาณเฉพาะในส่วนของค่ายาและเวชภัณฑ์ของ	

โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากรและส่วนภูมิภาค เป็นจ�ำนวนเงิน 

26,000,000.00 บาท โดยมรีายได้จากการให้บริการตรวจรักษา

แก่ผู้ปฏิบัติงาน/ครอบครัว/อดีตผู้ปฏิบัติงาน/ครอบครัว และ

บุคคลภายนอก ในส่วนของโรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร และ	

แพทย์เขตส่วนภมูภิาค เป็นจ�ำนวนเงินทัง้สิน้ 55,237,128.00 บาท 	

โดยเป็นยอดเงินสดที่ได้รับจากการให้บริการแก่บุคคลภายนอก

เป็นจ�ำนวนเงินทั้งสิ้น 2,934,794.00 บาท 

ผลการปฏิบัติงานของส�ำนักงานแพทย์ 

ในรอบปีงบประมาณ 2560
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ด้านลูกค้า

โรงพยาบาลบรุฉตัรไชยากร ซึง่เป็นโรงพยาบาลทัว่ไป ขนาด 120 เตยีง ให้การบ�ำบัดรกัษาพยาบาลและป้องกนัโรคแก่ผูป้ฏิบตังิาน/

ครอบครัว/อดีตผู้ปฏิบัติงาน/ครอบครัวอดีตผู้ปฏิบัติงาน และบุคคลภายนอกด้วยเคร่ืองมือที่ทันสมัยโดยแพทย์ผู้ช �ำนาญการ 	

ซึง่ประจ�ำอยูท่ีโ่รงพยาบาลฯ และเชิญมาจากมหาวทิยาลัย หรอืโรงพยาบาลของรฐั ในปีงบประมาณ 2560 มผีูม้าขอรบัการรกัษาพยาบาล 

แบบผู้ป่วยในโรงพยาบาลฯ (IPD) จ�ำนวน 529 ราย และแบบผู้ป่วยนอก (OPD) จ�ำนวน 42,806 ราย

รายรับโรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร ประจ�ำปี 2560

เดือน
 พนักงาน  

และครอบครัว
อดีต ครฟ. 

และครอบครัว
ผู้ป่วยนอก 

และต้นสังกัด
ค่าบริการ 

ทางการแพทย์
รวม

ต.ค. 59 1,615,607.00      2,894,769.00       259,722.00    261,110.00        5,031,208.00 

พ.ย. 59 1,467,574.00        2,627,118.00     235,164.00    257,670.00           4,587,526.00

ธ.ค. 59  1,270,838.00     2,177,917.00        260,790.00 207,450.00       3,916,995.00

ม.ค. 60 1,365,929.00       2,995,779.00 242,714.00 206,150.00    4,810,572.00

ก.พ. 60 1,070,407.00 2,662,425.00        180,538.00 216,820.00    4,130,190.00

มี.ค. 60 1,365,171.00     2,908,262.00 276,923.00  246,250.00   4,796,606.00 

เม.ย. 60 1,070,519.00    2,712,497.00 273,390.00 289,370.00 4,345,776.00 

พ.ค. 60 1,685,958.00   2,631,180.00      343,804.00 251,970.00 4,885,912.00 

มิ.ย. 60 1,740,977.00   2,786,369.00      232,168.00   251,770.00   5,011,284.00 

ก.ค. 60 1,404,286.00 2,557,352.00      170,206.00  215,120.00 4,346,964.00

ส.ค. 60 1,614,967.00 2,555,526.00      236,060.00      260,130.00 4,666,683.00 

ก.ย. 60 1,740,759.00 2,514,898.00     223,495.00   228,260.00 4,707,412.00 

รวม 17,385,992.00   32,024,092.00       2,934,974.00  2,892,070.00 55,237,128.00

หมายเหตุ

ค่าภาระ ครฟ., อดีต ครฟ.และครอบครัว, ผู้ป่วยนอก	 เป็นเงิน	 52,345,058.00  บาท

ค่าบริการทางแพทย์ ครฟ., อดีต ครฟ.และครอบครัว , ผู้ป่วยนอก	 เป็นเงิน	   2,892,070.00  บาท

รวมทั้งสิ้น		  55,237,128.00  บาท
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รายจ่ายโรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร ประจ�ำปี 2560

เดือน บุคลากร (ก) ค่าใช้จ่าย (ข) รวม

ต.ค. 59 3,101,085.65 1,041,873.26 4,142,958.91

พ.ย. 59 3,294,528.93 1,466,829.90 4,761,358.83

ธ.ค. 59 3,392,910.87 2,020,040.37 5,412,951.24

ม.ค. 60 3,220,320.74 2,734,343.26 5,954,664.00

ก.พ. 60 3,017,581.97 2,072,815.34 5,090,397.31

มี.ค. 60 3,097,528.43 1,463,782.55 4,561,310.98

เม.ย. 60 3,134,113.10 715,842.37 3,849,955.47

พ.ค. 60 3,050,698.31 1,860,757.04 4,911,455.35

มิ.ย. 60 3,406,911.42 2,334,815.85 5,741,727.27

ก.ค. 60 3,037,566.14 2,196,292.05 5,233,858.19

ส.ค. 60 3,319,406.12 2,170,972.85 5,490,378.97

ก.ย. 60 3,086,241.68 1,829,160.99 4,915,402.67

รวม 38,158,893.36 21,907,525.83 60,066,419.19

รวมในรอบปีงบประมาณ 2560 มีผู้ปฏิบัติงาน/ครอบครัว/อดีตผู้ปฏิบัติงาน/ครอบครัวอดีตผู้ปฏิบัติงาน และบุคคลภายนอก 	

มาขอรับการตรวจแนะน�ำรักษาและตรวจร่างกายจากส�ำนักงานแพทย์ เป็นจ�ำนวนทั้งสิ้น 118,361 ราย แบ่งเป็น

โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร 52,806 ราย

ส่วนภูมิภาค มีที่ท�ำการแพทย์เขต รวม 11 เขต จ�ำนวน 75,415 ราย
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ที่ท�ำการพยาบาลอุดรธานี	 จ�ำนวน	   2,718	ราย

ที่ท�ำการแพทย์เขตแก่งคอย	 จ�ำนวน	   5,069	ราย

ที่ท�ำการแพทย์เขตชุมพร	 จ�ำนวน	   3,321	ราย

ที่ท�ำการแพทย์เขตทุ่งสง	 จ�ำนวน	   2,097	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลสุราษฎร์ธานี	 จ�ำนวน	     481	ราย

ที่ท�ำการแพทย์เขตหาดใหญ่	 จ�ำนวน	   3,585	ราย

รวมทั้งสิ้น	 จ�ำนวน	 75,415	ราย

รวมในรอบปีงบประมาณ 2560 มีผู้ปฏิบัติงาน/ครอบครัว/	

อดีตผู ้ปฏิบัติงาน/ครอบครัวอดีตผู ้ปฏิบัติงาน และบุคคล

ภายนอก มาขอรบัการตรวจแนะน�ำรกัษาและตรวจร่างกายจาก

ส�ำนักงานแพทย์ เป็นจ�ำนวนทั้งสิ้น 118,261 ราย (ข้อมูลมา

จากผูป่้วยนอก (OPD) 42,806 รายรวม ส่วนภมูภิาค 75,415 ราย)

กองคลังยาและเวชภัณฑ์ 

ท�ำหน้าทีเ่ป็นหน่วยจ่ายของยาและเวชภณัฑ์โรงพยาบาลบรุฉตัร

ไชยากร และท�ำการแพทย์เขต ส่วนภมูภิาค ส�ำนกังานแพทย์ ซึง่

มีหน้าที่รับผิดชอบด้านการควบคุมและเก็บรักษา เป็นกองที่

ควบคุมพัสดุเพ่ือบันทึกการรับจ่าย เก็บสถิติ จ�ำนวนคงคลัง 	

ตลอดจนสภาพของยาและเวชภัณฑ์ให้ถูกต้อง ตรงตามความ	

เป็นจรงิอยู่เสมอ จดัเกบ็เอกสารและหลักฐานในการเบกิจ่าย และ

ลงบญัชใีห้ครบถ้วน และรเิริม่ในการจดัหา เพือ่ให้ทนัเวลา ถกูต้อง

ตามความเป็นจรงิอยูเ่สมอ ก�ำหนดจ �ำนวนเพือ่จดัหา ประสาน

งานกบัหน่วยงานต่าง ๆ  ของส�ำนกังานแพทย์ โดยในปีงบประมาณ 

2560 กองคลังยาและเวชภณัฑ์ มผีลการด�ำเนนิงาน ดงันี้

1.	จดัซ้ือยาและเวชภณัฑ์เข้าเกบ็คงคลงั จ�ำนวน 322 รายการ

2.	จดัส่งยาคงคลังตามใบเบกิ ส.16 ของหน่วยงานในส�ำนกังาน

แพทย์ จ�ำนวน 213 ใบเบิก 3,234 รายการ

ส่วนภูมิภาค 

มีที่ท�ำการแพทย์เขตรวม 11 เขต มีท่ีท�ำการพยาบาลรายทาง 

รวม 17 แห่ง จัดแพทย์และพยาบาลออกตรวจเยีย่มแนะน �ำให้	

การรกัษาพร้อมมอบจ่ายยา และเวชภัณฑ์ให้กับสถาน ีขบวนรถ 

และหน่วยงานต่างๆ ของการรถไฟฯ มผีูม้าขอรบัการตรวจแนะน �ำ

รกัษารวมทั้งสิ้น 75,455 ราย รายละเอียดดังนี้

ที่ท�ำการแพทย์เขตกรุงเทพ  	 จ�ำนวน	 10,226	ราย

(ห้องทันตกรรม) 	

ที่ท�ำการแพทย์เขตกรุงเทพ	 จ�ำนวน	     873	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลหัวล�ำโพง	 จ�ำนวน	   2,145	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลธนบุรี	 จ�ำนวน	   1,505	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลมหาชัย	 จ�ำนวน	     978	ราย

ที่ท�ำการแพทย์เขตบางซื่อ	 จ�ำนวน	   9,361	ราย

ที่ท�ำการแพทย ์กม.11	 จ�ำนวน	   2,136	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลกองโรงงานโยธา	 จ�ำนวน	   6,219	ราย

ที่ท�ำการแพทย์เขตล�ำปาง	 จ�ำนวน	   5,716	ราย

ที่ท�ำการแพทย์เขตศิลาอาสน์	 จ�ำนวน	   2,439	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลอุตรดิตถ์	 จ�ำนวน	   1,065	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลพิษณุโลก	 จ�ำนวน	   1,526	ราย 

ที่ท�ำการแพทย์เขตนครสวรรค์	 จ�ำนวน	   2,686	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลแขวงลพบุรี	 จ�ำนวน	   1,164	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลแขวงปากน�ำ้โพ	 จ�ำนวน	   1,012	ราย

ที่ท�ำการพยาบาลอุบลราชธานี	 จ�ำนวน	   9,093	ราย

ที่ท�ำการแพทย์ขอนแก่น 	 จ�ำนวน	   2,718	ราย
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

3.	การจดัซือ้ยา ตามใบเบกิ ส.17 ของหน่วยงานภมูภิาค จ�ำนวน 

46 ใบเบิก

4.	จัดท�ำเอกสารใบจ่ายเงินตามเอกสารการสั่งซื้อ แบ่งเป็น

4.1  กองคลงัยาและเวชภัณฑ์ เป็นเงนิ 4,292,004.93 บาท

4.2  สถานพยาบาลในส่วนภูมภิาค เป็นเงนิ 1,029,677.94 บาท

4.3  หน่วยงานในโรงพยาบาล เป็นเงิน 19,957,997.50 บาท

ด้านเวชศาสตร์ป้องกัน

ได้ให้ค�ำแนะน�ำและตรวจผูป้ฏบิตังิานตามโรงงานตลอดจนได้มี

การตรวจทางเอกซเรย์ปอดและหัวใจ นอกจากนี้ ได้ให้บริการ

ตรวจคลื่นหัวใจด้วยเครื่องไฟฟ้า ตรวจเลือดทางชีวเคม ี	

ตรวจสุขภาพร่างกายและจิตใจผู้ปฏิบัติงานด้านเดินรถและ

ขนส่งเป็นระยะ ตรวจหาแอลกอฮอล์ในเลอืด ตรวจหาสารเสพตดิ

ผูต้้องสงสยัในหน่วยงาน ซึง่ถอืเป็นนโยบายส�ำคญัเพราะมผีลให้

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากบุคคลลดลง ให้ความช่วยเหลือผู้โดยสาร

หรือบคุคลภายนอกทีไ่ด้รบัอนัตรายหรอืบาดเจบ็ในกจิการรถไฟฯ 

และอันตรายนั้นเป็นหน้าที่ที่การรถไฟฯ ต้องรับผิดชอบ

ด้านการบริหารจัดการภายใน

ได้จดัท�ำสมดุบนัทกึตรวจสขุภาพประจ �ำปี แจกให้แก่ผูป้ฏบิตังิาน

ทีไ่ด้มารบัการตรวจสุขภาพประจ �ำปีไว้ประจ�ำตัว เพือ่ให้ผูป้ฏบัิติงาน

รู ้ว่ามีสุขภาพอย่างไรและจะต้องปฏิบัติตัวอย่างไร ซึ่งเป็น

นโยบายของส�ำนักงานแพทย์และการรถไฟฯ

ด้านบุคลากร

	 จัดประชุมประจ�ำปีที่โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร

	 เพิ่มพูนความรู้โดยส่งบุคลากรเข้ารับการอบรมและประชุม

วชิาการฯ โดยผูเ้ข้ารบัการอบรมและประชมุวชิาการฯ บางส่วน

ได้รบัเงนิสนบัสนนุจากการรถไฟฯ บางส่วนใช้เงนิจากมลูนธิิ 

โรงพยาบาลรถไฟ บางส่วนต้องเสียค่าใช้จ่ายเอง

	 ให้การสนบัสนนุด้านการกฬีาภายใน และกฬีารฐัวสิาหกจิ โดย

จดัส่งนักกฬีาเปตอง, วอลเลย์บอล ฟตุบอลและแบดมนิตนั 

เข้าร่วมการแข่งขัน และจดัแพทย์ พยาบาลพร้อมรถพยาบาล

ไว้คอยอ �ำนวยความสะดวก

	 จดัแพทย์และพยาบาลเข้าร่วมในการประชมุร่วม  รฟท. – รฟม.

	 ให้ความช่วยเหลือกรณีที่เกิดอุบัติเหตุทางรถไฟ โดยออก

ตรวจเยี่ยมผู้ประสบอุบัติเหตุตามโรงพยาบาลต่างๆ รวมถึง

การรองรับผู้ป่วยที่ส่งมารับการรักษาที่โรงพยาบาลบุรฉัตร

ไชยากร

	 ได้ออกแพทย์สงเคราะห์ เพื่อสร้างขวัญและก�ำลังใจโดยน�ำ

เครื่องอุปโภค และบริโภค น�้ำดื่ม มอบให้กับผู้ปฏิบัติงานที่

ประสบอุทกภัยตามสถานีรายทาง และตรวจแนะน�ำรักษา 

จ่ายยารักษาโรคพร้อมเวชภัณฑ์ให้กับผู้ปฏิบัติงานและ

ครอบครัวที่ประสบอุทกภัย

	 ส�ำนักงานแพทย์ร่วมกับมือฝ่ายบริหารงานบุคคลด้าน	

ฝึกอบรม จัดอบรมพนักงานของการรถไฟเรื่องการดูแล

สุขภาพเบ้ืองต้น และการปฐมพยาบาลเบื้องต้น เพื่อดูแล

สุขภาพตนเอง และช่วยเหลือผูโ้ดยสารให้ปลอดภัยในเบือ้งต้น
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690 ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

ฝ่ายการช่างโยธา

กลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ – ขอนแก่น

1.	ความเป็นมา

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ - ขอนแก่น 

เป็นส่วนหนึ่งของโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 

2565 แผนงานการพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง (การ

พัฒนาระบบรถไฟทางคู่) ระยะที่ 1 (โครงการท่ีมีความพร้อม

เร่ิมด �ำเนินการใน พ.ศ. 2558) ซึ่ง ท่ีประชุมคณะรักษา	

ความสงบแห่งชาติเพื่อบริหารราชการแผ่นดิน ครั้งที่ 8/2557 

เมือ่วันที ่29 กรกฎาคม พ.ศ. 2557 ได้มมีติเหน็ชอบในหลกัการ	

กรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม

ขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ที่คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที ่7 

พฤษภาคม พ.ศ. 2558 ได้มีมติอนุมัติตามที่กระทรวงคมนาคม

เสนอให้การรถไฟแห่งประเทศไทยด�ำเนินโครงการก่อสร้างทาง

รถไฟทางคูช่่วงชมุทางถนนจริะ - ขอนแก่น โดยรฐับาลรบัภาระ

ค่าใช้จ่ายในการด�ำเนินโครงการ

2.	ลักษณะงานโครงการ

เป็นงานก่อสร้างทางรถไฟทางคู ่ช่วงชมุทางถนนจิระ - ขอนแก่น 

ระยะทางรวมประมาณ 187 กิโลเมตร โดยมีขอบเขตของ	

งานหลัก ประกอบด้วย

(1)		 งานก่อสร้างทางรถไฟใหม่เพิ่ม 1 ทาง ต�ำแหน่งทางด้าน

ขวา (ด้านตะวนัออก) ขนานไปกบัทางรถไฟเดมิ ขนาดทาง

กว้าง 1.00 ม. โดยมีระยะห่างทั่วไปจากทางเดิม 6.0 เมตร 

โครงสร้างทางรถไฟส่วนใหญ่เป็นทางวิ่งระดับพื้น ยกเว้น

ที่บริเวณสถานีขอนแก่นจะมีโครงสร้างทางรถไฟเป็นทาง

ยกระดับระยะทาง 5.4 กิโลเมตร และงานก่อสร้างสะพาน

รถไฟ จ�ำนวน 84 แห่ง  

(2)		 งานก่อสร้างสถานีรถไฟระดับพื้น 18 สถาน ีได้แก่ สถานี

บ้านเกาะ สถานีบ้านกระโดน สถานีหนองแมว สถานี

โนนสูง สถานีบ้านดงพลอง สถานีบ้านมะค่า สถานี	

พลสงคราม สถานีบ้านดอนใหญ่ สถานีเมืองคง สถานี	

โนนทองหลาง สถานีชุมทางบัวใหญ่ สถานีหนองบัวลาย 

สถานีหนองมะเขือ สถานีเมืองพล สถานีบ้านหัน สถานี

บ้านไผ่ สถานีบ้านแฮด และสถานีท่าพระ ก่อสร้างสถานี

รถไฟยกระดับ 1 สถานี ที่สถานีขอนแก่น  และก่อสร้าง

ป้ายหยุดรถไฟ 7 แห่ง ได้แก่ ป้ายหยุดรถบ้านหนองกันงา 

ป้ายหยุดรถเนินถั่วแปบ ป้ายหยุดรถบ้านไร่ ป้ายหยุดรถ

ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
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ห้วยระหดั ป้ายหยดุรถเนนิสวสัดิ ์ป้ายหยดุรถ

ศาลาดิน และป้ายหยุดรถบ้านหนองเม็ก

 (3) งานก่อสร้างย่านเก็บกองและขนถ่ายตู้สินค้า 

(Container Yard) 3 แห่ง ทีส่ถานบ้ีานกระโดน 

สถานชีมุทางบวัใหญ่ และสถานท่ีาพระ

(4)		 งานก่อสร้างถนนยกระดับ (Overpass) ถนน

ยกระดับรูปตัวยู (Elevated Two Way 

U-Turn) ท่อเหลี่ยมทางลอดทางรถไฟ (Box 

Underpass) ทางรถไฟยกระดับ (Elevated 

Railway) เพื่อแก้ปัญหาจุดตัดระหว่างถนน

และทางรถไฟ 

(5)		 งานก่อสร้างด้านโยธาอื่นๆ เช่น งานระบบ

ระบายน�ำ้และสะพานลอยคนเดนิข้ามทีอ่ยูใ่น

บรเิวณสถานรีถไฟ งานรัว้ตลอดแนวทางรถไฟ 

งานก่อสร้างถนนบริเวณสถานรีถไฟ และงานอืน่ๆ 

ในเขตพื้นที่โครงการ 

(6)		 งานระบบราง เป็นทางกว้าง 1 เมตร (Meter 

Gauge) เป็นแนวขนานกับทางรถไฟเดิม 	

ใช้รางขนาดมาตรฐาน EN54E1 

(7)		 งานออกแบบและตดิตัง้ระบบอาณตัสิญัญาณ

และโทรคมนาคมตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

และงานก่อสร้างศูนย์ควบคุมการเดินรถ 

(Centralized Traffi  Control) ที่สถานี

ขอนแก่น

(8)		 งานรือ้ย้ายชมุชน และสิง่ปลูกสร้างทีอ่ยูใ่นเขต

พืน้ทีโ่ครงการ โดยผูร้บัจ้างมหีน้าทีต้่องด �ำเนนิ

การรื้อย้าย 

(9)		 งานอื่นๆ ที่จ�ำเป็นของการก่อสร้างทางรถไฟ

 

รูปที่ 1-1 แนวเส้นทางโครงการ
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3.	สัญญาจ้างงาน

3.1	 สัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อควบคุมงานก่อสร้าง

	 สัญญาเลขที ่:	 กส.01/ทค./2559 ลงวันที่ 12 กุมภาพันธ์ 2559

	 ผู้ว่าจ้าง :	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

	 ที่ปรึกษาควบคุมงาน :	 กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา เอ็มพีเอ  ประกอบด้วย :

	 	 	 	 1.	บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท ์จ�ำกัด

	 	 	 	 2.	บริษัท ดับเบิ้ลย ูเอส พี (ประเทศไทย) จ�ำกัด 	

	 	 	 	 	 (เปลี่ยนจากชื่อเดิม บริษัท พีบี เอเชีย จ�ำกัด)

	 	 	 	 3.	บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส ์จ�ำกัด

	 วันเริ่มต้นปฏิบัติงาน งานช่วงที่ 1 :	 19 กุมภาพันธ ์2559

	 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน งานช่วงที่ 1 :	 18 กุมภาพันธ ์2562

	 ระยะเวลา :	 36 เดือน

	 วงเงินค่าจ้าง :	 532,000,000.00 บาท

3.2	 สัญญาจ้างผู้รับจ้างเพื่องานก่อสร้าง

	 สัญญาเลขที ่:	 กส.21/ทค./2558   ลงวันที่ 24 ธันวาคม 2558

	 ผู้ว่าจ้าง :	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

	 ผู้รับจ้าง :	 กิจการร่วมค้า ซีเคซีเอช  ประกอบด้วย :

	 	 	 	 1.	บริษัท ช.การช่าง จ�ำกัด (มหาชน)

	 	 	 	 2.	บริษัท ช.ทวีก่อสร้าง จ�ำกัด

	 วันเริ่มต้นปฏิบัติงาน :	 19 กุมภาพันธ ์2559

	 วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน :	 18 กุมภาพันธ ์2562

	 ระยะเวลาสัญญา :	 36 เดือน

	 วงเงินค่าจ้าง (มูลค่าสัญญารวม) :	 23,430,000,000.00 บาท

ผลงานสะสม ณ วันที่ 30 กันยายน 2560

แผนงาน	 39.22	%

ผลงาน	 39.12	%

ช้ากว่าแผนงาน 	 0.10	 % 

ยอดรวมการเบิกจ่ายค่าก่อสร้าง	 6,857,812,811.40	 ล้านบาท
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โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงวิหารแดง - บุใหญ่ พร้อมอุโมงค์รถไฟ  

และโครงการก่อสร้างทางคูใ่นเส้นทางรถไฟสายชายฝ่ังทะเลตะวนัออกช่วง ฉะเชงิเทรา - คลองสิบเก้า - แก่งคอย

1. ข้อมูลโครงการ

ความเป็นมาของโครงการ

โครงการนี้เป็นส่วนหนึ่งของแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาพื้นที่

บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก เป็นแผนการลงทุนเพ่ือรองรับ

การขยายตัวของท่าเรือแหลมฉบัง และขยายขีดความสามารถ

ของเส้นทางขนส่งหลักในภูมิภาคที่มีความส �ำคัญในการ	

เชือ่มโยงการค้า การขนส่งระบบรางกบักลุม่ประเทศเพือ่นบ้าน

ในภูมิภาค จากภาคเหนือและตะวันออกเฉียงเหนือไปยังพื้นที่

ชายฝั ่งทะเลตะวันออกสู ่ท่าเรือแหลมฉบัง สอดคล้องกับ

นโยบายของรฐับาลในการพฒันาระบบการขนส่งและโลจสิตกิส์

อย่างบูรณาการ เพือ่ให้เกิดการประหยดัทรพัยากรพลงังานและ

ลดมลพิษ โดยมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม (การรถไฟ	

แห่งประเทศไทย) ประสานการด�ำเนนิโครงการกบัคณะบรหิาร

จดัการน�้ำและอทุกภยั เพือ่มใิห้เกดิปัญหาการก่อสร้างกดีขวาง

ทางไหลของน�้ำ

รายละเอียดขอบเขตงานโครงการ

โครงการก่อสร้างทางคู ่ในเส้นทางรถไฟสายชายฝั ่งทะเล	

ตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา – คลองสิบเก้า – แก่งคอย คู่ขนาน

กบัเส้นทางเดมิ และก่อสร้างอโุมงค์รถไฟบริเวณเขาพระพุทธฉาย 

ช่วงวิหารแดง – บุใหญ่ รวมระยะทางประมาณ 106 กิโลเมตร 

รวมก่อสร้างทางคู่เล่ียงเมือง (Chord Lines) 3 แห่ง ท่ีสถานี	

ชุมทางฉะเชิงเทรา สถานีชุมทางแก่งคอย และสถานีชุมทาง	

บ้านภาชี พร้อมงานระบบอาณัติสัญญาณ และโทรคมนาคม

ตลอดแนวเส้นทางรถไฟทั้งสองสัญญา
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สัญญาที่ 1

งานก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ ช่วงฉะเชิงเทรา - คลองสิบเก้า - 

วิหารแดง และช่วงบุใหญ่ - แก่งคอย พร้อมทางคู่เลี่ยงเมือง 

(Chord Lines) 3 แห่ง โดยมีรายละเอียดของงานโดยสังเขป 

ดังนี้

(1)		 งานก่อสร้างทางรถไฟทางคูเ่พิม่ 1 ทาง ขนานเส้นทางรถไฟ

เดิม ขนาดทางรถไฟกว้าง 1.00 เมตร จากสถานฉีะเชิงเทรา

ถึงสถานีวิหารแดง เริ่มจาก กม.61+190 สายตะวันออก 

ถึง กม.139+020 ระยะทาง 78 กิโลเมตร และจากสถานี

บุใหญ่ถึงสถานีแก่งคอย เริ่มจาก กม.148+390 ถึง กม.

167+800 ระยะทางประมาณ 19 กโิลเมตร รวมระยะทาง

ทั้งสิ้นประมาณ 97 กิโลเมตร และก่อสร้างสถานีไผ่นาบุญ 

รวมทัง้งานไฟฟ้า – เครือ่งจกัรกลภายในอาคารสถานไีผ่นา

บุญด้วย

(2)		 งานก่อสร้างทางคู่เลี่ยงเมือง (Chord Lines) จ�ำนวน 3 

แห่ง ทีส่ถานชุีมทางฉะเชิงเทรา สถานชุีมทางแก่งคอยและ

สถานีชุมทางบ้านภาชี ขนาดทางรถไฟกว้าง 1.00 เมตร 

รวมไหล่ทาง รวมระยะทางประมาณ 7.10 กิโลเมตร

(3)		 งานติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม ตลอด

แนวเส้นทางช่วงฉะเชงิเทรา - คลองสบิเก้า - แก่งคอย รวม

ทั้งทางคู่เลี่ยงเมือง (Chord Lines) ทั้ง 3 แห่ง

4)		 งานก่อสร้างสะพานรถไฟคอนกรีตเสริมเหล็ก 53 แห่ง

(5)		 งานก่อสร้างสะพานรถยนต์ข้ามทางรถไฟ เป็นคอนกรตีเสรมิเหลก็ 

2 แห่ง

(6)		 งานวางรางรถไฟชนิด UIC 54

(7)		 งานก่อสร้างท่อและการระบายน�ำ้ งานสาธารณปูโภคและ

สาธารณปูการทีเ่กีย่วข้องและอยูใ่นบรเิวณเขตพืน้ทีโ่ครงการ

(8) 	งานอื่นๆ ที่จ�ำเป็นของการก่อสร้างทางรถไฟ

สัญญาที่ 2 

งานก่อสร้างทางรถไฟทางคู ่ช่วงวหิารแดง–บใุหญ่ พร้อมอโุมงค์

รถไฟ โดยมีรายละเอียดของงานโดยสังเขป ดังนี้

(1)		 งานก่อสร้างทางรถไฟทางคู่เพิม่ 1 ทาง ขนานเส้นทางรถไฟ

เดิม ขนาดทางรถไฟกว้าง 1.00 เมตร จากหลังสถานี

วิหารแดงไปส้ินสุดที่ก่อนเข้าสถานีบุใหญ่ เริ่มจาก กม.

139+020 ถึง กม.148+390ระยะทางประมาณ 9.37 

กิโลเมตร

(2)		 งานก่อสร้างอุโมงค์รถไฟทางเดี่ยวคู่ขนานกับอุโมงค์ทาง

เดี่ยวเดิม ลอดผ่านใต้เขาพระพุทธฉาย รวมระยะทาง

ประมาณ 1.20 กิโลเมตร

	 (3) งานก่อสร้างสะพานรถไฟคอนกรีตเสริมเหล็ก 2 แห่ง

	 (4) งานวางรางรถไฟชนิด UIC 54

	 (5) งานก่อสร้างท่อและการระบายน�้ำ งานสาธารณูปโภค

และสาธารณูปการที่เกี่ยวข้องและอยู่ในบริเวณเขตพื้นที่

โครงการ

	 (6) งานอื่นๆ ที่จ�ำเป็นของการก่อสร้างทางรถไฟ

	 (7) ยกเว้นงานตดิต้ังระบบอาณตัสิญัญาณและโทรคมนาคม
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2. สัญญาจ้างงาน

สัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อควบคุมงานก่อสร้าง

สัญญาเลขที่ : กส.20/ทค./2558 ลงวันที่ 24 ธันวาคม 2558

ผู้ว่าจ้าง : การรถไฟแห่งประเทศไทย

ที่ปรึกษาควบคุมงาน : กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา เอเอ็มพี ประกอบ

ด้วย

1) บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส ์จ�ำกัด

2) บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท ์จ�ำกัด

3) บริษัท พีบี เอเชีย จ�ำกัด

วันเริ่มต้นปฏิบัติงาน : 19 กุมภาพันธ ์2559

วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน : 18 กุมภาพันธ์ 2562

ระยะเวลา : 36 เดือน

วงเงินค่าจ้าง (มูลค่าสัญญา) : 312,355,791.00 บาท

สัญญาจ้างผู้รับจ้างเพื่องานก่อสร้าง สัญญาที่ 1

สัญญาเลขที่ : กส.18/ทค./2558 ลงวันที่ 24 ธันวาคม 2558

ผู้ว่าจ้าง : การรถไฟแห่งประเทศไทย

ผู้รับจ้าง : บริษัท ซิโน-ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคชั่น 

จ�ำกัด (มหาชน)

วันเริ่มต้นปฏิบัติงาน : 19 กุมภาพันธ์ 2559

วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน : 18 กุมภาพันธ์ 2562

ระยะเวลา : 36 เดือน

วงเงินค่าจ้าง (มูลค่าสัญญา) : 9,825,810,000.00 บาท

สัญญาจ้างผู้รับจ้างเพื่องานก่อสร้าง สัญญาที่ 2

สัญญาเลขที่ : กส.19/ทค./2558 ลงวันที่ 24 ธันวาคม 2558

ผู้ว่าจ้าง : การรถไฟแห่งประเทศไทย

ผู้รับจ้าง : บริษัท ไร้ท์ ทันเน็ลลิ่ง จ�ำกัด

วันเริ่มต้นปฏิบัติงาน : 19 กุมภาพันธ ์2559

วันสิ้นสุดการปฏิบัติงาน : 18 มีนาคม 2561

ระยะเวลา : 25 เดือน

วงเงินค่าจ้าง (มูลค่าสัญญา) : 407,049,596.00 บาท

3. แผนงานและผลการด�ำเนินงานในปี 2560 (ข้อมูลถึง  

25 กันยายน 2560)

ความก้าวหน้าโครงการสัญญาที่ 1

ความก้าวหน้างานสะสม = 56.28 %

แผนงานสะสม = 42.16 %

เร็วกว่าแผนงาน = 14.12 %

ความก้าวหน้าโครงการสัญญาที่ 2

ความก้าวหน้างานสะสม = 79.06 %

แผนงานสะสม = 86.81 %

ช้ากว่าแผนงาน = 7.75 %

ความก้าวหน้าของโครงการรวมสัญญาที่ 1 และสัญญาที่ 2

ความก้าวหน้างานสะสมโครงการ = 57.20 %

แผนงานสะสมโครงการ = 43.95 %

ผลงานสะสมเร็วกว่าแผนงานสะสมโครงการ = 13.25 %

บันทึกการจ่ายเงินของโครงการ ฯ

สัญญาจ้างผู้รับจ้างเพื่องานก่อสร้าง สัญญาที่ 1

ผู้รับจ้าง : บริษัท ซิโน - ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคชั่น 

จ�ำกัด (มหาชน)

มลูค่าสัญญา : 9,825,810,000.00 บาท รวมภาษมีลูค่าเพิม่ 7%

การรถไฟแห่งประเทศไทยอนมุตักิารเบกิเงนิค่าจ้างก่อสร้างแล้ว 

19 งวด รวมป็นเงิน 5,174,624,695.78 บาท

โดยมูลค่าดังกล่าวได้รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7% และได้หักเงินล่วง

หน้าและเงินประกันผลงานแล้ว

สัญญาจ้างผู้รับจ้างเพื่องานก่อสร้าง สัญญาที่ 2

ผู้รับจ้าง : บริษัท ไร้ท์ ทันเน็ลลิ่ง จ�ำกัด

มลูค่าสญัญา : 407,049,596.00 บาท รวมภาษมีลูค่าเพิม่ 7%

การรถไฟแห่งประเทศไทยอนมุตักิารเบกิเงนิค่าจ้างก่อสร้างแล้ว 

19 งวด รวมเป็นเงิน 234,961,709.23 บาท
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โดยมูลค่าดังกล่าวได้รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7% และได้หักเงิน	

ล่วงหน้าและเงินประกันผลงานแล้ว

สัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อควบคุมงานก่อสร้าง

ที่ปรึกษาควบคุมงาน : กลุ ่มบริษัทที่ปรึกษา เอเอ็มพ ี	

มูลค่าสัญญา : 312,355,791.00 บาท รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7% 

การรถไฟแห ่งประเทศไทยอนุมัติการเบิกเงินค ่าจ ้ าง	

ที่ปรึกษาเพื่อควบคุมงานก่อสร้างแล้ว 17 งวด รวมเป็นเงิน 	

111,648,837.56 บาท ซึง่มูลค่าดังกล่าวได้รวมภาษมีลูค่าเพิม่ 7% 	

และได้หักเงินล่วงหน้าและเงินประกันผลงานแล้ว

174 ANNUAL REPORT 2017  |  STATE RAILWAY OF THAILAND



4. ภาพกิจกรรมพร้อมค�ำบรรยาย

การศึกษาดูงานของนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ
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โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซื่อ – รังสิต

เดมิเป็นส่วนหนึง่ของโครงการระบบขนส่งทางรถไฟยกระดับใน

เขตกรุงเทพมหานคร ซึ่งได้รับการเร่งรัดให้ด �ำเนินการในสาย

เหนอื ช่วงบางซือ่ – รงัสติ ก่อน รวมทัง้พัฒนาสถานรีถไฟบางซือ่

เป็นสถานีหลัก เพื่อลดจ�ำนวนขบวนรถไฟเข้าสู่สถานีหัวล�ำโพง

ให้เหลือน้อยท่ีสุด ต่อมาได้มีการปรับขอบเขตโครงการให้เพิ่ม

ปรมิาณความจขุองทางและการเดนิรถท่ีความเร็วสงูขึน้ สะดวก 

ปลอดภัย รวมทั้งพัฒนาสถานีบางซ่ือให้เป็นสถานีกลาง โดยมี

เป้าหมายพัฒนาให้ย่านพหลโยธนิเป็นศนูย์กลางคมนาคมขนส่ง

ของกรุงเทพมหานครด้านเหนอื เพือ่ให้สอดคล้องกบัแผนแม่บท

การขนส่งมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพฯ และพื้นที่ต่อเนื่อง 

และเพื่อเป็นการสานต่อโครงการระบบการขนส่งทางรางตาม

นโยบายรัฐบาล จึงได้มีการศึกษาและออกแบบรายละเอียด

โครงการ และปรับแบบรายละเอียด เพื่อให้สามารถรองรับต่อ

การอ�ำนวยความสะดวกแก่ประชาชนท่ีใช้บรกิารในระบบรถไฟ

ทางไกล รถไฟชานเมือง อีกทั้งมีขดีความสามารถในการเดินรถ

ขนส่งผู ้โดยสารและขนส่งสินค้าในโครงข่ายเดียวกัน และ	

เชือ่มโยงการเดินทางของระบบรถไฟและโครงข่ายระบบขนส่งอืน่ๆ 

อันเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งสาธารณะให้ดีข้ึน 	

เพื่อจูงใจให้ประชาชนมาใช้บริการ และประหยัดค่าเช้ือเพลิง

การขนส่ง นับเป็นแนวทางแก้ปัญหาการขนส่งและจราจร	

อย่างยั่งยืน

แนวเส้นทางโครงการ

เริ่มต้นจาก กม.6+000 (จากหัวล�ำโพง) ประมาณ 1.8 กม. 

ทางทศิใต้ของสถานบีางซือ่ ไปตามแนวเขตทางรถไฟในเส้นทาง

รถไฟสายเหนือ ผ่านเขตจตจุกัร บางเขน หลกัสี ่ดอนเมอืง 

และไปสิ้นสุดที่สถานีรังสิต จังหวัดปทุมธานี ระยะทางยาว

ประมาณ 26.3 กิโลเมตร โดยในอนาคตอันใกล้นี้จะต่อขยาย

ไปยังมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต และชุมทางบ้าน

ภาช ีตามล�ำดับ

ขนาดทาง

ขนาดทาง 1.00 เมตร (Meter Gauge) จ�ำนวน 4 ทาง เชือ่มต่อ

กับทางรถไฟสายเหนือในปัจจุบัน

รูปแบบโครงสร้างทางรถไฟ

ก่อสร้างเป็นทางยกระดับ จากบางซื่อ (กม.6+000) ไปถึง

ดอนเมือง (กม.25+232) ระยะทาง 19.2 กม. และลดระดับลง

อยู่ระดับพ้ืนดิน จากสถานีดอนเมือง (กม.25+232) ถึงรังสิต 

(กม.32+350) ระยะทาง 7.1 กม. โดยมีรั้วกั้นตลอดแนวจาก

ดอนเมืองถึงรังสิต

สถานีรายทาง     จ�ำนวน 10 สถาน ีประกอบด้วย สถานีกลาง

บางซื่อ  จตุจักร  วัดเสมียนนาร ี บางเขน     ทุ่งสองห้อง  หลักสี่  

การเคหะ  ดอนเมือง  หลักหก  และรังสิต  

ระยะเวลาด�ำเนนิการ      2556 - 2563 (เปิดให้บริการในปี 2563)  

ความคืบหน้าโครงการ

สัญญาที่ 1 : งานโยธาส�ำหรับสถานีกลางบางซื่อ สถานี

จตุจักร และศูนย์ซ่อมบ�ำรุง

แผนงาน 62.25%  ผลงาน 62.25%  (ณ วันที่ 25 พ.ย. 2560)
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สัญญาที่ 2 : งานโยธาส�ำหรับทางรถไฟช่วงระหว่างสถานี 

จตุจักร - รังสิต

แผนงาน 99.19%  ผลงาน 93.08%  ช้ากว่าแผน 6.11%  	

(ณ วันที่ 25 พ.ย. 2560)

งานระบบไฟฟ ้าและเครื่ องกลฯ  ส�ำหรับระบบรถไฟ	

ช่วงบางซื่อ - รังสิต

แผนงาน  41.65%  ผลงาน 21.65%   ช้ากว่าแผน  20.00%  

(ณ วันที่ 25 พ.ย. 2560)

โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซื่อ –  

ตลิ่งชัน

การรถไฟฯ ได้ว่าจ้างกจิการร่วมค้า Unique - Chun Wo Joint 

Venture   เป็นผู ้ด�ำเนินการก่อสร้างโครงการระบบรถไฟ

ชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซ่ือ - ตลิ่งชัน ในวงเงิน 

8,748,399,000.00 บาท เมื่อวันที ่12 ธันวาคม 2551 โดยผูร้บั

จ้างได้เริ่มปฏิบัติงานตามสัญญา เมื่อวันที่ 15 มกราคม 2552  	

โดยมีกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ทีมคอนซัลติ้ง เอ็นจิเนียริ่ง แอนด ์

แมเนจเมนท์ จ�ำกัด เป็นผูค้วบคุมงานก่อสร้าง และก่อสร้างงาน

โครงสร้างทางว่ิงแล้วเสร็จเม่ือวันท่ี 18 กรกฎาคม 2555 และ

ขณะนี้รอการติดตั้งระบบไฟฟ้าเครื่องกลและการจัดซื้อ	

ตู้รถไฟฟ้า ซึ่งรวมด�ำเนินการอยู่ในงานสัญญาที่ 3 ของช่วง	

บางซื่อ-รังสิต 

ความคืบหน้าโครงการ

สัญญาที่ 3 : งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลฯ ส�ำหรับระบบ

รถไฟช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน

แผนงาน  41.65%  ผลงาน 21.65%   ช้ากว่าแผน  20.00%  

(ณ วันที่ 25 พ.ย. 2560)

ระยะเวลาด�ำเนินการ 48 เดือน (เปิดให้บริการในป ี2563) 

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

178 ANNUAL REPORT 2017  |  STATE RAILWAY OF THAILAND



ระยะทางที่เปิดการเดินรถแล้ว

ฝ่ายการช่างโยธา

ระยะทางที่เปิดการเดินรถแล้ว ถึงวันที ่30 กันยายน 2560  การรถไฟแห่งประเทศไทย มีทางที่เปิดการเดินรถ รวมระยะทางเป็น
ความยาวทั้งสิ้น ดังนี้

ระยะทาง (กม.) ความยาวทาง (กม.)
ทางเดี่ยว 3,610.177 3,618.784
ทางคู่ 251.830 503.660
ทางสามทาง 106.719 320.157
รวมทางสายประธาน 3,968.726 4,442.601
สายมหาชัย 31.242 31.242
สายแม่กลอง 34.041 34.041
รวมทางสายมหาชัย แม่กลอง 65.283 65.283
รวมทั้งสิ้น 4,034.009 4,507.884
ทางหลีก 725.376 725.376

รางขนาดต่างๆ ที่มีอยู่ในทางเมื่อสิ้นเดือนกันยายน 2560 มีความยาว ดังนี้
รางขนาด 50 ปอนด์ 1.100 กม.
รางขนาด 70 - 75 ปอนด์ 8.200 กม.
รางขนาด 80 - 85 ปอนด์ 100.111 กม.
รางขนาด 100 ปอนด์ 4,333.190 กม.

ทางสายมหาชัย และสายแม่กลอง
รางขนาด 50 ปอนด์ 0.284 กม.
รางขนาด 70 ปอนด์ 30.958 กม.
รางขนาด 100 ปอนด์ 34.041 กม.

ในจ�ำนวนน้ีเป็นความยาวทางรางเชือ่มยาว 4,376.276 กม. หรือประมาณ 98.50% ของความยาวทางประธาน

ชนิดของหมอนรองราง  

ทางประธาน เป็นหมอนไม ้3.597  กม.  หมอนคอนกรีต 4,439.004 กม.
ทางสายมหาชัยและสายแม่กลอง เป็นหมอนไม ้0.284  กม.  หมอนคอนกรีต 64.999 กม.

หมายเหต ุจ�ำนวนขนาดความยาวรางที่เปลี่ยนแปลงเนื่องจากการจัดส�ำรวจใหม่ตามโครงสร้างจริงปัจจุบัน
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สภาพทางตรวจโดยรถ ตท.2 (EM.120)

สภาพทาง

ในปีงบประมาณ 2560 การรถไฟฯ ใช้รถตรวจสภาพทาง 	

ตท.2 หรือ EM.120 ตรวจสภาพทางท่ัวประเทศ ซึ่งตามแผน	

ที่วางไว้จะต้องตรวจสภาพทางทั่วประเทศ 2 ครั้ง แต่ตรวจได้ 

1 ครัง้เท่านัน้ เนือ่งจากรถ EM.120 ช�ำรุดไม่สามารถซ่อมให้เสรจ็

ได้ทันในปีงบประมาณ 2560 รวมเป็นระยะทาง 3,962.922 

กโิลเมตร  มีการประเมินผลสภาพทาง  ดังต่อไปนี้

ระยะทาง (กิโลเมตร)
สภาพทาง

ครั้งที่ 2/2560ครั้งที่ 1/2560

-2,096.353ดีมาก (0 – 10)

-1,196.979ดี (11 – 20)

-525.211พอใช้ (21 – 30)

-114.417ต้องปรับปรุง (31 – 40)

-29.962ปรับปรุงด่วน (41 ขึ้นไป)

-3,962.922รวมความยาวทุกสาย
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สถิติผลงานการบ�ำรุงทาง

ปี 2560หน่วยการบ�ำรุงทาง

859.968กม.ซ่อมทาง (แรงงานคน)

24,614เมตรล้างหินโรยทาง (แรงงานคน)

53,784ลบ.ม.ลงหินโรยทาง

44,446คู่ต่อบ�ำรุงรักษาหัวต่อราง

5,818ท่อนเปลี่ยนหมอนไม้

22,957ท่อนเปลี่ยนหมอนคอนกรีต (งานจ้างเหมา + งานด�ำเนินการเอง)

969เมตรเปลี่ยนราง (งานจ้างเหมา + งานด�ำเนินการเอง)

1,810ชุดบ�ำรุงรักษาประแจทางประธานและทางหลีก

1,139ชุดบ�ำรุงรักษาประแจ (รถอัดหินประแจ)

3,085.747 / 3,025.242กม.การใช้รถอัดหินและรถเกลี่ยหิน

2,395เมตรล้างหินโรยทางด้วยรถ

13,810เมตรซ่อมทางผ่าน

ข้อมูล ตุลาคม 2559 - กันยายน 2560

การบ�ำรุงรักษาทางด้วยรถเครื่องกลบ�ำรุงทางหนัก 

ศูนย์บ�ำรุงทางภาคต่างๆ  มีการบ�ำรุงทางด้วยรถเครื่องกลบ�ำรุงทางหนัก 7 หน่วย ซึ่งมีหน่วยรถเครื่องกลบ�ำรุงทางหนัก ในความ

รับผิดชอบ ประกอบด้วย

ศูนย์บ�ำรุงทางภาค หน่วยงานเครื่องกลบ�ำรุงทางหนัก รถอัดหิน รถเกลี่ยหิน รถสั่นหิน
รถอัดหิน
ประแจ

รถล้างหิน

ภาคกลาง งานเครื่องกลบ�ำรุงทางหนักกรุงเทพ 2 คัน 2 คัน - 1 คัน - 

ศูนย์การผลิตฯ งานรถล้างหิน 2 คัน 2 คัน - - 1 คัน
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ศูนย์บ�ำรุงทางภาค หน่วยงานเครื่องกลบ�ำรุงทางหนัก รถอัดหิน รถเกลี่ยหิน รถสั่นหิน
รถอัดหิน
ประแจ

รถล้างหิน

ภาคเหนือ งานเครื่องกลบ�ำรุงทางหนักตะพานหิน 2 คัน 2 คัน 1 คัน 1 คัน -

ภาคตะวันออก

เฉียงเหนือ

งานเครื่องกลบ�ำรุงทางหนักนครราชสีมา 2 คัน 2 คัน - 1 คัน -

งานเครื่องกลบ�ำรุงทางหนักแก่งคอย 2 คัน 2 คัน 1 คัน 1 คัน -

ภาคใต้ งานเครื่องกลบ�ำรุงทางหนักชุมพร 2 คัน 2 คัน 1 คัน 1 คัน -

งานเครื่องกลบ�ำรุงทางหนักหาดใหญ่ 2 คัน 2 คัน 1 คัน 1 คัน -

สรุปรถอัดหิน 14 คัน รถเกลี่ยหิน 14 คัน รถสั่นหิน 4 คัน รถอัดหินประแจ 6 คัน รถล้างหิน 1 คัน และรถลากจูง 7 คัน 	

ในปีงบประมาณ 2560 ได้ใช้รถเครื่องกลบ�ำรุงทางหนักดังกล่าวซ่อมบ�ำรุงทางมีผลงานเป็นระยะทาง ดังนี้

ระยะทางที่ท�ำการ (กิโลเมตร)
งานเครื่องกล 
บ�ำรุงทางหนัก

อัดหินประแจ (ชุด)ล้างหินสั่นหินเกลี่ยหินอัดหิน

76--694,962708,861กรุงเทพ

345--548,932559,911ตะพานหิน

---458,957468,136แก่งคอย

223--312,343318,590นครราชสีมา

466--542,069552,910ชุมพร

29--334,303340,989หาดใหญ่

-2,395-133,676136,350งานล้างหิน

1,1392,395-3,025,2423,085,747รวม

ข้อมูล ตุลาคม 2559 – กันยายน 2560
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งานบ�ำรุงรักษาอาคาร

ในปีงบประมาณ 2560  ได้ด�ำเนินการซ่อมปรับปรุงตัวอาคารสถาน ีอาคารที่ท�ำการ ส�ำนักงานต่างๆ อาคารโรงงาน และโรงรถจักร 

รวมทั้งบ้านพักอาศัย และแฟลตที่พักอาศัยของพนักงานของการรถไฟฯ ที่มีสภาพช �ำรุดทรุดโทรม ให้กลับมามีสภาพมั่นคง	

แข็งแรงสวยงาม ปลอดภัยและสะดวกสบายแก่พนักงานผู้ปฏิบัติงานพร้อมครอบครัว รวมทั้งผู้ที่มาใช้บริการของการรถไฟ	

แห่งประเทศไทย ซึ่งได้ด�ำเนินการซ่อมปรับปรุงแล้วเสร็จ ดังนี้    

1. ซ่อมอาคารสถานี  ที่ท�ำการ และส�ำนักงานต่างๆ	 จ�ำนวน    268  แห่ง            

2. ซ่อมอาคารบ้านพัก และแฟลตที่พักอาศัย	 	 จ�ำนวน    170  แห่ง

3. ซ่อมอาคารโรงงานและโรงรถจักร                  	 จ�ำนวน      18  แห่ง

รวม 456 แห่ง

งานบ�ำรุงรักษาสะพาน

ในปีงบประมาณ 2560 ได้ด�ำเนินการบ�ำรุงรักษาสะพาน ช่องเปิดน�ำ้ใหม่และอื่นๆ ประกอบด้วย

1. งานซ่อมสะพาน	 	 	 	     105	 แห่ง

2. งานทาสีสะพาน	 	 	 	        3	 แห่ง

3. งานเปลี่ยนแผ่นเหล็กกันลื่นทางเดินเท้าบนสะพาน	 	     125	 ตารางเมตร

4. งานตรวจขันเครื่องยึดเหนี่ยวสะพาน	 	 	 15,086	 ชุด

5. งานเปลี่ยนเครื่องยึดเหนี่ยวสะพาน	 	 	   2,527	ชุด

6. งานเปลี่ยนแผ่นครอบฟลอร์บีม	 	  	 	   1,600	แผ่น

7. งานท�ำความสะอาดจานรองสะพาน TT. และแท่นตะม่อ	 	      54	 ช่วง

8. งานท�ำความสะอาดจานรองสะพาน TP. DG. DP. และแท่นตะม่อ	     788	 ช่วง

9. งานก�ำจัดวัชพืชคอสะพานและท้องคลอง	 	 	 13,824	 ตารางเมตร

10. งานขุดลอกท้องคลอง	 	 	 	      40	 ตารางเมตร
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ศูนย์การผลิตและซ่อมบ�ำรุง 

เป็นหน่วยงานหลักมีบทบาทและภารกิจด้านการบริหารจัดการเกี่ยวกับการผลิตและซ่อมบ�ำรุงอุปกรณ์เครื่องมือเครื่องใช้ในงาน

บ�ำรุงทาง เช่น การวางแผนการผลิตเคร่ืองมือเครื่องใช้ต่างๆ การวางแผนการผลิตประแจทางหลีก ผลิตรถตรวจทางขนาดเบา 	

การเชื่อมรางประสาน อีกทั้งยังวางแผนการซ่อมรถเครื่องกลบ�ำรุงทางหนัก รถเครื่องกลบ�ำรุงทางรถยนต์ รถตรวจทางขนาดหนัก

ขนาดเบา  ตลอดจนการจดัหาวัสดแุละอปุกรณ์การจดัท�ำงบประมาณ การพจิารณาอตัราแรงงาน รวมทัง้การส่งเสรมิความปลอดภัย

ในการปฏิบัติงาน ทั้งนี ้เพื่อให้ผลงานมีประสิทธิภาพประสิทธิผลบรรลุตามเป้าหมายที่ก�ำหนดไว้ 

ผลงานในรอบปี  2560  ของศูนย์การผลิตและซ่อมบ�ำรุง

ล�ำดับ รายการ จ�ำนวน หน่วย

1. ซ่อมรถอัดหิน                               10 คัน

2. ซ่อมรถเกลี่ยหิน                            10 คัน

3. ซ่อมรถลากจูง                              6 คัน

4. ซ่อมเครื่องยนต์                             37 เครื่อง

5. ซ่อมรถตรวจสภาพทาง 7 ครั้ง

6. ซ่อมรถสั่นหิน                                3 คัน

7. ซ่อมมอเตอร์สตาร์ท                      42 ลูก

8. ซ่อมไดชาร์จ 45 ลูก

9. เบ็ดเตล็ดเชื่อม กลึง ไส อื่นๆ 300 ชิ้น

10. ซ่อมหนักชุด Tamping Unit  Replacement 8 ชุด

11. ซ่อมเบาชุด Tamping Unit  รุ่น 07, 09 10 ชุด

12. ซ่อมเบาชุด Tamping Unit  รุ่น 08 4 ชุด

13. ซ่อมระบบปรับอากาศรถเครื่องกลในโรงงาน 25 คัน

14. ซ่อมระบบไฟฟ้ารถเครื่องกลในโรงงาน 19 คัน

15. ซ่อมชุดดันหินชุดเข้าหิน 9 คัน
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ล�ำดับ รายการ จ�ำนวน หน่วย

16. งานล้างหิน 2,395 เมตร

17. งานอัดหิน (ตามหลัง) 16,850 เมตร

18. งานเกลี่ยหิน 16,850 เมตร

19. ซ่อมรถแทร็กเตอร์ 2 คัน

20. ซ่อมรถบ�ำรุงทางขนาดหนัก ใน-นอกโรงงาน 3 คัน

21. ซ่อมรถยนต์ทั่วไป 2 คัน

22. ซ่อมรถอื่นๆ (รถตรวจการณ์รถยก ฯลฯ) 5 คัน

23. ส่งรถยนต์รับ-ส่งหนังสือ 12,677 กม.

24. ซ่อมเครื่องยนต์อัดหินไฟฟ้า 12 เครื่อง

25. ซ่อมเยนเนเรเตอร์ไฟฟ้า 18 เครื่อง

26. ซ่อมบิเตอร์อัดหินไฟฟ้า 89 เครื่อง

27. ซ่อมแม่แรง“นิจิ” 10 ตัน 113 ตัว

28. ซ่อมรถยนต์รางตรวจการณ์หนัก (แกงคาร์) 24 คัน

29. ซ่อมรถยนต์รางตรวจการณ์เบา 36 คัน

30. ซ่อมเครื่องวัดขนาดทางเครื่องบากศูนย์กลางทาง 12 อัน

31. ซ่อมรถผลักเบาดิพลอรี่ถ่อรถด็อบบิ้น 27 คัน

32. ซ่อมเครื่องยนต์รถยนต์ราง 22 เครื่อง

33. ซ่อมเบ็ดเตล็ดเครื่องมือกลเบา 29 ชิ้น

34. ผลิตอุปกรณ์เบ็ดเตล็ดเครื่องมือกลเบา 518 ชิ้น

35. ผลิตชุดรางลิ้นรางประคองลิ้น 17 ชุด
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ล�ำดับ รายการ จ�ำนวน หน่วย

36. ผลิตชุดหัวตะเฆ่ 5 ชุด

37. ผลิตรางเสริม 21 ชุด

38. ผลิตชุดรางกัน และรางประคอง รางกัน 4 ชุด

39. ซ่อมชุดประแจ 0 ชุด

40. ซ่อมชุดหัวตะเฆ่ 0 ชุด

41. เชื่อมรางประสานขนาดต่าง ๆ 46 รอย

42. เชื่อมพอกสันราง หมู่ที่ 1 1,964 จุด

43. เชื่อมพอกสันราง หมู่ที่ 2 1,131 จุด

44. เชื่อมเทอร์มิต 419 รอย

45. ซ่อมชุดประแจ/ซ่อมชุดตะเฆ่ในทาง 203 ชุด

46. รับ-ส่งอุปกรณ์ประแจรางประสานวัสดุทาง 1 หลัง
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ผลงานในรอบปี  2560  ของศูนย์การผลิตและซ่อมบ�ำรุง

ล�ำดับ ระหว่างสถานี ทางเดี่ยว  
(กม.)

ทางคู่  
(กม.)

ทางสามทาง (กม.) ทางหลีก 
และทางตัน (กม.)

ทางประธาน

1. กรุงเทพ-เชียงใหม่  618.434  72.147  60.899  220.789 

2. ชุมทางบ้านดารา-สวรรคโลก  29.007  -     -     2.850 

3. ชุมทางบ้านภาชี-อุบลราชธานี  441.040  43.948  -     115.885 

4. ชุมทางแก่งคอย-ชุมทางบัวใหญ่  249.887  -     -     18.754 

5. ชุมทางถนนจิระ-หนองคาย  357.317  -     -     41.044 

6. จิตรลดา-มักกะสัน  1.700  -     -     0.614 

7. ยมราช-อรัญประเทศ  211.881  0.658  45.820  33.474 

8. มักกะสัน-แม่น�ำ้  6.600  -     -     14.580 

9. หัวตะเฆ่-สถานีบรรจุ และแยกสินค้า
กล่อง ICD ลาดกระบัง

 6.700  -     -     9.692 

10. ชุมทางฉะเชิงเทรา-สัตหีบ  64.879  69.793  -     34.247 

11. ชุมทางศรีราชา-แหลมฉบัง  4.326  9.131  -     6.323 

12. ชุมทางเขาชีจรรย์-มาบตาพุด  24.070  -     -     10.342 

13. ชุมทางคลองสิบเก้า-ชุมทางแก่งคอย  81.358  -     -     5.716 

14. ชุมทางบางซื่อ-ชุมทางตลิ่งชั่น  0.707  12.550  -     3.236 

15. ธนบุรี-สุไหงโก-ลก  1,100.557  43.603  -     185.283 

16. ชุมทางหนองปลาดุก-สุพรรณบุรี  78.090  -     -     2.510 

17. ชุมทางหนองปลาดุก-น�้ำตก  130.989  -     -     7.653 

18. ชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์-คีรีรัฐนิคม  31.250  -     -     0.371 

19. ชุมทางทุ่งสง-กันตัง  92.802  -     -     5.675 
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ล�ำดับ ระหว่างสถานี
ทางเดี่ยว  
(กม.)

ทางคู่  
(กม.)

ทางสามทาง (กม.)
ทางหลีก 

และทางตัน (กม.)

20. ชุมทางเขาชุมทอง-นครศรีธรรมราช  35.081  -     -     2.769 

21. ชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์  43.502  -     -     0.522 

รวมระยะทางทุกสาย (ทางประธาน)  3,610.177 251.830  106.719  722.329 

ทางแยก

22. วงเวียนใหญ่-มหาชัย  31.242  -     -     2.987 

23. บ้านแหลม-แม่กลอง  34.041  -     -     0.060 

รวมระยะทางสายมหาชัย แม่กลอง  65.283  -    -    3.047 

24. ชุมทางหาดใหญ่-สงขลา 
(ไม่มีการเดินรถ )

 29.605  -     -     2.788 

ทางคู;่ กรงุเทพ-รงัสติ ชมุทางบ้านภาชี-ลพบรุ ีชมุทางบ้านภาช-ีมาบกะเบา ชมุทางบางซือ่-ชมุทางตลิง่ชัน่ ชมุทางตล่ิงชนั-นครปฐม

ชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทางศรีราชา-แหลมฉบัง

ทางสาม; รังสิต-ชุมทางบ้านภาชี หัวหมาก-ชุมทางฉะเชิงเทรา

หมายเหตุ; ย่านสถานีชุมทางบางซื่อ บางซ่อน บางบ�ำหรุ ชุมทางตลิ่งชั่น และย่านพหลโยธิน ความยาวทางหลีก/ทางตัน ประแจ

ทางหลีก/ทางตัน

* ข้อมูลมีการเปลี่ยนแปลง เนื่องจากอยู่ในโครงการก่อสร้างทางรถไฟชานเมืองสายสีแดง

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม

กลุ่มบริหารรถไฟฟ้า



โครงข่ายวิทยุสื่อสารระบบดิจิทัลในเขตควบคุม CTC

ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม

Intelligent Innovation 

โครงข่ายวิทยส่ืุอสารระบบดิจิตอลในเขตควบคมุ CTC 

State Railway of Thailand
ฝ่ายอาณติัสญัญาณและโทรคมนาคม การรถไฟแหง่ประเทศไทยฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรนาคม การรถไฟแห่งประเทศไทย
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Intelligent Innovation 

หลกัการทาํงานศนูยค์วบคมุและอปุกรณ์ในศนูยค์วบคมุ 

สถานีลพบุร ี
สถานีบา้นหมอ 

ศนูยค์วบคมุ CTC 

Console #1 

คุณลักษณะของระบบ

•	 สามารถให้บริการสัญญาณวิทยุครอบคลุมพื้นที่ในเขต

ควบคุม CTC

•	 สามารถใช้งานได้ท้ังเครื่องวิทยุ Analog (ของเดิม) และ 

Digital (ของใหม่)

•	 มีศนูย์ควบคมุสัง่การสามารถสือ่สารทางวทิยคุรอบคลุมพืน้ที่

ในเขตควบคุม CTC

•	 สามารถบันทึกเสียงการสนทนาตามเส้นทางได้ตลอดเวลา 

และน�ำมาเปิดฟังภายหลังได้สะดวก

•	 สามารถประกาศข่าวทางวิทยุสื่อสารไปยังทุกเครือข่ายได้

จากศูนย์ควบคุม

•	 สามารถเชื่อมเครือข่ายวิทยุสื่อสารในแต่ละเส้นทางเข้าด้วย

กันเมื่อมีความต้องการ

•	 สามารถเชื่อมต่อระบบวิทยุสื่อสารกับโทรศัพท์ได้โดยผ่าน

ศูนย์ควบคุมเมื่อต้องการ

เครื่องรับ-ส่งวิทยุระบบดิจิทัล ชนิดมือถือ

ผู้ใช้งานวทิยส่ืุอสารชนิดมือถอืแบบดจิิทลัสามารถเลือกโหมดการส่ง

ได้ทัง้แบบอะนาลอ็กหรอืแบบดจิทิลั แต่ในขณะรบัสญัญาณวทิยุ 

เครื่องสามารถรับได ้ทั้ งแบบอะนาล็อกหรือแบบดิจิทัล	

โดยอัตโนมัติ ท�ำให้สามารถติดต่อกับผู ้ใช้งานวิทยุสื่อสาร	

แบบอะนาล็อกเดิมของการรถไฟฯ โดยไม่จ�ำเป็นต้องเปลี่ยน

เครื่องวิทยุสื่อสารในระบบทั้งหมด

Intelligent Innovation 

 เครือ่งรบั-สง่วทิยรุะบบดจิติอล ชนิดมอืถอื 

การใช้งานอปุกรณ์ในระบบวิทยดิุจิตอล 

 ผูใ้ชง้านวทิยสุือ่สารชนิดมอืถอืแบบดจิติอลสามารถเลอืกโหมดการสง่ไดท้ัง้ 

แบบอะนาลอ็กหรอืแบบดจิติอล แต่ในขณะรบัสญัญาณวทิย ุเครือ่งสามารถรบัไดท้ัง้ 

แบบอะนาลอ็กหรอืแบบดจิติอลโดยอตัโนมตั ิทาํใหส้ามรถตดิต่อกบัผูใ้ชง้านวทิยสุือ่ 

สารแบบอะนาลอ็กเดมิของการรถไฟฯ โดยไมจ่าํเป็นตอ้งเปลีย่นเครือ่งวทิยสุือ่สารใน 

ระบบทัง้หมด 

F3 Tx = 170.000 Rx = 162.625
F2 Tx = 171.000 Rx = 162.900
F1 Tx = 165.000 Rx = 172.625

สถานีลพบุรี
สถานีบ้านหมอ

ศูนย์ควบคุม CTC

Console #1
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ฝ่ายบริการโดยสาร

ฝ่ายบริการสินค้า

สำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ

กลุ่มธุรกิจการเดินรถ



จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ฝ่ายบริการโดยสาร

ในรอบปีงบประมาณ 2560 ฝ่ายบริการโดยสารด�ำเนินงานเป็นผลส�ำเร็จ จ�ำนวน 3 โครงการ ดังนี้

1. โครงการเปิดขบวนรถพิเศษน�ำเที่ยวกรุงเทพ-เขื่อนป่าสักชลสิทธิ์
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2. การเปิดเดินขบวนรถโดยสารชุดใหม่  

115 คนั เส้นทางสายภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื 

จ�ำนวน 2 ขบวน คอื ขบวนอสีานวตันา (ขบวน

ที่ 23/24 เส้นทางกรุงเทพ-อุบลราชธานี -

กรุงเทพ) และขบวนอีสานมรรคา (ขบวนที ่

25/26 เส้นทาง กรงุเทพ-หนองคาย -กรงุเทพ)
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3. เปิดเดินขบวนรถท่องเที่ยวขององค์การส่งเสริมกิจการโคนมแห่งประเทศไทย เส้นทางระหว่างกรุงเทพ-มวกเหล็ก
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ฝ่ายบริการสินค้า

โครงการและแผนงานที่เป็นผลส�ำเร็จและผลการด�ำเนินงานในรอบปีงบประมาณ 2560

1. โครงการความร่วมมอืกบับรษัิท ทพีไีอ โพลนี จ�ำกดั (มหาชน) 

ร่วมลงทุนจัดหารถจักร รถพ่วง และการซ่อมบ�ำรุงมาใช้ขนส่ง

สินค้าของตนเอง บนเส้นทางของการรถไฟฯ จ�ำนวน 12 คัน 	

มีวัตถุประสงค์เพื่อให้การรถไฟฯ และเอกชนร่วมมือกันพัฒนา

ระบบการขนส่งสินค้าทางราง โดยให้เอกชนมีส่วนร่วมในการ

จัดหารถจกัรและรถพ่วงพร้อมการซ่อมบ �ำรงุรกัษาเอง เพิม่ปรมิาณ

และรายได้จากการขนส่งสินค้ากลุ่มสินค้าปูนซีเมนต์ และเพื่อ

ลดการใช้ทรพัยากรบคุคลในการซ่อมบ �ำรงุทีม่จี�ำกดัของการรถไฟฯ 

โดยเริม่การเดนิขบวนรถ เมือ่ปี 2559 จ�ำนวน 8 คนั และปัจจบุนั

ปี 2560 อยู่ระหว่างการทดลองประสิทธิภาพในการลากจูง 

จ�ำนวน 4 คัน คาดว่าจะใช้งานจัดเดินขบวนรถและติดตาม

ประเมินผลในช่วงปลายป ี2560

2. แผนงานการหาลูกค้าแบบเหมาขบวน

เพื่อลดความเสี่ยงในการด�ำเนินงาน โดยมีการท�ำสัญญากับลูกค้าทั้งหมด 5 ราย มีรายละเอียด ดังนี้

ตารางแสดงปริมาณและรายได้การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) รูปแบบเหมาขบวน ปีงบประมาณ 2560

เส้นทาง
รายชื่อลูกค้า ปริมาณ (ตัน) รายได้ (บาท)

สถานีต้นทาง สถานีปลายทาง

มาบตาพุด แหลมฉบัง บริษัท เคดีเอส ทิคเก็ต จ�ำกัด 413,433 32,703,697

ท่าเรือแหลมฉบัง หนองตะไก้ บรษิทั เคเอสแอล อะโกร แอนด์ เทรดด้ิง จ�ำกดั 80,740 16,833,680

บริษัท สยามคอมเมอร์เชี่ยล ซีพอร์ท จ�ำกัด 43,516 12,055,280

ท่าเรือแหลมฉบัง หนองคาย บริษัท ศรีตรัง โลจิสติกส์ จ�ำกัด 64,947 25,717,642

ท่าเรือแหลมฉบัง ชุมทางบัวใหญ่ บรษิทั บ ีอาร์ เอส เทรนเทอร์มนิลั โลจสิตกิส์ จ�ำกัด 8,689 1,313,045

รวม 611,325 88,623,344

หมายเหตุ : ผลจริง 11 เดือน (ต.ค. 59 – ส.ค. 60) + คาดการณ์ (ก.ย. 60)
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3. ผลการด�ำเนินงานการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 

ปีงบประมาณ 2560 (ผลจริง 11 เดือน (ต.ค. 59 – ส.ค. 60) + คาดการณ์ (ก.ย. 60))

ประเภทการขนส่งสินค้าทางรถไฟ
ผลจริง 11 เดือน (ต.ค. 59 - ส.ค. 60) + คาดการณ์ (ก.ย. 60)

ปริมาณ (ตัน) รายได้ค่าระวาง (บาท) ตัน กม. (ตัน กม)

ก๊าซแอลพีจี 698,321 222,840,076 319,946,060

น�ำ้มันดิบ 1,176,264 409,527,310 590,652,623

ผลิตภัณฑ์น�้ำมัน 573,457 189,158,007 281,426,106

ปูนซีเมนต์ถุง 254,820 37,591,276 92,184,639

ปูนซีเมนต์ผง 1,536,027 186,543,218 403,940,925

คอนเทนเนอร์ 7,740,834 682,788,886 1,169,097,753

สินค้าอื่นๆ 142,032 27,040,136 30,397,618

รวม 12,121,755 1,755,488,910 2,887,645,722

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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2. สัดส่วนรายได้ค่าระวางการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ปีงบประมาณ 2560 เป็นเงิน 1,755,488,910 บาท

3. สัดส่วนตัน-กิโลเมตร การขนส่งสินค้าทางรถไฟ ปีงบประมาณ 2560 

หมายเหตุ : ผลจริง 11 เดือน (ต.ค. 59 – ส.ค. 60) + คาดการณ์ (ก.ย. 60)

หมายเหตุ : ผลจริง 11 เดือน (ต.ค. 59 – ส.ค. 60) + คาดการณ์ (ก.ย. 60)

ประเภทการขนส่ง

สินค้าทางรถไฟ
ก๊าซแอลพีจี น�้ำมันดิบ 

ผลิตภัณฑ์

น�ำ้มัน 
ปูนซิเมนต์ถุง ปูนซิเมนต์ผง คอนเทนเนอร์ 

สินค้า

อื่นๆ 

รายได้ค่าระวาง (บาท) 222,840,076 409,527,310 189,158,007 37,591,276 186,543,218 682,788,886 27,040,136

ประเภทการขนส่ง

สินค้าทางรถไฟ
ก๊าซแอลพีจี น�้ำมันดิบ 

ผลิตภัณฑ์

น�ำ้มัน 
ปูนซิเมนต์ถุง ปูนซิเมนต์ผง คอนเทนเนอร์ 

สินค้า

อื่นๆ 

รายได้ค่าระวาง (บาท) 319,946,060 590,652,623 281,426,106 403,940,925 186,543,218 1,169,097,753 30,397,618

แผนภูมิที่เกี่ยวข้อง

1. สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ปีงบประมาณ 2560 จ�ำนวน 12,121,755 ตัน

หมายเหตุ : ผลจริง 11 เดือน (ต.ค. 59 – ส.ค. 60) + คาดการณ์ (ก.ย. 60)

ประเภทการขนส่ง

สินค้าทางรถไฟ
ก๊าซแอลพีจี น�้ำมันดิบ 

ผลิตภัณฑ์

น�ำ้มัน 
ปูนซิเมนต์ถุง ปูนซิเมนต์ผง คอนเทนเนอร์ 

สินค้า

อื่นๆ 

ปริมาณ (ตัน) 698,321 1,176,264 573,457 254,820 1,536,027 7,740,834 142,032
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ประเภทการขนส่งสินค้าทางรถไฟ

1.	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์)

1.1	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) ระหว่างประเทศ  

	 Landbridge 

	 -	Landbridge สายยาว

	 	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) ระหว่างประเทศ 	

	 	 ต้นทางจากท่าเรือของประเทศมาเลเซีย ผ่านด่าน	

	 	 ปาดังเบซาร์ ไปยังย่านขนส่งสินค้าพหลโยธิน ICD 	

	 	 ลาดกระบัง และสถานีมาบตาพุด

	 -	Landbridge สายสั้น

	 	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) ระหว่างประเทศ 	

	 	 ต้นทางจากท่าเรือของประเทศมาเลเซีย ไปยังสถานี	

	 	 ชุมทางหาดใหญ ่สถานีชุมทางทุ่งสง และสถานีชุมทาง	

	 	 บ้านทุ่งโพธิ์

1.2	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) สายตะวันออก

	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) เส้นทางระหว่าง ICD 	

	 ลาดกระบัง-ท่าเรือแหลมฉบัง 

1.3	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) รูปแบบเหมาขบวน

	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) โดยบริษัทใดบริษัท	

	 หนึ่ง ท�ำการขนส่งไปกับขบวนที่ไม่มีเดินประจ�ำเส้นทาง 	

	 และช�ำระค่าระวางเป็นรายขบวน

1.4	 การขนส่งตู้สินค้า (คอนเทนเนอร์) ทั่วไป

	 การขนส่งตู ้สินค้า (คอนเทนเนอร์) ไปกับขบวนที่มี	

	 การจัดเดินการเดินรถตามแผนการขนส่งของการรถไฟฯ 	

	 ในเส้นทางต่างๆ ได้แก่ ขบวน 555/556 ระหว่างท่าเรอื	

	 แหลมฉบัง – สถานีหนองคาย, ขบวน 777/778 ระหว่างท่าเรือ	

	 แหลมฉบงั–สถานีชุมทางหาดใหญ่ เป็นต้น
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2.	 ผลิตภัณฑ์ปูนซีเมนต์

	 2.1	 การขนส่งปูนซีเมนต์ถุง 

	 บรษิทั ทพีไีอ โพลีน จ�ำกดั ระหว่างต้นทางสถานหิีนลบั 	

	 ไปยงัสถานชีมุทางคลองสิบเก้า สถานเีชยีงรากน้อย สถาน	ี

	 ล�ำพนู สถานหีนองขอนกว้าง และสถานอีบุลราชธานี

	 2.2	 การขนส่งปูนซีเมนต์ผง 

	 บรษิทั ทพีไีอ โพลีน จ�ำกดั ระหว่างต้นทางสถานหิีนลบั 	

	 ไปยงัสถานคีวนเนยีง สถานเีชียงรากน้อย สถานนีาสาร 	

	 สถานบีงึพระ สถานเีปรง สถานลี�ำช ีสถานลี�ำพนู สถานี	

	 หนองขอนกว้าง และสถานีห้วยขยุง

3.	 ผลิตภัณฑ์น�้ำมัน

	 3.1	 การขนส่งน�้ำมันดิบ 

	 บริษัท ปตท.สผ.สยาม จ�ำกัด ระหว่างต้นทางสถานี	

	 บึงพระ ไปยงัสถานมีาบตาพดุ สถานแีม่น�ำ้ และสถานี	

	 แหลมฉบัง

	 3.2	 การขนส่งน�้ำมันทั่วไป 

	 -	 การปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย น�ำ้มนั ระหว่างต้นทาง	

	 	 สถานบ้ีานป๊อกแป๊กไปยงัสถานเีชียงใหม่ สถานพีษิณโุลก             

                 และสถานีอุบลราชธานี

	 -	 บรษัิท เชลล์แห่งประเทศไทย จ�ำกดั (ทัว่ไป) ระหว่าง	

	 	 ต้นทางสถานีบ้านป๊อกแป๊กไปยังสถานีขอนแก่น 	

	 	 และสถานีนครล�ำปาง

	 -	 บรษัิท เอสโซ่แสตนดาร์ด ประเทศไทย จ�ำกดั ระหว่าง	

	 	 ต้นทางสถานบ้ีานป๊อกแป๊กไปยงัสถานนีครล�ำปาง  

4.	 ผลิตภัณฑ์ก๊าซแอลพีจี

	 การขนส่งก๊าซแอลพีจี การปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย 	

	 ระหว่างต้นทางสถานีบางละมุง ไปยังสถานีนครสวรรค ์	

	 และสถานีส�ำราญ
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โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพ-หัวหิน

1.	แนวเส้นทางโครงการ

โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพ-หัวหิน เป็นการด�ำเนิน

งานระยะที ่1 ของโครงการรถไฟความเร็วสูงสายใต้ (กรุงเทพ-

ปาดังเบซาร์) มีระยะทาง 209 กิโลเมตร โดยมีจุดเริ่มต้น

โครงการจากสถานบีางซือ่เป็นทางยกระดบั ใช้แนวเส้นทางของ

รถไฟทางไกล ซึง่อยูร่ะหว่างรถไฟชานเมือง (CT) สายสแีดง และ

ทางด่วนศรีรัช-วงแหวนรอบนอก โดยรถไฟทางไกลจะต้อง	

ได้รับการพัฒนาติดตั้งอุปกรณ์ที่ช่วยในการเดินรถร่วมบน

โครงสร้างเดยีวกันกับรถไฟชานเมอืงสายสแีดง โดยแนวเส้นทาง

ของรถไฟความเร็วสูงจะใช้แนวเส้นทางปัจจุบันของรถไฟ	

ทางไกล ไปจนถงึถนนกาญจนาภเิษก โดยรปูแบบของโครงสร้าง	

จะเป็นทางยกระดบั ข้ามแม่น �ำ้เจ้าพระยาและถนนจรญัสนทิวงศ์ 

แต่ก่อนถงึสถานีรถไฟบางบ�ำหร ุ(ห่างจากสถานบีางซือ่ประมาณ 

8 กิโลเมตร) เส้นทางจะลดระดับลงสู่พื้นดินเป็นทางวิ่งระดับ	

พื้นดิน สลับกับโครงสร้างทางยกระดับมุ่งสู่อ �ำเภอนครชัยศร ี

อ�ำเภอเมืองนครปฐม ผ่านอ�ำเภอบ้านโป่ง แล้วมุ่งลงทางทิศใต ้

เข้าสู่อ�ำเภอโพธาราม อ�ำเภอเมืองราชบุรี อ�ำเภอปากท่อ ผ่าน

สถานีบางเค็ม (ซึ่งอยู่บริเวณแยกวังมะนาว) ผ่านสถานีเขาย้อย 

เพือ่เข้าสูอ่�ำเภอเมืองเพชรบรุ ีแนวเส้นทางจะเบีย่งออกจากแนว

เส้นทางรถไฟสายใต ้บริเวณต�ำบลบางจากเข้าสู่สถานีเพชรบุรี

ที่ต�ำบลธงชัย หลังจากนั้นได้มีการปรับแนวเส้นทางจากเดิมใน

ช่วงบรเิวณต �ำบลธงชยั (กม.150+000) ทีใ่ช้แนวเกาะกลางถนน

เพชรเกษม ไปใช้พื้นที่ว ่างด้านฝั ่งทิศตะวันตกของถนน

เพชรเกษมแทน แล้วเข้าสู่แนวเส้นทางรถไฟสายใต้อีกครั้ง 

บริเวณสถานีหนองไม้เหลือง (กม.168+500) เป็นระยะทางท่ี

ปรบัแนวประมาณ 18 กม. จากนัน้มุง่สูอ่ �ำเภอชะอ�ำและอ�ำเภอ

หัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ซึ่งในอนาคตจะมีการพัฒนา

ขยายแนวเส้นทางไปยังปาดังเบซาร์ต่อไป

โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพ-หัวหิน มี 4 สถานี คือ 

สถานีนครปฐม ซึ่งก่อสร้างบริเวณสถานีรถไฟเดิม และอีก 	

3 สถานี ประกอบด้วย สถานีราชบุรี เพชรบุรี และหัวหิน 

เป็นการก่อสร้างสถานแีห่งใหม่ทีอ่อกแบบให้สามารถรองรบัการ

ให้บริการทั้งรถไฟความเร็วสูงและเชื่อมต่อกับการให้บริการ

รถไฟทางคู่

สำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ
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2.	ประมาณการจ�ำนวนผู้โดยสาร

พ.ศ. 2566 ซึ่งเป็นปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ มีปริมาณ	

ผู ้โดยสารมาใช้บริการประมาณ 10,094 คนต่อวัน และ	

เพิ่มขึ้นเป็น 28,984 คน 49,634 คน และ 57,603 คนต่อวัน 

ใน พ.ศ. 2576 พ.ศ. 2586 และ พ.ศ. 2596 ตามล�ำดับ

3.	กรอบวงเงินลงทุนโครงการ

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ - หัวหิน มีกรอบเงิน

ลงทุน (ราคารวมค่าปรับเพิ่มรายปีแล้ว) จ�ำนวน 100,125.07 

ล้านบาท ประกอบด้วย ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ค่าก่อสร้าง	

งานโยธา ค่างานระบบรถไฟฟ้า และค่าขบวนรถ ดังนี้

รายการ กรอบวงเงิน ผู้ลงทุน

1.	ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 4,761.97 ภาครัฐ

2.	ค่างานโยธา ราง โครงสร้างพื้นฐาน 68,033.22 ภาคเอกชน

3.	ค่างานระบบรถไฟฟ้าและขบวนรถ 25,002.70 ภาคเอกชน

4.	ค่าจ้างที่ปรึกษาโครงการ 2,327.18 ภาคเอกชน

รวมทั้งหมด 100,125.07

หมายเหตุ : เป็นราคาประมาณการ ณ ปี 2558

4. รายได้ค่าโดยสาร (Fare Revenue) และรายได้อื่น 

(Non-Fare Revenue)

รูปแบบการจัดเก็บค่าโดยสารแบบตามระยะทาง (Distance-	

based) กล่าวคอืค่าโดยสารจะเพิม่ขึน้ตามระยะทางทีผู่โ้ดยสาร

ใช้โดยก �ำหนดค่าเข้าสู่ระบบ (Boarding Passengers) มีค่า

ธรรมเนยีมขัน้ต�ำ่หรอืค่าโดยสารคงทีเ่ข้าระบบในอตัรา 80 บาท

ต่อเที่ยว และมีค่าโดยสารตามระยะทางในอัตรา 1.8 บาท/

กโิลเมตร การปรบัเพิม่ค่าโดยสารจะปรบัตามอตัราเงนิเฟ้อเฉลีย่ 

อัตราร้อยละ 2.50 ต่อปีซึ่งในปีเปิดให้บริการ (พ.ศ. 2566) 

นอกจากนี้ ผู้รับสัมปทานจะมีรายได้อื่นที่เกิดขึ้นของโครงการ 

เช่น การพัฒนาเชิงพาณิชย์ในพื้นที่สถานีและรถไฟฟ้า เป็นต้น 

ทั้งนี้ รายได้จากค่าโดยสารและรายได้อื่นๆ จะเป็นของเอกชน	

ผู้ลงทุนทั้งหมด
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5. การพัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูง

มีแนวคิดในการพัฒนาคือเน้นการพัฒนาพื้นที่ในขอบเขตและ

บรเิวณรอบๆ สถานรีถไฟ โดยพฒันาให้เป็นเมืองธรุกิจ (Central 

Business District) ด้วยรูปแบบ TOD (Transit Oriented 

Development) จากการศึกษาได้จัดเตรียมพื้นที่ส�ำหรับ	

การพัฒนาโดยรอบสถานีไว้ 3 ที่ คือ สถานีราชบุร ี(บ้านคูบัว) 

สถานีเพชรบุรี และสถานี หัวหิน (บ่อฝ้าย) ดังแสดงตาม	

รูปที่ 2 ถึง รูปที่ 4

รูปที่ 2 แสดงการพัฒนาย่านสถานีราชบุร ี(คูบัว) รูปที ่3 แสดงการพัฒนาย่านสถานีเพชรบุรี

รูปที่ 4 แสดงการพัฒนาย่านสถานีหัวหิน (บ่อฝ้าย)
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8.	การก�ำหนดรูปแบบและเงินสนับสนุน

เงินสนับสนุนจะต้องมีมูลค่าไม่เกินวงเงินค่าก่อสร้างงาน

โยธาตามผลการศึกษา หรอืวงเงนิค่าก่อสร้างงานโยธาตาม

ที่เอกชนลงทุนจริง แล้วแต่วงเงินไหนจะน้อยกว่ากัน ซึ่ง

โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพ-หัวหิน มีกรอบ

วงเงินสนับสนุนทั้งหมดไม่เกินค่างานโยธา จ�ำนวน 

69,571.76 ล้านบาท โดยมีข้อเสนอว่า ภาครัฐจะแบ่งจ่าย

เงินสนับสนุนเป็นรายป ีมีระยะเวลา 10 ปี 

อีกทั้งภาครัฐอาจก �ำหนดรูปแบบการสนับสนุนเพิ่มเติมให้

แก่เอกชนเพ่ือให้การลงทุนมีความเป็นไปได้ทางการเงิน 

เช่น พจิารณาด้านระยะเวลาการขยายระยะเวลาสัมปทาน 

การสนับสนุนสิทธิประโยชน์ในด้านการลงทุนและภาษี

ต่างๆ การก�ำหนดสัดส่วนการแบ่งรายได้ของภาครัฐ 	

การให้สิทธิ์ในการด�ำเนินการเชิงพาณิชย ์การช่วยเหลือให้

เอกชนสามารถเข้าถงึแหล่งเงนิทนุในการกู้ยมืทีม่ดีอกเบีย้ต �ำ่ 

รวมถึงสิทธิในการเดินรถต่างๆ ซึ่งการด�ำเนินการดังกล่าว

จะท�ำให้ภาคเอกชนสามารถสนองนโยบายของภาครัฐใน

การก �ำหนดอัตราค่าโดยสารที่ต �่ำ ท�ำให้ภาครัฐมีภาระใน

การสนับสนุนที่น้อยลง เป็นต้น

6. ผลตอบแทนของโครงการ

6.1	ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ พบว่าการวิเคราะห์ทาง

เศรษฐกิจของโครงการมผีลตอบแทนทางเศรษฐกจิ เท่ากบั

ร้อยละ 12.07 มูลค่าปัจจุบันสุทธ ิ63.027 ล้านบาท และ

อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุน เท่ากับ 1.01 

6.2	ผลตอบแทนทางด้านการเงิน ท้ังกรณีท่ี รฟท. ลงทุนเอง

ท้ังหมด และภาครัฐลงทุนงานโครงสร้างพื้นฐาน พบว่า 	

ทั้งสองกรณีไม่มีความคุ้มค่าทางการเงินหากจะก่อสร้าง

เฉพาะช่วงกรุงเทพ-หัวหิน หากเมื่อมีการขยายเส้นทางไป

ยังปาดังเบซาร์  พบว่าโครงการมีความคุ้มค่าทางการเงิน

7.	รูปแบบการลงทุนและการเดินรถโครงการ

แนวทางการให้เอกชนเข้าร่วมด�ำเนินงานโครงการในรูปแบบ 

PPP Net Cost ภาครัฐลงทุนค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และเอกชน

ลงทุนทั้งงานโยธาและงานระบบรถไฟฟ้าและขบวนรถ โดยมี

เหตุสรุปได ้ดังนี้

7.1	 เป็นระบบรถไฟฟ้าท่ียังไม่เคยพัฒนาในประเทศไทย ควร

เลือกด �ำเนินงานโครงการในรูปแบบท่ีมีความเสี่ยงต่อ	

ภาครัฐต�่ำที่สุด 

7.2	PPP Net Cost เอกชนลงทุนท้ังงานโยธาและระบบ

รถไฟฟ้าและขบวนรถ จะเป็นการลดภาระทางการเงนิและ	

ลดความเสีย่งของภาครฐัในการลงทนุโครงการโดยภาครฐั

มีภาระเฉพาะงานกรรมสิทธิ์ที่ดินเท่านั้น

7.3	 รูปแบบ PPP Net Cost เอกชนลงทุนท้ังงานโยธาและ

ระบบรถไฟฟ้า เอกชนจะสามารถออกแบบและก่อสร้างไป

พร้อมกัน ท�ำให้ลดระยะเวลาการด�ำเนินโครงการได้
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ฝ่ายการช่างกล

สำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

กลุ่มธุรกิจการซ่อมบำ�รุงรถจักร

และล้อเลื่อน



จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ฝ่ายการช่างกล

โครงการศึกษาความเหมาะสมการเดนิรถไฟฟ้าบนทาง

คู ่4 เส้นทาง 

รฐับาลได้มนีโยบายส่งเสรมิและพฒันาระบบโครงสร้างพืน้ฐาน

ที่ส�ำคัญของประเทศ โดยก �ำหนดให้การพัฒนาโครงการรถไฟ

ทางคู่ทั่วประเทศ อยู่ในแผนงานระยะแรกที่ต้องด�ำเนินการ	

เร่งด่วน  เพือ่เป็นการเพิม่ประสทิธภิาพด้านขนส่งผูโ้ดยสารและ

สินค้าที่เพิ่มขึ้นในอนาคต ทั้งในพื้นที่เขตเมือง เขตชนบท  	

เพิม่ขดีความสามารถในการรองรบัผูโ้ดยสารและสินค้าทีเ่พิม่ขึน้

ในอนาคต  ลดระยะเวลาการเดนิทางและขนส่งสินค้า ลดปัญหา

มลภาวะต่อส่ิงแวดล้อม ลดปริมาณอุบัติเหตุทางถนน รวมถึง

การลดการใช้พลังงานเชื้อเพลิงในภาพรวมของประเทศ

คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที ่22 ตุลาคม พ.ศ. 2550  เห็นชอบ

ในหลักการตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอกรอบการพัฒนา 	

แผนงาน/โครงการ เพื่อสนับสนุนโครงการน�ำร่องการพัฒนา

ระบบการจัดการขนส่งสินค้าและบริการ โดยให้พิจารณา	

รายละเอียดของแต่ละแผนงาน/โครงการก่อสร้างทางคู ่ 	

ช่วงลพบรีุ - ปากน�ำ้โพ ช่วงนครปฐม - หวัหิน และมาบกะเบา - 

ชุมทางถนนจิระ เป็นหน่ึงในโครงการท่ีจะสนับสนุนโครงการ	

น�ำร่องฯ  ซึ่งส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

(สนข.) ได้ด�ำเนนิการศกึษาความเหมาะสมและออกแบบเบือ้งต้น

ระบบรถไฟทางคู ่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ 	

(ระยะที่ 1) ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2552 - 2553

คณะรัฐมนตรีได้มีมติ เมื่อวันท่ี 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2551 	

ตามผลการพจิารณาของคณะกรรมการพัฒนาระบบขนส่งทาง

รางและระบบขนส่งมวลชน ครัง้ที ่2/2551 เมือ่วันท่ี 1 พฤษภาคม 

พ.ศ. 2551 ได้พจิารณาเหน็ชอบแนวทางการพฒันาระบบขนส่ง

ทางรางและมอบหมายให้การรถไฟฯ เร่งด�ำเนินการศึกษาและ

ออกแบบโครงการก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางที่มีความถี่ในการ

เดินรถไฟสูง และต้องรอการสับหลีกเป็นระยะเวลานาน

คณะรัฐมนตรี ได้มีมติเมื่อวันที่ 27 เมษายน พ.ศ. 2553 	

รบัทราบผลการประชุมคณะกรรมการรฐัมนตรเีศรษฐกจิ (รศก.) 

ครั้งที่ 5/2553  เมื่อวันที่ 26  เมษายน พ.ศ. 2553  เห็นชอบ

แผนการลงทุนด ้ านโครงสร ้ าง พ้ืนฐานของการรถไฟ	

แห่งประเทศไทย (รฟท.) ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2553 – 2557   

วงเงนิลงทนุรวม 176,808.28 ล้านบาท ประกอบด้วย แผนการ

ลงทุนด้านโครงการที่มีความพร้อมและสามารถด�ำเนินการได้

ทนัท ีเป็นเงนิ 87,528  ล้านบาท  และโครงการทีจ่ะต้องด �ำเนนิ

การศึกษาความเหมาะสมและจัดท�ำรายงานผลกระทบ	

สิ่งแวดล้อม เป็นเงนิ 89,278 ล้านบาท ซึง่แผนการลงทนุดงักล่าว

ได้รวมการพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟทางคู่  (ระยะเร่งด่วน) 	

ในเส้นทางสายเหนือ สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต ้	
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รวมระยะทาง 767 กิโลเมตร ซึ่งมีโครงการทางคู่ช่วงลพบุรี - 

ปากน�้ำโพ (118 กม.) ช่วงมาบกะเบา - นครราชสีมา (132 กม.) 

ช่วงนครราชสีมา - ขอนแก่น (185 กม.) ช่วงนครปฐม - 	

หนองปลาดุก - หวัหิน (165 กม.) และช่วงประจวบครีขีนัธ์ - ชุมพร 

(167 กม.)

การประชุมผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย ครั้งที่ 1 เมื่อ	

วันจันทร์ที่ 1 กันยายน พ.ศ. 2557 ณ ห้องปฏิบัติการ ชั้น 3 	

ตึกบัญชาการ ตามนโยบายของกระทรวงคมนาคม และ	

คณะกรรมการรถไฟฯ เพื่อเป็นแนวทางในการบริหารงานของ	

ผู ้บริหารรถไฟฯ มีความเป็นเอกภาพไปในทิศทางเดียวกัน 

นโยบายการลงทุนโครงสร้างพื้นฐานของ คสช. การรถไฟฯ จะมี

โครงสร้างก่อสร้างในกรอบระยะเวลา 8 ปี ข้างหน้าคือการ

ก่อสร้างทางคู ่ โดยในสายเหนือไปสิ้นสุดที่ปากน�้ำโพ สายใต้ไป

สิน้สดุทีช่มุพร และสายตะวนัออกเฉยีงเหนอืไปสิน้สุดทีข่อนแก่น 

ส�ำหรับในส่วนท่ีเหลือต้องรอการพิจารณาอีกครั้ง โดยในการ

ประชมุในวนัดงักล่าวของการรถไฟฯ ทีเ่กีย่วข้องกบันโยบายของ

กระทรวงคมนาคม และประธานกรรมการรถไฟฯ มอบหมายให้

ฝ่ายการช่างกลศกึษาการเดินรถด้วยระบบไฟฟ้าเพ่ือทดแทนการ

เดินรถไฟด้วยเครื่องยนต์ดีเซล ตามนโยบายของกระทรวง

คมนาคมและจัดท�ำรายละเอียดในการศึกษาโครงการความ	

เหมาะสมในการเดนิรถไฟด้วยระบบไฟฟ้าให้เสรจ็

จากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12  	

(พ.ศ. 2560 - 2564)  ส่วนที ่4 หน้าที ่144 ส่วนการพฒันาประเทศ 

ยทุธศาสตร์ที ่7 การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานและระบบโลจิสตกิส์ 

มีรายละเอียดในส่วนเน้ือหาดังน้ี ข้อ 3 หน้า 146 การพัฒนา

โครงสร้างพืน้ฐานด้านขนส่ง ข้อ 3.1.1 การพฒันาขนส่งทางราง

พัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายรถไฟขนาดทาง 1 เมตร ให้เป็น	

โครงข่ายหลัก ในการเดินทางและขนส่งสินค้าของประเทศ ด้วย

การเร่งปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานท่ีมีอยู ่ในปัจจุบัน ระบบ 

โทรคมนาคมและอาณัติสัญญาณ รถจักรและล้อเล่ือน และ	

เริ่มก่อสร้างทางคู่ในแนวเส้นทางรถไฟที่อยู่ภายใน รัศมี 500 

กิโลเมตรจากกรุงเทพมหานคร อาทิ ช่วงปากน�้ำโพ - เด่นชัย 

ช่วงจิระ-อุบลราชธาน ีช่วงชุมพร - สุราษฎร์ธาน ีรวมทั้งศึกษา

ความเหมาะสมของการก่อสร้างรถไฟสายใหม่ในแนวระเบียง

เศรษฐกิจเพื่อเช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบ้านในอาเซียน และ

เชื่อมโยงการเดินทางและขนส่งสินค้าในระบบรถไฟ (Feeder  

Line) จากพื้นที่เศรษฐกิจและอุตสาหกรรมของจังหวัดต่างๆ 	

เข้ากับโครงข่ายรถไฟหลักของประเทศ ตลอดจนพัฒนาความ

ร่วมมือในการให้บริการรถไฟระหว่างประเทศ

ศึกษาแผนที่น �ำทาง (Road map) ของการปรับเปล่ียนไปใช้	

รถจักรที่ขับเคลื่อนด้วยไฟฟ้าแทนรถจักรดีเซล เพื่อให้ทันกับ

การเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีระบบรถไฟในอนาคต ซึ่งจะช่วย	

ลดต้นทุน การให้บริการและบริหารจัดการรถไฟ รวมท้ังเพิ่ม

ขดีความสามารถในการให้บรกิารระบบรถไฟขนาดทาง 1 เมตร 

ให้สามารถรองรับปริมาณการเดินทางและขนส่งทั้งภายใน

ประเทศและระหว่างประเทศ

ฝ่ายการช่างกลได้ด�ำเนินการว่าจ้างที่ปรึกษา เพื่อศึกษาความ

เหมาะสมและออกแบบเบื้องต้นโครงการการเดินรถไฟด้วย

ระบบไฟฟ้าบนเส้นทางคู่ 4 เส้นทาง โดยมีการศึกษาเบื้องต้น

ครอบคลุม 4 เส้นทาง ประกอบด้วย

•	 ชุมทางบางซื่อ - ชุมทางบ้านภาช ี- ปากน�ำ้โพ

•	 ชุมทางบ้านภาช ี- ชุมทางแก่งคอย - ชุมทางถนนจิระ 

•	 ชุมทางบางซื่อ - ชุมทางหนองปลาดุก - หัวหิน

•	 ชุมทางบางซื่อ - มักกะสัน - ฉะเชิงเทรา - พัทยา

การศึกษาใช้ เริ่มงาน ตั้งแต่วันท่ี 12 มกราคม 2559 สิ้นสุด	

วันที่ 12 กันยายน 2559 รวมเป็นระยะเวลาการศึกษา 8 เดือน 
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ข้อมูลโครงการทีเ่กีย่วข้อง

โครงการทีเ่กีย่วข้องในปัจจบุนัและแผนงานในอนาคตตามแนว

เส้นทางของโครงการ ที่ได้ศึกษาและรวบรวมผลการศึกษา

ทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้องโครงการตลอดแนวเส้นทางทั้ง 	

4 เส้น ได้แก่

สายเหนือ : ชุมทางบางซ่ือ - ชุมทางบ้านภาชี - ปากน�้ำโพ	

มีโครงการที่เกี่ยวข้อง ได้แก่

•	 โครงการรถไฟฟ้าชานเมอืง (สายสแีดงเข้ม) ช่วงบางซือ่ - รงัสิต

•	 โครงการรถไฟฟ้าชานเมือง (สายสีแดงเข้ม) ส่วนต่อขยาย 	

ช่วงรังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต - บ้านภาชี

•	 โครงการก่อสร้างทางคู ่ช่วงลพบุรี - ปากน�้ำโพ

•	 โครงการศึกษาและออกแบบระบบรถไฟความเร็วสูง 	

ช่วงกรุงเทพ - พษิณุโลก สายตะวนัออกเฉยีงเหนือ : ชุมทาง	

บ้านภาช ี- แก่งคอย - ชมุทางถนนจริะ มีโครงการทีเ่กีย่วข้อง ได้แก่

•	 โครงการก่อสร้างทางคู ่ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ

•	 โครงการศึกษาและออกแบบระบบรถไฟความเร็วสูง ช่วง

กรุงเทพ - นครราชสีมา

•	 โครงการรถไฟทางคูข่นาดมาตรฐาน (ไทย - จนี) ช่วงกรงุเทพ 

แก่งคอย - นครราชสีมา สายใต้ : ชุมทางบางซ่ือ - ชุมทาง

หนองปลาดุก - หัวหิน มีโครงการที่เกี่ยวข้อง ได้แก่

•	 โครงการรถไฟฟ้าชานเมอืง (สายสแีดงอ่อน) ช่วงบางซือ่ - ตลิง่ชัน

•	 โครงการรถไฟฟ้าชานเมือง (สายสีแดงอ่อน) ส่วนต่อขยาย 

ช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา

•	 โครงการก่อสร้างทางคู ่ช่วงนครปฐม - หัวหิน

•	 โครงการศึกษาและออกแบบระบบรถไฟความเร็วสูง 	

ช่วงกรุงเทพ - หัวหิน สายตะวันออก : ชุมทางบางซื่อ - 

มักกะสัน - ฉะเชิงเทรา - พัทยา มีโครงการที่เกี่ยวข้องได้แก่

•	 โครงการรถไฟฟ้าชานเมือง (สายสีแดงอ่อน) ส่วนต่อขยาย 

ช่วงบางซื่อ - มักกะสัน - หัวหมาก

•	 โครงการระบบรถไฟฟ้าชานเมืองร่วมกับรถไฟทางไกล	

ส่วนต่อขยาย ช่วงมักกะสัน - ฉะเชิงเทรา

•	 โครงการรถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport 

link) ช่วงพญาไท - สนามบินสุวรรณภูมิ

•	 โครงการรถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport 

link) ส่วนต่อขยายช่วงพญาไท - สนามบินดอนเมือง

•	 โครงการศึกษาและออกแบบระบบรถไฟความเร็วสูง 	

ช่วงกรุงเทพ - ระยอง

•	 โครงการรถไฟทางคู่ขนาดมาตรฐาน (ไทย - จนี) ช่วงแก่งคอย - 

มาบตาพุต

โครงการอื่นๆ ที่ได้ศึกษา : ส�ำหรับผลการศึกษาโครงการอื่น

นอกเหนอืจากแนวเส้นทาง ได้แก่ โครงการศึกษาและออกแบบ

รถไฟทางคูข่บัเคลือ่นด้วยพลงังานไฟฟ้า ช่วงหาดใหญ่ - ปาดงัเบซาร์

การศึกษาและรวบรวมข้อมูลแนวเส้นทางก่อสร้างการเดินรถ

ด้วยระบบไฟฟ้า ในพื้นที่ศึกษา 4 เส้นทาง คือ 

สายเหนือ ช่วงชุมทางบางซื่อ - ชุมทางบ้านภาช ี- ปากน�ำ้โพ 

สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงชุมทางบ้านภาชี - ชุมทาง

แก่งคอย - ชุมทางถนนจิระ 

สายใต้ ช่วงชุมทางบางซื่อ - ชุมทางหนองปลาดุก - หัวหิน

สายตะวนัออก ช่วงชมุทางบางซือ่ - มกักะสัน - ฉะเชงิเทรา - พทัยา

ประกอบด้วยแนวเส้นทางของโครงข่ายทางรถไฟในปัจจุบัน 

และโครงการศึกษาและพัฒนาทางรถไฟที่เกี่ยวข้องในพื้นท่ี

ศึกษา ระยะทางรวมประมาณ 885 กิโลเมตร นอกจากนั้นแล้ว

ในปี พ.ศ. 2560 ฝ่ายการช่างกลได้มีการศึกษาเพิ่มเติม	
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โครงการเดนิรถไฟ ด้วยระบบไฟฟ้าบนเส้นทางคู่ 4 เส้นทางเพือ่

ให้ครอบคลุมทั้งประเทศ ประกอบไปด้วยเส้นทางต่างๆ ดังนี้

ชื่อสถานี / ที่หยุดรถ ระยะทาง จ�ำนวนสถานี
และป้ายหยุดรถ

ปากน�้ำโพ เชียงใหม่ 502 กม. 68

ชุมทางถนนจิระ หนองคาย 361 กม. 45

อุบลราชธานี 308 กม. 34

หัวหิน หาดใหญ่ 763 กม. 129

พัทยา มาบตาพุด 46 กม. 8

เส้นทางที่ฝ่ายการช่างกลได้มีการศึกษาเพิ่มเพิ่มการเดินรถไฟ

ด้วยระบบไฟฟ้า ครอบคลุมทั้งประเทศ

เส้นทางที่ได้มีการศึกษาในช่วงที่ 1

แนวเส้นทางการเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้าในเส้นทางคู่ 4 เส้น

ทาง จากการด�ำเนินโครงการได้มีการศึกษารูปแบบทางรถไฟ

ต่างๆ เพื่อหาความเหมาะสมในการด�ำเนินโครงการ โดยได้

ศึกษารูปแบบทางรถไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการที่ศึกษา	

จะประกอบด้วยรูปแบบต่างๆ ดังนี้

•	 ทางรถไฟระดับพื้น (At Grade)

•	 ทางรถไฟยกระดับ (Elevated Structure)

•	 อุโมงค์ (Tunnel)

•	 โครงสร้างแบบคลองแห้ง (Trench)

พิกัดระยะปลอดภัยของโครงสร้างรถไฟ ระบบ Meter 

Gauge

•	 รูปแบบทางรถไฟฟ้า ระบบ Meter Gauge

•	 รูปแบบทางรถไฟฟ้า ระบบ Meter Gauge (1)

•	 รูปแบบทางรถไฟฟ้า ระบบ Meter Gauge (2)

•	 รูปแบบทางรถไฟฟ้า ระบบ Meter Gauge (3)

ศึกษาปรับปรุงสถานีและชานชาลาตามแนวเส้นทางรถไฟ 

ประกอบไปด้วย

•	 เส้นทางสายเหนอื ชมุทางบางซ่ือ - ชมุทางบ้านภาชี - ปากน�ำ้โพ 

ผลส�ำรวจพบว่ามีจ�ำนวนสถานีทั้งหมด 57 สถานี เป็นสถานี

เพื่อรองรับรถไฟฟ้าอยู่แล้ว 12 สถานี อยู่ในโครงการรถไฟ

ทางคู่ใหม ่25 สถาน ีต้องปรับปรุงอีก 20 สถาน ีอยู่ระหว่าง

สถานีรังสิต - ลพบุรี

•	 เส้นทางสายสายตะวนัออกเฉียงเหนอื ชมุทางบ้านภาช ี- ชมุทาง

แก่งคอย - ชุมทางถนนจิระ ผลส�ำรวจพบว่ามีจ�ำนวนสถานี

ทั้งหมด 30 สถานี อยู ่ในโครงการรถไฟทางคู ่ใหม่แล้ว 	

23 สถาน ีต้องปรับปรุงอีก 7 สถาน ีอยู่ระหว่างสถานีชุมทาง

บ้านภาช ี- มาบกะเบา

•	 เส้นทางสายสายตะวันออก ชุมทางบางซ่ือ - มักกะสัน - 

ฉะเชิงเทรา - พัทยา ผลส�ำรวจพบว่ามีจ�ำนวนสถานีทั้งหมด 

36 สถานี เป็นสถานียกระดับเพ่ือรองรับไฟฟ้าอยู ่แล้ว 	

13 สถานี ต้องปรับปรุงอีก 23 สถานี อยู่ระหว่างสถานี

มักกะสัน - พัทยา

•	เส้นทางสายใต้ ชมุทางบางซ่ือ - ชมุทางหนองปลาดกุ - หัวหนิ 

ผลส�ำรวจพบว่ามีจ�ำนวนสถานีทั้งหมด 45 สถาน ีเป็นสถานี

เพื่อรองรับรถไฟฟ้าอยู่แล้ว 4 สถานี อยู่ในโครงการรถไฟ	

ทางคู่ใหม่ 31 สถานี ต้องปรับปรุงอีก 10 สถาน ีอยู่ระหว่าง

สถานีตลิ่งชัน - นครปฐม

แนวทางการปรบัปรงุสถานชีานชาลาและหลังคาคลุมชานชาลา 

จากการส�ำรวจชานชาลาส่วนใหญ่เป็นโครงสร้างพื้นคอนกรีต	

เสรมิเหลก็ สงูกว่าระดบัสนัรางรถไฟประมาณ 0.25 - 0.40 เมตร 

และหลังคาชานชาลาส่วนใหญ่ โครงสร้างเป็นเหล็กรูปพรรณ

และโครงสร้างไม้ สถานส่ีวนใหญ่เป็นโครงสร้างคอนกรตีเสรมิเหลก็ 

ระดับความสูงและความแข็งแรงของ
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โครงสร้างไม่ได้ออกแบบส�ำหรบัรถไฟฟ้าและการตดิตัง้ระบบ 

OCS แนวทางการปรับปรุงมีดังนี้ 

(1)		 แก้ไขปรับปรุงและออกแบบพื้นชานชาลาใหม่ที่ความสูง 

1.10 เมตร จากระดับสันรางตามรูปแบบของรถไฟฟ้า 

(2)		 ออกแบบโครงหลังคาชานชาลาใหม่ให้มีความสูงปกติ

เท่ากับ 5.90 เมตรและความแข็งแรงส�ำหรับการติดตั้ง

ระบบ OCS (Over Head Catenary System)

ศึกษางานปรับปรุงจุดตัดตามแนวเส้นทางรถไฟและสายไฟ	

แรงดันต�่ำแรงดันสูง 

ตามแนวเส้นทางต่าง 4 เส้นทาง ประกอบไปด้วย สะพานลอย

คนข้ามทางรถไฟ สะพานข้ามทางรถไฟ  ถนนจุดตัดทางรถไฟ  

สะพานลอยข้ามทางรถไฟ ผลการส �ำรวจมรีะยะช่องลอดทางดิง่

อยู่ระหว่าง 4.30 - 7.20 เมตร จากการศึกษาระบบจ่ายไฟฟ้า

เหนอืหวักบัโครงสร้างอาคารทีร่ะยะความสงูปกติเท่ากบั 5.90 เมตร 

มีแนวทางการปรับปรุงดังนี้ 

1.	 สะพานลอยคนข้ามทางรถไฟเดิม มีอายุการใช้งานที	่

มากแล้วจะต้องร้ือย้ายเพื่อก่อสร้างสะพานลอยคนข้าม

ทางรถไฟ ตามรูปแบบใหม่

2.	 ออกแบบและปรับปรุงยกระดับโครงสร้างสะพานลอยคน

ข้ามทางรถไฟเดิม ท่ีมีความสูงช่องลอดแนวดิ่งน้อยกว่า 

5.90 เมตร ให้มีความสูงปกติเท่ากับ 5.90 เมตร

3.	 ออกแบบและปรับปรุงความปลอดภัย ผลจากระบบจ่าย

ไฟฟ้าเหนอืหวัผ่านโครงสร้างอาคารดงักล่าว เช่น ผนงัหรอื

รั้วตาข่าย เป็นต้น

4.	 ออกแบบและก่อสร้างสะพานลอยคนข้ามทางรถไฟพร้อม

ลิฟท์ ในสถานีชั้นที ่1 และ 2

5.	 ออกแบบและก่อสร้างทางลาดในสถานชีีน้ท่ี 3 ป้ายหยดุรถ

และที่หยุดรถ

6.	 สายไฟฟ้าแรงต �ำ่ ส่วนใหญ่มรีะดบัอยูร่ะหว่าง 5.00 - 6.50 ม. 

นับจากสันรางรถไฟ แนวทางแก้ไขในส่วนของสายไฟฟ้า

แรงต�่ำที่มีระดับใกล้เคียงกับระบบจ่ายไฟฟ้าของรถไฟ จะ

ต้องด�ำเนินการรื้อย้ายและเดินสายไฟฟ้าแรงต �่ำลงใต้ดิน 

โดยเจ้าของหน่วยงานคือ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคของ	

แต่ละเขต

7.	 สายไฟฟ้าแรงสงู มรีะดบัทีอ่ยูร่ะหว่าง 6.50 - 12.00 ม. นบั

จากสันรางรถไฟ แนวทางแก้ไขในส่วนของสายไฟฟ้าแรงสงู

ที่มีระดับสูงกว่าระบบจ่ายไฟฟ้าของรถไฟ เพื่อความ

ปลอดภัย แนะน�ำให้ท �ำการรือ้ย้ายและเดนิสายไฟฟ้าแรงสงู

ลงใต้ดิน โดยเจ้าของหน่วยงานคือ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค

ของแต่ละเขต

8.	 สายส่งไฟฟ้าแรงสูง มีระดับมากกว่า 14.00 ม. นับจาก	

สันรางรถไฟแนวทางแก้ไข ในส่วนของสายส่งไฟฟ้าแรงสงู

ที่มีระดับสูงกว่าระบบจ่ายไฟฟ้าของรถไฟ เพื่อความ

ปลอดภัย จะต้องประสานงานกับเจ้าของหน่วยงานคือ 	

การไฟฟ้าฝ่ายผลิต

9.	 สายอาณตัสัิญญาณและส่ือสาร ส่วนใหญ่มรีะดับอยูร่ะหว่าง 

5.00 - 6.50 ม. แนวทางการแก้ไขในส่วนของสาย

อาณตัสัิญญาณและส่ือสารทีม่รีะดบัใกล้เคียงกบัระบบจ่าย

ไฟฟ้าของรถไฟ จะต้องด�ำเนินการรื้อย้ายและเดินสาย

ระบบต่างๆลงใต้ดิน

10.	เสาสัญญาณ เป็นแบบมาตรฐานขนาดความกว้างระหว่าง

ด้านในเสาถงึด้านในเสา 9.17 ม.จากระหว่างขอบในเสาถงึ

ขอบในเสาและความสูง 5.45 ม. นับจากสันรางรถไฟ 

แนะน �ำให้ท�ำการปรบัปรงุความสูงเท่ากับระดบัปกต ิ5.90 ม. 

ของระบบจ่ายไฟฟ้าของรถไฟ
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ศึกษาระบบควบคุมรถไฟอัตโนมัติ (Automatic Train 

Protection : ATP)

ระบบควบคุมรถไฟอัตโนมัติ เป็นระบบควบคุมความเร็วรถไฟ 

ไม่ให้เกิดอันตรายจากการเดินรถ เมื่อรถไฟมีความเร็วรถที	่

เกินจากที่ก�ำหนดไว้ และ/หรือ ไม่หยุดเมื่อถึงสัญญาณท่าห้าม 

(สัญญาณไฟสีแดง) ระบบควบคุมรถไฟอัตโนมัติจะท�ำงานและ

หยุดรถไฟฉุกเฉินอัตโนมัติเพื่อความปลอดภัย

จากการศกึษาและพิจารณาถึงระบบการป้องกนัการเดนิรถ ด้วย

ระบบ ATS (Automatic Train Stop) หรือ ATP (Automatic 

Train Protection) ให้เป็นตามมาตรฐาน ETCS level 1 

เนื่องจากเป็นมาตรฐานท่ีมีใช้งานในการออกแบบและก่อสร้าง

ในโครงการรถไฟทางคู ่ในอนาคต และมีความปลอดภัยสูง 	

ศกึษาระบบควบคุมการเดินรถจากศนูย์กลาง (CTC) ทีเ่หมาะสม 

และระบบอาณัติสัญญาณโทรคมนาคม  

ในการด �ำเนินการเดินรถด้วยระบบไฟฟ้า ได้พิจารณาภายใต้

ขอบเขตงานและการตั้งสมมติฐานว่าด้วยโครงการเดินรถด้วย

ระบบไฟฟ้าจะก่อสร้างตามแนวเส้นทางที่ได้พัฒนาเป็นทางคู่

แล้ว พร้อมกันน้ียังค�ำนึงถึงโครงการในระยะต่างๆ ในส่วนที่

เกี่ยวข้องกับโครงการเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้า โดยได้ศึกษา

ระบบควบคุมการเดินรถจากศูนย์กลาง (CTC) ในปัจจุบันได้

ศกึษาแผนพฒันาระบบควบคมุการเดนิรถจากศนูย์กลาง (CTC) 

ในอนาคต และศึกษาเทคโนโลยีระบบควบคุมการเดินรถจาก

ศูนย์กลาง (CTC) ให้มีความสอดคล้องกับระบบรถไฟฟ้า

จากการศึกษาข้อก �ำหนดงานในส่วนระบบอาณัติสัญญาณเดิม

ทั้งหมดในแนวเส้นทางคู่รถไฟฟ้า 4 เส้นทาง สามารถสรุปเพื่อ

ก�ำหนดแนวทางที่เหมาะสมส�ำหรับการเดินรถไฟด้วยระบบ

ไฟฟ้า เป็นส่วนต่างๆ ได้ต่อไปนี้

การศึกษาและรวบรวมข้อมูลแนวเส้นทางก่อสร้างการเดินรถด้วยระบบไฟฟ้า ในพื้นที่ศึกษา 4 เส้นทาง คือ 

1.	สายเหนือ ช่วงชุมทางบางซื่อ – ชุมทางบ้านภาช ี– ปากน�ำ้โพ 

2.	สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงชุมทางบ้านภาชี – ชุมทางแก่งคอย – ชุมทางถนนจิระ 

3.	สายใต้ ช่วงชุมทางบางซื่อ – ชุมทางหนองปลาดุก – หัวหิน

4.	สายตะวันออก ช่วงชุมทางบางซื่อ – มักกะสัน – ฉะเชิงเทรา – พัทยา

ประกอบด้วยแนวเส้นทางของโครงข่ายทางรถไฟในปัจจบุนัและโครงการศกึษาและพัฒนาทางรถไฟทีเ่ก่ียวข้องในพืน้ทีศ่กึษา ระยะ

ทางรวมประมาณ 885 กิโลเมตร

นอกจากนั้นแล้วใน พ.ศ. 2560 ฝ่ายการช่างกลได้มีการศึกษาเพิ่มเติมโครงการเดินรถไฟ ด้วยระบบไฟฟ้าบนเส้นทางคู ่4 เส้นทาง

เพื่อให้ครอบคลุมทั้งประเทศ ประกอบไปด้วยเส้นทางต่างๆ ดังนี้

ชื่อสถานี / ที่หยุดรถ ชื่อสถานี / ที่หยุดรถ ระยะทาง จ�ำนวนสถานีและป้ายหยุดรถ

ปากน�้ำโพ เชียงใหม่ 502 กม. 68

ชุมทางถนนจิระ หนองคาย 361 กม. 45

อุบลราชธานี 308 กม. 34

หัวหิน หาดใหญ่ 763 กม. 129

พัทยา มาบตาพุด 46 กม. 8
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1.		 Braking Distance : ก�ำหนดแนวทางปรบัปรุงเพิม่เตมิเพือ่

การพิจารณาระยะเบรกของรถไฟฟ้าท่ีจะน�ำมาใช้ร่วมกัน

ในโครงการ โดยระยะทางเบรกส�ำหรับรถแต่ละประเภทที่

น�ำมาวิ่งบนเส้นทางในโครงการโดยเฉพาะ อาจจะได้รับ

จากการค �ำนวณทางทฤษฎีหรือจากการทดสอบแบบ

ไดนามิกแล้วน�ำผลมาจากส่วนของข้อมูลทั้งสองแหล่ง	

มาก�ำหนดตารางระยะเบรกในโครงการต่อไป

2.		 Train Detection/Track Circuits : เนื่องจากหากมีการ

เดินรถด้วยระบบไฟฟ้าจึงมีความจ�ำเป็นต้องพิจารณาใน

ส่วนของกระแสไฟไหลกลับ Traction return current 	

บนราง ในส่วนของการออกแบบระบบอาณัติสัญญาณ	

เบือ้งต้นในส่วนของการเดนิรถไฟด้วยระบบไฟฟ้า พจิารณา

ใช้ระบบ DC track circuits (รางเดีย่ว) ในย่านสถาน ีส่วนนอก

ย่านสถานพีจิารณาความยาวไฟตอนมากกว่า 1000 เมตร 

พจิารณาให้ใช้ระบบวงจรการนบัล้อ (Axle counter) และ

กรณคีวามยาวไฟตอนน้อยกว่า 1000 เมตร พิจารณาให้ใช้

ระบบ  DC track circuits หรือข้ึนอยู ่กับวิศวกร	

ผูอ้อกแบบและการรถไฟฯ Point Machine : กรณีวงจร

จ่ายกระแสไฟฟ้าการขบัเคลือ่นมอเตอร์ประแจ ชนดิ 220V 

AC 50Hz อาจจะถูกรบกวนจากแหล่งจ่ายไฟฟ้าเหนือหัว 

3.		 European Train Control System: ระบบ ETCS level 

1 เพียงพอต่อการเดนิรถไฟด้วยระบบไฟฟ้าทีค่วามเรว็ 120 -	

160 กม. /ชม. บนพื้นฐานของอุปกรณ ์lineside ชนิดเดิม 

การศึกษาแนวทางการประกอบรถไฟฟ้าภายในประเทศและ	

การถ่ายทอดเทคโนโลยี การประกอบตัวรถไฟฟ้ารวมถึง	

ข้อเสนอแนะที่จ�ำเป็น

แนวทางการถ่ายทอดเทคโนโลยี ลักษณะแนวทาง

1.		 Technology Transfer without R&D เป็นการประกอบ

ขบวนรถในประเทศ โดยมีส่วนประกอบที่สามารถผลิตใน

ประเทศ 50 % และ น�ำเข้าจากต่างประเทศ 50 % แต่ไม่มี

การวิจัย R&D

2.		 Technology Transfer and Separate R&D เป็น	

การผลิตและประกอบขบวนรถในประเทศภายใต้ license 

จากผลติผู้ผลติรถไฟ โดยมกีารพฒันาอตุสาหกรรมการผลติ

และการส่ังซ้ือช้ินส่วนจากต่างประเทศ และมีการวิจัย	

ภายหลงัการผลิต

3.		 Technology Transfer with parallel R&D	เป็นการผลติ

และประกอบขบวนรถในประเทศภายใต้ license จากผลติ

ผู้ผลิตรถไฟ แต่มีการท�ำวิจัยควบคู่กับการผลิต

ค�ำแนะน�ำแนวทางการพัฒนาการประกอบรถไฟฟ้าส�ำหรับ

ประเทศไทย

ปัจจุบันประเทศไทยก�ำลังย่างเข้าสู่แผนการพัฒนาเศรษฐกิจ

และสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 - 2564) จัดท�ำบน

พื้นฐานของยุทธศาสตร์ชาต ิ20 ปี (พ.ศ. 2560 - 2579) ซึ่งเป็น

แผนแม่บทหลักของการพัฒนาประเทศ โดยมีแนวทางการ

พัฒนาประเทศเพื่อการยกระดับศักยภาพการแข่งขันและการ

หลุดพ้นกับดักรายได้ปานกลางสู่รายได้สูง ประกอบไปด้วย 	

การส่งเสริมด้านการวิจัยและพัฒนา การพัฒนาผลิตภาพ

แรงงาน การส่งเสรมิผู้ประกอบการทีเ่ข้มแขง็และพาณชิย์ดจิทิลั 

การลงทุนโครงสร้างพื้นฐานเพื่อเชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจใน

ประเทศและต่างประเทศ และการปรบัโครงสร้างการผลิต จาก

แนวทางการพฒันาข้างต้นจึงน�ำไปสูข่อเสนอแนะทีป่ระเทศไทย

ควรมีการจัดให้มีการประกอบรถไฟ และรถไฟฟ้า ภายใน

ประเทศ เพือ่เร่งให้เกดิการพฒันาในภาพรวม มแีนวทางในการ

ปฏบิตั ิดงัต่อไปนี้

213รายงานประจำ�ปี 2560  |  การรถไฟแห่งประเทศไทย



1.		 ต้องมีการสนับสนุนจากรัฐบาลในด้านนโยบายการลงทุน

ระดับประเทศ เพื่อให้เกิดการพัฒนาอย่างรวดเร็ว

2.		 ต้องมีการวางแผนยุทธศาสตร์ให้รอบคอบ โดยเริ่มจาก	

การจัดตั้งหน่วยงานเฉพาะเพื่อด �ำเนินการวางแผนในการ

วเิคราะห์และรวบรวมความต้องการในการใช้จ�ำนวนรถไฟ

ภายในประเทศ น�ำมาสูก่ารจดัท�ำแผนการจัดซือ้จดัจ้างให้

ครอบคลุมการพัฒนาการระยะกลาง และระยะยาว 

ส�ำหรับแผนการประกอบรถไฟฟ้าระยะส้ันจะมุง่เน้นให้เกดิ

การใช้วัสดุภายในประเทศ (Local Content) และ

ประกอบภายในประเทศ (Final Assembly)  ในอตัราส่วน

อย่างน้อย 10 - 30 เปอร์เซ็นต์ โดยวัสดุน้ีจะต้องไม่มีผล

ต่อความปลอดภยัของตวัรถ และจะต้องใช้วัสดตุามมาตรฐาน

ภายในประเทศหรือสากลเป็นอย่างน้อย และเป้าหมาย	

ระยะยาวคือต้องการให้ใช้วัสดุภายในประเทศ local 	

content 100% การพัฒนาจะต้องครอบคลุมถึงการ

ถ่ายทอดการวิจัยและพัฒนารหัสการออกแบบ (source 

code program) ในระยะกลาง และครอบคลมุถงึรหสัการ

ออกแบบผลิตภัณฑ์ (source code design program) 

ในระยะยาว ส�ำหรบัประเดน็เจรจาใบอนญุาตหรอื license 

จากผูผ้ลติรถไฟ มคีวามเป็นได้ แต่ขึน้อยูก่บัประเดน็เจรจา 

รายละเอียดในภายหลัง

3.		 การผลติและการประกอบรถไฟฟ้าภายในประเทศ จะต้อง

ไม่มุง่เน้นถึงการผลติในประเทศเพยีงอย่างเดยีว แต่จะต้อง

วางแผนให้ครอบคลุมถึงการบริหารจัดการ และการบ�ำรุง

รักษาในอนาคตด้วย ดังเช่นตัวอย่างในประเทศอินเดียได้

ก�ำหนดให้บริษัทผู้รับจ้างประกอบรถไฟจะต้องมีหน้าที่ใน

การบ�ำรุงรักษาตลอดระยะเวลา 13 ปีในการประกอบ	

ตวัรถไฟและส่งมอบ แล้วจงึจะถ่ายโอนหน้าท่ีความรบัผิดชอบ

ให้การรถไฟอินเดียต่อไป 

การถ่ายทอดเทคโนโลยีจะต้องกระท �ำควบคู่ไปกับการวิจัย

ภายในประเทศ ปัจจบุนัมหีลายหน่วยงานทีร่บัผดิชอบการวจิยั

และพัฒนาอุตสาหกรรมระบบราง อาทิ สถาบันพัฒนา

เทคโนโลยีระบบขนส่งทางรางแห่งชาติ กระท�ำโดยจัดตั้งเป็น

คณะท �ำงานควบคุมดแูลส�ำหรบัการท�ำวจิยัและพฒันาเทคโนโลย ี

รวมทั้งการฝึกอบรมบุคลากรที่จ�ำเป็นในแต่ละด้านให้กับ	

หน่วยงานภาครัฐ การศึกษาและบริษัทร่วมเอกชนภายใน

ประเทศ ท�ำให้เกิดการพัฒนาวัสดุภายในประเทศ (Local 

content) โดยเริ่มการวิจัยและพัฒนาจากวัสดุพื้นฐานที่ไม่มี	

ผลต่อความปลอดภัย จนไปถึงการวิจัยและพัฒนาออกแบบ	

ด้านโครงสร้างตัวรถไฟและระบบขับเคล่ือนส่วนล่างหรือโบกี ้   

(Traction and bogie part) 

ศึกษาและออกแบบเบื้องต้นโรงซ่อมบ�ำรุงหลัก (Overhaul) 	

โรงซ่อมบ�ำรุงรถไฟฟ้าและอาคารในโครงการ

การศึกษาในครัง้นีเ้ป็นการน�ำเสนอถงึต �ำแหน่งทีเ่หมาะสม เพือ่

ให้สอดคล้องกับการจัดท �ำแผนการเดินรถเบื้องต้น โดย	

คาดหมายว่าจะมีโรงซ่อมบ�ำรุงหลักจ�ำนวน 1 แห่ง เพื่อรองรับ

การซ่อมบ�ำรงุทัง้ 4 เส้นทาง และอาคารอืน่ๆ สนบัสนนุกิจกรรม	

การเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้าตลอดแนวเส้นทาง ซึ่งสามารถ	

แยกตามแต่ละเส้นทาง ได้ดังนี้

•	 โรงซ่อม 

•	 บ�ำรุงหลัก

•	 โรงตรวจ

•	 รถจักรไฟฟ้า 

•	 ย่านจอด 

•	 รถชุดไฟฟ้า 

•	 อาคารซ่อมบ�ำรุงทางเหนือ 
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•	 โรงซ่อมบ�ำรุงหลัก 

•	 สถานีพระแก้ว - ชุมทางบ้านภาชี

•	 สถานีเชียงราก	

•	 สถานีโคกกระเทียม

•	 สถานีนครสวรรค์

•	 ตะวันออกเฉียงเหนือ ชุมทางถนนจิระ

•	 ตะวันออก ชุมทางฉะเชิงเทรา

•	 สถานีดอนสีนนท์	

•	 ชุมทางศรีราชา	

•	 สถานีพัทยา	

•	 ใต	้สถานีต้นส�ำโรง

•	 สถานีห้วยทรายใต	้

ก่อสร้างส�ำหรับกรณีแบ่งช่วงการลงทุนของโครงการฯ 

ศึกษาและจัดท�ำแผนการเดินรถ (System Operation Plan) 

ทีเ่หมาะสมในการรองรบัจ�ำนวนผูโ้ดยสารและสนิค้าในอนาคต  

โดยศึกษาการวางแผนการเดินรถท่ีเหมาะสมอันน �ำไปสู 	่

การออกแบบงานระบบรถไฟที่สอดคล้องตามแผนอย่างมี

ประสทิธภิาพนัน้ การจะต้องพจิารณาถงึการเดนิขบวนรถไฟฟ้า

ร่วมกับขบวนรถโดยสารบางส่วนซ่ึงยังใช้ระบบดีเซลไฟฟ้าอยู่

โดยก �ำหนดเป็นแผนตามระยะเวลาการพิจารณาทั้งระยะส้ัน 

ระยะกลาง และระยะยาว

ประเภทขบวนรถโดยสารท่ีพิจารณาส�ำหรับโครงการฯ ขบวน

รถโดยสารของ รฟท. สามารถแบ่งเป็นออกได้เป็น 8 ประเภท 

ซึ่งมีลักษณะการให้บริการ ความเร็วขบวนรถ และการหยุด 

รับ-ส่ง ผู้โดยสารท่ีแตกต่างกัน ท้ังน้ีเพื่อเพิ่มทางเลือกให้กับ	

ผู้โดยสารได้เลือกใช้บริการ ในโครงข่ายทางรถไฟช่วงที่จะ

ท�ำการพิจารณาวางแผนส�ำหรับโครงการฯ จะมีขบวนรถท่ี

เดินรถผ่านรวมทั้งหมด 6 ประเภท ดังต่อไปนี้

•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ (Special Express) เป็นขบวนรถที	่

จดัเดนิระยะทางไกล ซึง่ส่วนใหญ่จะให้บรกิารในช่วงกลางคนื 

ดงัน้ัน ชนดิรถโดยสารจึงเป็นรถนอนปรบัอากาศ ชัน้ 1 และ 2 

ตลอดขบวน ทัง้นี ้เพือ่ให้ผูโ้ดยสารได้พกัผ่อน สามารถด�ำเนิน

การธุรกิจได้เม่ือขบวนรถถึงปลายทางในช่วงเช้า ขบวนรถนี้

จะหยุดรับ - ส่งผู้โดยสารสถานีที่ส�ำคัญๆ เท่านั้น

•	 ขบวนรถด่วน (Express) เป็นขบวนรถทีจ่ดัเดนิระยะทางไกล 

และหยุดรับ - ส่งผู้โดยสาร สถานีที่ส�ำคัญๆ เช่นกัน แต่มีการ

ให้บริการชนิดรถโดยสารให้เลือกมากขึ้น เช่น ขบวนรถนอน

ชั้น 1 และชั้น 2 ปรับอากาศและไม่ปรับอากาศ และรถน่ัง

ชั้น 2 และ 3 

•	 ขบวนรถเร็ว (Rapid) เป็นขบวนรถที่จัดเดินระยะทางไกล 	

แต่หยดุรบั - ส่ง ผูโ้ดยสารมากกว่าขบวนรถด่วน การให้บรกิาร

ชนิดรถโดยสารมีให้เลือกบริการ เช่น ขบวนรถนอนชั้น 2 	

ปรบัอากาศและไม่ปรับอากาศ และรถน่ังชัน้ 2 และ 3 

•	 รถขบวนรถธรรมดา (Ordinary) เป็นขบวนรถที่จัดเดิน	

เพื่อให้บริการแก่ผู ้โดยสารเดินทางไปยังภูมิภาคต่างๆ 	

ทั่วประเทศไทย โดยมีต้นทาง - ปลายทางไปยังจังหวัดต่างๆ 

ขบวนรถนี้หยุดรับ - ส่งผู้โดยสารทุกๆ สถานี

•	 ขบวนรถไฟชานเมือง (Bangkok Commuter) เป็นขบวนรถ

ทีจ่ดัเดนิเพือ่ให้บรกิารแก่ผูโ้ดยสารในเขตกรุงเทพมหานครและ

พืน้ทีใ่กล้เคียงจะหยุดรบั - ส่ง ทกุๆ สถาน ีและป้ายหยดุรถ ขบวน

รถทีใ่ห้บรกิารจะเป็นขบวนรถดเีซลราง และรถน่ังชัน้ 3

•	 ขบวนรถท้องถิน่ (Rural Commuter) เป็นขบวนรถทีจ่ดัเดนิ

เพื่อให้บริการแก่ผู้โดยสารระหว่างจังหวัดหยุดทุกสถานีและ

ป้ายหยุดรถ เป็นขบวนรถนั่งชั้น 3 
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ส่วนประเภทขบวนรถสินค้าท่ีพิจารณาส �ำหรับโครงการฯ

ประเภทขบวนรถส�ำหรับบรรทุกสินค้ามีด้วยกันหลากหลาย

ประเภท ทั้งที่ทางการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) จัดเตรียม

ไว้ให้ และที่เอกชนจัดหามีด�ำเนินการเอง เพื่อความเหมาะสม

กับสภาพการขนส่งและลักษณะของสินค้าที่บรรทุก

ศกึษาและเสนอแนะจ �ำนวนขบวนรถให้มคีวามสอดคล้องกับสภาพ

การด�ำเนินงานด้านการเดนิขบวนรถในอนาคต ประกอบไปด้วย

•	 ระบบจ่ายกระแสไฟฟ้า : ติดต้ังระบบการจ่ายกระแสไฟฟ้า

ในแนวเส้นทางการเดินรถ 

•	 ระบบราง: ปรับปรุงระบบรางเดิมที่มีอยู่ให้มีศักยภาพที่จะ

รองรับระบบรถไฟฟ้า 

•	 ระบบสนับสนุน: ปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณและระบบ

สื่อสารเดิมให้มีความเหมาะสมกับระบบรถไฟฟ้าอีกทั้ง	

ได้พิจารณาเพิ่มเติมระบบอื่นๆ ที่เหมาะสมเพื่ออ �ำนวย	

ความสะดวกส �ำหรับผู้โดยสาร ระบบของขบวนรถไฟฟ้า 

พิจารณาจัดซื้อรถส�ำหรับการเดินรถด้วยระบบไฟฟ้า

ศึกษารูปแบบขบวนรถ ประเภทรถ และจ�ำนวนขบวนรถที่จะ

น�ำมาใช้บริการ รวมถึงเทคโนโลยีของรถไฟฟ้าท่ีจะน�ำมาใช้ใน

โครงการฯ

(1)		 ขบวนรถชุดไฟฟ้า (Electric Multiple Units, EMU) หรือ

ที่เรียกว่าขบวนรถรางไฟฟ้า (Electrifie  Railcar) เป็น

ขบวนรถที่มีจ�ำนวนตู ้รถที่สามารถโดยสารได้มีเครื่อง	

ต้นก �ำลังและก�ำลังขับเคลื่อน (Tractive Engine and 

Tractive Power)

(2)		 รถจักรไฟฟ้า (Electric Locomotive, EL) เป็นหัวรถจักร

ที่มีการติดตั้งเครื่องต้นก�ำลังการขับเคล่ือนที่สามารถน �ำ

พลังงานไฟฟ้ามาใช้โดยตรง หัวรถจักรขับเคลื่อนท้ัง 	

2 ทิศทางในการเดินรถเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาของช่วงต่อ

ระหว่าง 2 แหล่งไฟฟ้าในระบบจ่ายไฟฟ้าเหนือหัว (Over-

head Catenary System, OCS) สะดวกในการเดินรถ

รวมถงึให้ค่าความเร่งสูงขึน้ในการพ่วงรถโดยสารหลายๆ ตู้

(3)		 ขบวนรถชุดปรับเปล่ียน ไฟฟ้า - ดีเซล (Dual - mode 

Multiple Units, DMMU) เป็นขบวนรถไฟที่มีการติดตั้ง

ระบบรองรบัการใช้ได้ท้ังระบบพลังงานไฟฟ้า และเชือ้เพลงิ

ดเีซล ท�ำให้มีความยืดหยุ่นในการจัดการเดินรถผ่านพื้นที่

ซึ่งไม่มีระบบจ่ายพลังงานไฟฟ้าได้ อย่างไรก็ตามทั้งใน	

แง่ของประสิทธิภาพในการขับเคลื่อนและอัตราการ

ประหยัดพลังงานนั้นจะยังด้อยกว่า EMU ในระดับ

เทคโนโลยีเดียวกัน เนื่องจากน�้ำหนักกดเพลาที่มากขึ้น	

และระบบที่ซับซ้อนขึ้น

(4)		 รถจักรปรับเปลี่ยน ไฟฟ้า - ดีเซล (Dual - mode 

Locomotive, DML) เป็นหัวรถจักรที่มีการติดต้ังระบบ

รองรบัการใช้ได้ทัง้ระบบพลงังานไฟฟ้า และเชือ้เพลงิดเีซล 

ท�ำให้มคีวามยดืหยุน่ในการจดัการเดนิรถผ่านพืน้ท่ีซึง่ไม่มี

ระบบจ่ายพลังงานไฟฟ้าได้ อย่างไรกต็ามเช่นเดยีวกนัทัง้ใน

แง่ของประสทิธภิาพในการขบัเคลือ่นและอัตราการประหยดั

พลังงานนั้นจะยังด้อยกว่า EL ในระดับเทคโนโลยีเดียวกัน
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ศึกษาเปรยีบเทียบด้วยการวเิคราะห์เชิงล�ำดบัระหว่าง EL และ 

EMU มีค่า priority score สูงที่สุดใน 2 กรณ ีคือ กรณีการเดิน

ขบวนรถทางไกล และการเดินขบวนรถระยะสั้น ในระยะกลาง

ถึงระยะยาวการเลือกใช้ Dual - mode Technology มี 

priority score ค่อนข้างต�่ำ เนื่องจากประสิทธิภาพซึ่งด้อยกว่า 

Single Electrificatio  Technology การซ่อมบ�ำรงุทียุ่ง่ยากข้ึน 

และอตัราการใช้พลงังานทีส่งูกว่าระบบเดีย่วทัง้ 2 ประเภท แต่

อาจมีความจ�ำเป็น ต้องใช้ Dual - Mode ในช่วงระยะรอยต่อ

และการเปลีย่นผ่านระบบ ไปเป็นระบบไฟฟ้าทัง้หมด ซึง่ต้องใช้

ระยะเวลาอีกนาน 

ศึกษาแผนทางเลือกในการจัดเตรียมขบวนรถไฟฟ้าในรูปแบบ	

แผนการด �ำเนนิการ 

ขบวนรถไฟฟ้าท้ังหัวรถจักรไฟฟ้าเพื่อเดินรถเสริมให้กับขบวน

รถด่วนพิเศษ ขบวนรถด่วน และขบวนรถเร็ว และขบวนรถ	

ชดุไฟฟ้าเพ่ือเดนิรถเสรมิให้กบั ขบวนรถท้องถิน่/ชานเมอืง เพือ่

ให้สอดคล้องกับข้อดี ข้อเสียของเทคโนโลยี รถไฟฟ้า แต่ละ

ประเภท โดยถึงแม้กรอบระยะเวลาการศึกษาของโครงการฯ 

จะอยู่ที่ 15 ปี แต่ท่ีปรึกษาได้จัดท �ำข้อเสนอเพ่ือด �ำเนินการ

ส�ำหรับแผนระยะยาวในช่วง 25 ปีหลงัเปิดด�ำเนินการระบบไฟฟ้า

ส�ำหรับขบวนรถ

(1)		 ก�ำหนดแผนทางเลือกช่วงเปลี่ยนถ่าย ทางเลือกที่ 1 โดย

ด�ำเนินการจัดท�ำแผนการเดินรถและจัดหาขบวนรถไฟฟ้า

เพ่ือทดแทนขบวนรถดีเซลเดิมในส่วนของขบวนรถด่วน

พิเศษ ขบวนรถด่วน และขบวนรถเร็วจนทดแทนอย่าง

สมบูรณ์ เพื่อเปลี่ยนถ่ายระบบไปสู่การด �ำเนินการเดิน

ขบวนรถด้วยระบบไฟฟ้าให้มากที่สุด

(2) 	ทางเลือกที่ 2 จัดท�ำแผนการเดินรถโดยจัดหาขบวน

รถไฟฟ้าเพือ่ทดแทนรถดเีซลเดมิและเปลีย่นถ่ายระบบไป

สู่การเดินขบวนรถด้วยระบบไฟฟ้า และให้เหลือเพียง	

รถโดยสารธรรมดาและรถสินค้า เช่นเดยีวกบัทางเลอืกที ่1 

ความแตกต่างของทางเลือกที่ 2 คือ จะเลือกจัดหาเพียง

ขบวนรถชดุไฟฟ้า (Electric Multiple Unit, EMU) เท่านัน้ 

มาใช้ในการเดินรถด้วยระบบ

การจัดรูปแบบขบวนรถส�ำหรับการวางแผน 

(1) 	ขบวนรถจกัร ซึง่จะใช้หวัรถจักรดเีซล (Diesel - electric 

Locomotive, DL) หรือหัวรถจักรไฟฟ้า (Electrifie  

Locomotive, EL) ในการลากจงูขบวนรถโดยสารพ่วง ทัง้

แบบขบวนรถชุด (Trainset) หรอื ขบวนรถพ่วงแยกประเภท 

(Coaches) จะใช้ขบวนรถโดยสารพ่วงทีม่ใีช้งานในปัจจุบนั

การจดัรปูแบบขบวนรถโดยสารด่วนพเิศษดเีซล/ไฟฟ้า (Trainset)

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

หัวรถจักร
ดีเซล/ไฟฟ้า 
(DL/EL)

1 0 0 20.49 20.49

รถโดยสาร
ชั้น 1 (ANF)

1 24 24 24 24

รถโดยสาร
ชั้น 2 (ANS)

9 50 450 24 216

รถโดยสาร
ชั้น 2 มีที่นั่ง
คนพิการ 
(ANSH)

1 40 40 24 24

รถเสบียง 
(ARC)

1 0 0 22 22

รถสัมภาระ 
(APVC)	

1 0 0 22 22

รวม 14 114 514 136.49 328.49
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การจดัรูปแบบขบวนรถโดยสารด่วนดีเซล/ไฟฟ้า (Coaches)

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

หัวรถจักร
ดีเซล/ไฟฟ้า 
(DL/EL)

1 0 0 19.355 19.355

รถโดยสาร
ชั้น 1

1 24 24 25 25

รถโดยสาร
ชั้น 2

6 40 240 23.17 139.02

รถโดยสาร
ชั้น 3

5 76 380 19.88 99.4

รถเสบียง, 
สัมภาระ

2 0 0 20.8 41.6

รวม 15 140 644 108.205 324.375

การจดัรปูแบบขบวนรถเรว็โดยสารดเีซล/ไฟฟ้า (Coaches)

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

หัวรถจักร
ดีเซล/ไฟฟ้า 
(DL/EL)

1 0 0 19.355  19.355

รถโดยสาร
ชั้น 1

1 24 24 25 25

รถโดยสาร
ชั้น 2

6 40 240   23.17 139.02

รถโดยสาร
ชั้น 3

5 76 380 19.88 99.4

รถเสบียง 
สัมภาระ

2 0 0 20.8 41.6

รวม 15 140 644 108.205 324.375

การจัดรูปแบบขบวนรถโดยสารธรรมดาดีเซล (Coaches)

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

หัวรถจักร
ดีเซล/ไฟฟ้า 
(DL/EL)

1 0 0  19.355  19.355

รถโดยสาร
ชั้น 1

0 24 0 25 0

รถโดยสาร
ชั้น 2

5 50 250 23.17 115.85

รถโดยสาร
ชั้น 3

7 76 532   19.88 139.16

รถเสบียง, 
สัมภาระ

1 0 0 20.8 20.8

รวม 14 150 782 108.205 295.165

(2)		 ขบวนรถชุดที่ม ีTraction Motor มากกว่า 1 คัน เป็นหลัก 

มทีัง้ลกัษณะทีใ่ช้ดเีซลราง (Diesel Multiple Units, DMU) 

และทีใ่ช้ระบบไฟฟ้า (Electrifie  Multiple Units, EMU)

การจัดรูปแบบขบวนรถโดยสารดีเซลรางชานเมือง/ท้องถิ่น 

(DMU)

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

ดีเซลรางมี
ห้องขับ

2 72 144 23.17  46.34

ดีเซลราง	
ชั้น 3 ไม่มี
ห้องขับ

4 76 304 19.88  79.52

รวม 6 148 448 43.05 125.86
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การจัดรูปแบบขบวนรถไฟฟ้าชานเมืองพิเศษ ระยะสั้น  

(EMU - Short Haul Train Service)

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

รถชุดไฟฟ้า 
(EMU)

6 150 900 23 138

รวม 6 150 900 23 138

การจัดรูปแบบขบวนรถไฟฟ้าชานเมืองพิเศษ ระยะสั้น  

(EMU -Short Haul Train Service)

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

รถชุดไฟฟ้า 
(EMU)

6 150 900 23 138

รวม 6 150 900 23 138

การจัดรูปแบบขบวนรถไฟฟ้าชานเมือง ระยะกลาง  

(EMU - Medium Haul Train Service)

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

รถชุดไฟฟ้า 
(EMU)

9 50 450 23 207

รวม 9 50 450 23 207

การจัดรูปแบบขบวนรถด่วนและรถเร็วไฟฟ้าเป็นขบวนรถ

ทางไกล (EMU - Long Diustance Train) - ใช้กับแผนทาง

เลือกที่ 2 เท่านั้น

ประเภทรถ จ�ำนวน

ความจุ 

ผู้โดยสาร

ต่อคัน (คน)

ความจุ 

ผู้โดยสาร

รวม (คน)

ความยาว

ต่อคัน 

(เมตร)

ความยาว

ขบวนรถ 

(เมตร)

รถชุดไฟฟ้า 
(EMU)

15 50 750 23 345

รวม 15 50 750 23 345

(3) 	ขบวนรถจักรขนส่งสินค้าใช้หัวรถจักรดีเซล (Diesel - 

electric Locomotive, DL) ในการลากจงูขบวนรถพ่วงแคร่

บรรทกุสนิค้าลกัษณะต่างๆ

การจัดรูปแบบการขบวนรถสินค้าดีเซล (Freight Train 

Formation)

ประเภทรถ จ�ำนวน

น�้ำหนัก

บรรทุก 

(ตัน)

น�้ำหนัก

บรรทุก

รวม 

(ตัน)

น�้ำหนัก

รวม 

(ตัน)

ความยาว 

(เมตร)

ความยาว

รวม 

(เมตร)

หัวรถจักร
ดีเซล

1 0 0 173 19.355 19.355

แคร่บรรทุกตู้
คอนเทนเนอร์ 
(บทต.)

33 45 1485 2145 14 462

Brake Van 1 0 0 15 7.4 7.4

รวม 35 45 1485 2333 40.755 488.755

การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารและสินค้า หากมีการขนส่ง

สนิค้าผ่านการใช้รถไฟฟ้าในแต่ละเส้นทาง เป็นการพฒันาแบบ

จ�ำลองด้านการขนส่ง : การวิเคราะห์และพยากรณ์ปริมาณการ

เดินทางและขนส่งจะอาศัยแบบจ�ำลองขนส่งและจราจรระดับ

ประเทศ หรือ National Model (NAM) เป็นเครื่องมือใน	

219รายงานประจำ�ปี 2560  |  การรถไฟแห่งประเทศไทย



การวิเคราะห์แบบจ�ำลองระดับประเทศเป็นแบบจ �ำลองขนส่ง

และจราจร ท่ีพัฒนาขึ้นภายใต้การก�ำกับดูแลของส�ำนักงาน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

สมมติฐานในการวิเคราะห์โครงการนี้จะก�ำหนด ดังนี้

(1)		 กรณีไม่มีโครงการ ได้แก่ มีทางคู่ แต่ไม่มีการติดตั้งระบบ

ไฟฟ้า เดินรถด้วยรถจักรล้อเลื่อนที่มีอยู่เดิมของ รฟท.

(2) 	กรณมีโีครงการ ได้แก่ มทีางคู ่และมกีารตดิตัง้ระบบไฟฟ้า 

มกีารจดัหารถจกัรล้อเลือ่นระบบไฟฟ้า และน�ำมาใช้เดินรถ

โดยสาร ร่วมกับรถจักรล้อเลื่อนเดิมของ รฟท. โดยจะ

จ�ำลองเป็นบริการขนส่งสาธารณะใหม่ในแบบจ�ำลอง

การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารบนช่วงเส้นทางเมื่อมี

โครงการ

ช่วง ปริมาณผู้โดยสาร (คน/วัน) รวมสองทิศทาง

2565 2570 2575 2580

สายเหนือ

ชุมทางบางซื่อ - รังสิต 103,500 111,400 119,500 127,700

รังสิต - ชุมทางบ้านภาชี 98,600 107,100 116,000 125,200

ชมุทางบ้านภาชี - ลพบรุี 34,500 37,300 40,100 42,900

ลพบุรี - บ้านตาคลี 30,100 32,400 34,700 37,000

บ้านตาคลี – ปากน�้ำโพ 29,000 31,200 33,400 35,700

สายตะวันออกเฉียงเหนือ

ชุมทางบ้านภาชี - มาบ
กะเบา

59,400 64,700 70,400 76,300

ช่วง ปริมาณผู้โดยสาร (คน/วัน) รวมสองทิศทาง

2565 2570 2575 2580

มาบกะเบา - ชุมทาง
ถนนจิระ

58,600 63,900 69,600 75,400

สายตะวันออก

ยมราช - มักกะสัน 10,800 12,900 15,700 19,300

มักกะสัน - หัวหมาก 29,000 36,400 46,600 51,600

หัวหมาก - หัวตะเข้ 29,500 37,300 48,000 53,400

หัวตะเข้ - ชุมทาง
ฉะเชิงเทรา

28,400 36,300 47,500 53,700

ชุมทางฉะเชิงเทรา - ชุม
ทางศรีราชา

11,700 15,200 20,400 27,900

ชุมทางศรีราชา - แหลม
ฉบัง

9,400 12,300 16,600 22,800

สายใต้

ชุมทางบางซื่อ - ชุมทาง
ตลิ่งชัน

36,300 45,500 57,600 67,100

ชมุทางตลิง่ชนั - นครปฐม 36,700 46,000 58,200 67,800

นครปฐม - ชุมทาง
หนองปลาดุก

33,200 41,600 52,700 61,400

ชุมทางหนองปลาดุก - 	
หัวหิน

32,200 40,800 52,200 60,800
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การคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าบนช่วงเส้นทางเม่ือมี

โครงการเดินรถ ด้วยระบบไฟฟ้า

ช่วง
ปริมาณสินค้า (ล้านตัน/ปี) รวมสองทิศทาง

2565 2570 2575 2580

สายเหนือ

กรุงเทพฯ – ชุมทาง
บางซื่อ

 9.14  9.78 10.46  11.19

ชุมทางบางซื่อ - รังสิต  9.01  9.64 10.31  11.03

รังสิต - ชุมทางบ้านภาชี 10.38 11.10 11.88 12.141

ชมุทางบ้านภาช ี- ลพบรุี  9.18  9.82 10.50  11.24

ลพบุรี - บ้านตาคลี  9.11  9.74 10.42  11.15

บ้านตาคล ี– ปากน�้ำโพ  8.65  9.25  9.90  10.59

สายตะวันออกเฉียงเหนือ

ชุมทางบ้านภาช ี- 	
มาบกะเบา

10.84 11.60 12.41  13.28

มาบกะเบา - ชุมทาง
ถนนจิระ

11.24 12.02 12.86  13.76

สายตะวันออก

ยมราช - มักกะสัน  4.85  5.19  5.56   5.94

มักกะสัน - หัวหมาก  6.13  6.56  7.02   7.51

หัวหมาก - หัวตะเข้  6.13  6.56  7.02   7.51

หัวตะเข ้- ชุมทาง
ฉะเชิงเทรา

21.60 23.11 24.72  26.45

ชุมทางฉะเชิงเทรา - 	
ชุมทางศรีราชา

20.97 22.43 24.00  25.67

ชุมทางศรีราชา - 	
แหลมฉบัง

20.96 22.43 24.00  25.67

ช่วง
ปริมาณสินค้า (ล้านตัน/ปี) รวมสองทิศทาง

2565 2570 2575 2580

สายใต้

ชุมทางบางซื่อ - ชุมทาง
ตลิ่งชัน

5.10 5.46 5.84 6.25

ชุมทางตลิ่งชัน - 	
นครปฐม

4.86 5.20 5.56 5.95

นครปฐม - ชุมทาง
หนองปลาดุก

4.86 5.20 5.56 5.95

ชุมทางหนองปลาดุก - 	
หัวหิน

4.20 4.50 4.81 5.15

ความแตกต่างในแง่ของการให้บริการ คือ กรณีโครงการจะ	

มบีรกิารรถโดยสารทีม่คีวามเรว็เฉลีย่ในการเดนิทางสงูขึน้ จงึมี

โอกาสที่ผู้เดินทางบางส่วนจะเปล่ียนรูปแบบการเดินทางมาใช้

รถไฟ

ศึกษาเรื่องการใช้ปริมาณไฟฟ้าในการเดินขบวนรถไฟ Train 	

AC Simulation หรือการหาค่า Traction Power System  

โดยการจ�ำลองสถานะการเดินรถไฟ ประเภทรถไฟฟ้า จ�ำนวน

ขบวนในแต่ละวัน แล้วน�ำมาหาปรมิาณการใช้ไฟฟ้าและก�ำหนด

จดุตดิตัง้สถานจ่ีายไฟฟ้าย่อย (Sub Station) ทดสอบจากตาราง

การเดนิรถสามารถก�ำหนดจดุก่อสร้าง สถานจ่ีายไฟฟ้าย่อย 
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จากผลการทดสอบสามารถระบุจุดติดตั้ง Substation 

Transformers

Network
Location of 

traction  
Line Rating Chainage

SOUTH

สถานีบางซื่อ S+E_TPS0 3x40MVA -5.190 – 	
18.500

สถานวัีดงิว้ราย - 	
สถานี
นครชัยศรี

S_TPS1 2x40MVA 18.500 – 	
76.500

สถานีปากท่อ - 	
สถานีห้วยโรง

S_TPS2 2x25MVA 76.500 – 	
158.00

สถานบ้ีานชะอ�ำ - 	
สถานี	
ห้วยทรายเหนอื

S_TPS3 2x25MVA 158.000 – 	
218.500

EAST

สถานีบางซื่อ S+E_TPS0 3x40MVA -5.190 
– 34.000

สถานบีางเตย - 	
สถานีชุมทาง
ฉะเชิงเทรา

E_TPS1 2x40MVA 34.000 – 	
74.000

สถานี	
ดอนสีนนท์ - 	
สถานีพานทอง 

E_TPS2 2x25MVA 74.000 – 	
160.000

NORTH

สถานีบางซื่อ N_TPS1 3x40MVA 7.508 – 	
33.000

สถานีอยุธยา - 	
สถานีบ้านม้า

N_TPS2 2x40MVA 33.000 – 	
90.500

สถานี	
โคกกระเทียม - 	
สถานี	
หนองเต่า

N_TPS3 2x25MVA 90.500 – 	
185.000

สถานีหัวงิ้ว - 	
สถานี	
เนินมะกอก

N_TPS4 2x25MVA 185.000 – 	
24.000

Network
Location of 

traction  
Line Rating Chainage

NORTHEAST

สถานีสระบุรี 
- สถานี
หนองบัว

NE_TPS1 2x25MVA 91.500 – 	
147.700

สถานีซับม่วง 
- สถานีจันทึก

NE_TPS2 2x25MVA 147.700 - 	
219.000

สถานีโคก
กรวด - สถานี
ภูเขาลาด

NE_TPS3 2x25MVA 219.000 - 	
270.000

ผลการศึกษาโดยการจ�ำลองการใช้พลังงานไฟฟ้าของระบบ

สภาพการท�ำงานปกติของแต่ละสาย เมื่อมีการเดินขบวน

รถไฟฟ้า สถานีบริการย่อยทั้งหมดหรือ Sub-Station ที่ให้

บริการแรงดันไฟฟ้าท�ำงานต�่ำสุดของขบวนรถไฟฟ้า อยู่เหนือ

เกณฑ์การศึกษาที่ 19 kV ซึ่งความต้องการก�ำลังไฟและการ

จ�ำลองจุดติดตั้งหม้อแปลงไฟฟ้า และ Autotransformer เพื่อ

ป้อนให้ระบบในการเดินรถเป็นที่น่าพอใจ โดยที่สถานีย่อย 

Autotransformer และ Switching Station สามารถท�ำงาน

ได้ในสภาวะปกติ ในแต่ละช่วงหรือช่วงพีคโหลดสูงสุดของ	

การใช้ไฟฟ้า
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วิเคราะห์ทางด้านการเงินและการลงทุนโดยผลการศึกษา 

การประมาณการรายจ่ายในการลงทุนและค่าด�ำเนินการและบ�ำรุงรักษา การประมาณการรายรับ การวิเคราะห์และเสนอรูปแบบ

การลงทนุ และแหล่งเงนิทนุ การเสนอแนะแผนการลงทนุและแผนการช�ำระเงนิ รวมถงึการประเมินตวัช้ีวดัทางการเงนิ การวเิคราะห์

ความอ่อนไหว การลงทุนด้านการเงิน

งาน สายเหนือ
สายตะวันออก
เฉียงเหนือ

สายตะวันออก สายใต้
Depot & 

Residence
รวม 4 เส้นทาง

Land Aquisition - - - -      122.21        122.21

Civil      2,364.16     2,533.47      2,144.18     1,013.25    3,968.61    10,473.09

Trackwork          75.19         39.39          33.18         72.06      289.59        506.58

S&T      2,095.47     2,380.01      1,438.97     1,472.79        32.66      6,192.58

Power      8,244.74     8,900.22      4,728.90     6,203.74       392.42     24,782.93

Rolling Stocks    15,940.67    16,296.85      1,782.07    24,810.58 -     58,830.17

รวม 28,720.24 30,149.93 10,127.30 33,572.42 4,805.49 100,907.57

หมายเหตุ มูลค่าทางการเงินรวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7%				                             หน่วย: ล้านบาท

การลงทุนด้านเศรษฐศาสตร์

งาน สายเหนือ
สายตะวันออก
เฉียงเหนือ

สายตะวันออก สายใต้
Depot & 

Residence
รวม 4 เส้นทาง

Land Aquisition - - - -       122.21        122.21

Civil       2,080.46      2,229.45     1,886.88        891.66    3,492.38      9,216.32

Trackwork          66.17          34.66         29.19          63.42       254.84        445.79

S&T      1,844.02      2,094.41     1,266.29      1,296.05        28.74      5,449.47

Power      7,255.37      7,832.20     4,161.43      5,459.29       345.33 21,808.98

Rolling Stocks 14,027.79 14,341.23     1,568.22 21,833.31 - 51,770.55

รวม 25,273.81 26,531.94 8,912.02 29,543.73 4,243.49 88,813.32
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แผนการกระจายการลงทุนแต่ละปี

งาน ปีที่ 1 ปีที่ 2 ปีที่ 3 ปีที่ 4

Land Aquisition 100% - - -

Civil / Trackwork 10% 50% 40% -

S&T / Power - - 50% 50%

Rolling Stocks - - - 100%

Depot & Residence 10% 35% 35% 20%

การประเมินผลประโยชน์ของโครงการ 

ผลประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจของโครงการน้ันเป็นมูลค่าที่

สามารถประหยัดได้ทางเศรษฐกิจ (Economic Cost Saving) 

โดยท �ำการเปรียบเทียบระหว่างกรณีท่ีมีโครงการ (With 

Project Situation) และกรณีท่ีไม่มีโครงการ (Without 

Project Situation) ซึ่งจะแสดงที่มาและค�ำนวณผลประโยชน์

ที่ได้รับให้มีความทันสมัยและเหมาะสมกับสภาพการจราจรใน

พื้นที่ โครงการ โดยจะต้องมีการปรับปรุงข ้อมูลพ้ืนฐาน 	

(Basic Data) และเหมาะสมกับสภาพเศรษฐกิจในปัจจุบัน 

•	กรณไีม่มโีครงการ ได้แก่ โครงการทางคูแ่ล้วเสร็จ แต่ไม่มกีาร

ติดตั้งระบบไฟฟ้า เดินรถด้วยรถจักรล้อเลื่อนที่มีอยู ่เดิม	

ของ รฟท.

•	กรณีมีโครงการ ได้แก่ โครงการทางคู่แล้วเสร็จ มีการติดตั้ง

ระบบไฟฟ้า มีการจัดหารถจักรล้อเลื่อนระบบไฟฟ้า และ	

น�ำมาใช้เดินรถโดยสารร่วมกับรถจักรล้อเลื่อนเดิมของ รฟท.

อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economic Internal Rate 

of Return, EIRR) และผลการวเิคราะห์ทางการเงนิของโครงการ 

และมูลค่าการลงทุนของโครงการ 

รูปแบบโครงการ EIRR NPV 
B/C  

(ล้านบาท)

รวม 4 เส้นทาง 13.84% 5,686.16 1.08

สายเหนือ (ชุมทาง
บางซื่อ-ชุมทางบ้าน
ภาชี-ปากน�้ำโพ)

7.01% -4,701.09 0.77

สายตะวันออกเฉียงเหนือ 
(ชุมทางบางซื่อ-ชุมทางบ้าน
ภาชี-ชุมทางแก่งคอย-	
ชุมทางถนนจิระ)

13.19% 1,624.07 1.07

สายใต้ (ชุมทางบางซื่อ-	
ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน) 

13.64% 1,550.80 1.06

สายตะวันออก (ชุมทาง
บางซื่อ-มักกะสัน-
ฉะเชิงเทรา-พัทยา)

10.55% -1,039.89 0.90

การวิเคราะห์ทางการเงินของโครงการ

โครงการ
ดัชนีชี้วัด

ทางการเงิน 
FIRR (%)

(NPV)
B/C ratio 
ล้านบาท

รวม 4 สาย 9.08% 105,271.88 1.54

สายชุมทางบางซื่อ-	
ชุมทางบ้านภาชี-	
ปากน�้ำโพ 	
(สายเหนือ)

5.13% 701.01 1.01

สายชุมทางบ้าน
ภาชี-ชุมทาง
แก่งคอย-ชุมทางถนน	
จิระ (สายตะวันออก
เฉียงเหนือ)

10.84% 60,346.72 1.90

สายชุมทางบางซื่อ-	
ชุมทางหนองปลาดุก-	
หัวหิน (สายใต้)

6.15% 10,745.45 1.14

สายชุมทาง
บางซื่อ-มักกะสัน-
ฉะเชิงเทรา-พัทยา 
(สายตะวันออก)

6.90% 6,240.66 1.24
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การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ 

โดยมีการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity 

Analysis) เป็นการพิจารณาความเหมาะสมของโครงการเพื่อ

ค�ำนึงถึงความเสี่ยงด้านต่างๆ

•	ความคลาดเคลื่อนของเงินลงทุนจากการประมาณการ

•	ความคลาดเคลื่อนของการคาดการณ์ปริมาณการจราจร

•	ความเสี่ยงจากอัตราเงินเฟ้อ (Inflatio  Risk)

•	ความเสี่ยงจากอัตราดอกเบี้ย (Interest Rate Risk)

•	ความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยน (Exchange Rate Risk)

•	ความเสีย่งจากการควบคุมต้นทนุก่อสร้าง (Cost Overrun Risk)

ผลตอบแทนทางเศรษฐกจิ (EIRR) จากการวเิคราะห์ความอ่อนไหว 

ส�ำหรับการพัฒนาระบบไฟฟ้า 4 เส้นทาง

Cost

	 -20%	-10%	 Base	 10%	 20%

Benefit	

	 -20%	13.84%	 11.23%	 9.28%	 7.73%	 6.45%

	 -10%	17.10%	 13.84%	 11.48%	 9.67%	 8.21%

	 Base	 20.88%	 16.72%	 13.84%	 11.69%	 10.00%

	 10%	 25.36%	 19.99%	 16.41%	 13.84%	 11.86%

	 20%	 30.75%	 23.78%	 19.30%	 16.17%	 13.84%

การประมาณค่าใช้จ่ายในการลงทุนและค่าด�ำเนินการรายปี 

เป็นการวเิคราะห์ค่าด �ำเนินการและค่าบ�ำรงุรกัษาในโครงการจะ

มกีารปรบัเป็นราคาในปีอนาคต โดยใช้อตัราเงนิเฟ้อเป็นตวัปรบัค่า 

ซึ่งแบ่งเป็น  

•	 เงินลงทุนโครงการ  

•	ค่าก่อสร้างโครงการ ประกอบด้วย ค่าวัสดุ ค่าแรงงานของ	

งานก่อสร้างส่วนต่างๆ

•	 ค่าควบคุมงานก่อสร้าง ได้แก่ ค่าจ้างทีป่รกึษาเพือ่ควบคมุงาน

ก่อสร้างโครงการ

•	ค่าติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมขณะก่อสร้าง

•	 ค่าใช้จ่ายการด�ำเนนิงาน และบ �ำรงุรกัษาโครงการ เป็นค่าใช้จ่าย

ซึ่งจะเกิดขึ้นเมื่อโครงการเปิดให้บริการแล้ว ได้แก่

•	 ค่าด�ำเนินการโครงการ ได้แก่ ค่าใช้จ่ายในการบริหารจัดการ 

ค่าจ้างบุคลากร 

•	ค่าสาธารณูปโภค ค่าใช้จ่ายวัสดุสิ้นเปลือง เป็นต้น

•	ค่าบ�ำรุงรักษาโครงการ ได้แก่ ค่าจ้างบุคลากรในการบ�ำรุง

รักษา ค่าวัสดุอุปกรณ์ ค่าใช้จ่ายเครื่องจักรและยานพาหนะ

ในการบ�ำรุงรักษา เป็นต้น

•	 ค่าติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมขณะด�ำเนินการ

•	 ค่าเสือ่มราคา เป็นค่าใช้จ่ายโครงการประเภทหนึง่ซึง่จะน �ำมา

ใช้ในการค�ำนวณภาษีเงินได้นิติบุคคลและรายได้ส่งคลัง

ส�ำหรับกรณีหน่วยงานเป็นผู้ลงทุน

•	 ค่าภาษ ีและรายได้ส่งคลงั ภาษท่ีีเกีย่วข้อง ได้แก่ ภาษมีลูค่าเพิม่ 

ภาษีเงินได้นิติบุคคล เป็นต้น 
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มูลค่าการลงทุนโครงการแยกเป็นรายปี

หน่วย : ล้านบาท

ระบบงาน
พ.ศ. รวมมูลค่า 

ทางการเงิน
2561 2562 2563 2564

เงินลงทุนรวม 4 สาย

1. Land Aquisition 122.21 - - - 122.21

2. BUILDING 650.45 3,252.24 2,601.79 - 6,504.48

3. TRACKWORKS 21.70 108.49 86.80 - 216.99

4. Signalling & Telecom - - 3,079.96 3,079.96 6,159.92

5. ELECTRIC POWER SYSTEM - - 12,195.26 12,195.26 24,390.52

6. ROLLING STOCK - - - 58,830.17 58,830.17

7. Depot & Residence 468.33 1,639.15 1,639.15 936.66 4,683.28

รวม (No Inflation 1,262.69 4,999.88 19,602.95 75,042.05 100,907.57

รวม (Include Inflation 1,326.61 5,384.33 21,637.99 84,903.19 113,252.11

เงินลงทุน สายชุมทางบางซื่อ-ชุมทางแก่งคอย-ชุมทางถนนจิระ (สายตะวันออกเฉียงเหนือ)

1. Land Aquisition 122.21 - - - 122.21

2. BUILDING 253.35 1,266.73 1,013.39 - 2,533.47

3. TRACKWORKS 3.94 19.69 15.75 - 39.39

4. Signalling & Telecom - - 1,190.00 1,190.00 2,380.01

5. ELECTRIC POWER SYSTEM - - 4,450.11 4,450.11 8,900.22

6. ROLLING STOCK - - - 16,296.85 16,296.85

7. Depot & Residence 468.33 1,639.15 1,639.15 936.66 4,683.28

รวม (No Inflation 847.82 2,925.57 8,308.40 22,873.62 34,955.42

รวม (Include Inflation 890.74 3,150.52 9,170.92 25,879.40 39,091.59

เงินลงทุน สายชุมทางบางซื่อ-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน (สายใต้)

1. Land Aquisition 122.21 - - - 122.21

2. BUILDING 101.32 506.62 405.30 - 1,013.25

3. TRACKWORKS 7.21 36.03 28.83 - 72.06

4. Signalling & Telecom - - 736.39 736.39 1,472.79

5. ELECTRIC POWER SYSTEM - - 3,101.87 3,101.87 6,203.74
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ระบบงาน
ปี พ.ศ. รวมมูลค่า 

ทางการเงิน
2561 2562 2563 2564

6. ROLLING STOCK - - - 24,810.58 24,810.58

7. Depot & Residence 468.33 1,639.15 1,639.15 936.66 4,683.28

รวม (No Inflation 699.07 2,181.80 5,911.54 29,585.50 38,377.91

รวม (Include Inflation 734.46 2,349.56 6,525.23 33,473.27 43,082.53

เงินลงทุน สายชุมทางบางซื่อ-มักกะสัน-ฉะเชิงเทรา-พัทยา (สายตะวันออก)

1. Land Aquisition 122.21 - - - 122.21

2. BUILDING 214.42 1,072.09 857.67 - 2,144.18

3. TRACKWORKS 3.32 16.59 13.27 - 33.18

4. Signalling & Telecom - - 719.49 719.49 1,438.97

5. ELECTRIC POWER SYSTEM - - 2,364.45 2,364.45 4,728.90

6. ROLLING STOCK - - - 1,782.07 1,782.07

7. Depot & Residence 468.33 1,639.15 1,639.15 936.66 4,683.28

รวม (No Inflation) 808.27 2,727.82 5,594.02 5,802.66 14,932.78

รวม (Include Inflation) 849.19 2,937.57 6,174.75 6,565.18 16,526.70

การวเิคราะห์โครงการกรณศีกึษาเพิม่เตมิ การลดขนาดของโครงการ และการลดการลงทนุขบวนรถไฟฟ้า  ในทางปฏบัิตหิากกรอบ

วงเงินลงทุนโครงการไม่สูงมากนัก จะมีความเป็นไปได้มากข้ึนในการขออนุมัติลงทุนโครงการ และอาจเป็นไปได้ที่ความเหมาะสม

ของโครงการดีข้ึน จึงได้ท�ำการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินเพิ่มเติมในกรณีที่ลดกรอบวงเงินลงทุนโครงการ 2 ลักษณะ 

ได้แก่

กรณีเพิ่มเติม 1 ลดการลงทุนขบวนรถไฟฟ้า (ในสายเหนือ สายตะวันออก และสายใต้)

ค่าลงทุนโครงการกรณีลดการลงทุนขบวนรถไฟฟ้า จากกรณีที่ 1 หน่วย : ล้านบาท

มูลค่าลงทุนทางการเงิน

งาน สายเหนือ
สายตะวันออก
เฉียงเหนือ

สายตะวันออก สายใต้
Depot & 

Residence
รวม 4 เส้นทาง

Land Aquisition - - - - 122.21 122.21

Civil 2,364.16 2,533.47 2,144.18 1,013.25 3,968.61 10,473.09

Trackwork 75.19 39.39 33.18 72.06 289.59 506.58

S&T 2,095.47 2,380.01 1,438.97 1,472.79 32.66 6,192.58
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งาน สายเหนือ
สายตะวันออก
เฉียงเหนือ

สายตะวันออก สายใต้
Depot & 

Residence
รวม 4 เส้นทาง

Power 8,244.74 8,900.22 4,728.90 6,203.74 392.42 24,782.93

Rolling Stocks 13,309.96 14,842.66 3,491.39 22,405.18 - 54,049.20

รวม 26,089.53 28,695.75 11,836.62 31,167.02 4,683.28 96,004.38

ค่าด�ำเนินการและค่าบ�ำรุงรักษาโครงการ กรณีลดการลงทุนขบวนรถไฟฟ้า จากกรณีที่ 1 หน่วย : ล้านบาท

พ.ศ.

งานโยธา งานระบบ Depot

สายเหนือ
สายตะวันออก 
เฉียงเหนือ

สายใต้
สายตะวัน

ออก
สายเหนือ

สายตะวันออก 
เฉียงเหนือ

สายใต้
สายตะวัน

ออก

มูลค่าทางการเงิน 
(Include 
Inflation)

2565 26.41 10.73 12.93 17.97 320.96 374.00 258.38 30.18 112.00

2570 29.88 12.13 14.63 20.33 659.04 793.39 659.51 78.51 139.18

2575 33.80 13.73 16.55 23.00 950.68 1,558.35 1,218.21 167.44 219.33

2580 38.24 15.53 18.73 26.03 1,296.41 2,793.04 1,967.46 305.78 248.15

กรณีเพิ่มเติม 2 ลดการลงทุนขบวนรถและลดขอบเขตการพัฒนาโครงการ (สายเหนือ ช่วงชุมทางบางซื่อ-ชุมทางบ้านภาชี-

โคกกระเทียม และสายตะวันออก ช่วงชุมทางบางซื่อ-มักกะสัน-ฉะเชิงเทรา-ดอนสีนนท์)

ค่าลงทุนโครงการกรณีลดขอบเขตการพัฒนาโครงการ จากกรณีที่ 2 หน่วย : ล้านบาท

มูลค่าลงทุนทางการเงิน

งาน สายเหนือ สายตะวันออก
Depot & 

Residence

Land Aquisition - - 122.21

Civil 2,379.79 1,189.73 3,968.61

Trackwork 48.83 31.20 289.59

S&T 1,781.50 1,243.01 32.66

Power 5,449.48 2,791.72 392.42

Rolling Stocks 11,432.54 512.39 -

รวม 26,089.53 28,695.75 11,836.62

หมายเหตุ Provisional Sum และ VAT กระจายในงานส่วนต่างๆ ตามสัดส่วนของราคา
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ค่าด�ำเนินการและค่าบ�ำรุงรักษาโครงการ กรณีลดขอบเขตการพัฒนาโครงการ หน่วย : ล้านบาท

พ.ศ.
งานโยธา งานระบบ Depot

สายเหนือ สายตะวันออก สายเหนือ สายตะวันออก มูลค่าทางการเงิน (Include Inflation)

2565 26.41 17.97 179.74 10.20 112.00

2570 29.88 20.33 358.37 26.59 139.18

2575 33.80 23.00 526.12 56.78 219.33

2580 38.24 26.03 698.40 104.88 248.15

กรณีศึกษาท่ีได้มีการศึกษาเพิ่มเติมการเดินรถไฟ ด้วยระบบไฟฟ้าบนเส้นทางคู่ 4 เส้นทางเพื่อให้ครอบคลุมทั้งประเทศ ประกอบ

ไปด้วย เส้นทาง

•	 ปากน�้ำโพ-เชียงใหม่ 502 กิโลเมตร

•	 ชุมทางถนนจิระ-หนองคาย 361 กิโลเมตร

•	 ชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 308 กิโลเมตร

•	 หัวหิน-หาดใหญ่ 763 กิโลเมตร

•	 พัทยา-มาบตะพุด 46 กิโลเมตร

ชื่อสถานี / ที่หยุดรถ ระยะทาง จ�ำนวนสถานีและป้ายหยุดรถ

ปากน�้ำโพ เชียงใหม่ 502 กม. 68

ชุมทางถนนจิระ หนองคาย 361 กม. 45

อุบลราชธานี 308 กม. 34

หัวหิน หาดใหญ่ 763 กม. 129

พัทยา มาบตาพุด 46 กม. 8

เส้นทางที่ฝ่ายการช่างกลได้มีการศึกษาเพิ่มเติมการเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้า ครอบคลุมทั้งประเทศ
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สรุปบัญชีปริมาณงานและราคามีการศึกษาเพิ่มเติมการเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้า ครอบคลุมทั้งประเทศ

DESCRIPTION N Line Cost S Line Cost ENLine Cost ENLine Cost
Depot & 

Residence
Amount (Baht)

General Requirement - - - - - -

RAILWAYS (ไม่มี) - - - - - - 

BRIDGES AND BOX 
CULVERTS

- - - - - - 

BUILDING 3,534,800,750 3,010,103,750 2,391,929,500 1,989,832,750 3,645,189,025 14,571,855,775 

ROAD CROSSING - - - - - - 

TRACKWORKS 128,154,767 132,722,051 117,479,072 70,902,902 265,990,416 715,249,208 

TUNNELLING WORKS 
(ไม่มี)

- - - - - - 

SIGNALLING 2,730,927,125 3,031,347,525 2,648,964,025 1,515,929,125 30,000,000 9,957,167,800 

TELECOMMUNICATIONS 82,040,000 48,080,000 61,584,000 200,390,794 - 392,094,794 

ELECTRIC POWER 
SYSTEM 

20,208,430,121 25,082,734,813 21,876,878,548 5,531,330,168 360,436,189 73,059,809,839 

ROLLING STOCK 14,507,813,182 22,668,159,293 14,747,146,182 1,541,839,525 - 53,464,958,182 

Total Amount  
(Exclude VAT.)

41,192,165,945 53,973,147,432 41,843,981,327 10,850,225,264 4,301,615,630 152,161,135,598 

VAT. 7% 2,883,451,616 3,778,120,320 2,929,078,693 759,515,768 301,113,094 10,651,279,492 

Total Amount Include 
VAT. 7 % 

44,075,617,561 57,751,267,752 44,773,060,020 11,609,741,032 4,602,728,724 162,812,415,090 

ค่าส�ำรวจและออกแบบ
รายละเอียด

239,663,805 239,663,805 239,663,805 239,663,805 - 958,655,221 

ค่าควบคุมงานก่อสร้าง 1,038,237,025 1,038,237,025 1,038,237,025 1,038,237,025 80,547,753 4,233,495,854 

ค่าที่ดินก่อสร้าง Depot & 
Residence

- - - - 122,210,344 122,210,344 

รวมมูลค่าการลงทุน
ทั้งหมด 4 เส้นทาง

45,353,518,391 59,029,168,583 46,050,960,850 12,887,641,863 4,805,486,821 168,126,776,508 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการ 

เป็นการศึกษารายละเอียดโครงการ แผนงาน การด�ำเนินโครงการที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรส่ิงแวดล้อม และศึกษา

สภาพแวดล้อมปัจจุบันตามแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านและพื้นที่ใกล้เคียงประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และเสนอแนะ

มาตรการทางด้านสิ่งแวดล้อม
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ปัจจยัสิง่แวดล้อม การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้น

1.		 คณุภาพอากาศ ระดบัเสยีง และความสัน่สะเทอืน พบพืน้ที่

อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการในระยะ 500 เมตร กระจายตลอด

แนวเส้นทางโครงการ

2. 		 การคมนาคมขนส่ง เมื่อด �ำเนินการแล้วเสร็จจะเป็นผล	

กระทบทางบวก เนือ่งจากระบบไฟฟ้าทีต่ดิตัง้ใหม่ จะท�ำให้

การคมนาคมทางรถไฟและทางรถยนต์มคีวามสะดวกและ

ปลอดภัยมากยิ่งขึ้น

3. 		 สาธารณปูโภค กจิกรรมการพฒันาโครงการต้องปรบัระยะ

ปลอดภัยของสิ่งกีดขวางประเภทสายสัญญาณต่างๆ 

     สายไฟฟ้าท่ีพาดข้ามแนวเส้นทาง จึงต้องมีการประเมิน

ในเรือ่งของความพร้อมต่อไป

4. 		 เศรษฐกิจ สังคม กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการจะ

ช่วยให้เกิดการจ้างงานและช่วยให้คนในชุมชนมีรายได้

เพิ่มขึ้น จึงเป็นผลกระทบทางบวกระดับต�ำ่

5. 		 สาธารณสุข การก่อสร้างโครงการจะมีผลกระทบทางลบ

ด้านสาธารณสุขในระดับต�่ำ  ในระยะด�ำเนินการ การ

เปลี่ยนเป็นระบบไฟฟ้าจะลดผลกระทบด้านคุณภาพ

อากาศ ดงันัน้ จะส่งผลดต่ีอสขุภาพของประชาชนโดยรวม

6. 		 อาชีวอนามัย กิจกรรมการพัฒนาโครงการมีโอกาสเส่ียง

ต่อการบาดเจ็บของคนงานจากอุบัติเหตุระหว่างการ

ก่อสร้าง และโรคจากการท�ำงาน จึงคาดว่าเป็นผลกระทบ

ระดับต�ำ่

7. 		 สขุาภบิาล การทีม่ชุีมชนแรงงานในพืน้ที ่อาจส่งผลกระทบ

ในด้านของปริมาณมูลฝอยท่ีเพิ่มข้ึน คาดว่าการก่อสร้าง

โครงการจะมผีลกระทบทางลบด้านสขุาภบิาลในระดับต �ำ่

แนวทางการลงทุนที่เหมาะสม

จากผลการวเิคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐกจิ และการเงิน 

สรุปได้ว่า รูปแบบการลงทุนที่เหมาะสม พบว่ารูปแบบการ

ลงทุนแต่ละประเภทมีลักษณะข้อดีและข้อเสียแตกต่างกัน 

ออกไป รปูแบบการลงทนุและบริหารโครงการโดยรฐับาลถอืได้ว่า

เป็นรูปแบบแรกๆ ของการลงทุนโครงการขนาดใหญ่ และ

โครงการสาธารณปูโภคของรัฐ  การพฒันาโครงการทัง้ 4 เส้นทาง 

มีความเหมาะสมทั้งทางเศรษฐกิจและการเงิน โดยมีวงเงิน

ลงทุนโครงการรวม 100,908 ล้านบาท

•	กรณเีลอืกลงทนุเฉพาะสาย การลงทนุสายตะวันออกเฉียงเหนอื 

(รวมช่วงบางซือ่-บ้านภาช)ี มคีวามเหมาะสมมากท่ีสดุ โดยมี

ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจสูงสดุในล �ำดบัที ่2 แต่แตกต่างจาก

ล�ำดบัที ่1 คอื สายใต้ไม่มากนกั และมผีลตอบแทนทางการเงนิ

สงูสดุ (สงูกว่าล�ำดบัที ่2 คอื สายตะวนัออกอย่างมนียัส�ำคัญ) 

มวีงเงนิลงทนุโครงการรวม 30,150 ล้านบาท รองลงมา คอื

การลงทนุในเส้นทางสายใต้ โดยกรณทีีล่ดการลงทนุขบวนรถ

ให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจดีกว่ากรณีฐานในขณะท่ี	

ผลตอบแทนทางการเงนิลดลงเลก็น้อย

•	การลงทุนสายตะวันออกมีความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ

หากลดขอบเขตการพัฒนาโครงการเป็นช่วงชุมทางบางซ่ือ- 

มักกะสัน-ฉะเชิงเทรา-ดอนสีนนท์ แต่ไม่มีความเหมาะสม

ทางการเงิน ดังน้ัน หากจะพัฒนาโครงการรัฐจ�ำเป็นต้อง

ให้การสนับสนุนรายได้โครงการ

•	การลงทุนสายเหนอื ไม่มคีวามเหมาะสมทางเศรษฐกจิ ถงึแม้

จะลดการจดัหาขบวนรถ หรอืลดขอบเขตการพัฒนาโครงการ
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•	 ในการพิจารณาและวิเคราะห์แนวทางการลงทุนโครงการ

ศึกษาความเหมาะสมการเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้าใน   

เส้นทางคู่ 4 เส้นทาง ซึ่งเป็นโครงการการลงทุนขนาดใหญ่

ของประเทศ สามารถพิจารณาแผนการลงทุนหลักๆ ได้เป็น 

3 กรณี คือ

(1)		 การลงทุนโครงการโดยรัฐท้ังหมด โดยใช้เงินกู้ธนาคาร

พาณิชย์ภายในประเทศ

(2) 	การลงทุนโครงการโดยรัฐท้ังหมด โดยใช้เงินกู้พันธบัตร

ภายในประเทศ

(3)		 การลงทุนโครงการโดยรัฐท้ังหมด โดยใช้เงินกู้ธนาคาร

พาณิชย์ต่างประเทศ

ผลประโยชน์โดยรวมของการใช้ระบบไฟฟ้ามาทดแทน

เครื่องยนต์ดีเซล 

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินรถ 

•	ค่าใช้จ่ายด้านพลังงานในการเดินรถไฟฟ้าถูกกว่าดีเซล

ประมาณ 25 - 30%

•	 ไม่มีความสูญเสียในระบบเผาไหม้ของเครื่องยนต์

•	สามารถแปลง Return Current จากการเบรกน�ำพลังกลับ

ไปใช้ได้อีก (Regenerative Brake)

•	 รถไฟฟ้ามีน�ำ้หนักเบากว่ารถดีเซล

•	 ไม่ต้องแบกน�ำ้หนกัเครือ่งยนต์ดเีซลขนาดใหญ่ (รถดเีซลไฟฟ้า

มีน�ำ้หนักมากกว่าประมาณ 10%)

•	 น�้ำมันดีเซล (3,000 - 5,000 ลิตร) 

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ�ำรุงขบวนรถ 

•	การซ่อมบ�ำรุงรถดีเซลมีมูลค่าสูงกว่าเนื่องจากมี Moving 

Parts ทีต้่องมกีารบ�ำรงุรกัษาและเปลีย่นอะไหล่อย่างต่อเนือ่ง

ตามระยะการใช้งาน มากกว่าในรถไฟฟ้าซึ่งมีแค ่Motor และ 

Axles เท่านั้น ซึ่ง Moving Parts เหล่านี้ หลักๆ แล้วอยู่ใน 

Combustion Engine เช่น

•	 Pistons, 

•	Valves, 

•	 Turbines, and 

•	Chains

ผลประโยชน์จากการใช้ไฟฟ้าในการเดินขบวนรถไฟ 

•	ค่าใช้จ่ายด้านพลังงานในการเดินรถไฟฟ้าถูกกว่ารถดีเซล

•	 ไม่ต้องแบกน�้ำหนักของเครื่องยนต์และน�้ำมันดีเซลจ�ำนวน

•	ความเร่งในการเดินรถไฟฟ้าสามารถท�ำได้สูงกว่ารถดีเซล

มากกว่า 100%

•	ความเร็วสูงสุดท �ำได้สูงกว่ารถดีเซล (สถิติ 515 / 238 kph, 

เดินรถจริง 350/180 kph)

•	 ค่าซ่อมบ�ำรุงรถไฟฟ้าถูกกว่ารถดีเซลไฟฟ้า 

•	ค่าซ่อมบ�ำรุงรางถูกกว่า 2 - 5% (เนื่องจากน �้ำหนักเบากว่า

และการโยนตัวที่น้อยกว่า)

•	 รถไฟฟ้าผลิตมลพิษทางอากาศน้อยกว่ารถดีเซลไฟฟ้า

ประมาณ 20 - 30%

•	มลพิษทางเสียงน้อยกว่า

•	 ระยะเวลาที่เหมาะสมท�ำให้การลงทุนซื้อขบวนรถไฟฟ้ามี

ความคุ้มค่าในการลงทุน
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การประเมินผลประโยชน์ของโครงการ 

กรณีลงทุนระยะแรก 4 เส้นทาง ช่วง 

•	 ชุมทางบางซื่อ - ชุมทางบ้านภาชี - ปากน�ำ้โพ

•	 ชุมทางบ้านภาชี - ชุมทางแก่งคอย - ชุมทางถนนจิระ 

•	 ชุมทางบางซื่อ - ชุมทางหนองปลาดุก - หัวหิน

•	 ชุมทางบางซื่อ -มักกะสัน - ฉะเชิงเทรา - พัทยา

พ.ศ.
ผลประโยชน์

รวมผลประโยชน์ลดค่าใช้จ่าย
ยานพาหนะ

ลดเวลาเดินทาง ลดอุบัติเหตุ
ลดมลภาวะและ 

GHG
ลดค่า O&M

2565 679 282 8 484 208 1,661 

2570 1,363 637 18 1,087 606 3,711 

2575 2,138 1,128 33 1,980 703 5,982 

2580 3,207 1,910 55 3,248 881 9,301 

กรณีลงทุนทั้งเครือข่าย ทางสายหลักทั้ง 4 เส้นทาง 4 ภูมิภาค

พ.ศ.
ผลประโยชน์

รวมผลประโยชน์ลดค่าใช้จ่าย
ยานพาหนะ

ลดเวลาเดินทาง ลดอุบัติเหตุ
ลดมลภาวะและ 

GHG
ลดค่า O&M

2565 3,312 1,376 39 5,594 3,157 13,478 

2570 4,115 1,923 54 7,532 3,592 17,215 

2575 4,972 2,623 77 9,912 3,998 21,583 

2580 6,206 3,696 106 13,186 4,442 27,636 

ลดการใช้น�ำ้มัน

ลิตร ล้าน บาท

12 303

23 583

36 931

51 1,292

การน�ำเอาพลังงานไฟฟ้ามาทดแทนพลังงานดีเซลเป็นก้าวย่าง
ของการเดินรถไฟภายในประเทศของการรถไฟแห่งประเทศไทย  
โดยเป็นการเปลีย่นแปลงไปสูเ่ทคโนโลยยีคุใหม่ และเป็นการน�ำ
เอาพลังงานสะอาดมาใช้งานซึ่งจะช่วยประหยัดค่าใช้จ่าย	
โดยเฉพาะงานด้าน Operation และ Maintenance 

งาน Maintenance หรอืงานซ่อมบ�ำรงุ เมือ่ใช้พลงังานไฟฟ้ามา
ทดแทน จะช่วยลดค่าใช้จ่ายตัง้แตขบวนการจดัหาน�ำ้มนัเชือ้เพลิง 
น�้ำมันหล่อลื่น น�้ำปะปาท่ีใช้เติมเครื่องยนต์ ขบวนการจัดหา

อะไหล่ทัง้หมด การใช้แรงงานในการซ่อมทุกวาระ ซึง่เป็นต้นทนุ 
ตลอดอายกุารใช้งานของเคร่ืองยนต์ (Life Cycle Cost)
ลดการใช้น�ำ้มัน

ลิตร ล้าน บาท

150 3,837

171 4,365

190 4,858

212 5,399
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หน้าที่รับผิดชอบ

วางแผนและก�ำหนดนโยบาย ด�ำเนินการจัดซื้อ จัดจ้าง จัดหา

วัสดุอุปกรณ์ รวมทั้งด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ ตลอดจน

การบรกิารต่างๆ ตามความต้องการของฝ่ายการช่างกล รวมถงึ

การตรวจรับให้เป็นไปตามระเบยีบข้อบงัคบัหรอืค�ำสัง่ทีก่�ำหนดไว้ 

ตลอดจนปฏบิตัหิน้าท่ีอืน่ๆ ตามทีไ่ด้รบัมอบหมายเพือ่ให้ผลงาน

บรรลุตามเป้าหมาย นโยบาย และวัตถุประสงค์ของการรถไฟฯ    

จัดหาพัสดุซ่อมบ�ำรุงมีส�ำนักงานอยู ่ท่ีอาคารย่านพัสดุและ

อะไหล่หมุนเวียน ชั้น 2 โรงงานมักกะสัน  การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย  ถนนนิคมมักกะสัน  แขวงมักกะสัน  เขตราชเทวี 

กรุงเทพมหานคร  10400

กิจกรรม/ผลงานที่ส�ำคัญ

กองการจัดหา 1  ส�ำนักงานจัดหาพัสดุซ่อมบ�ำรุง รับรายงาน

ขอจัดซื้อ - จัดจ้าง จากหน่วยงานต่างๆ ของการรถไฟ ดังนี้

•	 ศูนย์ซ่อมรถโดยสาร ด้านโรงงาน (วอด. วลส. วซส. และ

สารวัตรในสังกัด)

•	 ศูนย์แผนงานและการผลิต ด้านโรงงาน (วอผ. วผก. วผผ. 

วผง. และสารวัตรในสังกัด)

•	หน่วยงานในสังกัดด้านลากเลื่อน ในส่วนกลางเขต - แขวง

กรุงเทพฯ ของงานซ่อมรถโดยสาร (วอซ. วซด.กท. และ

สารวัตรในสังกัด)

•	หน่วยงานในสังกัดด้านลากเลื่อน ในส่วนกลางเขต - แขวง

กรงุเทพฯ ของงานซ่อมรถสนิค้า (วอซ. วซค.บซ. และสารวตัร

ในสังกัด)

•	หน่วยงานในสังกัดด้านลากเล่ือน ในส่วนภูมิภาคฯ ของงาน

ซ่อมรถโดยสาร รถสินค้าและงานจ้างฯ อื่นๆ เช่น จ้างรักษา

ความปลอดภัย จ้างท�ำความสะอาด (วอล. วกล. วผล. วกข

รส. วกข.อด. วกข.ทส. และสารวัตรในสังกัด)

สำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง
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ผลงานจดัหาโดยใช้งานลงทนุบนทางเปิด (งทป.) บางรายการ	

ที่ส�ำคัญ ดังนี้ 

•	 จัดซื้อรถยกสูงแบบกึ่งไฟฟ้าได้ไม่น้อยกว่า 200 กก.

•	 จัดซื้อ Slewing jib Crane ขนาดยก 3.2 ตัน

•	 จัดซื้อเครื่องพ่นสีน�้ำมันพ่นแคร่ (Air less) แรงดันสูง	

•	 จัดซื้อรถจักรยานยนต ์ขนาด 110 ซีซี. แบบเกียร์ธรรมดา

•	 จัดซื้อเครื่องย�้ำ Huck Bolt Fastening Machine พร้อม

อุปกรณ์

•	 จัดซื้อเครื่องตรวจสอบความบกพร่องของวัสดุด้วยคลื่น	

อัลตร้าโซนิค

•	 จัดซื้อเครื่องแท่นอัด  Hydraulic Press ขนาด 60 ตัน พร้อม

อุปกรณ์

•	 จัดซื้อเครื่องทดสอบระบบห้ามล้อ Air Brake พร้อมอุปกรณ์

•	 จดัซือ้ Hydraulic Torque Wrench พร้อมอปุกรณ์ส่วนควบ 

ผลงานจัดหาโดยวิธีพิเศษ บางรายการทีส่�ำคญั ดงัน้ี 

•	 จัดซื้อ Knorr Brake Disc 610/322 x 110

•	 จัดซื้อ Knorr Brake Pad 400 Sq.cm. UIC

•	 จัดซื้อล้อพร้อมเพลา Wheel set for PC•24 Bogie

 ผลงานจัดซื้อโดยวิธีสอบราคา บางรายการทีส่�ำคญั ดงัน้ี

•	 จดัซือ้ D.C. Electric Ceiling Fan for Railway ขนาด 16 นิว้

•	 จัดซื้อโครงเก้าอี้สแตนเลส รถ บชส. 76 ที่นั่ง

•	 จัดซื้อ Match Plate ประกอบแม่พิมพ์

•	 จัดซื้อโย๊คแหนบยางเครื่องฉุดลากพร้อมสลัก

•	 จัดซื้อ Air Spring

•	 จัดซื้อ SPS-SWP Pressure รถ บนท.ป. 1037-1084

•	 จัดซื้อผ้ายางปูพื้นรถ บนท.ป.รุ่น 84 คัน

•	 จัดซื้อ Voltage Regulator

•	 จัดซื้อ Hose Pipe and Coupling

•	 จัดซื้อกรอบหน้าต่างอะลูมิเนียมพร้อมชุดรางกระจก

•	 จัดซื้อกรองน�้ำมันเชื้อเพลิงของเครื่องยนต์รถโดยสาร	

ปรับอากาศ

•	 จัดซื้อเครื่องแท่นอัด ขนาด 60 ตัน

•	 จัดซื้อ Joint Coupling ของรถ JR-West

•	 จัดซื้อ Striking Casting

•	 จัดซื้อชุด Swing Bolster (Modified)  KHML

•	 จัดซื้อเครื่องพ่นสีพร้อมอุปกรณ์ครบชุด

•	 จัดซื้อโคมไฟฟ้าสัญญาณท้ายรถ

•	 จัดซื้อ Brake Triangle แคร่ R-157

•	 จัดซื้อ Side Entrance Door

•	 จัดซื้อ Temperature Indication Lable
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ผลงานว่าจ้างโดยวิธีสอบราคา บางรายการทีส่ �ำคญั ดงันี้

•	 ว่าจ้างซ่อมและติดตั้งหม้อแปลงไฟฟ้า

•	 ว่าจ้างใส่ปลอกล้อและท�ำความสะอาดแว่นล้อ

•	 ว่าจ้างซ่อมเชื่อมเสริมรอยสึกและไสปากขอพ่วง

•	 ว่าจ้างท�ำ Lower Swing Bolster

•	 ว่าจ้างท�ำ Upper Swing Bolster

•	 ว่าจ้างเพื่อปฏิบัติงานคลังพัสดุและการขนส่งพัสด ุ

•	 ว่าจ้างท�ำถังพักลม ขนาด 100 ลิตร

•	 ว่าจ้างซ่อมบ�ำรุงล้อพร้อมเพลา

•	 ว่าจ้างซ่อมวาระหนัก รถ บจพ.ป. 111, 131

•	 ว่าจ้างซ่อมหนักพัดลมรถโดยสาร

•	 ว่าจ้างซ่อม Hydraulic Lifting Jack

•	 ว่าจ้างซ่อมโครงแคร่รถโดยสารชนิดต่างๆ

•	 ว่าจ้างซ่อมบ�ำรงุวาระรถโดยสารบรกิารเชงิพาณชิย์ประเภทชดุ

•	 ว่าจ้างซ่อมวาระหนกัทกุส่วน รถตรวจสภาพทางปรบัอากาศ

•	 ว่าจ้างเหมารักษาความปลอดภัยทรัพย์สิน ณ ที่ท �ำการและ

โรงซ่อมฯ

•	 ว่าจ้างตรวจสอบรอยร้าวของเพลาล้อและปลอกล้อ 

•	 ว่าจ้างท�ำวาระประจ�ำเที่ยวระบบปรับอากาศ รุ่น 115 คัน

•	 ว่าจ้างท�ำวาระประจ�ำเที่ยวระบบปรับอากาศที่เขต - แขวง

ภูมิภาค

•	 ว่าจ้างถอด - ล้าง - ปรับแต่ง Distributor Valve ชนิด KE

•	 ว่าจ้างซ่อมเย็บหุ้มประกอบติดตั้งเบาะนั่งรถโดยสาร

วิธีพิเศษ
1% วาจาง

(สอบราคา)
28%

จัดซื้อ
(สอบราคา)

38%

ตกลงราคา
27%

จัดซื้อ(งทป)
6%

วาจาง
(สอบราคา)

27%

จัดซื้อ
(สอบราคา)

37%

ตกลงราคา
23%

จัดซื้อ(งทป)
6%

วิธีพิเศษ
7%วาจาง(สอบราคา)

จัดซื้อ(สอบราคา)

จัดซื้อ(งทป)

วิธีตกลง

วิธีพิเศษ

วาจาง(สอบราคา)

จัดซื้อ(สอบราคา)

จัดซื้อ(งทป)

วิธีตกลง

วิธีพิเศษ

กองการจัดหา 1  ส�ำนักงานจัดหาพัสดุซ่อมบ�ำรุง กองการจัดหา 2  ส�ำนักงานจัดหาพัสดุซ่อมบ�ำรุง

ว่าจ้าง (สอบราคา)

จดัซือ้ (สอบราคา)

จดัซือ้ (งทป)

วธิตีกลง

วธิพีเิศษ

ว่าจ้าง (สอบราคา)

จดัซือ้ (สอบราคา)

จดัซือ้ (งทป)

วธิตีกลง

วธิพีเิศษ
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กองการจัดหา 2 ส�ำนักงานจัดหาพัสดุซ่อมบ�ำรุง

รบัรายงานขอจดัซือ้ - จดัจ้าง จากหน่วยงานต่างๆ ของการรถไฟฯ 

ดังนี้

•	หน่วยงานในสังกัดศูนย์ซ่อมรถจักรด้านโรงงาน (วอจ. วซจ. 

วฟฟ. วซย. และสารวัตรในสังกัด)

•	หน่วยงานในสังกัดศูนย์ซ่อมรถดีเซลรางและรถปรับอากาศ 

ด้านโรงงาน (วอศ. วบป. วลป. และสารวัตรในสังกัด)

•	หน่วยงานในสังกัดด้านลากเลื่อน ในส่วนกลางเขต - แขวง

กรุงเทพฯ ของงานซ่อมรถจกัรและรถดเีซลราง (วอซ. วซข.บซ. 

วซร.กท. และสารวัตรในสังกัด)

•	หน่วยงานในสงักดัด้านลากเล่ือน ในส่วนภมูภิาค ของงานซ่อม

รถจกัรและรถดเีซลราง (วอล. วกล. วผล. วกข.รส. วกข.อด. 

วกข.ทส. และสารวัตรในสังกัด)

ผลงานจดัหาโดยใช้งานลงทนุบนทางเปิด (งทป.) บางรายการ

ทีส่�ำคญั ดงันี ้

•	 จัดซื้อเครื่องชาร์จแบตเตอรี่ขนาด Charge Output :	

12 - 24 - 66 - 72 VDC. อปุกรณ์ส่วนควบและอุปกรณ์สายไฟ 

จ�ำนวน 1 เครื่อง

•	 จัดซื้อรถยก (Self - Propelled Scissor Lift) จ�ำนวน 2 ชุด

•	 จดัซือ้แท่นอดัระบบไฮดรอลกิ (Hydraulic Press) ขนาด 50 ตนั 

จ�ำนวน 1 เครื่อง

•	 จดัซือ้โต๊ะยกสงูแบบเคลือ่นที ่(Mobile lift Table) ขนาด 3 ตนั  

จ�ำนวน 1 ชุด

•	 จัดซื้อถังล้างคราบน�้ำมัน 

•	 จดัซือ้กล้องถ่ายภาพรงัสคีวามร้อน Thermo scan camera 

พร้อมอุปกรณ์ส่วนควบครบชุด

•	 จัดซื้อเครื่องเชื่อมไฟฟ้าขนาด 500 A. ใช้ไฟ 220 - 380 V. 

พร้อมอุปกรณ์ จ�ำนวน 5 เครื่อง (ใช้งานที่ สรพ.กค. จ�ำนวน 

4 เครื่อง และ หน่วย 10 เชียงใหม ่1 เครื่อง) 

•	 จัดซื้อ Air Compressor แบบลูกสูบขนาด 20 Hp. ใช้งานที ่

สอก. สบจ.และ สอย.

•	 จดัซ้ือรถ Fork Lift ขนาด 2 ตนั เครือ่งยนต์ดเีซล ยกสูง 3 เมตร

 •	จัดซื้อรอกโซ่ไฟฟ้า (Electric hoist chain) ขนาดรับน�้ำหนัก

ได้ไม่ต�่ำกว่า 2 ตัน พร้อมอุปกรณ์ส่วนควบครบชุดพร้อม	

ติดตั้ง ใช้งานที ่สรจ.รส. สรพ.กค. และ สรพ.ธบ.

•	 จดัซ้ือเครือ่งท�ำความร้อนตลับลูกปืน (Bearing Heater) ใช้งาน

ที่ สอป.

•	 จัดซื้อเครื่อง Fluke ออสซิลโลสโคป แบบพกพา จอสี 

•	 จัดซื้อ Oscilloscopes และอุปกรณ์ส่วนควบ จ�ำนวน 2 ชุด 

ใช้งานที ่สอค. input 4 Channels แบนด์วชิ 200 MHz. ใช้งาน

ที่ สรจ.รส., สรพ.กค., สบซ.บซ.3 และที่หน่วย 10 ศช.

•	 จัดซ้ือเครื่องท�ำความร้อนขนาดใหญ่ส�ำหรับตลับลูกปืน	

น�้ำหนักสูงสุด 300 กก. ใช้งานที ่สอก.

•	 จัดซ้ือเครื่องชาร์จแบตเตอรี่ขนาด Charge Output : 	

24 - 66 - 72  V.DC. Charge 100 A-500A (MAX) อุปกรณ์

ส่วนควบและอุปกรณ์สายไฟ ใช้งานที่หน่วย 10 เชียงใหม่

•	 จัดซื้อสว่านแท่นเจาะ จ�ำนวน 4 เครื่อง ใช้งานที่ สรจ.

รส.หน่วย 10 อน. สรพ.ชพ.และ สรจ.อด.แห่งละ 1 เครื่อง

•	 จดัซือ้ชดุเครือ่ง Crimping Tool จ�ำนวน 7 ชดุ ใช้งานที ่วซร.

กท. วซข.บซ.สรจ.ห. สรฟ.กท. สรจ.อด. สรพ.ปพ.และ สรจ.รส
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•	 จัดซื้อเครื่องฉีดน�ำ้แรงดันสูงฐานสก ีขนาด 200 bar. พร้อม

สายฉีดและอุปกรณ์ส่วนควบ ใช้งานที่ สบจ.

•	 จัดซื้อรอกโซ่ไฟฟ้าขนาด 0.5 ตัน ใช้งานที ่สฟป.

•	 จัดซื้อเครื่องพ่นทราย ใช้งานที ่สรจ.รส. 

•	 จดัซือ้รถ Fork Lift ขนาด 2.5 ตนั เครือ่งยนต์ดเีซล ยกสงู 7 เมตร

 

ผลงานจดัหาโดยวธีิพเิศษ บางรายการทีส่�ำคญั ดงัน้ี 

•	 จัดซื้อปลอกล้อรถพ่วง (ตามแผนผังเลขที่ Drg.LV 19 - 

2017/3, LV 1 - 2033/8 จ�ำนวน 1,200 ปลอก

•	 ว่าจ้างซ่อมล้อพร้อมเพลารถจกัร HITACHI 1 รายการ จ�ำนวน 

10 เพลา (20 ล้อ) 

•	 ว่าจ้างซ่อม Re - Insulation Main Field Coil พร้อมจัดท�ำ

และเปลี่ยน Commutating Field Coil เป็นแบบ Single 

(One Part Coil) เปลี่ยน Connection Bar ของ Frame 

Traction Motor Model TA 671 A3 ส�ำหรับรถจักรดีเซล

ไฟฟ้า ALS 

•	 จดัซือ้เครือ่งอะไหล่รถดเีซลราง Voith turbo transmission.

T211. T211rz 

•	 ว่าจ้างซ่อม Re - Coil พร้อมเปลีย่น Commutator Armature 

ของ Main Generator Type GT 605 รถจักรดเีซลไฟฟ้า GE 

•	 ว่าจ้างซ่อม Armature Re Coil  พร้อมเปลีย่น Commutator 

Armature ของ Traction Motor Model HS 21241 - 01R  

ส�ำหรับรถจักรดีเซลไฟฟ้า HITACHI 

•	 ว่าจ้างซ่อม Armature Re - Coil พร้อมเปลีย่น  Commutator 

Traction Motor Model  5 GE 792 A1 รถจักรดีเซลไฟฟ้า 

GEA

•	 ว่าจ้างซ่อมปรับปรุงภายในและภายนอกรถโดยสารชนิด	

รถ บชส. จ�ำนวน 10 คันที่กองลากเลื่อนเขตอุตรดิตถ์  

•	ด�ำเนินการว ่าจ ้างซ ่อมปรับปรุงภายในและภายนอก	

รถโดยสารชั้น 3 ชนิดรถ บชส. จ�ำนวน 30 คัน
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ผลงานจดัซือ้โดยวธีิสอบราคา บางรายการทีส่ �ำคญั ดงันี้ 

•	 จัดซื้อ # WF 2076 Water,spin - on ยี่ห้อ Fleet guard

•	 จัดซื้อกระจกหน้าต่างห้องโดยสาร (บานบน) ของรถดีเซลราง

ปรับอากาศ Daewoo ตามแผนผังเลขที่ FW200041

•	 จัดซื้อ Pressure Transducer Instructions MODEL:	

MSP - 300 - 100 - P - 5 - N - 1 ส�ำหรบัซ่อมอปุกรณ์ไฟฟ้า

ของรถจักร ALSTHOM

•	 จัดซื้อ Control Solenoid Valve with Manifold

•	 จัดซื้ออะไหล่อุปกรณ์ส�ำหรับงานซ่อมเครื่องปรับอากาศ

•	 จดัซือ้ Reversing Gear Suspension ส�ำหรับรถดเีซลราง THN

•	 ขอให้ด�ำเนินการจัดซื้อ Control solenoid valve with 

manifold

•	 จดัซือ้ Reversing Gear Suspension ส�ำหรับรถดเีซลราง THN 

•	 จัดซื้อแท่งห้ามล้อ  ALSTHOM  ชนิด HIGH PHOSPHORES 

ตามแผนผงัแท่งห้ามล้อของการรถไฟฯ เลขที ่1 - 4101 D4 - 001/3

•	 จัดซ้ือกรอบอะลูมิเนียมพร้อมกระจกหน้าต่างภายในห้อง	

ผู้โดยสารรถดีเซลราง DAEWOO รุ่น 2

•	 จดัซือ้เคร่ืองอะไหล่ Wheel Slip Detection relay Ref.Q51, 

Q52 ของรถจักรดีเซลไฟฟ้า Alsthom

•	 จัดซื้อ Bus - Bar Finish copper with Tin Plate ตู้ไฟฟ้า

ของ Main Diode รถจักร Alsthom

•	 จัดซื้อ #1142 - 3114571 - 01 C - 1200 Mechanically 

Driven Air Compressor Complete (RSR.Drg.No.1 - 

1101DRC7 - 018) 

•	 จัดซื้อ Knorr Driver Brake Valve Type FHD4 - EP

•	 จัดซื้อ TRANSMISSION VOITH

•	 จัดซื้อเก้าอี้นั่งผู้โดยสารรถดีเซลรางแดว ูDaewoo 

•	 จัดซื้อ Change Over Switch (CCGS) จ�ำนวน 5 Sets.

•	 จัดซื้อเครื่องอะไหล่รถดีเซลรางฯ #H23.358310 Housing 

255x219x78 Group 040 Voith T211 rz ของรถ Daewoo 

จ�ำนวน 5 Pcs.

•	 จัดซื้อ Current Relay (FT50319) Equipped with 1 No 

+1NC and a test button (Q10) รถจักรดีเซลไฟฟ้า 

ALSTHOM

•	 จัดซ้ือ Journal Spring ตามแผนผังเลขที่ 1 - 1101 DRC 	

2 - 015 จ�ำนวน 160 ชุด

•	 จัด ซ้ือเครื่องอะไหล ่ส �ำหรับซ ่อม  Bevel  Gear  และ 

Compressor Westinghouse รถจักรดีเซลไฟฟ้า Alsthom

•	 จัดซื้อ Upper part of Housing Size 550 x 550 x 335 & 

Lower part of Housing Size 550 x 550 x 225
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ผลงานว่าจ้างโดยวธีิสอบราคา บางรายการทีส่�ำคญั ดงัน้ี 

•	 ว่าจ้างซ่อมรถยก (Forklift) ยีห้่อ Toyota 5FD20 - F14 ขนาด 

2 ตัน จ�ำนวน 1 คัน

•	 ว่าจ้างซ่อม Block Brake Unit complete ของรถ Daewoo

•	 ว่าจ้างซ่อมช่องใส ่fitte  ของ Axle Box ส�ำหรับรถจักรดีเซล

ไฟฟ้า Alsthom 

•	 ว่าจ้างปรับปรุงภายใน - ภายนอก ท�ำสีและซ่อมพื้นภายใน

ห้องโดยสารรถดีเซลราง  Daewoo หมายเลข กซข.ป 2543  

จ�ำนวน 1 คัน  

•	 ว่าจ้างซ่อม B - 7  Reducing Valve จ�ำนวน 40 sets 

•	 ว่าจ้างซ่อมเครือ่งอะไหล่ Electronic Governor HEINZMANN 

Actuator STG 3001(ALS) 

• ว่าจ้างซ่อม Rewinding Field Coil ของ Stator & Rotor และ

ประกอบพร้อมใช้งาน Fuxiliary Alternator Assembly Model 

No.HE 4353105RB ขนาด 6 KVA 57 7A90HZ ส�ำหรับ	

รถจักรดีเซลไฟฟ้า Hitachi จ�ำนวน 2 Sets.

•	 ว่าจ้างซ่อมโครงสร้างใต้ท้องรถดีเซลราง THN, NKF, ATR 

จ�ำนวน 6 คัน

•	 ว่าจ้างซ่อม Dual Chamber Air Dyer LTZ.015 จ�ำนวน 	

20 Sets. 

•	 ว่าจ้างซ่อม Rotor, Recoil ด้าน Main และด้าน Excite ของ 

Traction Generator Modal HE4377 - 04NR ส�ำหรับ	

รถดีเซลไฟฟ้า Hitachi จ�ำนวน 3 ลูก 

•	 ว่าจ้างซ่อมวาระหนกั Injection Pump CAV DPA 3363F740 

ส�ำหรับรถโดยสารปรับอากาศ จ�ำนวน 20 Sets. 

•	 ว่าจ้างซ่อม Cooler Compressor Knorr Type W450/150 - 4 

ของรถจักรดีเซลไฟฟ้า GEA จ�ำนวน 10 ชุด 

•	 ว่าจ้างซ่อมหนักประตูขึ้นลงรถจักร หน้าต่าง ขอบคิ้ว กระจก

หน้ารถจักร  HID ที่ซ่อมหนักทุกส่วน หนัก อุบัติเหตุและ	

นอกวาระ 

•	 ว่าจ้างซ่อม Governor Casing  ของรถดเีซลราง DRC จ�ำนวน 

30 Pcs. 

•	 ว่าจ้างซ่อมวาระ C  เครื่องยนต์ MTU 16V 4000R 14R ของ

รถจักรดีเซลไฟฟ้า ALS

•	 ว่าจ้างงานรกัษาความปลอดภยัทรพัย์สนิและอาคารทีท่�ำการ

ของการรถไฟฯ ที่เขต - แขวงภูมิภาค 

•	 ว่าจ้างท�ำความสะอาดโรงรถจักรและรถจักร ที่เขต - แขวง

ภูมิภาค

•	 ว่าจ้างซ่อมแคร ่Trailer Power ของรถ THN, NKF, ATR  

•	 ว่าจ้างตรวจเติมน�้ำมันเชื้อเพลิงและระบายความร้อน	

รถดีเซลรางเป็นระยะเวลา 12  เดือน 

•	 ว่าจ้างซ่อม RE Insulation  Main Field coil  และ 

commutating Field Traction  Motor  Model TA 671 

D3  ส�ำหรับรถจักรดีเซลไฟฟ้า ALS

•	 ว่าจ้างซ่อมเบ็ดเตล็ดรถดีเซลราง จ�ำนวน 1,500 คัน 

•	 ว่าจ้างซ่อมถอดประกอบเครือ่งปรบัอากาศ  Sigma 10 เครือ่ง  
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กองบริหารสัญญา ส�ำนักงานจัดหาพัสดุซ่อมบ�ำรุง

แบ่งส่วนงานรับผิดชอบเป็น 2 แผนก คือ

1.	แผนกเอกสารสัญญา จะด �ำเนินการในส่วนงานสัญญาซือ้ขาย 
ออกใบสั่งซื้อและใบสั่งงานจ้าง 

2.	แผนกบริหารสัญญา จะด�ำเนินการในส่วนงานตรวจรับและ 
ออกใบจ่ายเงินให้กับผู้ประกอบการ

สรปุผลงานในรอบปีแผนกเอกสารสญัญา ตัง้แต่ 1 ตลุาคม พ.ศ. 
2559 ถึง 15 กันยายน พ.ศ. 2560 ดังนี้

แผนกเอกสารสัญญา

ตั้งแต่เดือน ตุลาคม พ.ศ. 2559  ถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2560

รายการ จ�ำนวน (เรื่อง)

ใบสั่งซื้อ (สอบราคา)   371

สัญญาจ้าง (สอบราคา)   415

สัญญาจ้าง (วิธีพิเศษ) 29

ใบสั่งซื้อ (ตกลงราคา)              262

ใบสั่งงานจ้าง (ตกลงราคา) 57

รวม 1,134

ข้อมูล ณ วันที่ 15 กันยายน 2560

ผลงานแผนกบริหารสัญญา ประจ�ำปี 2559 - 2560

สถิติผลงานแผนกบริหารสัญญา ตั้งแต่เดือนกันยายน พ.ศ. 2559  ถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2560

รายการ 2559 2560 รวม

1. เรื่องรายการรับสิ่งของ ส.45 644 1,884 2,528

2. เรื่องใบส่งของ แบบ 13, ม.13 46 212 258

3. เรื่องงาน Claim 0 88 88

4. ลงระบบ CMMS 0 132 132

5. ลงระบบ E-GP 0 89 89

6. จัดท�ำใบจ่ายเงินขอซื้อ-ขอจ้าง 179 711 890

7. คืนเงินมัดจ�ำน�ำสิ่งของออกไปซ่อม (ใบจ่าย) 3 7 10

8. เรื่องขอทราบผลการใช้งาน 0 97 97

9. เรื่องการแจ้งให้มารับหลักประกัน 90 113 203

10. คืนเงินมัดจ�ำสัญญาฯ (ใบจ่าย) 26 107 133

รวม 988 3,440 4,428

ข้อมูล ณ วันที่ 14 กันยายน 2560
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

การอบรมบคุลากรของส�ำนกังานจัดหาพสัดุซ่อมบ�ำรงุ

ส�ำนักงานจัดหาพัสดุซ่อมบ �ำรุง มีการอบรมความรู้เพื่อการ

พัฒนาทรัพยากรบุคลากรของส�ำนักงาน โดยจัดเข้ารับการ

อบรมทั้งประเภทหลักสูตรภายในการรถไฟฯ (In house) และ

ส่งไปอบรมภายนอกในหลักสูตร (Public) โดยตลอด เช่น

1.	 การฝึกอบรม การฝึกซ้อมดับเพลิงขั้นต้น

2.	 การอบรมหลักสูตร ระเบียบพัสดุและระบบจัดซ้ือจัดจ้าง

ภาครัฐ e - GP ตาม พ.ร.บ. 2560

3.	 การอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตร นักสร้างสุของค์กร 

(นสอ.)

4.	 การอบรมหลักสูตรพัฒนาทักษะด้านภาษาอังกฤษ 

โปรแกรม Speexx

5.	 การอบรมการพัฒนาทักษะทางการเงินสากล

6.	 การอบรมหลักสูตรปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียงกับการ

พัฒนาที่ยั่งยืน

7.	 การอบรมหลักสูตรคุณธรรมจริยธรรมในการท�ำงาน

8.	 การอบรมหลกัสตูรการใช้เทคโนโลยสีารสนเทศเพือ่ระบบ

งานซ่อมบ�ำรุง CMMS ส�ำหรับผู้ใช้งานระบบ

9.	 การอบรมหลักสูตรการสอนงาน Coaching

10.	การอบรมหลักสูตรภาษาอังกฤษเพื่อการสื่อสาร ประจ�ำปี 

2560

11.	การอบรมหลักสูตรการปฏิบัติงานภายใต้ระเบียบงาน

ลงทุน 30 ฉ.

12.	 การอบรมหลกัสตูรการใช้โปรแกรม Microsoft  Power Point

13.	 การอบรมหลกัสูตรบรหิารโครงการโดยโปรแกรม Microsoft 

Project

14.	การอบรมหลักสูตรระบบสารบรรณอิเล็กทรอนิกส์

15.	 การอบรมหลักสูตรการใช้โปรแกรม Advance Excel 2010

16.	การอบรมหลักสูตรภาษาจีนเบื้องต้นเพื่อการสื่อสารและ

สนทนาในชีวิตประจ�ำวัน

17.	การอบรมหลักสูตรการใช้โปรแกรม  Excel 2010

18.	การฝึกอบรมและการปฏิบัติงาน จัดซ้ือ จัดจ้างท่ีฝ่ายการ

พัสดุ

19.	การอบรมหลักสูตรระเบียบงานสารบรรณ การเขียน

หนังสือราชการ หนังสือโต้ตอบและรายงานการประชุม  

ประจ�ำปี 2560

20.	การอบรมหลักสูตรการใช้โปรแกรม Adobe Photoshop

21.	การอบรมหลักสูตรปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียงกับการ

พัฒนาองค์กรที่ยั่งยืน

22.	 การอบรมหลักสูตรความปลอดภัยในการท�ำงาน ปี 2560

23.	 อบรมโครงการการพฒันาผู้บรหิารระดบัสูง (ระดบั 12 - 14) 

ปี 2560

24.	การอบรมหลักสูตรการใช้โปรแกรม Adobe indesign

25.	การอบรมโครงการพัฒนาผู้บริหารระดับกลาง (10 – 11) 

ปี 2560

26.	การอบรมหลักสูตรการพัฒนาผู้บริหารระดับต้น ประจ�ำปี 

2560
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จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690

ฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

กลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน



โครงการพัฒนาที่ดินบริเวณพื้นที่สถานีกลางบางซื่อ

สืบเนื่องจากคณะรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) มีมติให้	

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) จดัท�ำแผนฟ้ืนฟกูจิการรถไฟ

แห่งประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อฟื้นฟูกิจการในการให้

บรกิารขนส่งและโดยสาร รวมทัง้ฐานะทางการเงนิ ซึง่ประกอบ

ด้วยยุทธศาตร์การด�ำเนินการ 7 ด้าน ซ่ึงหน่ึงในยุทธศาตร์

ทีส่�ำคญั ได้แก่ การปรบัปรุงระบบบรหิารทรพัย์สนิ (Non - core) 

เพื่อแก้ไขภาระทางการเงินจากการด �ำเนินการในอดีต โดย

การน�ำเอาท่ีดินที่ไม่ได้ใช้ในการเดินรถมาพัฒนาให้เกิดรายได้

อย่างมีประสิทธิภาพ

โครงการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณสถานีกลางบางซื่อ 

โซน A 

•	รฟท. ท�ำหนังสือถึงส�ำนักงานคณะกรรมการนโยบาย

รัฐวิสาหกิจ (สคร.) เรื่องขอทราบผลการพิจารณาการอนุมัติ

โครงการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณสถานีกลางบางซ่ือ 

เมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม 2560 ที่ รฟ.บส.1000/558/2560

•	มติที่ประชุมกระทรวงคมนาคม (คค.) เม่ือวันที่ 2 มิถุนายน 

พ.ศ. 2560 ทาง สคร. ให้ รฟท. ท�ำหนังสือยืนยันโครงการ

พัฒนาสถานีบางซื่อโซน A อีกครั้งโดยอ้างมติที่ประชุม

•	การรถไฟท�ำหนังสือถึง สคร. เรื่อง ขออนุมัติด�ำเนินโครงการ

พัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณสถานีกลางบางซื่อ เพื่อเป็น

ศูนย์กลางการเดินรถไฟ เลขที่ รฟ.รธส.1000/97/2560 	

ลงวันที่ 4 กรกฎาคม 2560

•	คค. ขอเลื่อนการประชุมคณะกรรมการบูรณาการแผนการ

พัฒนาพ้ืนที่สถานีกลางบางซื่อ และพื้นที่ต่อเนื่องคร้ังที่ 1 	

เป็นวนัที ่2 สงิหาคม 2560 ตามหนงัสือเลขที ่คค 0803.3/ว 2677 

ลงวันที่ 24 กรกฎาคม 2560 

•	สคร. มีหนังสือนัดประชุมเรื่องการอนุมัติด �ำเนินโครงการ

พัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณสถานีกลางบางซื่อ เพื่อเป็น

ศูนย์กลางการเดินรถไฟ ที่ กค 0820.2/3869 ลงวันที่ 26 

กรกฎาคม 2560 ประชุมในวันที่ 3 สิงหาคม 2560

•	สคร. มีหนังสือถึงการรถไฟฯ ที่ กค. 0820.2/4193 ลงวันที ่

22 สิงหาคม 2560 เรื่อง ขอข้อมูลเพิ่มเติมโครงการพัฒนา

พืน้ทีเ่ชงิพาณชิย์บรเิวณสถานกีลางบางซือ่ เพือ่เป็นศูนย์กลาง

เดินรถไฟ

•	การรถไฟฯ ได้มหีนงัสือเลขที ่รฟ.รธส1000/114/2560 ตอบ 

สคร. เมื่อวันที่ 31 สิงหาคม พ.ศ. 2560

•	อยู่ในระหว่าง สคร. แจ้งผลการพิจารณา

ฝ่ายบริหารทรัพย์สิน
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โครงการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณสถานีกลางบางซื่อ 

โซน B : 

•	 มีหลังจากมีการประชุมเมื่อวันที่ 1 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560  

เรื่องโครงการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณย่านพหลโยธิน 

ทั้งนี้ อยู่ระหว่างฝ่ายการช่างกลและฝ่ายโครงการพิเศษและ

ก่อสร้างยนืยนัการใช้พืน้ที ่Stabling Yard และ Service Tract

โครงการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณสถานีกลางบางซื่อ 

โซน C : 

•	ตามแผนปฏิบัติการขณะน้ีอยู่ในขั้นตอนท่ีปรึกษาปรับปรุง	

ผลการศกึษา การด �ำเนินโครงการพฒันาพืน้ทีส่ถานีกลางบางซ่ือ 

โซน C จะสามารถเริม่ด �ำเนนิการได้ เมือ่โครงการพฒันาพืน้ที่

ราชพสัดุ (หมอชติเก่า) ทีม่บีริษัท Bangkok Terminal (BKT) 

เป็นผู้ชนะการประมูล ด�ำเนนิการก่อสร้างในพืน้ทีแ่ล้วเสรจ็ปี 2566

•	รอ ผวก. ลงนาม หนังสือตอบ บขส. เรื่อง ผลพิจารณาการ

ใช้พื้นที่ บขส. 

โครงการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณสถานีกลางบางซื่อ 

โซน D : 

•	โครงการภายใต้การด�ำเนินการของส�ำนักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ซึ่งตอนน้ีล่าช้ากว่าแผน

เนือ่งจาก สนข. ก�ำลงัด�ำเนนิการปรบัปรงุผลการศกึษาปัญหา

การจราจรบรเิวณแปลง D (สนข. แจ้งว่าจะด�ำเนนิการส่งเร่ือง

เข้ามาใหม่หลังจากปรับปรุงผลการศึกษาใหม่ เพื่อให้ทาง 

รฟท. ส่งเรื่องให้ คค. พิจารณาใหม่อีกครั้ง

1.		 การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้เริม่โครงการรถไฟฟ้า

สายสีแดง และก่อสร้างสถานีกลางบางซ่ือ เพื่อเป็น

ศูนย์กลางการขนส่งทางบก (Multimodal Transport 

Center) โดยเป็นสถานชีมุทางของรถไฟทางไกลสายเหนอื 

สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต้ รถไฟฟ้าชานเมือง 

(สายสีแดง) รถไฟฟ้าเชื่อมต่อระหว่างท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิและท่าอากาศยานดอนเมือง (Airport Rail 

Link) และรถไฟความเร็วสูงที่จะพัฒนาในอนาคต ซึ่งจะ

เชือ่มต่อกบัรถโดยสารเส้นทางต่างๆ ซึง่ปัจจบุนัอยูร่ะหว่าง

การก่อสร้างมีก�ำหนดแล้วเสร็จในปี 2562 ดังนั้น เพื่อให้

พื้นที่โดยรอบสถานีกลางบางซื่อได้รับการพัฒนาในการ

รองรับและส่งเสรมิการเป็นศนูย์กลางการขนส่งทางบกของ

สถานีกลางบางซื่อ รฟท. จึงริเริ่มน�ำพื้นที่เชิงพาณิชย์

บรเิวณสถานกีลางบางซือ่ ภายใต้โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้า

สายสีแดงออกพัฒนาเพื่อใช้ที่ดินของ รฟท. ที่มีศักยภาพ

ทางเศรษฐกจิ โดยมวีตัถปุระสงค์หลกัเพือ่สร้างรายได้และ

สนับสนุนการด�ำเนินงานของสถานีกลางบางซื่อ 

2. 		 การรถไฟฯ ได้ว่าจ้างบรษัิท ทมี คอนซลัต้ิง เอนจเินียริง่ แอนด์ 

แมเนจเมนท์ จ�ำกดั ท�ำการศึกษาความเหมาะสมด้านธรุกจิ

และการลงทุน โครงการพัฒนาพื้นท่ีเชิงพาณิชย์บริเวณ

สถานีกลางบางซื่อ เพื่อเป็นศูนย์กลางการเดินรถไฟ ตาม

สัญญาเลขท่ี กส.01/ศบ./2558 ลงวันที่ 27 กุมภาพันธ ์

2558 เริม่ปฏบิตังิานตัง้แต่วนัที ่1 เมษายน 2558 รวมระยะ

เวลาด �ำเนนิงาน 240 วนั โดยทีป่รกึษาได้จดัท�ำรายงานการ

ศกึษาและวเิคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ.การให้เอกชนร่วม

ลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 และตามประกาศคณะ

กรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทนุในกิจการของรัฐ 

เรื่องรายละเอียดที่ต้องมีในผลการศึกษาและวิเคราะห์

โครงการของหน่วยงานเจ้าของโครงการ พ.ศ. 2557 	

ลงวนัที ่29 มกราคม 2557  สามารถสรปุผลการศึกษาและ

วิเคราะห์โครงการได้ดังนี้ 
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เหตุผล ความจ�ำเป็นของโครงการ 

(1)		 ความจ�ำเป็นต่อ รฟท.  เป็นการสร้างรายได้ให้แก่ รฟท. 

โดยประมาณการรายได้ที่ รฟท.  จะได้รับจากการให้สิทธิ

การพฒันาพืน้ทีโ่ครงการทัง้ 3 แปลงในเชงิพาณชิย์ได้ รวม

ประมาณ 12,000 ล้านบาท (ตามมูลค่าปัจจุบัน) ตลอด

ช่วงอายกุารให้สทิธ ิเฉลีย่ปีละประมาณ 400 ล้านบาท และ

ยังเป็นการใช้ประโยชน์ท่ีดินให้เหมาะสมกับศักยภาพ 

ท�ำให้การใช้ประโยชน์ที่ดินของ รฟท. เหมาะสมกับ

ศกัยภาพเชงิพาณชิย์ของทีด่นิ การปล่อยทิง้ไม่ใช้ประโยชน์

ทีด่นิ หรอืใช้ประโยชน์ไม่เตม็ตามศกัยภาพ เป็นต้นทนุการ

เสยีโอกาส (Opportunity Cost) ของ รฟท. เป็นการสร้าง

ขีดความสามารถของ รฟท. อีกทั้งเป็นการสนับสนุนการ

ด�ำเนินงานของสถานกีลางบางซ่ือในรปูแบบของศูนย์กลาง

การคมนาคมและขนส่งทางรถไฟ ช่วยเพิ่มขอบเขตการให้

บริการของสถานีกลางบางซือ่ และช่วยเหนีย่วน�ำให้อปุสงค์

การใช้สถานีกลางบางซื่อเพิ่มขึ้น 

(2)		 ความจ�ำเป็นต่อการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคม  การลงทนุ

ในโครงการ มผีลดด้ีานเศรษฐกจิและสังคม เกดิการจ้างงาน 

การเพิ่มโอกาสทางการค้าและบริการ และกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจต่อเนื่องต่างๆ  เป็นการกระจายความเจริญออก

สู่ชานเมือง  และเป็นพัฒนาการส่งเสริมการท่องเที่ยว 

ท�ำให้เกิดการพัฒนาของพื้นที่ใกล้เคียง

ประโยชน์ของโครงการและความเหมาะสมทางเทคนิค

(1)		 ทีต่ัง้โครงการและลกัษณะพืน้ที ่ สถานกีลางบางซ่ือจะเป็น

ศูนย์กลางหลักของระบบคมนาคมและขนส่งสาธารณะ 

เป็นศูนย์กลางเดินทางและขนส่งระบบราง 4 ระบบ ได้แก่ 

•	 รถไฟทางไกล (Inter-City Train) 

•	รถไฟฟ้าชานเมือง (Commuter Train Red Line)

•	รถไฟฟ้าความเร็วสูง (High-Speed Railway) 	  

•	รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยาน (Airport Rail Link) 

รวมถงึยงัมสีถานรีถไฟฟ้าในบรเิวณใกล้เคยีง ได้แก่ รถไฟฟ้าสาย

สีน�ำ้เงิน (MRT) รถไฟฟ้าสายสีเขียว (BRT) และรถไฟฟ้าสายสี

ม่วง (MRT)

โครงการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์

•	แปลง A ตัง้อยูบ่รเิวณทศิใต้ของสถานกีลางบางซือ่ เป็นแปลง

ที่อยู่ติดสถานีกลางบางซ่ือมากที่สุด โดยมีเนื้อที่ประมาณ 

32.11 ไร่ ภายใต้แนวคิด “Smart Business Complex” 

เป็นพื้นที่เชิงพาณิชย์ในลักษณะของ Retail ได้แก่ ร้านค้า 

ร้านอาหาร และเครือ่งดืม่ และร้านให้บรกิารธรุกจิโลจิสตกิส์ 

โรงแรมที่สนับสนุนกิจกรรมการเดินทางท่องเที่ยว อาคาร

ส�ำนกังาน โรงแรมเป็นธรุกิจหลกัและม ีRetail/Parking เป็น

ส่วนเสริมการพัฒนาโครงการในโซน A จะท�ำให้มีผู้มาใช้

บริการรถไฟฟ้าท่ีสถานีกลางบางซื่อมากขึ้นช่วยเสริม	

ภาพลักษณ์บรรยากาศให้สถานกีลางบางซือ่ดทูนัสมยั มชีวีติชวีา

•	 แปลง B ตัง้อยูบ่ริเวณทศิตะวนัออกของสถานกีลางบางซือ่ มี

เนื้อที่ประมาณ 78 ไร่ พื้นที่ทั้งแปลงได้จัดสรรเป็นส่วนซ่อม

บ�ำรุงงานรถไฟทางไกล (Long Distance Train) จึงส่งผล

ให้การพัฒนาต้องก่อสร้างทางยกระดับ (Platform) รองรับ

อาคารต่างๆ ภายใต้แนวคิด “Asean Commercial & 

Business Hub” ที่อาคารส�ำนักงาน เน้นลูกค้าต่างชาติและ

ในประเทศ และมีศูนย์การค้าที่มีการขายส่งที่พัฒนาต่อยอด

จากตลาดนัดสวนจตุจักรซ่ึงเป็นตลาดนัดกลางแจ้งที่ขาย

สินค้า OTOP/SMEs ของคนไทยที่ใหญ่ที่สุด มีอาคาร

ส�ำนกังานทนัสมยั มโีรงแรมรองรบันกัธรุกิจทีม่าติดต่อค้าขาย 

นักท่องเที่ยว ซึ่งเป็น 3 ธุรกิจหลัก และมีในส่วน Exhibition 

& Convention Hall นอกจากนีย้งัมทีีพ่กัในรปูแบบ Residential 

246 ANNUAL REPORT 2017  |  STATE RAILWAY OF THAILAND



•	 แปลง C ตัง้อยูบ่รเิวณทศิตะวนัออกเฉยีงเหนอืของสถานกีลาง

บางซื่อ มีเนื้อที่ประมาณ 105 ไร่ ปัจจุบันเป็นที่ตั้งของสถานี

ขนส่งหมอชิต ท่ีหมดสัญญาและมีแผนจะย้ายออก ซึ่งใน

อนาคตภายหลงัจากสถานหีมอชติย้ายออก พืน้ทีแ่ปลง C ถกู

ก�ำหนดเป็นพื้นที่ของส่วนซ่อมบ�ำรุงงานรถไฟชานเมือง และ

บางส่วนด้านทิศใต้ฝั่งตะวันออก จัดสรรเป็นพื้นที่รองรับ

สถานีย่อยส�ำหรับรถ บขส. 	ภายใต้แนวคดิ “Smart Healthy 

& Vibrant Town” เป็นพื้นที่เชิงพาณิชย์ในลักษณะเน้นการ

พัฒนาที่อยู ่ อาศัยไปพร ้อมกับสถานที่ท�ำงานแบบมี 

Creativity & Good Environment มทีีต่ัง้อยูต่รงกนัข้ามกบั

ฝั่งสวนสาธารณะ 

ต้นทุนการด�ำเนินการ  โดยมีข้อเสนอแนะเกี่ยวกับขั้นตอนและ

ระยะเวลาการด�ำเนินโครงการท่ีเหมาะสม และในกรณีที่เป็น

โครงการที่จะใช้จ่ายงบประมาณแผ่นดินร่วมด้วยให้แสดง	

งบประมาณแผ่นดินที่จ�ำเป็นตลอดเวลาของโครงการด้วย

โครงการพัฒนาที่ดินบริเวณพื้นที่สถานีกลางบางซื่อ

แปลง A : Smart Business Complex

แปลง B : Asean Commercial & Business Hub

แปลง C : Smart Healthy & Vibrant Town

ที่ปรึกษาได้ศึกษาความเหมาะสมด้านธุรกิจและการลงทุนสรุปผลได้ดังนี้

แปลงที่ดิน พื้นที่อาคาร (ตร.ม.)

(ที่พัฒนาได้)

พื้นที่ขาย (ตร.ม.) ที่จอดรถ (คัน)

(120 ตร.ม./คัน)

1. แปลง A1 167,030 92,409 1,402

2. แปลง A2 150,042 86,684 1,308

 รวมแปลง A 317,072 179,093 2,710

1. แปลง B1 284,994 158,300 2,380

2. แปลง B2 254,643 146,049 2,300

 รวมแปลง B 539,637 304,349 4,680

1. แปลง C1 343,488 189,240 3,062

2. แปลง C2 496,180 288,401 4,284

รวมแปลง C 839,668 477,641 7,346
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โครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณนิคมรถไฟ กม. 11

ความเป็นมา

การรถไฟฯ ได้ว่าจ้างบริษัท ไทยเอนยิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ 

จ�ำกัด และบริษัท ดีไซน์คอนเซป จ�ำกัด ด�ำเนินการศึกษาความ

เหมาะสม ออกแบบเบื้องต้น โครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณ

นิคมรถไฟ กม.11 โดยโครงการแล้วเสร็จเมื่อปี 2554 ลักษณะ

โครงการเป็นการพฒันาเชิงพาณชิย์เตม็รปูแบบ ต่อมาได้ว่าจ้าง

สถาบนับณัฑติพัฒนบริหารศาสตร์ (NIDA) ท�ำการศกึษาทบทวน

ผลการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบเบือ้งต้น โครงการพฒันา

พ้ืนที่บริเวณบ้านพักนิคมรถไฟ กม.11 ผลการศึกษาแล้วเสร็จ

เมื่อวันที่ 7 มีนาคม พ.ศ. 2559 

การรถไฟฯ ได้มีหนังสือที่ รฟ1/2580/2559 ลงวันที่ 30 

ธันวาคม 2559 เรื่องปรับปรุงเพ่ิมเติมรายละเอียดให้ครบถ้วน

ตามความเห็นของ สนข. โครงการศึกษาความเหมาะสม และ

ออกแบบเบื้องต้น โครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณนิคมรถไฟ 	

กม.11 เสนอกระทรวงคมนาคมพิจารณา

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม (รวค.) ได้มีบันทึกท้าย

หนงัสอื สนข. ที ่คค.0803.3/614 ลงวนัท่ี 24 กมุภาพนัธ์ 2560 

เรือ่งปรับปรุงเพิม่เติมรายละเอยีดโครงการศกึษาความเหมาะสม 

และออกแบบเบื้องต้น โครงการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณนิคมรถไฟ 

กม.11 มอบหมายให้การรถไฟฯ รับความเห็นของ สนข. 	

ไปพิจารณาและเสนอคณะกรรมการรถไฟฯ พิจารณาให้ความ

เหน็ชอบรายงานการศกึษาวเิคราะห์โครงการเพิม่เตมิก่อนเสนอ คค.

การรถไฟฯ มีหนังสือเสนอคณะกรรมการรถไฟฯ (คกร.) 

พจิารณา ที ่รฟ1/1057/2560 ลงวนัที ่16 มถินุายน 2560 เรือ่ง 

ข้อมูลเพิ่มเติมรายละเอียดโครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณ

นิคมรถไฟ กม.11 และ คกร. น�ำเข้าพิจารณาในการประชุม 

คกร. ครัง้ที ่13/2560 วนัท่ี 19 มถินุายน 2560 และการประชมุ 

คกร. ครั้งที่ 14/2560 วันที่ 2 กรกฎาคม 2560 โดยมีมติที่

ปรึกษาฯ ปรับปรุงเพิ่มเติมข้อมูลในส่วนของการวิเคราะห์ด้าน

การเงนิตามความเหน็ของ คกร. และปรบัลดขนาดห้องพกัและ

จ�ำนวนห้องพักให้สอดคล้องกับจ�ำนวนในปัจจุบัน พร้อมทั้ง

ปรบัปรงุมลูค่าการก่อสร้างบ้านพักและค่าธรรมเนยีมการจดัหา

ประโยชน์ให้รองรับต่อการก่อสร้างบ้านพัก และน�ำเสนอให ้

คกร. พิจารณาอีกครั้งในการประชุมครั้งต่อไป

การรถไฟฯ มหีนงัสอืเสนอ คกร. พจิารณา ที ่รฟ1/1275/2560 

ลงวันที่ 25 กรกฎาคม 2560 เรื่องปรับปรุงข้อมูลเพิ่มเติม	

รายละเอียดโครงการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณนคิมรถไฟ กม.11 และ 

คกร. น�ำเข้าพิจารณาในการประชุม คกร. ครั้งที่ 16/2560 	

วันที่ 27 กรกฎาคม 2560 โดยมีมติให้ที่ปรึกษาฯ ปรับปรุง	

เพิ่มเติมข้อมูลในส่วนของการวิเคราะห์ด้านการเงินตามความ

เหน็ของ คกร. กรณปีล่อยเช่าระยะเวลา 30 ปี โดยมโีรงพยาบาลฯ 

(พัฒนารวมแปลง F) กรณีปล่อยเช่าระยะเวลา 50 ปี โดยม	ี

บ้านพกัฯ และโรงพยาบาลฯ และพฒันาเตม็พืน้ทีโ่ดยย้ายบ้านพกั

พนกังานการรถไฟฯ และโรงพยาบาลฯ ไปยงับรเิวณย่านตกึแดง 

และน�ำเสนอให ้คกร. พิจารณาอีกครั้งในการประชุมครั้งต่อไป

การรถไฟฯ มหีนงัสอืเสนอ คกร. พจิารณา ที ่รฟ1/1418/2560 

ลงวันที่ 10 สิงหาคม 2560 เรื่องปรับปรุงข้อมูลเพิ่มเติม	

รายละเอียดโครงการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณนคิมรถไฟ กม.11 และ 

คกร. น�ำเข้าพจิารณาในการประชมุ คกร. ครัง้ที ่17/2560 วนัที่ 

11 สิงหาคม 2560 และ คกร. มีมติรับรองการประชุมในการ

ประชมุ คกร. ครัง้ที ่23/2560 เมือ่วนัที ่4 ตลุาคม 2560 เหน็ชอบ

เห็นควรให้น �ำพื้นที่บริเวณนิคมรถไฟ กม.11 ออกพัฒนาเต็ม

พื้นที่ 325.40 ไร่ ระยะเวลาเช่า 50 ป ีโดยย้ายบ้านพักพนกังาน

การรถไฟฯ และโรงพยาบาลฯ ไปยงัพ้ืนทีบ่รเิวณย่านตกึแดง
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สถานะปัจจบุนั เตรยีมเอกสารเสนอ คค. พจิารณา เพือ่ด�ำเนนิ

การตาม พ.ร.บ. ร่วมทุน 2556 คาดว่าจะได้คัดเลือกเอกชน

เข้าร่วมลงทุนตามขั้นตอน พ.ร.บ.ร่วมทุนในเดือนตุลาคม 

พ.ศ. 2563 

ด้านท�ำเลที่ตั้ง ทิศเหนือ จรด ล�ำรางสาธารณะที่เชื่อมต่อถนน

วิภาวดีรังสิต จนถึง ถนนก�ำแพงเพชร 2

ทิศใต้ จรดสวนวชิรเบญจทัศและต่อเน่ืองถึงสวนสมเด็จ	

พระนางเจ้าสิริกิติ์และสวนจตุจักร

ทิศตะวันออก ติดกลุ่มอาคารส�ำนักงานใหญ ่ปตท. 

ทิศตะวันตก ถนนก�ำแพงเพชร 2

ขนาดพื้นที่ ประมาณ 359.21 ไร่

ขนาดพื้นที่ที่สามารถพัฒนาได้ ประมาณ 325.40 ไร่

การรื้อย้ายบ้านพักพนักงาน

จากการประชุมคณะกรรมการรถไฟฯ ครั้งที่ 17/2560 เมื่อ

วันศุกร์ที่ 11 สิงหาคม 2560 มีมติเห็นควรให้น �ำพื้นที่บริเวณ

นิคมรถไฟ กม.11 ออกพัฒนาเต็มพื้นท่ี 325.40 ไร่ โดยย้าย	

บ้านพักพนักงานการรถไฟฯ และโรงพยาบาลฯ ไปยังพื้นที่

บริเวณย่านตึกแดง 

รูปแบบการพัฒนา

โครงการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีแม่น�้ำ

ความเป็นมา

การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ว ่าจ ้างสถาบันเทคโนโลยี

พระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง เพื่อศึกษาโครงการ

พฒันาพืน้ทีย่่านสถานแีม่น �ำ้ ให้เป็นไปตามพระราชบญัญัตกิาร

ให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

มูลค่าทรัพย์สิน

มูลค่าที่ดิน	 21,148.18	 ล้านบาท

มูลค่าโครงการ	 96,271.00	 ล้านบาท

มูลค่าสิทธิให้เช่า (PV)	   9,210.5	 ล้านบาท

ค่าธรรมเนียมการจัดประโยชน์	   2,537.78	ล้านบาท

สถานะปัจจุบัน 

อยูร่ะหว่างการด�ำเนนิการแก้ไขเพ่ิมเตมิรายละเอยีด ตามความ

เห็นของกระทรวงคมนาคม และคณะกรรมการรถไฟฯ

ท�ำเลที่ตั้งโครงการ 

มีพ้ืนที่ทั้งหมด 277.5 ไร่ โดยท�ำเลที่ตั้งเป็นพื้นที่ติดแม่น�้ำ

เจ้าพระยาบริเวณสถานีแม่น�้ำ มีที่ตั้งอยู่ใจกลางเมืองใกล้กับ

ศนูย์กลางเศรษฐกจิและแหล่งงานส�ำคญัของประเทศ เช่น สาทร 

อโศก และสีลม

ทศิเหนอื ตดิกบัพืน้ทีข่องกรมธนารกัษ์ และพืน้ท่ีของส �ำนกังาน

ทรัพย์สินส่วนพระมหากษัตริย์

ทิศตะวันออก ติดกับพื้นที่คลังน�้ำมันเชลล์

ทิศตะวันตก ติดกับวัดช่องลม

ทิศใต้ ติดกับแม่น�ำ้เจ้าพระยา
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สภาพปัจจุบัน

บริเวณริมถนนเชื้อเพลิงซึ่งเป็นถนนสายหลักสายเดียวที่เข้าถึง

พื้นที่ศึกษามีชุมชนแออัดอาศัยอยู่ มีพ้ืนท่ีรกร้างและที่ทิ้งขยะ 

และส่วนอืน่ๆ ทีส่ามารถมองเหน็ได้ประกอบไปด้วยพืน้ทีร่กร้าง 

ทางรถไฟเก่า และทีต่ัง้ของโรงงานอตุสาหกรรมทีเ่ช่าพื้นที ่เช่น 

โรงโม่ปูน คลังน�ำ้มัน เป็นต้น

การเข้าถึงพื้นที่

มี 3 เส้นทาง คือ ถนนเชื้อเพลิง ถนนพระรามที ่3 ถนนพระราม

ที่ 3 (วัดช่องลม)

การรื้อย้าย 

บริเวณชุมชนวัดช่องลม (โซน 5)

จากการวิเคราะห์ทางด้านสังคม พบว่าเป็นพื้นที่ที่มีความเป็น

ชมุชนสงู มกีารตัง้ถิน่ฐานอยูอ่าศยัอยูแ่ล้ว การพฒันาพืน้ทีด่งักล่าว

จงึมคีวามจ�ำเป็นทีจ่ะต้องค �ำนงึถงึผลกระทบต่อชมุชนผูอ้ยูอ่าศยัเดมิ 

โดยมีการออกแบบไว ้ดังนี้

•	  รื้อย้ายผู้อยู่อาศัยเดิมไปที่ดินอื่นที่ใกล้เคียงก่อน หรือการใช้

มาตรการชดเชยหรือการซือ้/เช่าโครงการบ้านจดัสรร/อาคาร

ชุดทดแทน

•	  สร้างอาคารทีพ่กัอาศยั 2 อาคาร เพือ่รองรบักลุม่ผู้อยูอ่าศัยเดมิ

•	  ได้รับสิทธิในการสนับสนุนราคาค่าเช่า

•	  รูปแบบการพัฒนาโครงการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีแม่น�้ำ

แบ่งพื้นที่ออกเป็นทั้งหมด 5 โซน

โซน 1 Gateway Commercial Park มีพื้นที่รวม 77.13 ไร่ 

แบ่งเป็นพื้นที่เชิงพาณิชย์และที่พักอาศัย FAR 6.5:1

โซน 2 Iconic Marina มีพื้นที่รวม 44.00 ไร่ แบ่งเป็นอาคาร

สูงขนาดใหญ่พิเศษและท่าเทียบเรือ FAR 10:1

โซน 3 Cultural Promenade มีพื้นที่รวม 78.25 ไร่ แบ่ง

เป็นอาคารส�ำนักงานและพื้นที่เชิงพาณิชย ์FAR 4.5:1

โซน 4 Riverfront Residence มีพื้นที่รวม 55.63 ไร่ กลุ่ม

อาคารพักอาศัย FAR 10:1

โซน 5 Affordable Community มีพื้นที่รวม 22.50 ไร่ 

พัฒนาเป็นที่อยู่อาศัย FAR 4.13:1
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โครงการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีแม่น�้ำ มูลค่าทรัพย์สิน

มูลค่าที่ดิน 21,148.18 ล้านบาท

มูลค่าโครงการ 96,271 ล้านบาท

มูลค่าสิทธิให้เช่า (PV) 9,210.5 ล้านบาท

ค่าธรรมเนียมการจัดประโยชน์ 2,537.78 ล้านบาท

โครงการโรงแรมรถไฟ หัวหิน มูลค่าทรัพย์สิน

มูลค่าที่ดิน 6,346.12 ล้านบาท

มูลค่าโครงการ 8,086.00 ล้านบาท

มูลค่าสิทธิให้เช่า (PV) 3,127.65 ล้านบาท

ค่าธรรมเนียมการจัดประโยชน ์ 938.29 ล้านบาท

โครงการสนามกอล์ฟหัวหิน  มูลค่าทรัพย์สิน

รายการ
สนามกอล์ฟหลวง

หัวหิน
โรงแรมกอล์ฟอินน์ รวม หน่วย

มูลค่าที่ดิน 1,256.63 152.50 1,409.13 ล้านบาท

มูลค่าโครงการ - - 2,116.00 ล้านบาท

มูลค่าสิทธิให้เช่า (PV)** อัตราคิดลด 5% 690.86 54.98 745.84 ล้านบาท

ค่าธรรมเนียมการจัดประโยชน์ 113.85 10.02 123.87 ล้านบาท
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แผนแม่บทการพัฒนาที่ดิน 12 ย่านสถานี ตามเส้น

ทางรถไฟทางคู่ 6 เส้นทาง

การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้มแีนวทางในการเพ่ิมประสทิธภิาพ

ในการหารายได้จากการบริหารทรัพย์สิน ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งใน

แผนฟ้ืนฟกูจิการการรถไฟแห่งประเทศไทย อกีท้ังเป็นมาตรการ

แก้ไขปัญหาของการรถไฟฯ ในแผนวิสาหกิจด้านบริหาร

ทรัพย์สิน ประกอบด้วย โครงการจัดท �ำแผนแม่บทการ

พัฒนาที่ดินและอสังหาริมทรัพย์ 25 สถานี ซึ่งฝ่ายบริหาร

ทรัพย์สินจะต้องด�ำเนินการจัดท�ำแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที ่

12 ย่านสถาน ีโดยมเีป้าหมายให้แล้วเสรจ็ภายในปีงบประมาณ 

2558 ต่อจากโครงการจัดท �ำแผนแม่บทการพัฒนาทีด่นิทีด่�ำเนนิ

การแล้วเสร็จในปีงบประมาณ 2552 จ�ำนวน 13 ย่านสถานี 

ได้แก่ สถานกีาญจนบุร ีสถานฉีะเชิงเทรา สถานอีรัญประเทศ - 

สถานคีลองลกึ สถานพีษิณโุลก สถานอีตุรดติถ์ สถานนีครล�ำปาง 

สถานีเชียงใหม่ สถานีนครราชสีมา สถานีบุรีรัมย์ สถานี

ศรีสะเกษ สถานีขอนแก่น สถานีหัวหิน และสถานีชุมทาง

หาดใหญ่

ในจ�ำนวนที่ดินทั้ง 25 แปลงดังกล่าว เป็นที่ดินในย่านสถานีที่มี

ศักยภาพเหมาะสมต่อการพัฒนา มีความจ�ำเป็นเร่งด่วนในการ

จดัท �ำแผนแม่บทการพฒันาทีด่นิเพือ่ท �ำให้ทีด่นิของการรถไฟฯ 

มีมูลค่าเพิ่มข้ึน ก่อให้เกิดประโยชน์สร้างรายได้เพ่ิมข้ึน  ซึ่ง

สอดคล้องกับแผนปฏบิตักิารเพือ่ปรบัปรุงโครงสร้างการบรหิาร

จัดการ เพื่อฟื้นฟูฐานะทางการเงินของการรถไฟฯ

การรถไฟฯ พิจารณาเห็นว่าแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่และ

อสังหาริมทรัพย์เป็นการเพิ่มศักยภาพพื้นที่ของการรถไฟฯ 

กระตุ้นให้เกิดการพัฒนาตามแผนแม่บท แต่ด้วยเป็นโครงการ

ขนาดใหญ่ซึง่มผีลกระทบกบับรเิวณย่านสถาน ีอาคารทีท่�ำการ

และพื้นที่บริเวณใกล้เคียง ดังนั้น เพื่อให้การด�ำเนินการเป็นไป

อย่างมีประสิทธิภาพและการรถไฟฯ ได้รับประโยชน์สูงสุดจึงมี

ความจ�ำเป็นต้องว่าจ้างท่ีปรึกษาผู้เชี่ยวชาญท �ำการศึกษาและ

จัดท �ำแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่ในเขตย่านสถานีต่างๆ โดย

ด�ำเนินการศึกษาความเป็นไปได้ วิเคราะห์และออกแบบ

โครงการลงทุนเพื่อให้สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจ และ

สถานการณ์ตลาดอสังหารมิทรพัย์ในปัจจบุนัและอนาคต รวมถงึ

เป็นแนวทาง เพื่อให้เอกชนที่สนใจเข้ามาร่วมด�ำเนินงานและ

เพื่อใช้เป็นกรอบแนวทางข้อเสนอแนะต่างๆ แก่การรถไฟฯ 

ส�ำหรบัเป็นข้อมลูประกอบการตดัสนิใจ และเพือ่ท �ำให้โครงการ

ดังกล่าวด�ำเนินการได้อย่างเป็นรูปธรรม 
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รายละเอยีดเพือ่จดัท�ำแผนแม่บทการพฒันาทีด่นิของการรถไฟแห่งประเทศไทยในปีงบประมาณ 2558 จ�ำนวน 12 ย่านสถาน ีดงันี้

พื้นที่ สถานี จ�ำนวนพื้นที่ ตรม. ( ไร่ )

ส่วนกลาง 1. ธนบุรี 236,935 ตร.ม. (148.08 ไร่)

2. ศรีราชา 153,938 ตร.ม. (96.21 ไร่)

ภาคเหนือ 3. นครสวรรค์ 476,100 ตร.ม. (297.56 ไร่)

4. ศิลาอาสน์ 610,176 ตร.ม. (381.36 ไร่)

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 5. ปากช่อง 76,712 ตร.ม. (47.95 ไร่)

6. ชุมทางบัวใหญ่ 160,000 ตร.ม. (100 ไร่)

7. หนองคาย 320,250 ตร.ม. (200.16 ไร่)

8.1 อุบลราชธาน ี 315,152 ตร.ม. (196.97 ไร่)

8.2 ทางแยกสายบุ่งหวาย 315,152 ตร.ม. (196.97 ไร่)

8.3 พื้นที่โพธิ์มูล 315,152 ตร.ม. (196.97 ไร่)

ภาคใต้ 9. ชะอ�ำ 80,000 ตร.ม. (50 ไร่)

10. ชุมพร 171,443 ตร.ม. (107.15 ไร่)

11. สุราษฎร์ธานี 171,110 ตร.ม. (106.94 ไร่)

12. พังงา -ท่านุ่น 1,376,000 ตร.ม. (860 ไร่)

*หมายเหตุ พื้นที่วัดจากการส�ำรวจ
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แนวความคิดการพัฒนาในภาพรวม

วิสัยทัศน์การพัฒนา การจัดท�ำโครงการพัฒนาที่ดินของ	

การรถไฟแห่งประเทศไทย ตามเส้นทางรถไฟทางคู ่6 เส้นทาง 

จ�ำนวน 12 ย่านสถาน ีจดัท�ำภายใต้แนวคดิวสิยัทศัน์การพฒันา 

คอื “พลกิโฉมท่ีดนิการรถไฟ เพือ่การใช้ทีด่นิอย่างคุ้มค่า เสรมิ

รายได้ สร้างอนาคต” เพือ่พฒันาพืน้ทีโ่ดยรอบย่านสถานรีถไฟ 

ซึ่งปัจจุบันยังมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินอย่างไม่เป็นระเบียบ และ

ขาดแนวทางการควบคุมที่ชัดเจน ท�ำให้การใช้ที่ดินไม่มี

ประสิทธภิาพและศกัยภาพเท่าทีค่วร เพือ่ให้การใช้ทีด่นิมคีณุค่า

มากยิ่งขึ้น และเพื่อรองรับการเติบโตของเมืองน้ันๆ รวมถึง

โอกาสที่แต่ละพื้นท่ีจะได้รับจากนโยบาย AEC จึงก�ำหนด	

จดัล�ำดบักลุม่ย่านสถานทีีม่ศีกัยภาพ เพือ่เสนอแนะแนวทางการ

ลงทนุพฒันาพืน้ทีข่องการรถไฟแห่งประเทศไทยให้เป็นไปอย่าง

มีประสิทธิภาพ สามารถแบ่งย่านสถานีออกเป็น 3 กลุ่ม คือ 	

กลุ่มย่านสถานีที่มีศักยภาพสูง กลุ่มย่านสถานีที่มีศักยภาพ	

ปานกลาง และกลุ่มย่านสถานีที่มีศักยภาพต�ำ่ โดยการประเมิน

จากปัจจัยหลักๆ ได้แก่ ท�ำเลที่ตั้งและศักยภาพการพัฒนาของ

พื้นที่โดยรอบ เศรษฐกิจของเมืองที่เป็นที่ต้ังของย่านสถาน ี

นโยบายการพัฒนาของรัฐ ปัจจัยทางด้านการตลาด และคาด

การณ์ผลตอบแทนทางการเงิน
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1. ย่านสถานีธนบุรี

1.1 ข้อมูลพื้นที่ย่านสถานีธนบุรี

พื้นที่โครงการประมาณ 236,672 ตร.ม. หรือ 147.92 ไร่ 

ครอบคลุมพื้นท่ีท้ังหมดของการรถไฟแห่งประเทศไทยบริเวณ

สถานธีนบรุ ีตัง้แต่รมิแม่น�ำ้เจ้าพระยาจนถงึบรเิวณใกล้กบัถนน

จรัญสนทิวงศ์ ประกอบด้วย พืน้ทีช่มุชน พืน้ทีศ่าสนสถาน พืน้ทีต่ลาด 

พื้นที่ของโรงพยาบาลศิริราช และพื้นที่เพื่อกิจการรถไฟ

1.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีธนบุรี 

พื้นที่ตั้ งอยู ่ ในพื้นท่ีเขตเมืองช้ันใน ใกล ้กับบริเวณเกาะ

รัตนโกสินทร์ ประกอบกับท�ำเลที่ตั้งอยู่ติดกับแม่น�้ำเจ้าพระยา

และคลองบางกอกน้อย และวดัวาอารามทีเ่ป็นสถานทีท่่องเทีย่ว

อยู่ไม่ไกลจากพื้นที่โครงการ รวมไปถึงโครงข่ายการคมนาคม

ขนส่งทีเ่ข้าถงึได้สะดวกสบายหลายรปูแบบท้ังทางถนน ทางราง

และทางน�้ำ และเป็นย่านแหล่งงานและสถานศึกษาที่มีความ

หลากหลายของกจิกรรมในบรเิวณพืน้ทีน่ี ้ซึง่สามารถสนบัสนนุ

การพัฒนาพื้นที่ให้มีความดึงดูดนักท่องเที่ยวเข้ามาใช้งานได้

มากขึ้น โดยมีเป้าหมายในการพัฒนาพื้นที่เพ่ือส่งเสริมวิถีชีวิต

เชิงสุขภาพเพื่อชุมชนและการอยู่อาศัย

1.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีธนบุรี 

การพัฒนาพ้ืนทีบ่รเิวณย่านสถานธีนบรีุ แบ่งการพฒันาออกเป็น 

4 โซน

( 1 ) 	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิม จะเป็นการใช้

ประโยชน์ประเภทพื้นท่ีสถานีธนบุรี สถานีรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

สถานรีถไฟชานเมอืงสายสแีดง พืน้ทีแ่นวรางรถไฟ ศนูย์ซ่อมบ �ำรงุ 

( 2 )	Zone 2 : Rented Area (Non - SRT)  พื้นที่ภายใต้

การรถไฟ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็นพื้นท่ีที่ทางการรถไฟฯ 	

ปล่อยเช่าให้กบัภาคเอกชนหรอืภาครฐั ในการใช้ประโยชน์ ได้แก่

โรงพยาบาลศิรริาช ตลาดศาลาน�ำ้เยน็ ป๊ัมน�ำ้มนั ลานจอดรถ หอพัก

โรงพยาบาลศิริราช 

( 3 )	Zone 3 : New Residential and SRT Town  พื้นที่

บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ใน

บริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 3 อาคาร ที่พักอาศัยพนักงาน

และทีพ่กัอาศยันกัศกึษาแพทย์ ทีพ่กัอาศัยพนกังานการรถไฟฯ

และผู้อยู่อาศัยใหม่ และอาคารที่พักอาศัยแพทย์ มีจุดเด่นใน

การพัฒนาพ้ืนที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับกลุ่มท่ีมี

ความต้องการในการเดินทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดินทาง	

ไม่มากนักจากที่พักไปยังที่ท �ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นที่

โครงการตั้งอยู่บริเวณโรงพยาบาลศิริราชและแหล่งงานอ่ืนๆ 

โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นที่เปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่

เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิด

ลานกจิกรรมหรือลานออกก �ำลงักายของผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้ 

ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีส่เีขยีวจะถกูออกแบบให้เป็นสดัส่วนส�ำหรบัการ

พักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดี อันจะส่งเสริมให้มี

คุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 )	Zone 4 : Thonburi Railway New Commercial  

พืน้ทีส่่วนกลางทีเ่ป็นส่วนตลาด เพือ่เป็นศนูย์กลางในการรองรบั

กิจกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในพื้นที่ และรองรับกลุ่ม	

ผู้ค้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนวเส้นทางการเชื่อมต่อที่เชื่อมกับ

ศูนย์กลางด้านการคมนาคม ได้แก่ สถานีธนบุรี สถานีศิริราช 

และสถานีรถไฟฟ้าศิริราช ที่จะมีการก่อสร้างในอนาคต 	

การพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีธนบุรี เป็นการพัฒนาศูนย์ที่อยู่

อาศัยและพาณิชยกรรมส�ำหรับชุมชน   โดยเชื่อมโยงด้วย	

เส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก
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2. ย่านสถานีหนองคาย

2.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีหนองคาย

พ้ืนทีโ่ครงการประมาณ 315,744 ตร.ม. หรอื 197.34 ไร่ อ้างองิ

จากการส �ำรวจทางกายภาพของทมีส�ำรวจพืน้ท่ี ครอบคลมุพืน้ที่

ทั้งหมดของการรถไฟแห่งประเทศไทย บริเวณย่านสถานี

หนองคาย ตั้งอยู่ติดริมถนนมิตรภาพ (ทล.2) และถนนบ้านดอน

คูต่�ำบลมชียั อ�ำเภอเมอืงหนองคาย จงัหวดัหนองคาย  

2.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีหนองคาย

พืน้ทีต่ัง้อยูใ่นเขตจงัหวดัหนองคาย เป็นจงัหวดัชายแดนในภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน มีพื้นที่ส่วนใหญ่ติดฝั่งแม่น�้ำโขง 

ตรงข้ามกับประเทศลาว และตั้งแต่ปี 2556 ได้มีการจัดตั้งเขต

พฒันาเศรษฐกิจพเิศษ รฐับาลมีนโยบายพฒันาพืน้ทีช่ายแดนที่

มีศักยภาพรองรับการเปิดประเทศเข้าสู ่ระบบเศรษฐกิจ

ประชาคมอาเซียน (AEC : ASEAN  Economic Community) 

ท�ำให้พ้ืนที่มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นพื้นที่เขตปลอดภาษี 	

เพื่อกระตุ้นด้านเศรษฐกิจการท่องเที่ยวภายในพ้ืนที่ที่มีความ

หลากหลายของกจิกรรมในบรเิวณพืน้ทีน่ี ้ซึง่สามารถสนบัสนนุ

การพัฒนาพื้นที่ให้มีความดึงดูดนักท่องเที่ยวเข้ามาใช้งานได้

มากขึน้ โดยมเีป้าหมายในการพฒันาพืน้ทีเ่พือ่ส่งเสริมเศรษฐกจิ

ระหว่างประเทศเพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวและพาณิชยกรรม

ปลอดภาษี

2.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีหนองคาย

การพัฒนาพ้ืนที่บริเวณย่านสถานีหนองคาย แบ่งการพัฒนา

ออกเป็น 7 โซน

( 1 ) 	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พืน้ทีภ่ายใต้

การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิม จะเป็นการใช้ประโยชน์

ประเภทพื้นที่สถานีหนองคาย และพื้นที่แนวรางรถไฟ

( 2 )	Zone 2 : SRT Operated Area (Double - Track 

Railway) พื้นที่ภายใต้การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็น

พื้นที่ที่ทางการรถไฟฯ ปล่อยเช่าให้กับภาคเอกชนหรือภาครัฐ 

ในการใช้ประโยชน์ ได้แก่ แนวพื้นที่เพื่อรองรับรถไฟทางคู่ 

( 3 )	Zone 3 : Nongkhai Tourist and City Center 

พื้นที่บริเวณโซนพาณิชยกรรมและรองรับการท่องเที่ยว 

เป็นการรองรับนักท่องเที่ยวและผู้อยู่อาศัยในบริเวณโดยรอบ 

โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ได้แก่ อาคารโรงแรม และ

อาคารพาณชิยกรรม โดยมกีารก�ำหนดสดัส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่ง

กบัพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถ

พัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก�ำลังกายของผู้พัก

อาศัยในชุมชนได ้ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็น

สัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ด	ี

อันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 )	Zone 4 : Nongkhai Market and Town Center 

พื้นที่ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ 

เพือ่เป็นศนูย์กลางในการรองรบักิจกรรมส �ำหรบักลุ่มผู้อยู่อาศัย

ใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุม่ผูค้้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ โดยมแีนวเส้น

ทางการเช่ือมต่อที่เช่ือมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดย

เชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก

( 5 )	Zone 5 : Railway Hub Center พื้นที่บริเวณโซน

พาณชิยกรรมชุมชนทีร่องรบักจิกรรมของชุมชนผู้อยูอ่าศัยโดยรอบ

และนกัท่องเทีย่ว ผู้สญัจรผ่านไปมาในบรเิวณย่านสถานหีนองคาย 
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โดยมส่ีวนกลางท่ีเป็นพืน้ทีน่นัทนาการและสวนสาธารณะระดบั

เมอืง เป็นสถานทีพ่กัผ่อนหย่อนใจให้กับชมุชนและนกัท่องเทีย่ว

( 6 )	Zone 6 : New Residential Ville พื้นที่บริเวณโซน

ที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในบริเวณพื้นที่ 

โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุม่อาคาร ทีพ่กัอาศยัพนกังานการรถไฟฯ 

และผูอ้ยูอ่าศยัใหม่ มจีดุเด่นในการพฒันาพืน้ทีส่เีขยีว และพืน้ที่

สาธารณะเพื่อรองรับกลุ่มท่ีมีความต้องการในการเดินทาง	

ระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนักจากทีพ่กัไปยงัทีท่ �ำงาน 

เนื่องจากบริเวณพื้นท่ีโครงการตั้งอยู่บริเวณแหล่งงานอื่นๆ 	

โดยมีการก �ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ีเปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่

เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซ่ึงสามารถพัฒนาให้เปิด

ลานกจิกรรมหรือลานออกก �ำลงักายของผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้

( 7 )	Zone 7 : Warehouse and Eco-Industrial พื้นที่

บริเวณโซนคลังสินค้า เป็นพื้นท่ีในการรองรับกิจกรรมในการ

เป็นสถานที่ส�ำหรับวาง จัดเก็บ พัก กระจายสินค้าคงคลัง 	

ศูนย์กระจายสินค้า ศูนย์จ�ำหน่ายสินค้า และโกดัง

3. ย่านสถานีพังงา - ท่านุ่น

3.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีพังงา - ท่านุ่น

พื้นที่โครงการประมาณ 1,490,268 ตร.ม. หรือ 931 ไร่ อ้างอิง

จากการส�ำรวจทางกายภาพของทีมส�ำรวจพื้นที่   มีพื้นที่ติด

ชายหาดยาวประมาณ 3.7 กโิลเมตร และเป็นพืน้ทีเ่กษตรกรรม

เกือบทั้งหมด

3.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีพังงา - ท่านุ่น

พื้นที่ตั้งอยู่บริเวณชายฝั่งทะเลอันดามัน ใกล้กับจังหวัดภูเก็ต 

เป็นจดุยทุธศาสตร์ทีส่�ำคญัในด้านการรองรบัการท่องเทีย่ว โดย

มีแนวคิดการพัฒนาพื้นที่ให้เต็มศักยภาพโดยเน้นศูนย์ประชุม

ขนาดใหญ่ที่รองรับทั้งการจัดประชุมหลายระดับ รวมไปถึง

กิจกรรมท่ีจะสามารถดึงดูดการท่องเที่ยวและการจัดประชุม

แสดงสินค้า  ได้แก่ ศูนย์แสดงพันธุ์สัตว์น�้ำ สวนสัตว์ สวนนก 

พิพิธภัณฑ์การเรียนรู ้ประวัติศาสตร์พื้นถิ่นและการรถไฟฯ 	

ศนูย์การเรยีนรูธ้รรมชาตทิางทะเล โดยมเีป้าหมายในการพฒันา

พืน้ทีเ่พือ่ส่งเสรมิกจิกรรม MICE เพือ่ส่งเสรมิการท่องเทีย่วและ

ธุรกิจระดับภาค

3.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีพังงา - ท่านุ่น

การพัฒนาพื้นที่บริเวณย่านสถานีพังงา - ท่านุ่น แบ่งการ

พัฒนาออกเป็น 8 โซน

( 1 ) 	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิมจะเป็นการใช้

ประโยชน์ประเภทพื้นที่ย่านสถานีพังงา - ท่านุ่น

( 2 ) 	Zone 2 : Rented Area (Non - SRT) พื้นที่ภายใต้	

การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็นพื้นที่ที่ทางการรถไฟฯ 

ส�ำหรับเตรียมในการเป็นพื้นที่รองรับรถไฟความเร็วสูง 

สอดคล้องกับแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่รถไฟความเร็วสูง
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( 3 )	Zone 3 : MICE City Center การพัฒนาพื้นที่บริเวณ

ย่านศนูย์ประชมุและการจดัแสดงนานาชาต ิและการพฒันาเชงิ

พาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับกิจกรรมส �ำหรับ	

กลุม่ผูอ้ยูอ่าศยัใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุม่ผูค้้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ 

โดยมีแนวเส้นทางการเชื่อมต่อท่ีเช่ือมกับศูนย์กลางด้านการ

คมนาคม โดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคม

ทางบก โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ีเปิดโล่งกับพื้นที่

อาคารทีเ่หมาะสม เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันา

ให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกายของผู้พักอาศัยใน

ชุมชนได้ ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วน

ส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมท่ีดี อันจะ	

ส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 ) 	Zone 4 : The Mice Hotel พื้นที่โรงแรม รองรับ

กิจกรรมท่องเท่ียวและศูนย์ประชุม  โดยมีการก�ำหนดสัดส่วน

ของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกบัพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม เพือ่ไม่ให้เกดิความ

แออัด ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือพื้นที่ส่งเสริม	

สุขภาพของนักท่องเที่ยวได้ ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูก

ออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท �ำให้เกิด	

สภาพแวดล้อมทีด่ ีอันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 5 )	Zone 5 : Knowledge Park and Museum พื้นที่

รองรับกิจกรรมด้านการศึกษาด้านต่างๆ ได้แก่ พิพิธภัณฑ ์	

ศูนย์แสดงสัตว์น�้ำ สวนนก  สวนสัตว์ สวนพฤกศาสตร ์

( 6 )	Zone 6 : New Residential Area พื้นที่บริเวณโซน

ที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในบริเวณพื้นที่ 

โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุม่อาคาร ทีพ่กัอาศยัพนกังานการรถไฟฯ 

และผูอ้ยูอ่าศยัใหม่ มจีดุเด่นในการพฒันาพืน้ทีส่เีขยีว และพืน้ที่

สาธารณะเพื่อรองรับกลุ่มท่ีมีความต้องการในการเดินทาง	

ระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนักจากทีพ่กัไปยงัทีท่�ำงาน 

เนื่องจากบริเวณพื้นที่โครงการตั้งอยู่บริเวณแหล่งงานอ่ืนๆ 	

โดยมีการก �ำหนดสัดส่วนของพื้นที่เปิดโล่งกับพ้ืนที่อาคาร	

ที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถพัฒนาให	้

เปิดลานกจิกรรมหรอืลานออกก �ำลังกายของผู้พกัอาศยัในชุมชนได้ 

ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับ	

การพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ด ีอันจะส่งเสริมให้

มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 7 ) 	Zone 7 : Beach Point Park พื้นที่บริเวณด้านหน้า

ทางเข้าโครงการ เพือ่เป็นแลนด์มาร์ก พฒันาเป็นพืน้ทีส่าธารณะ 

ในการเป็นลานกิจกรรมหรอืลานออกก �ำลงักายของนกัท่องเทีย่ว

และผู ้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็นพื้นที่ สีเขียวจะถูก

ออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรบัการพกัผ่อน เพือ่ท�ำให้เกดิสภาพ

แวดล้อมที่ด ีอันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 8 ) 	Zone 8 : Marina and Luxury Hotel พื้นที่บริเวณ

ริมชายหาด ย่านสถานีพังงา - ท่านุ่น พัฒนาเพื่อเป็นพื้นที่ใน

การรองรับกิจกรรมประเภทโรงแรมระดับ 5 ดาวและพื้นท่ี

รองรับการจอดเรือมารีน่าเพื่อการท่องเที่ยว

4. ย่านสถานีศิลาอาสน์

4.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีศิลาอาสน์

พื้นที่โครงการประมาณ 639,042 ตร.ม. หรือ 399 ไร่ อ้างอิง

จากการส�ำรวจทางกายภาพของทีมส�ำรวจพืน้ท่ี ครอบคลมุพ้ืนที่

ทั้งหมดของการรถไฟแห่งประเทศไทย บรเิวณสถานีศลิาอาสน ์

ตั้งแต่ริมถนนหน้าสถาน ี(ทางหลวงหมายเลข 1045) ไปจนถึง

อกีฝ่ังของสถานี คอืบรเิวณ โรงเรยีนวดัดอยแก้ว ชมุชนบ้านพกั

รถไฟ และโรงเรียนภราดานุสรณ์
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4.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีศิลาอาสน์ 

พื้นที่ตั้งอยู่ในพื้นท่ีเขตจังหวัดอุตรดิตถ์ โดยการออกแบบวาง	

ผังพื้นท่ีบริเวณสถานีศิลาอาสน์ เป็นการวางผังเพื่อพัฒนาเป็น

ย่านคลงัสนิค้าและทีพ่กัอาศยั รองรบักลุ่มผูอ้ยูอ่าศัยในบรเิวณ	

โดยรอบ ได้แก่ กลุ่มแหล่งงานอุตสาหกรรม กลุ่มผู้อยู่อาศัยใน	

เมืองอุตรดิตถ์ การรองรับนักท่องเที่ยว และผู้อยู่อาศัยและ

พนกังานการรถไฟฯ ในพ้ืนทีเ่ดมิ เพือ่กระตุ้นด้านเศรษฐกจิการ

ท่องเที่ยวภายในพื้นที่ที่มีความหลากหลายของกิจกรรมใน

บริเวณพื้นท่ีน้ี ซ่ึงสามารถสนับสนุนการพัฒนาพื้นที่ให้มี	

ความดงึดดูนกัท่องเทีย่วเข้ามาใช้งานได้มากขึน้ โดยมเีป้าหมาย

ในการพัฒนาพืน้ทีเ่พือ่เป็นศนูย์กลาง โลจสิตกิส์ระดบัภาคและ	

ส่งเสริมพาณิชยกรรมชุมชน

4.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีศิลาอาสน์

การพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีศิลาอาสน์ แบ่งการพัฒนาออก

เป็น 5 โซน

( 1 ) 	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต ้การใช ้ กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิมจะเป ็นการ	

ใช้ประโยชน์ประเภทพื้นที่สถานีศิลาอาสน์  พื้นที่แนวรางรถไฟ 

สถานท่ีาเสา และพืน้ทีพ่กัอาศยัพนกังานการรถไฟฯ (บางส่วน) 

( 2 ) 	Zone 2 : Rented Area (Non - SRT) พื้นที่ภายใต้	

การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็นพื้นท่ีที่ทางการรถไฟฯ 

ส�ำหรบัการใช้ประโยชน์ทีม่อียูเ่ดมิ ได้แก่ พืน้ทีโ่รงเรยีนวดัดอยแก้ว 

โรงเรียนภราดานุสรณ์ และอาคารพาณิชยกรรม ที่มีผู้เช่าเดิม

( 3 ) 	Zone 3 : New Commercial & Tourist center 

พื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับ

กิจกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในพื้นท่ี และรองรับกลุ่ม	

ผู้ค้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนวเส้นทางการเชื่อมต่อที่เชื่อมกับ

ศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า 

เส้นทางคมนาคมทางบกและส่วนโรงแรมที่พัฒนาเพื่อรองรับ

นกัท่องเทีย่ว โดยมกีารก�ำหนดสัดส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกับพืน้ที่

อาคารทีเ่หมาะสม เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึ่งสามารถพฒันา

ให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกายของผู้พักอาศัยใน

ชุมชนได้ ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วน

ส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมท่ีดี อันจะ	

ส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 ) 	Zone 4 : Warehouse & Storage Service Center 

พื้นท่ีบริเวณโซนคลังสินค้า เป็นพื้นที่ในการรองรับกิจกรรมใน

การเป็นสถานที่ส�ำหรับวาง จัดเก็บ พัก กระจายสินค้าคงคลัง 

ศูนย์กระจายสินค้า ศูนย์จ�ำหน่ายสินค้าและโกดัง 

( 5 ) 	Zone 5 : SRT New Town & Residential Zone 

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม ่มีจุดเด่นในการพัฒนา

พื้นที่สีเขียว และพื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับกลุ่มท่ีมีความ

ต้องการในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนัก

จากที่พักไปยังท่ีท �ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นที่โครงการตั้งอยู่

บริเวณแหล่งงานอื่นๆ โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ี	

เปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด 	

ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกาย

ของผู ้พักอาศัยในชุมชนได ้  ส ่วนที่ เป ็นพื้นที่ สี เขียวจะ	

ถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิด

สภาพแวดล้อมที่ด ีอันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น
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5. ย่านสถานีชุมทางบัวใหญ่

5.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีชุมทางบัวใหญ่

พื้นที่โครงการ ตั้งอยู ่ที่ ต�ำบลบัวใหญ่ ห่างจากตัวจังหวัด

นครราชสีมาประมาณ 95 กิโลเมตร โดยเข้าไปสถานีจากแยก

อ�ำเภอสีดา ระยะทางประมาณ 13 กิโลเมตร สถานีชุมทาง

บัวใหญ ่มีรางแยกเป็น 2 ทาง คือหล่มสักและปากช่อง  พื้นที่

โครงการย่านสถานีชุมทางบัวใหญ่ จ�ำนวน 174.48 ไร่ หรือ 

279,168 ตร.ม.  

5.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีชุมทางบัวใหญ่

พื้นที่ตั้งอยู่ในพื้นที่เขตจังหวัดนครราชสีมา โดยการออกแบบ

วางผังพื้นที่บริเวณสถานีชุมทางบัวใหญ่ เป็นการวางผังเพื่อ

พัฒนาเป็นย่านพื้นท่ีศูนย์กลางคลังสินค้าระดับภาคและที่อยู่

อาศยัส่งเสรมิสภาพแวดล้อม ได้แก่ ระบบขนส่งสนิค้าทีม่อียูเ่ดมิ

และกลุม่ใหม่ กลุม่ผู้อยูอ่าศยัในเมอืงชมุทางบวัใหญ่ การรองรบั

นกัท่องเทีย่ว และผูอ้ยูอ่าศยัและพนกังานการรถไฟฯ ในพืน้ทีเ่ดมิ 

เพื่อกระตุ้นด้านเศรษฐกิจภาคการค้าภายในพื้นที่ที่มีความ	

หลากหลายของกจิกรรมในบรเิวณพืน้ทีน่ี ้ซึง่สามารถสนบัสนนุ

การพัฒนาพื้นที่ให้มีความดึงดูดเข้ามาใช้งานได้มากขึ้น โดยมี

เป้าหมายในการพฒันาพ้ืนทีเ่พือ่เป็นศนูย์กลางคลงัสนิค้าระดบัภาค

และที่อยู่อาศัยส่งเสริมสภาพแวดล้อม

5.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีชุมทางบัวใหญ่

การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณสถานชีมุทางบวัใหญ่ แบ่งการพฒันา

ออกเป็น 5 โซน

( 1 )	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิมจะเป็นการใช้

ประโยชน์ประเภทพื้นที่สถานีรถไฟชุมทางบัวใหญ่ และพื้นท่ี

แนวรางรถไฟ 

( 2 ) 	Zone 2 : New Commercial & Community 

Center พื้นที่ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัย	

เชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับกิจกรรมส �ำหรับ

กลุ่มผู้อยูอ่าศัยใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุ่มผู้ค้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ 

โดยมีแนวเส้นทางการเช่ือมต่อที่เชื่อมกับศูนย์กลางด้าน	

การคมนาคมโดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทาง

คมนาคมทางบก โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นที่เปิดโล่งกับ

พื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถ

พัฒนาให ้เป ิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกายของ	

ผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้ ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีสี่เขยีวจะถกูออกแบบให้

เป็นสัดส่วนส �ำหรบัการพกัผ่อน เพือ่ท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ี 	

อันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 3 )	Zone 3 : SRT Town and Warehouse Center  

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม ่มีจุดเด่นในการพัฒนา

พื้นที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะ เพื่อรองรับกลุ่มที่มีความ

ต้องการในการเดินทางระยะใกล้ 

( 4 )	Zone 4 : Buayai Warehouse Center พื้นที่บริเวณ

โซนคลังสนิค้า เป็นพืน้ทีใ่นการรองรบักจิกรรมในการเป็นสถานที่

ส�ำหรับวาง จดัเกบ็ พกั กระจายสนิค้าคงคลงั ศนูย์กระจายสนิค้า 

ศูนย์จ�ำหน่ายสินค้า และโกดัง (ส่วนที ่2)
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( 5 )	Zone 5 : New Residential and Tourist Center 

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพ้ืนท่ี มีจุดเด่นในการพัฒนาพื้นท่ีสีเขียวและพื้นที่

สาธารณะเพ่ือรองรบักลุม่ทีมี่ความต้องการในการเดนิทางระยะใกล้ 

การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนักจากทีพ่กัไปยงัทีท่ �ำงาน เนือ่งจาก

บริเวณพื้นที่โครงการตั้งอยู ่บริเวณแหล่งอุตสาหกรรมและ	

แหล่งงานอื่นๆ 

6. ย่านสถานีอุบลราชธานี

6.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีอุบลราชธานี ทาง

แยกบุ่งหวาย - โพธิ์มูล

พื้นที่โครงการเป็นสถานีรถไฟอุบลราชธานี เป็นกลุ่มสถานีใน

เขตภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จัดกลุ่มอยู่เป็นสถานีรถไฟชั้น 1 

ตั้งอยู ่ที่ถนนรถไฟ ต�ำบลวารินช�ำราบ อ�ำเภอวารินช�ำราบ 

จังหวัดอุบลราชธานี อยู่ห่างจากสถานีกรุงเทพเป็นระยะทาง 	

575 กิโลเมตร พื้นที่โครงการจ�ำนวน 274,692 ตร.ม. หรือ 

171 .68  ไ ร ่  ครอบคลุ มพื้ นที่ ทั้ ง หมดของการรถ ไฟ	

แห่งประเทศไทย ประกอบด้วย พื้นที่ชุมชน พื้นที่คลังน�้ำมัน 

และพื้นที่เพื่อกิจการรถไฟ 

สถานรีถไฟบุง่หวาย เป็นสถานรีถไฟชัน้ 3 ตัง้อยูท่ีต่�ำบลบุง่หวาย 

อ�ำเภอวารินช �ำราบ จังหวัดอุบลราชธานี อยู่ห่างจากสถานี

กรุงเทพเป็นระยะทาง 556 กิโลเมตร

สถานีบ้านโพธ์ิมูล ตั้งอยู่ท่ีริมแม่น�้ำมูล ต�ำบลโพธิ์มูล อ�ำเภอ

วารินช �ำราบ จังหวัดอุบลราชธานี เป็นสถานีหนึ่งในเส้นทาง  

บุ่งหวาย - โพธิ์มูล ซึ่งมีระยะทางห่างกัน 7 กิโลเมตร เป็นสถานี

ชั้น 1 ปัจจุบันเลิกใช้งานตั้งแต่ปี พ.ศ. 2520

6.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีอุบลราชธานี ทาง

แยกบุ่งหวาย - โพธิ์มูล

พืน้ทีต่ัง้อยูใ่นพืน้ทีเ่ขตจงัหวดัอบุลราชธานโีดยการออกแบบวาง

ผงัพืน้ทีบ่รเิวณสถานย่ีานสถานอีบุลราชธาน ีทางแยกบุง่หวาย-

โพธิ์มูล เป็นการวางผังเพื่อพัฒนาเป็นย่านพื้นที่ศูนย์กลาง 

พาณชิยกรรมระดบัเมอืงและย่านนนัทนาการระดบัเมือง โดยมี	

เป ้าหมายในการพัฒนาพื้นที่ เพื่อส ่งเสริมพาณิชยกรรม	

ระดับเมืองและย่านนันทนาการริมน�ำ้

6.3 การแบ่งพื้นที่

6.3.1 การแบ่งพืน้ท่ีการพัฒนาย่านสถานอีบุลราชธาน ีทางแยก

บุ่งหวาย - โพธิ์มูล

การพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีอุบลราชธานี แบ่งการพัฒนา

ออกเป็น 10 โซน

( 1 )	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิม จะเป็นการใช้

ประโยชน์ประเภทพืน้ทีส่ถานรีถไฟหนองคาย และพืน้ทีแ่นวราง

รถไฟ พืน้ท่ีภายใต้การรถไฟ เป็นผูก้ �ำกบัดแูล โดยเป็นพืน้ทีท่ีท่าง

การรถไฟฯ ปล่อยเช่าให้กับภาคเอกชนหรือภาครัฐ ในการใช้

ประโยชน์ ได้แก่ แนวพื้นที่เพื่อรองรับรถไฟรางคู่

( 2 )	Zone 2 : Rented Area (Non - SRT) พื้นที่ภายใต้

การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็นพ้ืนที่ท่ีทางการรถไฟฯ 

เตรียมเป็นพื้นที่รองรับรถไฟความเร็วสูง สอดคล้องกับแผน

แม่บทการพัฒนาพื้นที่รถไฟความเร็วสูง
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( 3 )	Zone 3 : SRT New Town and New Residence 

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม่ มีจุดเด่นในการพัฒนา

พื้นที่สีเขียวและพื้นท่ีสาธารณะเพื่อรองรับกลุ ่มที่มีความ

ต้องการในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนัก

จากที่พักไปยังท่ีท�ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นท่ีโครงการตั้งอยู่

บริเวณแหล่งงานอื่นๆ โดยมีการก �ำหนดสัดส่วนของพ้ืนที่เปิด

โล่งกับพื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด 	

ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกาย

ของผู ้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป ็นพื้นท่ีสีเขียวจะถูก

ออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท �ำให้เกิด	

สภาพแวดล้อมทีด่ ีอันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 )	Zone 4 : Ubon Town Center พื้นที่ส่วนกลางที่เป็น

ส่วนตลาด และพืน้ทีอ่ยูอ่าศยัเชงิพาณชิย์ เพือ่เป็นศนูย์กลางใน

การรองรับกิจกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในพื้นที่ และ

รองรับกลุม่ผู้ค้าขายในพ้ืนทีเ่ดมิ โดยมแีนวเส้นทางการเช่ือมต่อ

ที่เชื่อมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดยเชื่อมโยงด้วย	

เส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก

( 5 )	Zone 5 : Ubon New Town District Center พื้นที่

ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อ

เป็นศนูย์กลางในการรองรบักจิกรรมส�ำหรบักลุม่ผู้อยูอ่าศัยใหม่

ในพื้นที่ และรองรับกลุ ่มผู ้ค ้าขายในพื้นท่ีเดิม โดยมีแนว	

เส้นทางการเชื่อมต่อที่เชื่อมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม 	

โดยเชือ่มโยงด้วยเส้นทางเดนิเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดย

มกีารก �ำหนดสดัส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกบัพืน้ท่ีอาคารทีเ่หมาะสม 

เพ่ือไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรม

หรือลานออกก �ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน 

เพือ่ท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสริมให้มคีณุภาพชวีติ

ที่ดีขึ้น

( 6 )	Zone 6 : Ubon Town Commercial & Residence 

Area พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่

อาศยัใหม่ในบรเิวณพืน้ที ่โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุม่อาคาร ทีพ่กั

อาศัยพนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม ่มีจุดเด่นในการ

พฒันาพืน้ทีสี่เขยีวและพืน้ทีส่าธารณะ เพือ่รองรบักลุ่มทีม่คีวาม

ต้องการในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนัก

จากที่พักไปยังที่ท�ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นที่โครงการตั้งอยู่

บริเวณแหล่งงานอื่นๆ โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ี	

เปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด 	

ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกาย

ของผู ้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป ็นพื้นที่สีเขียวจะถูก

ออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิด	

สภาพแวดล้อมที่ด ีอันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 7 )	Zone 7: Ubon City Park พืน้ทีบ่รเิวณโซนทีพั่กอาศยั 

เป็นการรองรบักลุ่มผู้อยูอ่าศัยใหม่ในบรเิวณพืน้ที ่โดยแบ่งออก

เป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัยพนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่

อาศยัใหม่ มจีดุเด่นในการพฒันาพืน้ทีส่เีขียวและพืน้ท่ีสาธารณะ 

เพื่อรองรับกลุ่มท่ีมีความต้องการในการเดินทางระยะใกล้ 	

การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนักจากทีพ่กัไปยงัทีท่�ำงาน เนือ่งจาก

บริเวณพื้นท่ีโครงการตั้งอยู่บริเวณแหล่งงานอื่นๆ โดยมีการ

ก�ำหนดสัดส่วนของพื้นที่เปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่เหมาะสม 	

เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรม

หรือลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน 

เพือ่ท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสริมให้มคีณุภาพชวีติ

ที่ดีขึ้น
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( 8 )	Zone 8 : Ubon Riverfront District พืน้ทีน่นัทนาการ

และสาธารณะริมแม่น�้ำ  เพื่อรองรับกิจกรรมที่ส่งเสริมด้าน	

วถิชีวีติและเพิม่คณุภาพชวีติ ในประเภทการใช้งานลานกจิกรรม

หรือลานออกก �ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน 

เพ่ือท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสริมให้มคีณุภาพชวีติ

ที่ดีขึ้น

( 9 )	Zone 9 : Ubon Commercial and Residence 

Riverfront พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่ม	

ผู้อยู่อาศัยใหม่ในบริเวณพื้นที ่โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร 

ที่พักอาศัยพนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม่ มีจุดเด่นใน

การพัฒนาพื้นที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะ เพื่อรองรับกลุ่มที่มี

ความต้องการในการเดินทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดินทาง	

ไม่มากนักจากที่พักไปยังที่ท�ำงาน 

( 10 )	 Zone 10 : Riverfront Green Buffer พ้ืนทีน่นัทนาการ

และสาธารณะริมแม่น�้ำ  เพื่อรองรับกิจกรรมที่ส่งเสริมด้าน	

วถิชีวีติและเพิม่คณุภาพชวีติ ในประเภทการใช้งานลานกจิกรรม

หรือลานออกก �ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน 

เพ่ือท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสริมให้มคีณุภาพชวีติ

ที่ดีขึ้น

6.3.2 การพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีทางแยกบุ่งหวาย แบ่งการ

พัฒนาออกเป็น 5 โซน

( 1 )	Zone 1 : Bungwai Community South Area พืน้ที่

ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อ

เป็นศนูย์กลางในการรองรบักจิกรรมส�ำหรบักลุม่ผู้อยูอ่าศัยใหม่

ในพ้ืนที่ และรองรับกลุ่มผู้ค้าขายในพื้นท่ีเดิม โดยมีแนวเส้น

ทางการเชื่อมต่อท่ีเชื่อมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม 	

โดยเชือ่มโยงด้วยเส้นทางเดนิเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดย

มีการก �ำหนดสัดส่วนของพื้นที่ เป ิดโล ่งกับพื้นที่อาคารที	่

เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิด

ลานกจิกรรมหรือลานออกก �ำลงักายของผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้ 

ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีส่เีขยีวจะถกูออกแบบให้เป็นสดัส่วนส�ำหรบัการ

พักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดี อันจะส่งเสริมให้มี

คุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 2 )	Zone 2 : Bungwai Agricultural Market and 

Retail 1 พื้นท่ีส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาดสินค้าเกษตร และ

พื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับ

กิจกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในพื้นที่ และรองรับกลุ่ม	

ผู้ค้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนวเส้นทางการเชื่อมต่อที่เชื่อมกับ

ศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า 

เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมกีารก�ำหนดสัดส่วนของพ้ืนท่ีเปิด

โล่งกับพื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด 	

ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกาย

ของผู ้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป ็นพื้นท่ีสีเขียวจะถูก

ออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิด	

สภาพแวดล้อมที่ด ีอันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 3 )	Zone 3 : Bungwai Agricultural Market and 

Retail 2 พื้นท่ีส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาดสินค้าเกษตร และ

พื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับ

กิจกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในพื้นที่ และรองรับกลุ่ม	

ผู้ค้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนวเส้นทางการเชื่อมต่อที่เชื่อมกับ

ศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า 

เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ี	

เปิดโล่งกับพื้นที่ อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด 

ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกาย

ของผู้พักอาศัยในชุมชนได้
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( 4 )	Zone 4 : Bungwai Agricultural Market and 

Retail 3 พ้ืนท่ีส่วนกลางท่ีเป็นส่วนตลาดสินค้าเกษตร และ

พื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับ

กิจกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในพื้นท่ี และรองรับกลุ่ม	

ผู้ค้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนวเส้นทางการเชื่อมต่อที่เชื่อมกับ

ศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า

( 5 )	Zone 5 : Bungwai Community North Area พืน้ที่

ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นท่ีอยู ่อาศัยเชิงพาณิชย์ 	

เพ่ือเป็นศนูย์กลางในการรองรบักิจกรรมส �ำหรบักลุม่ผู้อยูอ่าศยัใหม่

ในพ้ืนที่ และรองรับกลุ่มผู้ค้าขายในพื้นท่ีเดิม โดยมีแนวเส้น

ทางการเชื่อมต่อท่ีเชื่อมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม 	

โดยเชือ่มโยงด้วยเส้นทางเดนิเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมี

การก�ำหนดสดัส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกับพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม

6.3.3 การพัฒนาพื้นที่บริเวณโพธิ์มูล แบ่งการพัฒนาออกเป็น 

5 โซน

( 1 )	Zone 1 : Phomoon Elderly Care Center พื้นที่

เพื่ออยู่อาศัยเชิงสุขภาพ เพื่อรองรับกลุ่มผู้ใช้บริการในด้าน	

ศูนย์สุขภาพและดูแลผู้สูงอายุ อยู่บริเวณริมแม่น�้ำ โดยมีการ

ก�ำหนดสดัส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกบัพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม เพือ่

ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรมหรอื	

ลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้

( 2 )	Zone 2 : Phomoon Recreation Zone พืน้ทีร่องรบั

กิจกรรมนันทนาการและสาธารณะ ริมแม่น�้ำ  โดยมีแนวเส้น

ทางการเช่ือมต่อท่ีเชื่อมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม 	

โดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้าให้เปิดลานกิจกรรมหรือ	

ลานออกก �ำลังกายของผู ้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น	

พืน้ทีส่เีขยีวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส �ำหรับการพักผ่อน 

เพ่ือท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสริมให้มคีณุภาพชวีติ

ที่ดีขึ้น

( 3 )	Zone 3 : Phomoon Riverfront Commercial 

พื้นที่ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ 

เพือ่เป็นศนูย์กลางในการรองรบักิจกรรมส �ำหรบักลุ่มผู้อยู่อาศัย

ใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุม่ผูค้้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ โดยมแีนวเส้น

ทางการเชื่อมต่อที่ เชื่อมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม 	

โดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก

( 4 )	Zone 4 : Eco - Healthy Tourism Center พื้นที่

เชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับกิจกรรมส �ำหรับ

กลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่และนักท่องเที่ยวในพื้นที่ พัฒนาให้เปิด	

ลานกจิกรรมหรือลานออกก �ำลังกายของผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้ 

ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับ	

การพักผ่อน เพื่อท �ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดีอันจะส่งเสริม	

ให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 5 )	Zone 5 : Phomoon Riverfront Preservation 

Area พืน้ทีร่องรบักจิกรรมนนัทนาการและสาธารณะริมแม่น�ำ้

เพือ่การอนรุกัษ์ โดยเช่ือมโยงด้วยเส้นทางเดนิเท้า พฒันาให้เปิด

ลานกจิกรรมหรือลานออกก �ำลงักายของผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้ 

ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีส่เีขยีวจะถกูออกแบบให้เป็นสดัส่วนส�ำหรับการ

พักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดี อันจะส่งเสริมให้มี

คุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น
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7. ย่านสถานีชุมพร

7.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีชุมพร

พื้นที่โครงการประมาณ 208,053 ตร.ม. หรือ 130 ไร่ อ้างอิง

จากการส �ำรวจทางกายภาพของทมีส�ำรวจพืน้ท่ี ครอบคลมุพืน้ที่

ทั้งหมดของการรถไฟแห่งประเทศไทย บริเวณสถานีชุมพร 

ตั้งแต่ริมถนนนวมินทร์ร่วมใจและถนนไตรรัตน์ ไปจนถึงอีกฝั่ง

ของสถานีชุมพรคือฝั่งบ้านพักพนักงานการรถไฟฯ

7.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีชุมพร

พื้นที่ตั้งอยู่ในพื้นที่เขตจังหวัดชุมพรโดยการออกแบบวางผัง

พื้นที่บริเวณสถานีชุมพร เป็นการวางผังเพื่อพัฒนาเป็นย่าน	

ส่งเสริมพาณิชยกรรมระดับย่านและท่องเที่ยวนานาชาต ิได้แก่ 

กลุ่มผู้อยู่อาศัยในเมืองชุมพร การรองรับนักท่องเที่ยว และ	

ผู้อยู่อาศัยและพนักงานการรถไฟฯ ในพื้นที่เดิม เพื่อกระตุ้น	

ด้านเศรษฐกิจการท่องเที่ยวภายในพื้นที่ที่มีความหลากหลาย

ของกิจกรรมในบริเวณพื้นท่ีน้ี ซึ่งสามารถสนับสนุนการพัฒนา

พื้นที่ให้มีความดึงดูดนักท่องเที่ยวเข้ามาใช้งานได้มากขึ้น

7.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีชุมพร

การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณสถานชีมุพร แบ่งการพฒันาออกเป็น 

5 โซน

( 1 ) 	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิมจะเป็นการใช้

ประโยชน์ประเภทพื้นที่สถานีชะอ�ำ และพื้นที่แนวรางรถไฟ

 ( 2 )	 Zone 2 : Rented Area (Non - SRT) พื้นที่ภายใต้

การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็นพื้นท่ีที่ทางการรถไฟฯ 

เตรียมเป็นพื้นที่รองรับรถไฟความเร็วสูง สอดคล้องกับ	

แผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่รถไฟความเร็วสูง

( 3 ) 	Zone 3 : New Commercial & Activity Zone 

พื้นที่ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ 

เพือ่เป็นศนูย์กลางในการรองรบักิจกรรมส �ำหรบักลุม่ผู้อยู่อาศัย

ใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุม่ผูค้้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ โดยมแีนวเส้น

ทางการเช่ือมต่อที่เช่ือมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดย

เชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมี

การก�ำหนดสัดส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกับพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม 

เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรม

หรือลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน 

เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดี  อันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพ

ชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 ) 	Zone 4 : City Hotel & Tourist Center พืน้ทีบ่รเิวณ

โซนพาณิชยกรรมและรองรับการท่องเที่ยว เป็นการรองรับ	

นักท่องเทีย่วและผู้อยูอ่าศัยในบรเิวณโดยรอบ โดยแบ่งออกเป็น 	

2 กลุ่มอาคาร ได้แก ่อาคารโรงแรม และอาคารพาณิชยกรรม 

โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นที่เปิดโล่งกับพื้นที่อาคาร	

ที่เหมาะสม 

( 5 ) Zone 5 : SRT Town & Residential Zone พื้นที่

บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ใน

บริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม ่มีจุดเด่นในการพัฒนา

พื้นที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับกลุ ่มที่มีความ

ต้องการในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนัก

จากที่พักไปยังที่ท�ำงาน
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8. ย่านสถานีสุราษฎร์ธานี

8.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีสุราษฎร์ธานี

สถานีรถไฟสุราษฎร์ธานี หรือเดิมชื่อ สถานีพุนพิน เนื่องจาก	

ตั้งอยู่ที่อ �ำเภอพุนพิน เปิดเม่ือปี 2458 แต่ได้เปลี่ยนชื่อเพื่อให้

สอดคล้องกับชื่อจังหวัด เป ็นสถานีรถไฟประจ�ำจังหวัด

สุราษฎร์ธานี ห่างจากตัวอ�ำเภอเมือง สุราษฎร์ธานี ประมาณ 

12 กิโลเมตร เป็นสถานีรถไฟชั้น 1 ของทางรถไฟสายใต ้ขนาด

พื้นที่โครงการ 171,110 ตร.ม. (106.94 ไร่) ครอบคลุมพ้ืนที่

ของการรถไฟฯ ย่านสถานีสุราษฎร์ธานี ประกอบด้วย พื้นที่

ชมุชน พืน้ทีพ่าณชิยกรรม และพืน้ทีเ่พือ่กิจการรถไฟของสถานี

สุราษฎร์ธานี

8.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีสุราษฎร์ธานี

พื้นที่ตั้งอยู่ในพื้นที่เขตจังหวัดสุราษฎร์ธานี โดยการออกแบบ

วางผงัพืน้ท่ีบรเิวณสถานสีรุาษฎร์ธาน ีเป็นการวางผังเพือ่พฒันา

เป็นย่านพาณชิยกรรมและทีพ่กัอาศัย รองรบักลุม่ผูอ้ยูอ่าศัยใน

บริเวณโดยรอบ ได้แก่ กลุ่มผู้อยู่อาศัยในเมืองสุราษฎร์ธานี 	

การรองรับนกัท่องเทีย่ว และผูอ้ยู่อาศัยและพนกังานการรถไฟฯ 	

ในพ้ืนทีเ่ดมิ เพือ่กระตุน้ด้านเศรษฐกิจการท่องเทีย่วภายในพืน้ที่

ที่มีความหลากหลายของกิจกรรมในบริเวณพื้นที่นี้ โดยมี	

เป้าหมายในการพฒันาพืน้ทีเ่พ่ือส่งเสรมิพาณชิยกรรมระดบัย่าน

และท่องเที่ยวนานาชาติ

8.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีสุราษฎร์ธานี

การพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณสถานีสุราษฎร์ธานี แบ่งการพัฒนา

ออกเป็น 7 โซน

( 1 )	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิมจะเป็นการใช้

ประโยชน์ประเภทพื้นที่สถานีชะอ�ำ และพื้นที่แนวรางรถไฟ

( 2 )	Zone 2 : Rented Area (Non - SRT) พื้นที่ภายใต้	

การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็นพื้นท่ีที่ทางการรถไฟฯ 

ส�ำหรับเตรียมในการเป็นพื้นที่รองรับรถไฟความเร็วสูง 

สอดคล้องกับแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่รถไฟความเร็วสูง

( 3 )	Zone 3 : New Commercial & Tourist Zone พืน้ที่

ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อ

เป็นศนูย์กลางในการรองรับกจิกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยูอ่าศัยใหม่

ในพ้ืนที่ และรองรับกลุ่มผู้ค้าขายในพ้ืนที่เดิม โดยมีแนวเส้น

ทางการเช่ือมต่อที่เช่ือมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดย

เชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมี

การก�ำหนดสัดส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกับพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม 

เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรม

หรือลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน 

เพือ่ท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสรมิให้มคีณุภาพชวีติ

ที่ดีขึ้น

( 4 )	Zone 4 : New Commercial & Service Center 

พื้นที่ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ 

เพือ่เป็นศนูย์กลางในการรองรบักิจกรรมส �ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศยั

ใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุ่มผูค้้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ โดยมแีนวเส้น

ทางการเช่ือมต่อที่เช่ือมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดย

เชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมี

การก�ำหนดสดัส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกับพืน้ทีอ่าคารท่ีเหมาะสม 

เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรม
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หรือลานออกก �ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน 

เพ่ือท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสริมให้มคีณุภาพชวีติ

ที่ดีขึ้น

( 5 )	Zone 5 : New Residential Zone พื้นที่บริเวณโซน

ที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในบริเวณพื้นที่ 	

มีจุดเด่นในการพัฒนาพื้นท่ีสีเขียว และพื้นที่สาธารณะเพื่อ

รองรับกลุ่มที่มีความต้องการในการเดินทางระยะใกล้ การใช้

เวลาเดินทางไม่มากนักจากที่พักไปยังที่ท�ำงาน สามารถพัฒนา

ให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยใน

ชุมชนได้ ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วน

ส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมท่ีดี อันจะ	

ส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 6 )	Zone 6 : SRT Market Zone พื้นที่ส่วนกลางที่เป็น

ส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลาง	

ในการรองรับกิจกรรมส�ำหรับกลุ ่มผู ้อยู ่อาศัยใหม่ในพื้นท่ี 	

และรองรับกลุ่มผู้ค้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนวเส้นทางการ	

เชื่อมต่อที่เชื่อมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดยเชื่อมโยง

ด้วยเส้นทางเดินเท้า 

( 7 )	Zone 7 : SRT Commercial & Residential Zone 

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม่มีจุดเด่นในการพัฒนา

พื้นที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะ เพื่อรองรับกลุ่มที่มีความ

ต้องการในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนัก

จากที่พักไปยังที่ท�ำงาน

9. ย่านสถานีศรีราชา

9.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีศรีราชา

พืน้ทีโ่ครงการเป็นพืน้ทีติ่ดโรงเรียนอสัสมัชญั ศรรีาชา ตัง้อยูใ่น

พืน้ทีต่�ำบลสรุศกัดิ ์อ�ำเภอศรรีาชา จงัหวัดชลบรุ ีมพีืน้ทีโ่ครงการ

จ�ำนวน 153,938 ตร.ม. หรือ 147.93 ไร่

9.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีศรีราชา

พืน้ทีต่ัง้อยูใ่นพืน้ทีเ่ขตศรรีาชา การออกแบบวางผังพืน้ทีบ่รเิวณ

สถานีศรีราชาเป็นการวางผังเพื่อพัฒนาเป็นย่านที่พักอาศัย 

รองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยในบริเวณโดยรอบ ได้แก่ กลุ่มแหล่งงาน

อุตสาหกรรม กลุ ่มผู้อยู ่อาศัยในเมืองศรีราชา การรองรับ	

นกัท่องเท่ียวและผู้อยูอ่าศยัและพนกังานการรถไฟฯ ในพืน้ทีเ่ดมิ 

และเพื่อกระตุ้นด้านเศรษฐกิจการท่องเที่ยวภายในพื้นที ่โดยมี

เป้าหมายในการพัฒนาพื้นที่เพื่อส่งเสริมพาณิชยกรรมรองรับ

กลุ่มอุตสาหกรรมและแหล่งท่องเที่ยว

9.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีศรีราชา

การพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีศรีราชา แบ่งการพัฒนาออก

เป็น 6 โซน

( 1 ) 	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พืน้ทีภ่าย

ใต้การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิม จะเป็นการใช้ประโยชน์

ประเภทพื้นที่สถานีศรีราชา และพื้นที่แนวรางรถไฟ 

( 2 )	Zone 2 : SRT Operated Area (Double - Track 

Railway) พื้นที่ภายใต้การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็น

พืน้ทีท่ีท่างการรถไฟฯ เตรยีมเป็นพืน้ทีร่องรบัรถไฟความเรว็สงู 

สอดคล้องกับแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่รถไฟความเร็วสูง 
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( 3 )	Zone 3 : New Residential Zone พื้นที่บริเวณโซน

ทีพ่กัอาศยั เป็นการรองรบักลุ่มผูอ้ยูอ่าศยัใหม่ในบรเิวณพืน้ที ่มี

จดุเด่นในการพฒันาพืน้ทีส่เีขยีวและพืน้ทีส่าธารณะ เพือ่รองรบั

กลุ่มที่มีความต้องการในการเดินทางระยะใกล้ การใช้เวลา	

เดนิทางไม่มากนกัจากทีพ่กัไปยงัทีท่ �ำงาน เนือ่งจากบรเิวณพืน้ที่

โครงการตั้งอยู่บริเวณแหล่งอุตสาหกรรมและแหล่งงานอื่นๆ 

โดยมีการก �ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ีเปิดโล่งกับพ้ืนที่อาคารที่

เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิด

ลานกจิกรรมหรือลานออกก �ำลงักายของผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้ 

ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีส่เีขยีวจะถกูออกแบบให้เป็นสดัส่วนส�ำหรบัการ

พักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดี อันจะส่งเสริมให้มี

คุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 ) 	Zone 4 : New Commercial Zone & Center Point 

พื้นที่ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย ์

เพ่ือเป็นศนูย์กลางในการรองรบักิจกรรมส �ำหรบักลุ่มผู้อยู่อาศัย

ใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุ่มผูค้้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ โดยมแีนวเส้น

ทางการเชื่อมต่อท่ีเช่ือมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดย	

เชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก

( 5 ) 	Zone 5 : Hotel & Tourist Center พืน้ทีบ่รเิวณโซน

พาณชิยกรรมและรองรบัการท่องเท่ียว เป็นการรองรับนกัท่องเทีย่ว

และผูอ้ยูอ่าศยัในบรเิวณโดยรอบ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุม่อาคาร 

ได้แก่ อาคารโรงแรม และอาคารพาณิชยกรรม โดยมีการ

ก�ำหนดสดัส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกบัพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม เพือ่

ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรมหรอื

ลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได ้ส่วนที่เป็นพืน้ทีส่ี

เขยีวจะถูกออกแบบให้เป็นสดัส่วนส �ำหรบัการพกัผ่อน เพือ่ท�ำให้

เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอันจะส่งเสริมให้มคีณุภาพชีวติทีด่ขีึน้

( 6 )	Zone 6 : SRT Town & Residence Community 

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม ่มีจุดเด่นในการพัฒนา

พื้นที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะ เพื่อรองรับกลุ่มท่ีมีความ

ต้องการในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนัก

จากที่พักไปยังท่ีท �ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นที่โครงการตั้งอยู่

บริเวณแหล่งงานอื่นๆ โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ี	

เปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด 	

ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกาย

ของผู ้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป ็นพื้นท่ีสีเขียวจะถูก

ออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิด	

สภาพแวดล้อมที่ด ีอันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

10. ย่านสถานีปากช่อง

10.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีปากช่อง

พื้นที่โครงการย่านสถานีปากช่อง เป็นพื้นที่ติดย่านการค้าและ

พาณิชยกรรมปากช่อง ตั้งอยู่ในพื้นที่ ต�ำบลปากช่อง อ�ำเภอ

เมืองปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา พื้นที่โครงการประมาณ 

76,291 ตร.ม. หรือ 47.68 ไร่ 

10.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีปากช่อง

พืน้ทีต้ั่งอยูใ่นพืน้ทีเ่ขตจงัหวดันครราชสมีาโดยการออกแบบวาง

ผังพื้นที่บริเวณสถานีปากช่อง เป็นการวางผังเพื่อพัฒนาเป็น

ย่านพาณิชยกรรมและที่พักอาศัย รองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใน

บริเวณโดยรอบ ได้แก่ กลุ ่มผู ้อยู ่อาศัยในเมืองปากช่อง 	

การรองรบันกัท่องเทีย่ว และผู้อยูอ่าศัยและพนกังานการรถไฟฯ 	
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ในพืน้ทีเ่ดมิ เพือ่กระตุน้ด้านเศรษฐกิจการท่องเทีย่วภายในพืน้ที่

ที่มีความหลากหลายของกิจกรรมในบริเวณพื้นที่นี้ โดย	

มีเป้าหมายในการพัฒนาพื้นท่ีเพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยว	

เชิงพาณิชยกรรมและจุดเปลี่ยนผ่านการคมนาคม

10.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีปากช่อง

การพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณสถานีปากช่อง แบ่งการพัฒนาออก

เป็น 7 โซน

( 1 )	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กจิกรรมของการรถไฟฯ เดมิจะเป็นการใช้ประโยชน์

ประเภทพื้นที่สถานีปากช่อง และพื้นที่แนวรางรถไฟ 

( 2 )	Zone 2 : SRT Operated Area (Double - Track 

Railway) พื้นที่ภายใต้การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็น

พื้นที่ที่ทางการรถไฟฯ ส�ำหรับเตรียมในการเป็นพื้นที่รองรับ

รถไฟความเรว็สงู สอดคล้องกับแผนแม่บทการพฒันาพืน้ทีร่ถไฟ

ความเร็วสูง 

( 3 )	Zone 3 : New Residential Area & SRT Town  

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม่ มีจุดเด่นในการพัฒนา

พื้นที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะ เพื่อรองรับกลุ่มที่มีความ

ต้องการในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนัก

จากที่พักไปยังท่ีท�ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นท่ีโครงการตั้งอยู่

บริเวณแหล่งงานอื่นๆ โดยมีการก �ำหนดสัดส่วนของพ้ืนที่เปิด

โล่งกับพื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด  	

ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก�ำลังกาย

ของผู ้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป ็นพื้นที่สีเขียวจะถูก

ออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิด	

สภาพแวดล้อมที่ดี อันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 )	Zone 4 : Commercial & Market Place พื้นที่ส่วน

กลางที่ เป ็นส่วนตลาด และพื้นที่แหล่งท่องเที่ยวเกษตร	

เชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับกิจกรรมส �ำหรับ

กลุ่มผู้อยูอ่าศัยใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุม่ผู้ค้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ 

โดยมีแนวเส้นทางการเช่ือมต่อท่ีเช่ือมกับศูนย์กลางด้านการ

คมนาคม โดยเชือ่มโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก

( 5 )	Zone 5 : Residential Ville พื้นที่บริเวณโซนที่พัก

อาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในบริเวณพื้นที่ มีจุด

เด่นในการพัฒนาพื้นที่สีเขียวและพื้นที่สาธารณะ เพื่อรองรับ

กลุ่มที่มีความต้องการในการเดินทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดิน

ทางไม่มากนักจากท่ีพักไปยังที่ท �ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นท่ี

โครงการตั้งอยู่บริเวณแหล่งอุตสาหกรรมและแหล่งงานอ่ืนๆ 

โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ีเปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่

เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิด

ลานกจิกรรมหรอืลานออกก�ำลังกายของผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้ 

ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีส่เีขยีวจะถกูออกแบบให้เป็นสดัส่วนส �ำหรบัการ

พักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดี อันจะส่งเสริมให้มี

คุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 6 )	Zone 6 : Pakchong Farming Shop พื้นที่แหล่ง	

ท่องเที่ยวเกษตรเชิงพาณิชย์ เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรองรับ

กิจกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่ในพื้นที่ และรองรับกลุ่ม	

ผู้ค้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนวเส้นทางการเชื่อมต่อที่เชื่อมกับ

ศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดยเชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า 

เส้นทางคมนาคมทางบก

269รายงานประจำ�ปี 2560  |  การรถไฟแห่งประเทศไทย



( 7 )	Zone 7 : Pakchong Railway Mart  พื้นที่ส่วนกลาง

ที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่แหล่งท่องเที่ยวเกษตรเชิงพาณิชย์ 

เพ่ือเป็นศนูย์กลางในการรองรบักิจกรรมส �ำหรบักลุม่ผู้อยู่อาศัย

ใหม่ในพื้นที่ และรองรับกลุ่มผู้ค้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนว	

เส้นทางการเชือ่มต่อทีเ่ช่ือมกบัศนูย์กลางด้านการคมนาคม โดย

เชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก

11. ย่านสถานีนครสวรรค์

11.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีนครสวรรค์

เดมิสถานนีครสวรรค์มชีือ่ว่าสถานหีนองปลงิ ต่อมาได้มกีารย้าย

สถานรีถไฟประจ�ำจงัหวดันครสวรรค์จากสถานรีถไฟปากน�ำ้โพ	

มาอยู่ที่สถานีหนองปลิง จึงได้เปลี่ยนชื่อเป็นสถานีนครสวรรค์ 

พื้นที่โครงการประมาณ 486,189 ตร.ม. หรือ 304 ไร่ 

11.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีนครสวรรค์

พื้นที่ตั้งอยู่ในพื้นที่เขตจังหวัดนครสวรรค์ เป็นจังหวัดชายแดน

ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน มีพื้นท่ีส่วนใหญ่ติดฝั่ง

แม่น�้ำโขง ตรงข้ามกับประเทศลาว และตั้งแต่ปี 2556 ได้มีการ

จัดต้ังเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ รัฐบาลมีนโยบายพัฒนาพื้นที่

ชายแดนที่มีศักยภาพรองรับการเปิดประเทศเข้าสู ่ระบบ

เศรษฐกิจประชาคมอาเซียน (AEC : ASEAN  Economic 

Community) เป็นพื้นที่เขตเศษฐกิจพิเศษ  ท�ำให้พ้ืนที่มี

ศกัยภาพในการพฒันาเป็นพืน้ท่ีเขตปลอดภาษ ีเพือ่กระตุน้ด้าน

เศรษฐกิจการท่องเที่ยวภายในพื้นที่ที่มีความหลากหลายของ

กจิกรรมในบรเิวณพืน้ทีน่ี ้ซึง่สามารถสนบัสนนุการพฒันาพืน้ที่

ให้มีความดึงดูดนักท่องเท่ียวเข้ามาใช้งานได้มากขึ้น โดยม	ี

เป้าหมายในการพัฒนาพื้นที่ เพื่อส่งเสริมการรองรับการ

คมนาคมระบบรางและพาณิชยกรรมระดับเมือง

11.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีนครสวรรค์

การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณสถานีนครสวรรค์ แบ่งการพฒันาออก

เป็น 7 โซน

( 1 ) 	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กจิกรรมของการรถไฟฯ เดมิ จะเป็นการใช้ประโยชน์

ประเภทพ้ืนท่ีสถานีนครสวรรค ์ พื้นท่ีแนวรางรถไฟ และ	

ศูนย์ซ่อมบ�ำรุง

( 2 ) 	Zone 2 : Rented Area (Non - SRT) พื้นที่ภายใต	้

การรถไฟฯ เป็นผู้ก�ำกับดูแล โดยเป็นพื้นที่ที่ทางการรถไฟฯ 

ส�ำหรับเตรียมในการเป็นพื้นที่รองรับรถไฟความเร็วสูง 

สอดคล้องกับแผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่รถไฟความเร็วสูง 

( 3 ) 	Zone 3 : Warehouse & Storage Service Center 

พื้นท่ีบริเวณโซนคลังสินค้า เป็นพื้นที่ในการรองรับกิจกรรมใน

การเป็นสถานที่ส�ำหรับวาง จัดเก็บ พัก กระจายสินค้าคงคลัง 

ศูนย์กระจายสินค้า ศูนย์จ�ำหน่ายสินค้า และโกดัง (ส่วนที ่1)

( 4 ) 	Zone 4 : Commercial & Logistics Center พื้นที่

ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพ่ือ

เป็นศนูย์กลางในการรองรบักจิกรรมส�ำหรับกลุม่ผูอ้ยูอ่าศยัใหม่ใน

พื้นที่ และรองรับกลุ่มผู้ค้าขายในพ้ืนที่เดิม โดยมีแนวเส้นทาง	

การเช่ือมต่อที่เชื่อมกับศูนย์กลาง ด้านการคมนาคม โดยเชื่อม

โยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมีการ

ก�ำหนดสัดส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกบัพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม เพือ่

ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรมหรอื

ลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็นพื้นที	่

สีเขยีวจะถกูออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรบัการพกัผ่อน เพือ่ท�ำให้

เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสริมให้มคุีณภาพชวีติทีด่ขีึน้
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( 5 ) 	Zone 5 : Warehouse Service Center พืน้ท่ีบรเิวณ

โซนคลงัสนิค้า เป็นพืน้ทีใ่นการรองรบักจิกรรมในการเป็นสถานที่

ส�ำหรับวาง จัดเก็บ พัก กระจายสินค้าคงคลัง ศูนย์กระจาย

สินค้า ศูนย์จ�ำหน่ายสินค้า และโกดัง (ส่วนที ่2)

( 6 ) 	Zone 6 : New Residential Area พื้นที่บริเวณโซน

ทีพ่กัอาศยั เป็นการรองรบักลุ่มผูอ้ยูอ่าศยัใหม่ในบรเิวณพืน้ที ่มี

จดุเด่นในการพฒันาพืน้ทีส่เีขยีวและพืน้ทีส่าธารณะ เพือ่รองรบั

กลุ่มที่มีความต้องการในการเดินทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดิน

ทางไม่มากนักจากท่ีพักไปยังที่ท�ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นที่

โครงการตั้งอยู่บริเวณแหล่งอุตสาหกรรมและแหล่งงานอื่นๆ 

โดยมีการก �ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ีเปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่

เหมาะสม เพ่ือไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถพฒันาให้เปิด

ลานกจิกรรมหรอืลานออกก�ำลงักายของผูพ้กัอาศยัในชุมชนได้ 

ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับ	

การพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดี อันจะส่งเสริมให้

มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 7 ) 	Zone 7 : New Residential Area & SRT Town 

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม่ มีจุดเด่นในการพัฒนา

พืน้ทีส่เีขยีวและพืน้ทีส่าธารณะเพือ่รองรบักลุม่ทีม่คีวามต้องการ

ในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนกัจากทีพั่ก

ไปยังที่ท�ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นท่ีโครงการตั้งอยู่บริเวณ	

แหล่งงานอื่นๆ โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นที่เปิดโล่งกับ

พื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถ

พัฒนาให้เปิดลานกิจกรรมหรือลานออกก�ำลังกายของผู้พัก

อาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็น

สัดส่วนส �ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ด ี	

อันจะส่งเสริมให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

12. ย่านสถานีชะอ�ำ

12.1 ข้อมูลพื้นที่ของการรถไฟฯ ย่านสถานีชะอ�ำ

พื้นที่สถานีชะอ�ำ เป็นสถานีรถไฟชั้น 2 ของทางรถไฟสายใต้ 

เดิมชื่อ สถานีบ้านชะอ �ำ ตั้งอยู ่ถนนนราธิป ต�ำบลชะอ�ำ 	

อ�ำเภอชะอ�ำ จังหวัดเพชรบุรี พื้นที่โครงการสถานีชะอ�ำ

ประมาณ จ�ำนวน 80,000 ตร.ม. หรือ 50 ไร่ 

12.2 เป้าหมายการพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีชะอ�ำ

พืน้ทีต่ัง้อยูใ่นพืน้ทีเ่ขตจงัหวดัเพชรบรุ ีโดยการออกแบบวางผงั

พื้นที่บริเวณสถานีชะอ�ำ  เป็นการวางผังเพื่อพัฒนาเป็นย่าน	

ส่งเสริมเมืองท่องเที่ยวและแหล่งชุมชนสมาร์ททาวน์ ได้แก ่	

กลุ่มผู้อยู่อาศัยในเมืองชะอ�ำ การรองรับนักท่องเท่ียว และ	

ผู้อยู่อาศัยและพนักงานการรถไฟฯ ในพื้นที่เดิม เพื่อกระตุ้น	

ด้านเศรษฐกิจการท่องเที่ยวภายในพื้นที่ที่มีความหลากหลาย

ของกจิกรรมในบรเิวณพืน้ทีน่ี ้โดยมเีป้าหมายในการพฒันาพืน้ที่

เพื่อส่งเสริมเมืองท่องเที่ยวและแหล่งชุมชนสมาร์ททาวน์

12.3 การแบ่งพื้นที่การพัฒนาย่านสถานีชะอ�ำ 

การพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีชะอ�ำ แบ่งการพัฒนาออกเป็น 

7 โซน

( 1 ) 	Zone 1 : SRT Operated Area (Existing) พื้นที่	

ภายใต้การใช้กิจกรรมของการรถไฟฯ เดิม จะเป็นการใช้

ประโยชน์ประเภทพืน้ทีส่ถานีชะอ �ำ และพืน้ทีแ่นวรางรถไฟ

( 2 ) 	Zone 2 : SRT Operated  Area (Double - Track 

Railway) พืน้ทีภ่ายใต้การรถไฟฯ เป็นผูก้ �ำกบัดแูล โดยเป็นพืน้ท่ี

ทีท่างการรถไฟฯ ปล่อยเช่าให้กบัภาคเอกชนหรือภาครฐั ในการ

ใช้ประโยชน์ ได้แก่ แนวพื้นที่เพื่อรองรับรถไฟรางคู่ 
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( 3 ) 	Zone 3 : SRT Town & New Residential Zone 

พื้นที่บริเวณโซนที่พักอาศัย เป็นการรองรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม่

ในบริเวณพื้นที่ โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มอาคาร ที่พักอาศัย

พนักงานการรถไฟฯ และผู้อยู่อาศัยใหม่ มีจุดเด่นในการพัฒนา

พืน้ทีส่เีขยีว และพืน้ทีส่าธารณะเพือ่รองรบักลุม่ทีม่คีวามต้องการ

ในการเดนิทางระยะใกล้ การใช้เวลาเดนิทางไม่มากนกัจากทีพ่กั

ไปยังที่ท�ำงาน เนื่องจากบริเวณพื้นท่ีโครงการตั้งอยู่บริเวณ	

แหล่งงานอื่นๆ โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นที่เปิดโล่งกับ

พื้นที่อาคารที่เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถ

พัฒนาให ้เป ิดลานกิจกรรมหรือลานออกก �ำลังกายของ	

ผูพั้กอาศัยในชมุชนได้ ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีส่เีขยีวจะถกูออกแบบให้เป็น

สัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ดี 	

อนัจะส่งเสรมิให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น

( 4 )	Zone 4 : Commercial & Residential Station 

พื้นที่ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย ์

เพ่ือเป็นศนูย์กลางในการรองรบักิจกรรมส �ำหรบักลุ่มผู้อยู่อาศัย

ใหม่ในพืน้ที ่และรองรบักลุม่ผูค้้าขายในพืน้ทีเ่ดมิ โดยมแีนวเส้น

ทางการเชื่อมต่อที่เชื่อมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดย

เชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมี

การก�ำหนดสดัส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกับพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม 

เพ่ือไม่ให้เกดิความแออดั ซ่ึงสามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรม

หรือลานออกก �ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พืน้ทีสี่เขียวจะถกูออกแบบให้เป็นสดัส่วนส�ำหรบัการพักผ่อน เพ่ือ

ท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมทีดี่ อนัจะส่งเสรมิให้มคีณุภาพชีวติท่ีดีขึน้

( 5 )	Zone 5 : Commercial & Residential City พื้นที่

ส่วนกลางที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อ

เป็นศนูย์กลางในการรองรบักจิกรรมส�ำหรบักลุม่ผูอ้ยูอ่าศัยใหม่

ในพ้ืนที่ และรองรับกลุ่มผู้ค้าขายในพื้นท่ีเดิม โดยมีแนวเส้น

ทางการเชื่อมต่อที่เช่ือมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม โดย

เชื่อมโยงด้วยเส้นทางเดินเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดยมี

การก�ำหนดสัดส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกับพืน้ทีอ่าคารทีเ่หมาะสม 

เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรม

หรือลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พ้ืนท่ีสีเขยีวจะถกูออกแบบให้เป็นสัดส่วนส �ำหรบัการพักผ่อน เพือ่

ท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมท่ีดี อันจะส่งเสรมิให้มีคุณภาพชีวติทีดี่ขึน้

( 6 )	Zone 6 : Commercial Station Hub พืน้ทีส่่วนกลาง

ที่เป็นส่วนตลาด และพื้นที่อยู ่อาศัยเชิงพาณิชย์ เพื่อเป็น

ศูนย์กลางในการรองรับกิจกรรมส�ำหรับกลุ่มผู้อยู่อาศัยใหม	่

ในพื้นที่ และรองรับกลุ ่มผู ้ค ้าขายในพื้นที่เดิม โดยมีแนว	

เส้นทางการเช่ือมต่อที่เช่ือมกับศูนย์กลางด้านการคมนาคม 	

โดยเชือ่มโยงด้วยเส้นทางเดนิเท้า เส้นทางคมนาคมทางบก โดย

มกีารก�ำหนดสดัส่วนของพืน้ทีเ่ปิดโล่งกบัพืน้ท่ีอาคารทีเ่หมาะสม 

เพือ่ไม่ให้เกดิความแออดั ซึง่สามารถพฒันาให้เปิดลานกจิกรรม

หรือลานออกก�ำลังกายของผู้พักอาศัยในชุมชนได้ ส่วนที่เป็น

พื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับการพักผ่อน 

เพือ่ท �ำให้เกดิสภาพแวดล้อมทีด่ ีอนัจะส่งเสริมให้มคีณุภาพชวีติ

ที่ดีขึ้น

( 7 )	Zone 7 : Hotel and Tourist Service พื้นที่บริเวณ

โซนพาณิชยกรรมและรองรับการท่องเที่ยว เป็นการรองรับ	

นกัท่องเทีย่วและผู้อยูอ่าศัยในบรเิวณโดยรอบ โดยแบ่งออกเป็น 	

2 กลุ่มอาคาร ได้แก ่อาคารโรงแรม และอาคารพาณิชยกรรม 

โดยมีการก�ำหนดสัดส่วนของพื้นท่ีเปิดโล่งกับพื้นที่อาคารที่

เหมาะสม เพื่อไม่ให้เกิดความแออัด ซึ่งสามารถพัฒนาให้เปิด

ลานกจิกรรมหรอืลานออกก �ำลงักายของผูพ้กัอาศยัในชมุชนได้ 

ส่วนที่เป็นพื้นที่สีเขียวจะถูกออกแบบให้เป็นสัดส่วนส�ำหรับ	

การพักผ่อน เพื่อท�ำให้เกิดสภาพแวดล้อมที่ด ีอันจะส่งเสริมให้

มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น
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ผลการจับกุมคดียาเสพติดรายสำ�คัญ 
ปีงบประมาณ 2560

กองกำ�กับการตำ�รวจรถไฟ



ผลการจับกุมคดียาเสพติดรายสำ�คัญ 
ปีงบประมาณ 2560

วันที่ 31 ตุลาคม 2559

เวลา 10.30 น. ส.รฟ.นพวงศ์ กก.1 บก.รฟ. จบักุม นายจกัร ีจนัทวี 

อาย ุ33 ปี บ้านเลขที ่50/1 หมู ่3 ต�ำบลร่อนพบิลูย์ อ�ำเภอร่อนพิบลูย์ 

จงัหวดันครศรธีรรมราช พร้อมด้วยของกลาง

1.	ยาไอซ์ ลักษณะเกล็ดสีขาวใส จ�ำนวน 4 ห่อ รวมน�้ำหนัก

ประมาณ 1 กก.

2.	โทรศัพท์เคลื่อนที่ ยี่ห้อโนเกีย สีด�ำไม่ทราบรุ่น หมายเลข 	

098-030-6357 IMEI356487060364246, 35648706034253 

และโทรศัพท์เคล่ือนท่ี ยี่ห้อ AIS ไม่มีหมายเลข IMEI 

911485000239344, 911485000239351 

3.	กระเป๋าหิ้วสีเลือดหมู ยี่ห้อ STRIKE จ�ำนวน 1 ใบ

4.	กระเป ๋าเอกสารสีด� ำ ยี่ห ้อ UNICITY จ�ำนวน 1 ใบ	

ข้อหา “มียาเสพติดให้โทษประเภทที่ 1 (ยาไอซ์) ไว้ใน	

ครอบครองเพื่อจ�ำหน่ายโดยผิดกฎหมาย”
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วันที่ 2 พฤศจิกายน 2559

เวลา 19.20 น. ส.รฟ.ทุ่งสง กก.3 บก.รฟ. จับกุม 

1.	นายอภิสิทธ์ิ หรือ เต้ย  หนูด�ำ อายุ 17 ปี ที่อยู่ 111/23 	

ซ.บงึขวาง 6 แขวงแสนแสบ เขตมนีบรุ ีกรงุเทพฯ พร้อมด้วย

ของกลางยาบ้า สส้ีม จ�ำนวน 48,000 เมด็ และสเีขยีว 480 เมด็ 

รวม 48,480 เม็ด 

2.	ด.ญ.ธิดารัตน์  พิกุลศรี อายุ 14 ปี ที่อยู่ 120/76 ซ.สุเหร่า

คลองหนึ่ง 14 แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพฯ 

พร้อมด้วยของกลางยาบ้า สีส้ม จ�ำนวน 10,000 เม็ด และ	

สีเขียว 100 เม็ด รวม 10,100 เม็ด 

3.	น.ส.อภิญญา  จันทร์สมปอง อายุ 30 ปี ที่อยู่ 201/555 

ซ.เคหะร่มเกล้า 24 แขวงคลองต้นนุ่น เขตลาดกระบัง 

กรงุเทพฯ พร้อมด้วยของกลางยาบ้า สส้ีม จ�ำนวน 2,000 เมด็ 

และสีเขียว 20 เม็ด รวม 2,020 เม็ด 

รวมของกลางยาบ้า เป็นจ�ำนวนท้ังสิน้ 60,600 เมด็ โดยสามารถ

จับกุมได้บนขบวนรถด่วนพิเศษที่ 37 (กรุงเทพ - สุไหงโก-ลก)
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วันที่ 15 พฤศจิกายน 2559 

เวลา 19.30 น. ส.รฟ.หัวหิน กก.3 บก.รฟ. จับกุม 

1.	นายเทพนรินทร์ หรือตาซา หนูช่วย อายุ 19 ปี ที่อยู่ 76 	

หมู่ 5 ต.ท่าเสม็ด อ.ชะอวด จ.นครศรีธรรมราช

2.	น.ส.จุฬาทิพย์ หรือส้ม  หนูขาว อายุ 18 ปี ที่อยู่ 89 หมู่ 5 

ต.ป่าพะยอม อ.ป่าพะยอม จ.พัทลุง

3.	น.ส.ภัทรชฏาภรณ์ หรือออย โพธิ์น้อยงาม อายุ 16 ปี ที่อยู่ 

309 หมู่ 9 ต.ชะอวด  อ.ชะอวด จ.นครศรีธรรมราช

พร้อมด้วยของกลางยาบ้า จ�ำนวน 56,560 เม็ด จับกุมได้บน

ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 37 (กรุงเทพ - สุไหงโก - ลก)

วันที่ 24 พฤศจิกายน 2559 

เวลา 08.20 น. ส.รฟ.หาดใหญ่ กก.3 บก.รฟ. ตรวจยึดของกลางยาบ้าเม็ดกลมแบนสีส้ม มีตัวอักษร WY และสีเขียว รวมจ�ำนวน 

20,115 เม็ด ตรวจยึดได้บนขบวนรถด่วนพิเศษที่ 37 (กรุงเทพ - สุไหงโก-ลก)
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วันที่ 24 พฤศจิกายน 2559 

เวลา 04.50 น. ส.รฟ.ทุ่งสง กก.3 บก.รฟ. ตรวจยึด ยาบ้า 	

จ�ำนวน 19,594 เม็ด ตรวจยึดได้บนขบวนรถด่วนพิเศษที่ 37 

(กรุงเทพ - สุไหงโก - ลก)

วันที่ 9 กุมภาพันธ์ 2560 

เวลา 21.47 น. ส.รฟ.หวัหนิ กก.3 บก.รฟ. จบักุม น.ส.สุพตัรา  สายสิญจน์ อาย ุ29 ปี ทีอ่ยู ่242 หมู ่3 ต�ำบลนาหลวงเสน อ�ำเภอทุง่สง 

จงัหวดันครศรีธรรมราช พร้อมของกลางเป็นยาบ้า จ�ำนวน 30,300 เมด็ จบักมุได้บนขบวนรถเรว็ที ่171 (กรงุเทพ - สไุหงโก-ลก)
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วันที่ 23 มีนาคม 2560 

เวลา 04.00 น. ส.รฟ.หาดใหญ่ กก.3 บก.รฟ. จับกุม 

1.	นายวายุ  มีเลิศ อายุ 21 ปี

2.	นายจักรี  บุญรัตน ์อายุ 33 ปี

3.	น.ส.วราพร  นันทพุมมา อายุ 36 ป ี

พร้อมของกลางยาบ้า จ�ำนวน 8,000 เม็ด จับกุมได้บนขบวนรถเร็วที่ 37 

(กรุงเทพ - นครศรีธรรมราช) โดยกรณี นายวายุฯ ตรวจสอบพบมีหมายจับ

ของศาลจังหวัดฉะเชิงเทราที่ 80/2558 ลง 25 ก.พ. 58 ข้อหา “ร่วมกัน

พยายามฆ่าผู้อื่นฯ” 

รวมจับกุมได้  762 หมายจับ ผู้ต้องหา  706 คน

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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จัดทำโดย
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ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
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สถานีที่ 5
More…Strategic Location
มากกว่าการพร้อมรองรับและให้บริการ

เกอืบ 700 สถานทีีค่รอบคลุมอยูท่ัว่ทัง้ภมูภิาคในประเทศไทย 

กับระยะทางเดินรถท่ีรวมแล้วยาวถึง 4,507.884 กิโลเมตร 

และรถไฟกว่า 4,900 ขบวน เราพร้อมแล้วที่จะให้บริการ

ประชาชนทุกระดับและทุกสถานท่ีท่ีรางรถไฟพาดผ่าน ด้วย

ใจมุ่งมั่นให้บริการเป็นที่หนึ่ง

Nearly 700 rail stations in all region nationwide, with 

total 4,507.884 km, and over 4,900 trains, SRT is in 

readiness to serve passengers of all levels and 

everywhere that our railway lead. To be number 

one at service quality is our commitment.

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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ความรับผิดชอบต่อชุมชน สังคม และสิ่งแวดล้อม

การรถไฟแห่งประเทศไทย ส่งเสริมเติมต่อ ให้ความฝันเป็นจริง

ทุกเส้นทาง ด้วยการจัดโครงการ “รถไฟ ห่วงใย เยาวชน” 	

@ สถานีบ้านปิน จังหวัดแพร่

การรถไฟแห่งประเทศไทยได้จัดกิจกรรมส่งเสริมเติมต่อให	้

ความฝันเป็นจริงทุกเส้นทาง ภายใต้แนวคิด “รถไฟ ห่วงใย 

เยาวชน” ซึ่งการรถไฟฯ ได้จัดขึ้นทุกปี โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ

เป็นการแบ่งปันน�้ำใจให้กับน้องๆ ที่อยู่ในพื้นที่ในเส้นทางรถไฟ

ผ่าน และน้องๆ ทีอ่ยูใ่นพืน้ทีท่รุกนัดารและห่างไกลความเจรญิ 

ให้มีการศึกษาที่ดีมีความรู ้ พัฒนาความสามารถให้มีความ	

เท่าเทียมกันรวมทั้งให้มีความเป็นอยู่ที่ดีให้เยาวชนเหล่านี้	

เป็นก�ำลังส�ำคัญในอนาคตของชาติต่อไป 

โดยเมื่อวันที ่29 กรกฎาคม 2560 ที่ผ่านมา การรถไฟฯ ได้มา

ส่งเสรมิเติมต่อ ให้ความฝันเป็นจริงทกุเส้นทาง ณ สถานบ้ีานปิน 

จังหวัดแพร่ โดยน�ำอุปกรณ์การเรียนการสอน การกีฬา 	

เครื่องคอมพิวเตอร ์รวมทั้งมอบทุนการศึกษา และเลี้ยงอาหาร

กลางวันให้กับน้องๆ เยาวชนอีกด้วย ส�ำหรับโรงเรียนที่ได้	

กิจกรรม "รถไฟ ห่วงใย เยาวชน" @สถานีบ้านปิน จังหวัดแพร่
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เข้าร่วมกิจกรรมครั้งนี ้ประกอบด้วย 

1. โรงเรียนบ้านปิน (บ้านปินประชาราษฎร์) 

2. โรงเรียนบ้านทุ่งตากล้า 

3. โรงเรียนบ้านบ่อ 

4. โรงเรียนบ้านแม่หลู้ (รัฐราษฎร์รังสรรค์) 

5. โรงเรียนอนุสรณ์รัฐประชา 

โดยมนีางสาวเจษฎาพร ยทุธนวิบลูย์ชยั ผูช่้วยผูว่้าการด้านบรหิาร 

และนางสาวมณฑกาญจน ์ศรีวิลาศ หัวหน้าส�ำนักงานผู้ว่าการ 

เป็นประธานในพิธี รวมท้ังหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน	

มาร่วมงาน ซึ่งบรรยากาศภายในงานเต็มไปด้วยความสุข 

สนกุสนาน โดยมตัีวแทนนกัเรยีนของแต่ละโรงเรยีนขึน้มาแสดง

ความสามารถโดยการขับร้องบทเพลงเพราะๆ ให้ผู้ใหญ่ใจด	ี

ได้ฟังกันอย่างเพลิดเพลินกันเลยทีเดียว

การรถไฟฯ ขอเป็นอีกหนึ่งเส้นทางท่ีจะสนับสนุนเยาวชน	

ให้มโีอกาสได้ศกึษาและพฒันาตวัเองน �ำไปสูเ่ส้นทางแห่งความฝัน

ให้เป็นจริงทุกเส้นทาง
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การรถไฟแห่งประเทศไทยพร้อมท �ำหน้าที่เป็นส่ือกลางใน	

การเปิดรับบริจาคข้าวสาร น�้ำดื่ม อาหารกระป๋อง ยารักษาโรค 

ข้าวของเครื่องใช้ที่จ �ำเป็น และอื่นๆ เพื่อน�ำไปช่วยเหลือ

ประชาชนผู้ประสบภัยน�้ำท่วมในภาคใต้ โดยจะมีการขนส่ง

ส่ิงของทีไ่ด้รับบรจิาคไปทางรถไฟ และน�ำไปกระจายส่งต่อให้กบั

พีน้่องประชาชนในพืน้ทีเ่พือ่ช่วยบรรเทาปัญหาความเดอืดร้อน

ต่อไป

โดยมี ร.ต.คีรี ณิยกูล อดีตสรรพากรจังหวัดสุราษฎร์ธานี ที่น�ำ

เรือจ �ำนวน 5 ล�ำ ส่งมอบให้กับการรถไฟฯ เพื่อส่งต่อให้กับ

ประชาชนผู้ประสบภัยน�้ำท่วมในภาคใต้

คณุกติตธัิญญา บญุเกิดลาภ ได้น�ำเรอื จ�ำนวน 2 ล�ำ มาส่งมอบให้

กับการรถไฟฯ เพื่อส่งต่อให้กับประชาชนผู้ประสบภัยน�ำ้ท่วม 

ต้องขอขอบพระคุณ และขอร่วมอนุโมทนาบญุในคร้ังนี้

การรถไฟฯ ส่งต่อน�้ำใจช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัย
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7 มกราคม 2560 เม่ือเวลา 18.00 น. ผู้แทนคณะบริษัท	

ดี พลัส ไมซ์ จ�ำกัด โดยคุณณรพล โสภณมณี ได้น�ำบะหมี่	

กึ่งส �ำเร็จรูปจ�ำนวน 20 ลัง ปลากระป๋อง 30 แพ็ก น�้ำ 50 ลัง 

ข้าวสาร 700 กิโลกรัม มาส่งมอบให้กับการรถไฟฯ เพื่อส่งต่อ

ให้กับประชาชนผู้ประสบภัยน �้ำท่วม ต้องขอขอบพระคุณและ

ขอร่วมอนุโมทนาบุญในครั้งนี้ด้วย

11 มกราคม 2560 นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย 	

ผู้ช่วยผู้ว่าการรถไฟฯ ด้านบริหารและผู้เก่ียวข้อง รับมอบของ

บริจาคจากหน่วยงาน ห้างร้าน และประชาชน อาทิ สมาคม

วิศวกรรมระบบขนส่งทางรางไทย บรษิทั ธาร แลบบอราทอรี จ�ำกดั 

บริษัท แชทเทล (ประเทศไทย) จ�ำกัด คุณพิพัฒน์ ผู้แทนจาก

บรษัิท นริมิตฮอลเิดล์ ร้านองิรตั ผูจ้�ำหน่ายอปุกรณ์เคร่ืองสนาม 

ผ้าใบและเสื้อกางเกงทหาร และ ดร.สิรรมย์ นาคะเกศ โดยได้

น�ำเครื่องอุปโภค - บริโภคที่จ�ำเป ็นเช ่น เรือ เ ส้ือชูชีพ 	

ข้าวสารอาหารแห้ง ยารักษาโรค น�้ำดื่มฯลฯ มาส่งต่อให	้
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การรถไฟฯ ส่งมอบให้กับพ่ีน้องชาวใต้ ซึ่งมีพ่ีน้องชาว ครฟ. 	

ร่วมเป็นจิตอาสาช่วยกนัคัดแยกสิง่ของก่อนข้ึนขบวนรถไฟต่อไป

16 มกราคม 2560 วัดพชิยญาตกิารามวรวหิาร บรจิาคถงุยงัชพี 

1,700 ถุง ข้าวสารถุงละ 5 กก. 800 ถุง คุณเสรี โยงรัมย์ ได้น�ำ

ข ้าวสาร จ�ำนวน 10 กิโลกรัม มาส่งต ่อให ้การรถไฟฯ 	

น�ำมอบให้กับพี่น้องชาวใต้โดยขบวนรถไฟต่อไป

1 กุมภาพันธ์ 2560 พันต�ำรวจเอก ชัยกฤต โพธิ์อ๊ะ ผู้ก�ำกับ

กองก�ำกับการ 5 เป็นตัวแทนกองบังคับการต �ำรวจจราจร 	

ได้น�ำสิ่งของอุปโภคและบริโภคเพื่อช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัย

ทางภาคใต้ มาส่งต่อให้การรถไฟฯ โดยมีนางสาวเจษฎาพร 	

ยุทธนวิบูลย์ชัย ผู ้ช่วยผู ้ว ่าการด้านบริหาร เป็นผู้รับมอบ 	

ซึง่ในวนัที ่4 กมุภาพนัธ์ 2560 การรถไฟฯ ได้จดัขบวนรถพเิศษ

ขึ้นเพื่อน�ำของที่ได้รับบริจาคส่งต่อน �้ำใจให้กับประชาชน	

ผู้ประสบภัยน�ำ้ท่วมเป็นที่เรียบร้อย
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29 กรกฎาคม 2560

นายอารยะ ปิณฑะดิษ ผู้อ�ำนวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ 	

พร้อมผูบ้ริหาร พนกังานและลกูจ้างฯ การรถไฟแห่งประเทศไทย 	

จดักิจกรรมปลกูป่าและท�ำฝายชะลอน�ำ้ ตามรอยพระราชด�ำรขิอง

พระบาทสมเด็จพระปรมนิทรมหาภมูพิลอดุลยเดช บรมนาถบพติร

เพ่ือถวายเป็นพระราชกุศล เนือ่งในโอกาสวนัเฉลมิพระชนมพรรษา 

สมเด็จพระเจ้าอยู่หัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร 

65 พรรษา 28 กรกฎาคม 2560 ในโอกาสนีไ้ด้มอบทนุการศึกษา

ให้กับโรงเรยีนจ �ำนวน 6 โรงเรียน ประกอบด้วย 

1. โรงเรียนบ้านสันป่าป๋วย 

2. โรงเรียนโสมง 

3. โรงเรียนท่าปุยตก 

4. โรงเรียนวัดสามเงา 

5. โรงเรียนบ้านดงลาน 

6. โรงเรียน บ้านป่ายางตะวันตก 

โดยมีตัวแทนนักเรียนและอาจารย์รับมอบทุนการศึกษา 	

ณ เขื่อนภูมิพล อ�ำเภอสามเงา จังหวัดตาก

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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สถานีที่ 6
More…Staff Excellence 
มากกว่าความเป็นเลิศของเจ้าหน้าที่

เรามีแผน Training Road Map เพื่อพัฒนาบุคลากรทุก	
สายงานให้มคีวามสามารถตามศกัยภาพของต�ำแหน่งงานน้ัน 
โดยมีทั้งการอบรมและไปศึกษาดูงานท้ังในและต่างประเทศ 
ส�ำหรับในประเทศมีการจัดอบรมท่ัวภูมิภาค ในเรื่องของ
คุณธรรมและจริยธรรม การต ่อต ้านการทุจริต AEC 
พ.ร.บ.คอมพิวเตอร์ Thailand Transport 4.0 การพัฒนา	
ผู้บริหารระดับต่างๆ และปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง เพื่อ	
ส่งเสริมให้เจ้าหน้าที่ทุกระดับชั้นมีความรู้ความสามารถและ
ความพร้อม ที่จะช่วยกันขับเคล่ือนให้การรถไฟฯ ก้าวไป	
ข้างหน้าอย่างเต็มภาคภูมิ

We are planning to have a Training Road Map to 

develop our personnel from all departments to meet 
potential required for each position. The training 
includes seminar and field trip in the country and 
abroad. Local training are provided through all regions, 
consisting of ethics and morals, anti-corruption, AEC, 
Computer Act, Thailand Transport 4.0, development 
of executive officer  from all levels, study of sufficien  
economy principles, in order that our officer  of all 
levels are skilled and primed to move SRT toward 
glorious future which we take pride into.

จัดทำโดย
กองโฆษณาและส �งเสร�มการท �องเที่ยว
ศูนย �ประชาสัมพันธ � การรถไฟแห �งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway
Call Center : 1690
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
งบดุล

ณ วันที่ 30 กันยายน 2554 และ 2553
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
งบดุล

ณ วันที่ 30 กันยายน 2554 และ 2553
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
งบก�ำไรขาดทุน

ส�ำหรับรอบระยะเวลาตั้งแต่วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2554 - วันที่ 30 กันยายน 2554 และส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2554 และ 2553
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย  
งบแสดงการเปลี่ยนแปลงส่วนของทุน

ส�ำหรับรอบระยะเวลาตั้งแต่วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2554 - วันที่ 30 กันยายน 2554
งบการเงินรวม
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย  
งบแสดงการเปลี่ยนแปลงส่วนของทุน

ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2554 และ 2553
งบการเงินเฉพาะกิจการและงบการเงิน
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
งบกระแสเงินสด

ส�ำหรับรอบระยะเวลาตั้งแต่วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2554 - วันที่ 30 กันยายน 2554 และส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2554 และ 2553
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
งบกระแสเงินสด

ส�ำหรับรอบระยะเวลาตั้งแต่วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2554 - วันที่ 30 กันยายน 2554 และส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2554 และ 2553
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
หมายเหตุประกอบงบการเงิน

ส�ำหรับรอบระยะเวลาบัญชีตั้งแต่วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2554 ถึงวันที่ 30 กันยายน 2554 และ
ส�ำหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2554 และ 2553 (ปรับปรุงใหม่)
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
งบดุล (เบื้องต้น)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2560
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
งบดุล (เบื้องต้น)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2560
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การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษัทย่อย
งบก�ำไรขาดทุน (เบื้องต้น)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2560
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