


จากพระราชดำำ�ริสิู่่�การสานต่่อ
ระบบรางไทยให้้เติิบโต

ในรััชสมััยพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๕
คืือ ผู้้�ทรงเล็็งเห็็นว่่า “ทางรถไฟ” จะเป็็นเส้้นเลืือดใหญ่่ของประเทศ เป็็นเครื่่�องมืือสำำ�คััญในการเชื่่�อมโยงผู้้�คน เมืือง 

และเศรษฐกิจ ให้ก้าวทันโลกสมัยใหม่ รถไฟจึงมิได้เป็นเพียงพาหนะ หากแต่เป็นรากฐานของความเจริญ  
ความมั่นคง และความเป็นรัฐสมัยใหม่ของสยาม 

เมื่่�อเข้้าสู่่�รััชสมััยของพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๖
กิจการรถไฟไทยได้รับการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง ทั้งในด้านการขยายเส้นทาง การจัดระเบียบการบริหาร และการวางรากฐาน 

ของระบบงานให้มีความเป็นแบบแผนมากยิ่งขึ้น จากจุดเริ่มต้นในยุคบุกเบิก ได้ค่อย ๆ ก้าวสู่ 
การเป็นโครงข่ายคมนาคมที่มีความสำ�คัญในระดับประเทศ

ครั้้�นล่่วงเข้้าสู่่�รััชสมััยของพระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๗
กิจการรถไฟไทยได้ก้าวเข้าสู่ช่วงหัวเลี้ยวหัวต่อสำ�คัญ ท่ามกลางบริบทของการเปลี่ยนแปลง 

ทั้งทางเศรษฐกิจและสังคม โดยมีบุคคลสำ�คัญผู้มีบทบาทอย่างยิ่งในการสานต่อพระราชปณิธาน คือ

พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน
พระองค์ทรงนำ�วิสัยทัศน์ ความรู้ และระเบียบแบบแผนสมัยใหม่มาปรับใช้ในการบริหารกิจการรถไฟ ทรงวางรากฐาน

ทั้งด้านระบบงาน บุคลากร และโครงสร้างองค์กรอย่างเป็นรูปธรรม ด้วยพระปรีชาสามารถและพระวิสัยทัศน์ที่สืบเนื่องกันในทั้ง 
๓ รัชกาล กิจการรถไฟไทยจึงเปรียบเสมือนประจักษ์พยานแห่งพระมหากรุณาธิคุณและพระกรุณาธิคุณของพระมหากษัตริย์และ

พระบรมวงศานุวงศ์ที่ทรงมุ่งมั่นสร้างสรรค์สิ่งที่ดีเพื่อพสกนิกรและแผ่นดินไทยอย่างแท้จริง

From Royal Initiative to Modern Expansion: 
The Growth of Thailand’s Rail System

The Thai railway system originated from the royal vision of King Rama V, who foresaw that railways  
would serve as the nation’s main artery-a crucial instrument to connect people, cities, and the economy,  

driving Siam toward modernization, stability, and sovereignty. 

This royal legacy was continuously advanced during the reign of King Rama VI, where the railway network  
was expanded, administrative systems streamlined, and international standards established,  

transforming early-stage tracks into a major national transport infrastructure. 

During the socio-economic transitions of King Rama VII’s reign, the railway reached a critical turning point.  
Under the vital leadership of HRH Prince Purachatra Jayakara, the Prince of Kamphaeng Phet, modern vision and 

expertise were integrated to systematically reform the organization, workforce, and rail infrastructure, successfully securing 
a sustainable foundation for Thailand’s railway development.



บทบาทสำำ�คััญของ พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร  
ต่่อพััฒนาการระบบรางไทยใน ๓ แผ่่นดิิน

พระองค์ทรงมีส่วนร่วมในทุกช่วงเวลา ตั้งแต่การศึกษาเพื่อวางรากฐานความรู้ด้านวิศวกรรมนำ�กลับมาพัฒนา
ประเทศ ทรงมีบทบาทสำ�คัญทั้งในการก่อสร้าง ขยายเส้นทาง พัฒนาโครงข่าย ตลอดจนการบำ�รุงรักษา 

และต่อยอด กิจการรถไฟให้มั่นคงสืบมา ด้วยการประยุกต์ใช้ความรู้และประสบการณ์  
พระองค์จึงเป็นกำ�ลังสำ�คัญ ที่ทำ�ให้ระบบรถไฟไทยเกิดขึ้นและใช้งานได้จริงตามพระราชดำ�ริเริ่มต้น  
นับเป็นพัฒนาการของระบบรางไทย ใน ๓ แผ่นดิน ที่ร่วมวางรากฐาน สานต่อ และต่อยอด  
จนกิจการรถไฟไทยก้าวพ้นยุคบุกเบิก สู่ความเป็นสถาบันที่มั่นคง ที่ทรงคุณค่าตั้งแต่ยุคนั้น  

และส่งต่ออิทธิพลแห่งการพัฒนามาจนถึงปัจจุบัน

The Pivotal Role of Prince Purachatra Jayakara  
Across the Three Reigns of Thai Railway Evolution

The Prince was deeply involved in every milestone-from acquiring engineering knowledge abroad to construct, 
expand, and develop the railway network, to maintaining and extending its operations for enduring stability.  
By applying his expertise, he was instrumental in transforming the initial royal vision into a fully operational 

reality. This marked a profound three-reign evolution: laying the foundation, sustaining progress, 
and advancing the system from its pioneering era into a stable, invaluable institution  

whose legacy continues to shape Thailand’s modern transit today.

วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๑



๑.	พ.ศ. ๒๔๒๕ ประสููติิในรััชกาลที่่� ๕ ทรงเป็็น 
	 พระราชโอรสในพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้า 
	 เจ้้าอยู่่�หัวั รัชักาลที่่� ๕ (นับัตามปีีปฏิทิินิปััจจุบุันั) 

๒.	 พ.ศ. ๒๔๓๗ เสด็็จไปศึกึษาต่่อ ณ โรงเรียีนแฮร์์โรว์์ 
	 ประเทศอัังกฤษ ทรงศึึกษาวิิศวกรรมศาสตร์์ ณ 
	 มหาวิิทยาลััยเคมบริิดจ์์ และวิิชาทหารช่่างที่่� 
	 แชทแฮม 

๓.	 พ.ศ. ๒๔๔๗ เสด็็จนิิวััตสู่่�สยาม และเข้้ารัับราชการ 
	 ในตำำ�แหน่่งสำำ�คัญ 

๔.	 พ.ศ. ๒๔๖๐ เริ่่�มทรงงานด้้านกิจิการรถไฟ ตาม 
	 พระบรมราชโองการในรััชสมััย พระบาทสมเด็็จ 
	 พระมงกุฎุเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั รัชักาลที่่� ๖

๕.	 พ.ศ. ๒๔๖๑ ทรงพััฒนากิิจการรถไฟอย่่างโดดเด่่น 
	 ในรััชกาลที่่� ๖ ทรงบัญัชาการควบคุมุการก่่อสร้้าง 
	อุ โุมงค์์ขุนุตานสำำ�เร็จ็ในปีี พ.ศ. ๒๔๖๑ และสะพาน 
	 ทาชมภูใูนปีี พ.ศ. ๒๔๖๓ ซึ่่�งเป็็นสััญลัักษณ์์ของ 
	 ทางรถไฟสายเหนือืมาจนถึึงทุุกวันันี้้�

1.	 1882 Born during the reign of King Rama V, 
	 as a royal son of King Chulalongkorn.

2.	 1894 Studied at Harrow School, England;  
	 pursued engineering at the University of  
	 Cambridge and military engineering at Chatham.

3.	 1904 Returned to Siam and entered government  
	 service in key positions.

4.	 1917 Commenced his railway career by royal  
	 command during the reign of King Vajiravudh  
	 (Rama VI).

5.	 1918 Advanced railway development under  
	 King Rama VI, overseeing the construction of  
	 Khun Tan Tunnel (1918) and Tha Chomphu Bridge  
	 (1920),both remaining icons of the Northern  
	 Line today.

วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๒

ลำำ�ดัับเหตุุการณ์์สำำ�คััญ
ของ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน
(พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร)

๒๔๒๕

๒๔๖๖

๒๔๓๗

๒๔๖๙

๒๔๔๗



๖.	พ.ศ. ๒๔๖๖ ทรงเปิิดโรงแรมรถไฟหัวัหินิ และกลาย 
	 เป็็นสถานที่่�ตากอากาศอันัมีชีื่่�อเสียีงในยุคุนั้้�น

๗.  พ.ศ. ๒๔๖๙ ทรงเป็็นผู้้�อำำ�นวยการก่่อสร้้างสะพาน 
	 พระราม ๖ และก่่อสร้้างเสร็จ็สิ้้�นในปีี พ.ศ. ๒๔๖๙

๘.	พ.ศ. ๒๔๗๑ ยกระดับักิจิการรถไฟ ในรััชกาลที่่� ๗  
	 ทรงสั่่�งซื้้�อรถจักัรดีเีซลจากประเทศสวิสิเซอร์์แลนด์์ 
	จำ ำ�นวน ๒ คััน มาใช้้เป็็นครั้้�งแรกในทวีีปเอเชียี

๙. พ.ศ. ๒๔๗๖ เสด็็จไปประทัับ ณ ต่่างประเทศ 
	    ในช่่วงปลายพระชนม์์ชีีพ 

๑๐. พ.ศ. ๒๔๗๙ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ	  
		  กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธิิน สิ้้�นพระชนม์์

6.	 1923 the Hua Hin Railway Hotel was officially  
	 opened and became a renowned vacation resort  
	 of that era.

7.	 1926 the Director of Construction for the Rama VI 
	 Bridge, and the construction was completed in  
	 1926

8.	 1928 Strengthened railway stability under King  
	 Rama VII, ordering two Swiss diesel locomo 
	 tives-the first ever introduced in Southeast  
	 Asia.

9.	 1933 Resided abroad during his later years.

10.	1936 General HRH Prince Purachatra Jayakara  
		 passed away.

๒๔๗๑ ๒๔๗๖ ๒๔๗๙
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การสร้้างทางรถไฟ 
มิิใช่่เพีียงการวางรางเหล็็ก

หากคืือการวางรากฐานของชาติิ  
การวางแผนสร้้างระบบ และการส่่งต่่อ 
พระราชปณิิธานเพื่่�อความยั่่�งยืืน

การเริ่มต้นก่อสร้างทางรถไฟ นอกจากจะเป็นการวางรากฐานระบบคมนาคมที่ทันสมัยในยุคครานั้น  
และเปิดโอกาสให้ปวงชนเข้าถึงการเดินทางได้อย่างทั่วถึงแล้ว ยังเป็นการสร้างความเชื่อมั่น

แก่นานาอารยประเทศ ที่เข้ามาลงทุนในกิจการต่าง ๆ ของสยามในเวลานั้นด้วย

The construction of railways was not merely the laying  
of steel tracks; rather, it was the laying of the nation’s 

foundation-planning, systemic creation, and the passing on 
of the royal vision for enduring sustainability.

The initiation of railway construction not only laid the foundation for a modern transportation system 
during that era, opening opportunities for all people to access transit thoroughly, but it also instilled 

confidence among foreign nations investing in various enterprises of Siam at that time.

วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๔



รัชกาลที่ ๕พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร

แผ่่นดิินรััชกาลที่่� ๕
จุุดเริ่่�มต้้นแห่่งการวางรากฐานและรางเหล็็กสยาม

ย้อนรำ�ลึกถึงพระราชวิสัยทัศน์อันกว้างไกลในการนำ�พาประเทศสู่ความทันสมัย จุดเริ่มต้นแห่งการ
ก่อร่างสร้างเส้นทางที่เชื่อมร้อยผู้คน เศรษฐกิจ และผืนแผ่นดินให้เป็นหนึ่งเดียว รวมถึงการส่ง

พระราชโอรสไปศึกษายังต่างแดน นำ�เอาวิวัฒนาการและความรู้มาพัฒนาประเทศ 
นี่คือมรดกทางประวัติศาสตร์อันทรงคุณค่า ที่ยังคงพาสยามก้าวต่อไปสู่อนาคต

The Reign of King Rama V: Laying the Foundations 
of Siam’s Railway System

King Rama V’s far-reaching vision guided Siam toward modernization and marked the beginning 
of a railway network that connected people, supported economic growth, and united the nation. 
His Majesty also sent royal sons abroad to acquire knowledge and expertise that could be applied to 
the country’s development. This invaluable historical legacy continues to propel Thailand toward the 
future.

วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๕



การส่่งพระราชโอรสไปศึึกษาต่่างแดน
เพื่่�อกลัับมาพััฒนาแผ่่นดิิน

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลที่ ๕) ทรงมีพระราชวิสัยทัศน์ที่แหลมคมในการเลือก “อังกฤษ” 
ให้เป็นสถานที่บ่มเพาะเมล็ดพันธุ์แห่งความรู้ให้กับพระราชโอรส ทรงเล็งเห็นว่าอังกฤษในยุคนั้นคือมหาอำ�นาจ 
อันดับหนึ่งด้านเทคโนโลยีและเป็นต้นกำ�เนิดของระบบรถไฟโลก การส่งพระราชโอรสไปศึกษาที่นั่นจึงเป็น 

การวางหมากทางยุทธศาสตร์ เพื่อให้สยามมี “ผู้นำ�ทางปัญญา” ที่สามารถสื่อสารและทำ�งานร่วมกับวิศวกร 
ระดับโลกได้อย่างเท่าเทียม

“ทำ�ไมต้องเป็นอังกฤษ” ? คำ�ตอบอยู่ในความเข้มแข็งของระบบวิศวกรรมอังกฤษที่เน้นความแม่นยำ�และความมั่นคง
ถาวร ล้นเกล้ารัชกาลที่ ๕ ทรงคัดเลือกพระองค์เจ้าบุรฉัตรฯ ให้มุ่งเน้นการศึกษาด้านวิศวกรรมโดยเฉพาะ 

เพราะทรงทราบดีว่าการป้องกันประเทศในยุคใหม่ไม่ได้ใช้เพียงแค่กำ�ลังทหาร แต่ต้องใช้ “โครงสร้างพื้นฐาน” 
ที่แข็งแกร่งเป็นเกราะกำ�บัง การเตรียมความพร้อมทางปัญญาในครั้งนี้จึงเป็นรากฐานสำ�คัญของการรักษาอธิปไตย

ด้านการคมนาคมผ่านการพัฒนากิจการรถไฟไทย

วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๖



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๗

ในพระราชหัตถเลขาของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลที่ ๕) ที่ทรงมีถึง
เจ้าพระยาพระเสด็จสุเรนทราธิบดี ได้ทรงแสดงให้เห็นถึงพระราชดำ�ริในการวางแนวทางการศึกษา
ของพระราชโอรสแต่ละพระองค์ โดยมิได้ทรงมุ่งเพียงการศึกษาเพื่อความรู้ หากแต่ทรงพิจารณา
อย่างลึกซึ้งถึงพระอุปนิสัยและความถนัด เพื่อให้สามารถนำ�ความรู้กลับมาสร้างประโยชน์แก ่

แผ่นดินสยามได้อย่างแท้จริง

“…ไม่่จํําเป็็นจะต้้องเป็็นทหารอย่่างดีี เพราะจะไม่่ทํําหน้้าที่่�นั้้�นฝ่่ายเดีียว 
เมื่่�อได้้เรีียนพอสมควรแล้้วต้้องกลัับมาเรีียนฝ่่ายพลเรืือน 

ซึ่่�งจะเป็็นภาคพื้้�นสํําหรัับหน้้าที่่�ต่่อไป...”

ทรงกล่าวถึงสมเด็จเจ้าฟ้ามหาวชิราวุธ (พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ ๖)

“...ถ้้ากวดให้้มีีความรู้้�ได้้มากๆ  
จนความที่่�เชื่่�อตััวของตััวไม่่ยิ่่�งไปกว่่าความรู้้�แล้้ว 

ก็็คงจะใช้้ได้้ดีี...”

ทรงกล่าวถึงพระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร  
(พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน)

จากซ้าย แถวล่าง (นั่ง) ลำ�ดับที่ ๒ รัชกาลที่ ๕
จากซ้าย แถวบน (ยืน) ลำ�ดับที่ ๕ รัชกาลที่ ๖

จากซ้าย แถวบน (ยืน) ลำ�ดับที่ ๖ พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร



จากแผ่่นดิินสยาม 
สู่่�เส้้นทางการศึึกษาในต่่างแดน

จุุดเริ่่�มต้้นของพระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร 
มิิได้้เริ่่�มต้้นจากรางเหล็็ก 

หากแต่เริ่มต้นจากเส้นทางแห่งการศึกษา ในฐานะพระราชโอรสใน
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว
ผู้ทรงมุ่งหมายให้พระราชโอรสได้รับความรู้

เพื่อกลับมาพัฒนาแผ่นดินไทย

พระองค์ทรงเริ่มการศึกษาในประเทศ ณ โรงเรียนพระตำ�หนัก
สวนกุหลาบ ก่อนที่ในปี พ.ศ. ๒๔๓๗ จะเสด็จไปศึกษาต่อ 

ณ ประเทศอังกฤษ โดยทรงศึกษาที่โรงเรียนแฮร์โรว์ และต่อยอด
สู่การศึกษาวิศวกรรมศาสตร์ ณ ทรินิตี้คอลเลจ (Trinity College) 
มหาวิทยาลัยเคมบริดจ์ ซึ่งนับเป็นช่วงเวลาสำ�คัญที่หล่อหลอม 
ทั้งองค์ความรู้และวิสัยทัศน์ด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

ของประเทศ ควบคู่กับวิชาทหารช่างที่แชทแฮม

ภายหลังจากนั้น พระองค์ทรงศึกษาวิชาทหารช่าง 
ในประเทศฝรั่งเศส และศาสตร์ด้านการสร้างทำ�นบและขุดคลอง
ในประเทศเนเธอร์แลนด์ ก่อนเสด็จกลับไปทรงงานและศึกษาต่อ 
ณ ประเทศอังกฤษ จนได้รับการรับรองเป็นสมาชิก M.I.C.E. 

(Member of the Institution of Civil Engineers)

การเดิินทางไกลในวัันนั้้�น มิิใช่่เพีียงการแสวงหา

ความรู้้� หากแต่่เป็็นการวางรากฐาน

ของภารกิิจเชื่่�อมโยงผู้้�คนทั้้�งแผ่่นดิินเข้้าด้้วยกััน

ผ่่าน “รางรถไฟ” และเรื่่�องราวของการศึึกษา 

ณ เคมบริิดจ์์ ก็็คืือจุุดเริ่่�มต้้น 

สำำ�คััญของเส้้นทางนั้้�น 



ปฐมบท
แห่่งมาตรฐานโลก

การเสด็็จไปศึึกษาต่่อ ณ มหาวิิทยาลััยเคมบริิดจ์์ของ
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 

ไม่่ใช่่เพีียงการเสด็็จเพื่่�อคว้้าปริิญญาบััตร แต่่คืือภารกิิจระดัับชาติิ
ในการนำำ� “ตรรกะและมาตรฐานระดัับโลก” จากดิินแดนต้้นกำำ�เนิิด 

การปฏิิวััติิอุุตสาหกรรมและกิิจการรถไฟมาสู่่�สยาม

พระราชวิสัยทัศน์ของรัชกาลที่ ๕ ในการเลือกบุคคลที่เหมาะสม ถือเป็นจุดเปลี่ยนสำ�คัญ
ที่ทำ�ให้กรมรถไฟหลวงไม่ได้เป็นเพียงหน่วยงานรับส่งคน แต่กรมพระกำ�แพงเพ็ชรทรงเป็น
เสมือนสะพานเชื่อมทางปัญญาระหว่างลอนดอนและกรุงเทพฯ ทรงนำ�ชุดความรู้ที่ทันสมัย
ที่สุดในยุคนั้นมาวางรากฐานวิศวกรรมสยาม จนก้าวขึ้นเป็นศูนย์กลางวิทยาการที่ทันสมัย

และขับเคลื่อนด้วยสมองของคนไทยอย่างแท้จริงในเวลาต่อมา 

วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๙



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๑๐

ในช่ว่งปลายคริิสต์์ศตวรรษที่่� ๑๙ มหาวิิทยาลััยเคมบริิดจ์์ได้้รัับการยกย่อ่งให้้เป็็นศูนูย์ก์ลางของโลกทางด้้านคณิิตศาสตร์์และ
วิทิยาศาสตร์์ประยุกุต์์ สภาพสัังคมและบรรยากาศในเคมบริิดจ์์ยุคุนั้้�นเต็็มไปด้้วยการตั้้�งคำำ�ถามและการมุ่่�งมั่่�นพิิสูจูน์์ความจริิง
ทางวิิทยาศาสตร์์ หลัักสููตรวิิศวกรรมที่่�พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงศึึกษานั้้�นมีีความเข้้มข้้น 
อย่่างยิ่่�ง อััดแน่่นไปด้้วยการคำำ�นวณขั้้�นสููงและการทดลองในห้้องปฏิิบััติิการที่่�ถืือว่่าทัันสมััยที่่�สุุดในยุุคนั้้�น การเรีียนการสอน
ไม่่ได้้มุ่่�งเน้้นเพีียงแค่่ท่่องจำำ�ทฤษฎีี แต่่เป็็นการให้้นัักศึึกษาได้้สััมผััสกัับแก่่นแท้้ของเทคโนโลยีีในยุุคปฏิิวััติิอุุตสาหกรรมอย่่าง
ลึึกซึ้้�ง

การเสด็็จเข้้าศึึกษาในฐานะนัักเรีียนไทยรุ่่�นแรกในสถาบัันระดัับตำำ�นานแห่่งนี้้� ถืือเป็็นความท้้าทายอย่่างยิ่่�งยวด พระองค์์ต้้อง
ทรงใช้้พระวิิริยิอุตุสาหะมากกว่่าปกติิ เพื่่�อพิิสูจูน์์ให้้เห็็นถึึงศัักยภาพและความสามารถของคนเอเชีีย ท่า่มกลางเหล่่านัักปราชญ์์
และนัักวิิชาการชาวตะวัันตกชั้้�นหััวกะทิิ 

วิิถีีชีีวิิตและการศึึกษาที่่�เข้้มงวดในรั้้�วเคมบริิดจ์์ ได้้หล่่อหลอมให้้พระองค์์ทรงมีีกระบวนการคิิดที่่�เป็็นเหตุุเป็็นผลและ 
มีีความละเอีียดลออในทุุกขั้้�นตอนของการศึึกษางานและการคำำ�นวณ

วิิถีีเคมบริิดจ์์กัับการสร้้างคน



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๑๑

สิ่่�งสำำ�คัญัที่่�สุดุที่่�ทรงได้้รับัการปลูกูฝัังผ่่านระบบการศึกึษาอันัเคร่่งครัดั
ของเคมบริิดจ์์์�คือ วััฒนธรรม “วิินััยวิิศวกร” ที่่�นี่่�สอนให้้วิิศวกร
ตระหนัักถึึงความรัับผิิดชอบอย่า่งสููงสุุดต่่อชีวีิิตของผู้้�คน และความ
ถูกูต้้องแม่น่ยำำ�ของโครงสร้้างทุกุชิ้้�นที่่�ออกแบบ การหล่่อหลอมอย่่าง
เข้้มข้้นนี้้�ได้้ฝัังรากลึึกจนกลายมาเป็็นอััตลัักษณ์์ประจำำ�พระองค์์ใน
เวลาต่่อมา

ประสบการณ์์จากรั้้�วเคมบริิดจ์์จึึงไม่่ได้้ให้้เพีียงแค่่ความรู้้�ทางเทคนิิควิิทยาการระดัับสููงเท่่านั้้�น แต่่ยัังรวมไปถึึงการซึึมซัับ
วััฒนธรรมความเป็็นสากลอีีกด้้วย ทรงได้้เรีียนรู้้�วิิธีีการบริิหารจััดการที่่�เป็็นระบบ การทำำ�งานที่่�ต้้องตััดสิินใจโดยอาศััยข้้อมููล
เชิิงประจัักษ์์มากกว่่าการใช้้ความรู้้�สึึกส่่วนตััว ตลอดจนความกล้้าหาญที่่�จะยืืนหยััดตััดสิินใจสิ่่�งต่่างๆ บนพื้้�นฐานของหลััก 
วิิชาการที่่�ถูกต้้อง ช่่วงเวลาในมหาวิิทยาลััยเคมบริิดจ์์์�จึึงเปรีียบเสมืือนเบ้้าหลอมสำำ�คัญที่่�สร้้างชุุดความรู้้�และตรรกะ 
อัันแข็็งแกร่่ง ซึ่่�งจะกลายเป็็นอาวุุธทางปััญญาที่่�ทรงคุุณค่่าที่่�สุุดของพระองค์์



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๑๒

ในขณะที่่� พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร
ทรงศึึกษาอยู่่� ณ ต่่างประเทศ

กิิจการรถไฟในสยามได้้ถืือกำำ�เนิิดขึ้้�น



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๑๓

พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร
เสด็จนิิวััติิสู่่�สยามในปีี  

พ.ศ. ๒๔๔๗ พร้้อมองค์์ความรู้้�
จากต่่างแดน เพื่่�อก้้าวสู่่�บทบาท
สำำ�คััญในการพััฒนาแผ่่นดิินตาม 
พระราชดำำ�ริิของพระบาทสมเด็จ็

พระจุลุจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั 
รััชกาลที่่� ๕

•	 โปรดเกล้้าฯ ให้้ตั้้�งกรมรถไฟขึ้้�นอยู่่�ในสัังกััด 
กระทรวงโยธาธิิการ เมื่่�อเดืือนมีีนาคม พ.ศ. 
๒๔๓๓ 

•	ประกอบพระราชพิิธีีกระทำำ�พระฤกษ์์ เริ่่�มการ
สร้้างทางรถไฟ ณ บริิเวณย่่านสถานีีกรุุงเทพ
ปััจจุุบััน เมื่่�อวัันที่่� ๙ มีีนาคม พ.ศ. ๒๔๓๔

•	 ไทยเปิิดเดิินรถไฟหลวงสายแรกในราช 
อาณาจัักรไทย เที่่�ยวปฐมฤกษ์์จากสถานีี
กรุุงเทพ-อยุุธยา ระยะทาง ๗๑ กิิโลเมตร 
เมื่่�อวัันที่่� ๒๖ มีีนาคม พ.ศ. ๒๔๓๙ ซึ่่�งถืือเป็็น
วัันสถาปนากิิจการรถไฟนัับแต่่นั้้�นมา 

•	 เปิิดการเดิินรถไฟสายกรุุงเทพ-นครราชสีีมา 
เมื่่�อวัันที่่� ๒๑ ธัันวาคม พ.ศ. ๒๔๔๓ เดิินรถ
จากอยุุธยา ถึึงแก่่งคอย มวกเหล็็ก ปากช่่อง 
นครราชสีีมา 

•	 เปิดิการเดินิรถไฟสายใต้บ้างกอกน้อ้ย-เพชรบุรุีี 
ระยะทาง ๑๕๐ กิิโลเมตร เมื่่�อวัันที่่� ๑๙ 
มิิถุุนายน พ.ศ. ๒๔๔๖

•	สองเส้้นทาง “การศึึกษาและการสร้้างชาติิ” 
กำำ�ลัังดำำ�เนิินไปพร้้อมกััน เพื่่�อหลอมรวมเป็็น
รากฐานของระบบรางไทยในวัันข้้างหน้้า

แผ่่นดิินสยามในรััชสมััยของ
พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว 

รััชกาลที่่� ๕ 
พระองค์์ก็็ได้้เริ่่�มต้้นกิิจการรถไฟ

อย่่างเป็็นรููปธรรม 
ตามเหตุุการณ์์ดัังต่่อไปนี้้�

พลิิกโฉมโครงข่่ายรางเหล็็กสยาม

เมื่่�อเสด็็จกลัับสยาม ทรงเริ่่�มเปลี่่�ยนทฤษฎีีจากเคมบริิดจ์์ให้้เป็็นรางเหล็็กที่่�ใช้้งานได้้จริิง ทั้้�งการบริิหารทรััพยากรมนุุษย์์และ
การวางระเบียีบการทำำ�งานให้้มีีความเป็น็มือือาชีีพ โดยมีีภารกิิจที่่�ท้าทายที่่�สุดคืือการควบรวมกรมรถไฟสายเหนืือและสายใต้้
เข้้าด้้วยกััน ซึ่่�งต้้องใช้ท้ั้้�งศิิลปะการบริิหารและศาสตร์์วิิศวกรรมระดัับสููงเพื่่�อทำำ�ลายข้อ้จำำ�กััดจากอำำ�นาจต่่างชาติิที่่�แทรกซึึมอยู่่� 
ทรงใช้้ความกล้้าหาญทางวิิชาการด้้วยการตััดสิินใจเปลี่่�ยน “ขนาดราง” (Gauge) ให้้เป็็นมาตรฐานเดีียวกัันทั่่�วประเทศ 
เพื่่�อรองรัับการเชื่่�อมต่่อกับัประเทศเพื่่�อนบ้้านในอนาคต นอกจากนี้้� ทรงนำำ�ระบบอาณััติสิัญัญาณและมาตรฐานความปลอดภััย
แบบอัังกฤษมาติิดตั้้�ง ทำำ�ให้้การเดิินรถมีีความแม่่นยำำ�และลดอุุบััติิเหตุุได้้อย่่างเห็็นผลชััดเจน จนวิิศวกรต่่างชาติิต้้องยอมรัับ
ในความสามารถของพระองค์์

ในช่่วงปลายแผ่่นดิินของรััชกาลที่่� ๕  

•	 เปิิดการเดิินรถไฟสายเหนืือที่่�ทางแยกที่่�สถานีีชุุมทางบ้้านภาชีี เมื่่�อวัันที่่� ๓๑ ตุุลาคม พ.ศ. ๒๔๔๘ 
•	มีีการขยายเส้้นทางการเดิินรถที่่�เปิิดใช้้แล้้ว ๙๓๒ กิิโลเมตร และอยู่่�ระหว่่างการก่่อสร้้างอีีกกว่่า ๖๙๐ กิิโลเมตร 

ในปีีพ.ศ. ๒๔๕๓
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จากจุุดเริ่่�มต้้นแห่่งรางเหล็็ก
สู่่�การวางระบบรางเพื่่�ออนาคตของชาติิ

เพื่่�อขัับเคลื่่�อนให้้กิิจการรถไฟก้้าวสู่่�การเป็็นโครงข่่ายคมนาคมที่่�เชื่่�อมโยงทั่่�วทุุกทิิศ 

พร้้อมสร้้างความเจริิญรุ่่�งเรืืองและความผาสุุกแก่่ประเทศชาติิเป็็นสำำ�คััญ 

การดำ�เนินงานจึงรุดหน้าอย่างเป็นลำ�ดับ จนสามารถแผ่ขยายโครงข่ายครอบคลุมทั่วทั้ง
พระราชอาณาจักร ตลอดจนเชื่อมต่อสู่ประเทศเพื่อนบ้านอย่างสหพันธรัฐมลายูในครานั้น 

ซึ่งทั้งหมดนี้ล้วนผ่านกระบวนการวางแผนและกลั่นกรองมาอย่างถี่ถ้วน 
เพื่อพัฒนาการคมนาคมของประเทศให้เติบโตอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด

From the Genesis of Iron Rails 
to Systemic Railway  

Planning for the Nation’s Future

To propel the railway enterprise into a comprehensive transit network connecting all directions-and 
above all, to bring prosperity and well-being to the nation-the operations progressed successively. 

It successfully expanded the network across the country and connected with the               
Federated Malay States at that time. All of these milestones were meticulously planned 

and refined to ensure that the national transportation developed with the utmost efficiency.
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แผ่่นดิินรััชกาลที่่� ๖
การวางระบบและแผ่่ขยายโครงข่่ายระบบรางไทย

ด้วยพระบรมราโชบายท่ีทรงมุ่งหวังให้สยามเจริญก้าวหน้า ได้ทรงโปรดเกล้าฯ ให้รวมกิจการรถไฟเป็นหน่ึงเดียว 
พร้อมมอบหมายให้ “พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน” พระบิดาแห่งกิจการรถไฟยุคใหม่

ทรงเป็นกำ�ลังสำ�คัญในการวางรากฐาน นำ�วิชาการช่างสมัยใหม่มาขยายเส้นทางเหล็กให้ครอบคลุมท่ัวภูมิภาค 
พลิกโฉมการคมนาคมของชาติ เช่ือมโยงเศรษฐกิจและผู้คนให้ใกล้ชิดกัน นำ�พาสยามสู่ความทันสมัยอย่างแท้จริง

 

The Reign of King Rama VI: Systematization and Expansion  
of the Thai Railway Network

Driven by the royal policy to steer Siam toward progress, His Majesty graciously unified all railway enterprises. 
He entrusted “General His Royal Highness Prince Purachatra Jayakara, the Prince of Kamphaeng Phet”      

the Father of Thai Railways-to lay this foundation. By introducing modern engineering, the Prince expanded the 
iron routes nationwide, transforming national transit. This strategic development seamlessly connected the 

economy and the people, effectively guiding Siam into a new era of modernization.
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สรรสร้้างสยามสมััยใหม่่ 
สายสััมพัันธ์์สู่่�การพััฒนาประเทศ

ภาพล้อฝีพระหัตถ์ใน พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว 
ซึ่งทรงวาดถึงพระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร สะท้อนถึงพระอารมณ์ขันและสายสัมพันธ์อันใกล้ชิด

ระหว่างทั้งสองพระองค์

เพื่่�อเตรีียมพระองค์์ให้้พร้้อมสำำ�หรัับการพััฒนา

แผ่่นดิินสยามในยุุคสมััยใหม่่

ในสายพระโลหิิตเดีียวกัันของพระราชวงศ์์จัักรีี พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากรทรงเป็็นพระอนุุชาร่่วมพระราชบิิดากัับ
พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๖ ทั้้�งสองพระองค์์ต่่างเติิบโตขึ้้�นภายใต้้พระบรมราโชบาย
เดีียวกััน

เมื่่�อกาลเวลานำำ�พาสู่่�ช่่วงแห่่งการบริิหารประเทศ หนึ่่�งพระองค์์ทรงดำำ�รงพระราชภาระในฐานะพระมหากษััตริิย์์ 
อีีกพระองค์์ทรงปฏิิบััติิพระกรณีียกิิจในฐานะกำำ�ลัังสำำ�คััญของแผ่่นดิิน

และในช่่วงเวลานั้้�นเองกิิจการรถไฟไทยได้้ก้้าวเข้้าสู่่�การพััฒนาอย่่างเป็็นระบบภายใต้้การประสานกัันของ 
พระราชวิิสััยทััศน์์และความรู้้�ที่่�ได้้รัับการหล่่อหลอมมาอย่่างยาวนาน
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ก้้าวแรกแห่่งการรัับราชการ
ในแผ่่นดิินรััชกาลที่่� ๖

ภายหลังัทรงสำำ�เร็จ็การศึกึษาพระองค์์เจ้้าบุรุฉัตัรไชยากร เสด็จ็นิวิัตัิสิู่่�ประเทศไทยในปีี พ.ศ. ๒๔๔๗ และ 
ทรงเริ่่�มต้้นรับัราชการทหารในเหล่่าทหารช่่าง กรมยุทุธนาธิกิารทหารบก โดยได้้รับัพระราชทานยศเป็็น
พัันตรีี อัันเป็็นจุุดเริ่่�มต้้นของการนำำ�องค์์ความรู้้�ด้านวิิศวกรรมมาปรัับใช้้กัับงานของแผ่่นดิินอย่่างเป็็น 
รูปูธรรม

ต่่อมาในวัันที่่� ๑๖ พฤศจิิกายน พ.ศ. ๒๔๔๘ พระองค์์ทรงได้้รัับพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้อภิิเษกสมรส
กับั พระเจ้้าวรวงศ์์เธอ พระองค์์เจ้้าหญิงิประภาวสิทิธินิฤมล ในสมเด็จ็พระเจ้้าน้้องยาเธอ เจ้้าฟ้้ากรมพระ 
จัักรพรรดิิพงษ์์ และทรงเป็็นต้้นราชสกุุล “ฉััตรไชย” โดยมีีพระโอรสและพระธิิดารวม ๑๑ พระองค์์



กระทั่่�งในปีี พ.ศ. ๒๔๕๓ ในรััชสมััยของพระบาทสมเด็็จ
พระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้
พระองค์์รัักษาการตำำ�แหน่่งเจ้้ากรมรถไฟสายเหนืือ นัับเป็็น
ก้้าวสำำ�คััญที่่�พระองค์์ได้้เข้้ามามีีบทบาทโดยตรงในกิิจการ
รถไฟของประเทศ

ต่่อมาในปีี พ.ศ. ๒๔๖๐ ได้้มีกีารรวมกรมรถไฟสายเหนือืและ
สายใต้้เข้้าเป็็นหน่่วยงานเดีียวกัันในนาม “กรมรถไฟหลวง” 
และทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้พระเจ้้าน้้องยาเธอ 
พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร กรมขุุนกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
ดำำ�รงตำำ�แหน่่งผู้้�บััญชาการกรมรถไฟหลวงคนแรก โดยทรง
บุุกเบิิกและพััฒนากิิจการรถไฟอย่่างเป็็นระบบ พร้้อมทั้้�ง
ขยายและเชื่่�อมโยงเส้้นทางสายเหนืือและสายใต้้เข้้าด้้วยกััน
อย่่างเป็็นรููปธรรม
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การพััฒนาบุุคลากร
และการวางระบบกิิจการรถไฟไทย

ช่่วงระยะแรกที่่�พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร ทรงเข้้าดำำ�รงตำำ�แหน่่งผู้้�บััญชาการกรมรถไฟหลวง กิิจการรถไฟของไทยยัังพึ่่�งพา
บุุคลากรชาวต่่างชาติิเป็็นส่่วนใหญ่่ ทั้้�งชาวเยอรมััน อัังกฤษ อิิตาเลีียน รวมถึึงแรงงานจากเอเชีีย เช่่น อิินเดีีย ชีีลอน และ
พม่่า ขณะที่่�คนไทยยัังมีีบทบาทอยู่่�เพีียงจำำ�นวนน้้อย

พระองค์จ์ึงึทรงริเิริ่่�มวางรากฐาน “คนไทยทำำ�รถไฟ” อย่า่งจริงิจังั โดยระดมบุคุลากร
ไทยจากหน่่วยงานต่่าง ๆ อาทิิ ทหารช่่าง กรมแผนที่่� รวมถึึงผู้้�ที่่�มีีความรู้้�ภาษา
อังักฤษจากภาคเอกชน เข้า้มาฝึกึฝนและปฏิบิัติัิงานในกรมรถไฟ พร้อ้มทั้้�งทรงอบรม
และถ่่ายทอดความรู้้�ด้้วยพระองค์์เอง เพื่่�อยกระดัับศัักยภาพของคนไทยให้้สามารถ
ทำำ�งานด้้านวิิศวกรรมและการรถไฟได้้อย่่างแท้้จริิง

ควบคู่่�กัันนั้้�น พระองค์์ยัังทรงขอพระราชทานพระบรมราชานุุญาตส่่งนัักเรีียนไทยไป
ศึึกษาต่่อด้้านการรถไฟและพาณิิชยศาสตร์์ในต่่างประเทศ โดยในระยะแรกส่่งไป
สหรัฐัอเมริิกา และต่่อมาส่ง่ไปยุุโรปเพื่่�อประหยััดค่า่ใช้้จ่า่ย เมื่่�อสำำ�เร็จ็การศึึกษาแล้ว้ 
นักัเรีียนเหล่่านี้้�ได้้กลัับมารัับราชการในกรมรถไฟหลวง กลายเป็็นกำำ�ลังัสำำ�คัญัในการ
พััฒนาองค์์กร
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อุุโมงค์์ขุุนตาน
เส้้นทางแห่่งศรััทราและแรงงานกว่่าทศวรรษ

“อุุโมงค์์ขุุนตาน” นัับเป็็นหนึ่่�งในงานวิิศวกรรมที่่�ท้้าทายที่่�สุดในประวััติิศาสตร์์รถไฟไทย ทั้้�งในด้้าน 
ภููมิิประเทศ เทคโนโลยีี และกำำ�ลังคน โดยเริ่่�มก่่อสร้้างตั้้�งแต่่ปลายรััชสมััยของพระบาทสมเด็็จ 
พระจุลุจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั รัชักาลที่่� ๕ ต่่อเนื่่�องถึึงพระบาทสมเด็จ็พระมงกุฎุเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั รัชักาลที่่� ๖ 
รวมระยะเวลาก่่อสร้้างยาวนาน ถึึง ๑๑ ปีี จึึงถืือเป็็นทางรถไฟแห่่งความมุุมานะได้้อย่่างแท้้จริิง

ความยากลำำ�บากของการก่่อสร้้างอยู่่�ที่่�การเจาะทะลุภุูเูขาขนาดใหญ่่ โดยในยุุคสมัยันั้้�นยัังไม่ม่ีเีครื่่�องจัักร
ทัันสมััย เครื่่�องมืือหลัักมีีเพีียงแรงงานคนและอุุปกรณ์์พื้้�นฐาน เช่่น ค้้อน สิ่่�ว และพลั่่�ว ต้้องใช้้เวลา 
ขุุดเจาะยาวนานอยู่่�หลายปีีกว่่าจะเชื่่�อมปลายอุุโมงค์์เข้้าหากัันได้้สำำ�เร็็จ
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แรงงานที่่�ใช้้ในการก่อ่สร้้างมิไิด้้มีีเพียีงแรงงานทั่่�วไป หากแต่ร่วมถึงึ 
“แรงงานฝิ่่�น” ซึ่่�งเป็็นแรงงานกลุ่่�มหนึ่่�งที่่�ถูกนำำ�มาใช้้ในยุุคสมััยนั้้�น 
ท่่ามกลางบริิบททางสัังคมและนโยบายของรััฐในช่่วงรััชกาลที่่� ๖ 
ที่่�มีีทั้้�งการควบคุุมชาวจีีนและกระแสชาติินิิยม แต่่ในความเป็็นจริิง 
แรงงานกลุ่่�มนี้้�กลัับกลายเป็น็กำำ�ลังัสำำ�คัญัที่่�ทำำ�ให้้งานก่อ่สร้า้งอันัยาก
ลำำ�บากสามารถดำำ�เนิินต่่อไปได้้

การก่่อสร้้างอุุโมงค์์ขุุนตานอยู่่�ภายใต้้การควบคุุมของ วิิศวกรชาว
เยอรมััน เอมีีล ไอเซนโฮเฟอร์์ (Emil Eisenhofer) ซึ่่�งมีบีทบาทสำำ�คัญั
ในการวางแผนและควบคุุมงาน โดยปััจจุุบัันยัังคงมีีอนุุสรณ์์สถาน
ของเขาอยู่่�บริิเวณปากอุุโมงค์์ด้้านจัังหวััดลำำ�พููน

จากการขุุดเจาะตลอดระยะเวลาหลายปีี หิินปริิมาณมหาศาลกว่่า 
๖๐,๐๐๐ ลูกูบาศก์์เมตรถููกนำำ�ออกมาใช้้ถมพื้้�นที่่� จนกลายเป็็นที่่�ตั้้�ง
ของสถานีีรถไฟขุุนตานในปััจจุุบััน อุุโมงค์์แห่่งนี้้�จึงมิิใช่่เพีียง 
สิ่่�งก่่อสร้้างทางวิิศวกรรม หากแต่่เป็็นสััญลัักษณ์์ของความเพีียร 
ความอดทน และความร่่วมแรงของผู้้�คนหลากหลายกลุ่่�มใน
ประวััติิศาสตร์์รถไฟไทย

และในที่่�สุด จึึงสามารถเปิิดเดิินรถ 
เส้น้ทางสายเหนืือจนถึงึเชีียงใหม่่สำำ�เร็จ็ 
ในปีี พ.ศ. ๒๔๖๔

แม้้ปััจจุุบัันอุุโมงค์์ขุุนตานจะมีีอายุุถึึง 
๑๐๕ ปีีแล้้ว ยัังคงทำำ�หน้้าที่่�เชื่่�อมโยง
เส้้นทางรถไฟระหว่่างจัังหวััดลำำ�ปาง
และจัังหวััดลำำ�พูนได้้อย่่างสมบููรณ์์ 
จวบจนปััจจุุบััน



สะพานทาชมภูู 
สุุดยอดวิิศวกรรมแห่่งยุุค

หลัังจากผ่่านพ้้นอุุโมงค์์ขุุนตานมาได้้แล้้ว การก่่อสร้้างสะพานข้้ามลำำ�น้ำำ��แม่่ทาคืือ
อีีกหนึ่่�งภารกิิจที่่�ท้าทายในเวลานั้้�น ด้้วยเป็็นช่่วงสงครามที่่�ทำำ�ให้้นอกจากวััสดุุ 
หายากและไม่่สามารถสั่่�งซื้้�อจากยุุโรปได้้

พระองค์์จึึงตััดสิินใจก่่อสร้้างสะพานแห่่งนี้้�เป็็นสะพานคอนกรีีตเสริิมเหล็็กโดย
ออกแบบสถาปััตยกรรมเป็็นรููปทรงโค้้งครึ่่�งวงกลมทาสีีขาวทอดตััวยาว ๒ ช่่วงซึ่่�ง
นอกจากจะมีีความสวยงามโดดเด่่นแล้้ว การออกแบบทรงโค้้งยัังช่่วยกระจาย 
น้ำำ��หนักัและรองรัับแรงสั่่�นสะเทืือนได้้อย่่างสมบููรณ์ ์และเปิิดใช้้งานในปีี พ.ศ ๒๔๖๔

ปััจจุุบัันสะพานทาชมภููยัังคงตั้้�งอยู่่�อย่่าง
โดดเด่่นและยัั งคงใช้้ งานจนถึึง
ปััจจุุบััน และนัับเป็็นอีีกสถานที่่�
สำำ�คัญัที่่�มีผีู้้�คนแวะเวียีนมาถ่า่ย
รููปอย่่างไม่่ขาดสาย เพราะ
โดยรอบสะพานนั้้�นเต็็มไป 
ด้้วยภููมิิทััศน์์ของภููเขาและ 
ป่่าไม้้ที่่�ปกคลุุม มีคีวามสวยงาม 
เป็็นอย่่างยิ่่�ง

วารสารรถไฟสััมพัันธ์์
๒๒



ภาพแสดงจุุดแยกทางรถไฟสาย
เหนืือและสายตะวัันออกบริิเวณ
ยมราชในอดีีต ซึ่่�งใช้้ขนาดทาง 
๑.๔๓๕ เมตร

ขณะเดีียวกััน ในช่่วงปีี พ.ศ. ๒๔๖๓ พระองค์์ได้ ้
จัดัการให้ป้ระเทศสยามเริ่่�มปรับัเปลี่่�ยนขนาดทางรถไฟใน 
สายตะวัันออกเฉีียงเหนืือและสายเหนืือ จากขนาด  
๑.๔๓๕ เมตร เป็็น ๑.๐๐ เมตร ซึ่่�งเป็็นมาตรฐานเดีียว
กัับสายใต้้ โดยดำำ�เนิินการแล้้วเสร็็จภายในระยะเวลา  
๑๐ ปีี เพื่่�อให้้โครงข่่ายรถไฟทั้้�งประเทศสามารถเชื่่�อม
ต่อ่กัันได้้อย่่างเป็็นระบบ และรองรัับการเชื่่�อมโยงกัับทาง
รถไฟของมลายูู

ปััจจุุบััน ทางรถไฟในประเทศไทยใช้้ขนาดความกว้้าง 
๑.๐๐ เมตรเป็็นมาตรฐานเดีียวกัันทั่่�วประเทศ และ
สามารถเชื่่�อมต่่อกัับประเทศเพื่่�อนบ้้าน ได้้แก่่ มาเลเชีีย 
กััมพููชา และสปป.ลาว 

พระบิิดา
แห่่งกิิจการรถไฟยุุคใหม่่

หลัังจากนั้้�น กรมรถไฟหลวงเปิิดเส้้นทางรถไฟสายใต้้ 
ติิดต่่อกัับชายแดนมาเลเซีียเป็็นครั้้�งแรกจากสถานีี
บางกอกน้้อยไปยัังสถานีีปาดัังเบซาร์์-ไปร (ปีีนััง) ในปีี 
พ.ศ. ๒๔๖๔

นอกจากนี้้�พระองค์์ยัังทรงพััฒนาระบบอาณััติิสััญญาณ 
การควบคุุมการเดิินรถให้้ทัันสมััยมากขึ้้�น รวมถึึงการนำำ�
เทคโนโลยีีเข้้ามาใช้้อย่่างต่่อเนื่่�อง

ในปีี พ.ศ. ๒๔๖๘ ช่่วงปลายแผ่่นดิินรััชกาลที่่� ๖ มีี
ทางรถไฟรวมทั้้�งสิ้้�น ๒,๕๘๑ กิิโลเมตร และอยู่่�ระหว่่าง 
การก่่อสร้้างอีีก ๔๑๘ กิิโลเมตร



จุุดเปลี่่�ยนของรถไฟไทย
ในยุุคแห่่งการเปลี่่�ยนผ่่าน

และการสานต่่อพระราชปณิิธาน
สร้้างระบบรางให้้ยิ่่�งใหญ่่

ท่ามกลางบริบทโลกที่แปรเปลี่ยน กรมรถไฟหลวงยังคงรุดหน้าขยายเส้นทางอย่างไม่หยุดยั้ง  
ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้สร้างสะพานพระราม ๖ จนสามารถเชื่อมโยงทางรถไฟสายเหนือ 
และสายใต้เข้าด้วยกันได้สำ�เร็จ อีกทั้งยังเป็นยุคบุกเบิกอันยิ่งใหญ่ด้วยการนำ�เข้า “รถจักรดีเซล”  

มาใช้งานเป็นประเทศแรกในทวีปเอเชีย นับเป็นต้นแบบแห่งวิวัฒนาการ 
การเดินรถไฟยุคใหม่ที่วางรากฐานความเจริญสืบทอดมาจนถึงปัจจุบัน

The Turning Point of Thai Railways in an Era  
of Transition: Continuation of the Royal Vision to Build  

a Grand Railway System

Amidst global transitions, the Royal State Railways forged ahead. The successful completion of the 
Rama VI Bridge seamlessly linked the Northern and Southern lines. This period also pioneered the 
introduction of diesel locomotives, making Siam the first nation in South East Asia to adopt this 

technology-becoming the definitive blueprint for modern rail transit today.



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๒๕

แผ่่นดิินรััชกาลที่่� ๗

การสานต่่อและเสริิมความมั่่�นคงเพื่่�ออนาคตระบบราง

แม้สยามประเทศต้องเผชิญความท้าทายในยุคแห่งการเปลี่ยนผ่าน แต่กิจการรถไฟยังคงได้รับการพัฒนา
อย่างไม่หยุดยั้ง เส้นทางสายเหล็กแผ่ขยายออกไปเพื่อเชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจสำ�คัญ ช่วยยกระดับการคมนาคม
ให้สะดวกสบายยิ่งขึ้น อีกทั้งยังเป็นจุดเริ่มต้นของการพลิกโฉมเทคโนโลยี จากพลังไอน้ำ�สู่การนำ�รถจักรดีเซล
มาใช้งานเป็นชาติแรกในภูมิภาค นับเป็นรากฐานอันรุ่งเรืองที่ขับเคลื่อนการพัฒนาประเทศมาจนถึงปัจจุบัน

The Reign of King Rama VII: Continuation and Strengthening
for the Future of Railway Systems

Despite the challenges of a transitional era, Siam’s railway affairs advanced continuously. The network 
expanded further to connect key economic zones, significantly enhancing transit convenience. This 

period also marked a historic shift from steam to diesel power, introducing diesel locomotives for the 
first time in the region-laying a prosperous foundation that drives national development to this day.



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๒๖

กิจิการรถไฟยังัพัฒันาอย่่างต่่อเนื่่�อง โดยในปีี พ.ศ. ๒๔๗๑ นายพลเอก 
กรมหลวงกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงสั่่�งซื้้�อรถจัักรดีีเซลมีีกำำ�ลััง ๑๘๐ 
แรงม้้า ส่่งผ่่านกำำ�ลัังด้้วยการกล จำำ�นวน ๒ คััน นำำ�มาใช้้การเป็็นรุ่่�นแรก
ในประเทศไทยและเป็็นรายแรกในทวีีปเอเชีีย โดยใช้้เป็็นรถจัักรสำำ�หรับั
สัับเปลี่่�ยนและลากจููงขบวนรถท้้องถิ่่�นรอบกรุุงเทพฯ รถจัักรรุ่่�นนี้้�สร้้างโดย 
บริษิัทั สวิสิส์์โลโคโมติิฟ แอนด์์ แมชินิเวอร์์ค ประเทศสวิติเซอร์์แลนด์์

เนื่่�องจากพระองค์์ทรงเป็็นผู้้�ให้้กำำ�เนิิดรถจัักรดีีเซลขึ้้�นในเมืืองไทย รถจัักรดีีเซลทุุกคัันที่่�ใช้้งาน
อยู่่�ในการรถไฟฯ ขณะนี้้�จึึงได้้ประดัับเครื่่�องหมาย ”บุุรฉััตร“ ติิดที่่�ด้้านข้้างรถจัักรดีีเซลทุุกคััน 
เพื่่�อเป็น็การเทิดิพระเกียีรติแิละรำำ�ลึกึถึงึพลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์เ์ธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธินิสืบืไป

เกีียรติิยศและบทบาท
ในแผ่่นดิินรััชกาลที่่� ๗

ในรััชสมััยของพระบาทสมเด็็จ 
พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั รัชักาลที่่� ๗ 
พระกรณีียกิิจและผลงานด้้าน 
การ พััฒนากิิ จการรถไฟของ
พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากรได้้
ปรากฏเด่่นชััดและเป็็นที่่�ประจัักษ์์
ในระดัับประเทศ มีีการเปิิดการ 
เดิินรถไฟสายตะวัันออก จาก
กรุงุเทพ-ฉะเชิิงเทรา ได้้ขยายต่่อไป 
จนถึึงอรััญประเทศ ในปีี พ.ศ. 
๒๔๖๙ 



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๒๗

พระองค์์ทรงรัับผิิดชอบงานสร้้างถนนและสะพานทั่่�วประเทศ เช่่น สะพานพระราม ๖ และสะพาน
ปฐมบรมราชานุุสรณ์์ หรืือสะพานพระพุุทธยอดฟ้้า ทรงเป็็นผู้้�นำำ�เครื่่�องจัักรมาสำำ�รวจขุุดเจาะน้ำำ��มััน
และถ่่านหิิน ทรงตั้้�งสถานีีวิิทยุุกระจายเสีียงเป็็นครั้้�งแรกในปีี พ.ศ. ๒๔๗๓ อีีกทั้้�งยัังทรง 
ดำำ�รงตำำ�แหน่่งเสนาบดีีกระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคม 

ภาพการก่่อสร้้าง
สะพานพระราม ๖

ภาพการก่่อสร้้างสะพาน
พระพุุทธยอดฟ้้า



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๒๘

พระปรีีชาสามารถ 
นำำ�พาสยามสู่่�ความเจริิญ

ด้้วยพระปรีีชาสามารถและความทุ่่�มเทในการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานของแผ่่นดิิน พระองค์์จึึงได้้รัับ 
พระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้ดำำ�รงตำำ�แหน่่งเป็็นอภิิรััฐมนตรีีในวัันที่่� ๒๑ ตุุลาคม พ.ศ. ๒๔๗๔ อีีกตำำ�แหน่่งหนึ่่�ง 
และทรงเป็็นองคมนตรีีในสมััยรััชกาลที่่� ๗ จนถึึงปีี พ.ศ. ๒๔๗๕ อัันเป็็นตำำ�แหน่่งสำำ�คััญยิ่่�งในการบริิหาร
ราชการแผ่น่ดินิ สะท้อ้นถึงึความไว้ว้างพระราชหฤทัยัในพระปรีชีาสามารถ และบทบาทของพระองค์ใ์นฐานะ
กำำ�ลัังสำำ�คััญของประเทศ



จากรากฐานที่่�มั่่�นคง
สู่่�การขัับเคลื่่�อนเศรษฐกิิจที่่�ยั่่�งยืืน

รถไฟเปรีียบเสมืือน “เส้้นเลืือดใหญ่่” ที่่�เชื่่�อมโยง
ทรัพัยากรจากภูมูิภิาคสู่่�ตลาดโลก โดยเฉพาะการ
ปฏิิวััติิการขนส่่งสิินค้้าที่่�มีีน้ำำ��หนัักมากให้้สามารถ
เดิินทางได้้ง่่ายและคล่่องตััวขึ้้�น เช่่น 
	 •	 การค้้าไม้้สััก จากป่่าภาคเหนืือที่่�เคยต้้อง
พึ่่�งพาการล่่องตามแม่่น้ำำ��ซึ่่�งใช้้เวลานานนัับเดืือน 
ก็็ถููกย่่นระยะเวลาลงอย่่างมหาศาล และส่่งผล
ให้้การส่่งออกไม้้ทำำ�รายได้้อย่่างมหาศาลให้้กัับ
ประเทศสยามในขณะนั้้�น 
	 •	 การค้า้ข้้าว จากที่่�ราบลุ่่�มภาคกลางตอนบน 
รถไฟทำำ�ให้้ข้้าวและผลผลิิตทางการเกษตรถููกส่่ง
ตรงสู่่�ท่่าเรืือในกรุุงเทพฯ ได้้อย่่างรวดเร็็วและ 
ต่่อเนื่่�อง เป็็นปััจจััยสำำ�คััญที่่�ผลัักดัันให้้ประเทศ
สยามกลายเป็็นหนึ่่�งในผู้้�ส่งออกข้้าวอัันดัับต้้น ๆ 
ของโลก และยัังคงเป็็นเช่่นนั้้�นมาจนถึึงปััจจุุบััน

การทอดตััวของรางรถไฟไม่่ได้้นำำ�พาแค่่สิินค้้าให้้
เติบิโตขึ้้�นเท่่านั้้�น แต่่ยังัก่่อให้้เกิดิ “เมืืองใหม่่” ขึ้้�นมา 
อีกีด้ว้ย จากพื้้�นที่่�รกร้า้งที่่�ว่า่งเปล่า่ เมื่่�อมีเีส้น้ทาง
รถไฟตัดัผ่่าน ผู้้�คนและความเจริญิก็็หลั่่�งไหลเข้้ามา 
พร้้อมกัับเปลี่่�ยนพื้้�นที่่�นั้้�นให้้กลายเป็็นชุุมทาง
เศรษฐกิิจโดยสิ้้�นเชิิง และเมืืองที่่�เติิบโตเพราะ
รถไฟผ่่านที่่�เห็็นได้้ชััดเจน ได้้แก่่

	 •	 หาดใหญ่่
	 •	 ทุ่่�งสง
	 •	 ปากน้ำำ��โพ
	 •	 นครราชสีีมา
	 •	 ขอนแก่่น
	 •	อุ ุดรธานีี 

การมาของรถไฟ จึึงเปรีียบเสมืือนหยาดน้ำำ��ฝนที่่�
ให้้ความชุ่่�มฉ่ำำ��ในผืืนนา และทำำ�ให้้ผู้้�คนสามารถ
ลืืมตาอ้้าปากได้้อีีกครั้้�ง 

ทั้้� งหมดนี้้�  เกิิดขึ้้� นจากพระวิิสััยทััศน์์ที่่�ทรง 
มองการณ์์ไกล และวางรากฐานของรถไฟไทย 
เอาไว้อ้ย่า่งชาญฉลาด ทำำ�ให้ป้ัจัจุบุันัทางรถไฟเป็น็
เส้น้ทางการค้า้ที่่�สำำ�คัญั และเป็็นโครงสร้้างพื้้�นฐาน
ที่่�จะขัับเคลื่่�อนเศรษฐกิิจไทยให้้ก้้าวไปข้้างหน้้า  
เพื่่�อสร้้างความมั่่�งคั่่�งให้้กัับประเทศได้้อย่่างถาวร
และยั่่�งยืืน

ผลงานและรากฐานที่่�ทรงสร้้างไว้้ เป็็นต้้นแบบ 
ของการรถไฟแห่่งประเทศไทยที่่�ยัังคงดำำ�รงอยู่่� 
และสืืบทอดมาจนถึึงปััจจุุบััน



ช่วงรัชสมัยรัชกาลที่ ๗ ในปี พ.ศ. ๒๔๗๓ มีการเปิดการเดินรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ จากเส้น
ทางกรุงเทพ-นครราชสีมา ได้ขยายต่อจนถึงอุบลราชธานีและอีกสายหนึ่ง

จากนครราชสีมา แยกไปขอนแก่น

แม้้กาลเวลาจะผ่่านไป 
แต่่รากฐานที่่�สร้้างไว้้ยัังคงอยู่่�

ภายหลัังการเปลี่่�ยนแปลงการปกครองเมื่่�อวัันที่่� ๒๔ มิิถุุนายน พ.ศ. ๒๔๗๕ ซึ่่�งนัับเป็็นจุุดเปลี่่�ยนสำำ�คััญของประเทศ
พระเจ้า้บรมวงศ์เ์ธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธิิน ได้ท้รงตัดัสินิพระทัยัลาออกจากราชการ อันัเป็น็บทบาทที่่�พระองค์์
ทรงอุุทิิศพระวรกายและพระสติิปััญญามาอย่่างยาวนาน

ในปีี พ.ศ. ๒๔๗๖ พระองค์์เสด็็จออกจากประเทศไทยไปประทัับ ณ ประเทศสิิงคโปร์์ พร้้อมด้้วยครอบครััว ท่่ามกลาง
บริิบทของบ้้านเมืืองที่่�เปลี่่�ยนแปลงไปจากเดิิมอย่่างสิ้้�นเชิิง การจากไปในครั้้�งนั้้�น มิิได้้เป็็นเพีียงการย้้ายถิ่่�นฐาน 
หากแต่่สะท้้อนถึึงช่่วงเวลาแห่่งการปิิดฉากบทบาทสำำ�คัญของบุุคคลผู้้�มีส่่วนวางรากฐานกิิจการรถไฟไทยอย่่างลึึกซึ้้�ง 
จากผู้้�ที่่�เคยขัับเคลื่่�อนโครงสร้้างพื้้�นฐานของชาติิ สู่่�ชีีวิิตที่่�เงีียบสงบในต่่างแดน

แม้พ้ระองค์จ์ะมิไิด้ป้ระทับัอยู่่�ในแผ่น่ดินิไทยอีกีต่อ่ไป แต่ผ่ลงานและรากฐานที่่�ทรงสร้า้งไว้ ้ยังัคงดำำ�รงอยู่่�และสืบืทอด
ต่่อในระบบรถไฟไทยตราบจนปััจจุุบััน

สแกนที่่�นี่่�
เพื่่�อรัับชมพระประวััติ ิ

ในรููปแบบวีีดีีโอสารคดีี
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จากกรมรถไฟหลวง
สู่่�การรถไฟแห่่งประเทศไทย

ภายหลังัการปฏิวิัติัิ พ.ศ. ๒๔๗๕ อำำ�นาจการบริหิารประเทศเปลี่่�ยนสู่่�ระบอบประชาธิปิไตยภายใต้ร้ัฐัธรรมนูญู ทำำ�ให้ก้ารเมือืง
ไทยเข้้าสู่่�ช่วงความไม่่แน่่นอน ทั้้�งการยุุบสภา รััฐประหาร และการแย่่งชิิงอำำ�นาจ ประกอบกัับการสละราชสมบััติิของ 
พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว และสงครามโลกครั้้�งที่่� ๒ ในสมััยจอมพล ป. พิิบููลสงคราม ส่่งผลให้้การพััฒนา 
กิิจการรถไฟชะลอตััวลงอย่่างมาก

เมื่่�อสิ้้�นรััชกาลพระบาทสมเด็็จพระปรเมนทรมหาอานัันทมหิิดล รััชกาลที่่� ๘ เส้้นทางรถไฟไทยเพิ่่�มขึ้้�นจากสมััยรััชกาลที่่� ๗ 
เพีียงราว ๒๐๐ กิิโลเมตร อีีกทั้้�งโครงข่่ายกรมรถไฟหลวงเดิิมยัังเสีียหายจากสงคราม รััฐบาลจึึงกู้้�เงิินจากธนาคารโลก  
พร้้อมปรัับโครงสร้้างกรมรถไฟหลวง โดยต่่อมาจอมพล ป. พิิบููลสงคราม ได้้เสนอพระราชบััญญััติิการรถไฟแห่่งประเทศไทย 
พ.ศ. ๒๔๙๔ และประกาศใช้้เมื่่�อวัันที่่� ๓๐ มิิถุุนายน พ.ศ. ๒๔๙๔ ส่่งผลให้้ตั้้�งแต่่วัันที่่� ๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๔๙๔ 
กรมรถไฟหลวงเปลี่่�ยนสถานะเป็็น “การรถไฟแห่่งประเทศไทย”

อย่่างไรก็็ตาม ภาพรวมการพััฒนาหลััง พ.ศ. ๒๔๗๕ ยัังคงชะลอตััว เมื่่�อเทีียบกัับช่่วงรััชกาลที่่� ๕-๗ ซึ่่�งมีีความก้้าวหน้้าอย่่าง
รวดเร็็วและต่่อเนื่่�อง

ภายหลังัทรงประชวร พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็ช็รอัคัรโยธิิน สิ้้�นพระชนม์์อย่่างสงบเมื่่�อวัันที่่� ๑๔ กันัยายน 
พ.ศ.๒๔๗๙ ณ โรงพยาบาลในประเทศสิงิคโปร์์ สิริิพิระชันัษา ๕๕ ปีี ในการนี้้�พระชายาได้อ้ัญัเชิญิพระศพกลับัสู่่�กรุงุเทพมหานคร 
และประกอบพระราชพิิธีพีระราชทานเพลิงิพระศพเมื่่�อวัันที่่� ๒ กุมุภาพันัธ์์ พ.ศ. ๒๔๘๐ ณ พระเมรุุ วััดเทพศิิริินทราวาส

แม้พ้ระองค์จ์ะเสด็จ็ล่ว่งลับัไปแล้ว้ แต่พ่ระกรณียีกิจิที่่�ทรงอุทุิศิเพื่่�อกิจิการรถไฟไทยยังัคงปรากฏเป็น็คุณุูปูการต่อ่แผ่น่ดินิอย่า่ง
มิิรู้้�เลืือนด้้วยสำำ�นึึกในพระมหากรุุณาธิิคุุณ ทางราชการจึึงกำำ�หนดให้้วัันที่่� ๑๔ กัันยายนของทุุกปีีเป็็น “วัันบุุรฉััตร”  
และในปีี พ.ศ. ๒๕๒๑ พระบาทสมเด็็จพระบรมชนกาธิิเบศร มหาภููมิิพลอดุุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิิตร รััชกาลที่่� ๙ 
ได้้พระราชทานนาม “ถนนกำำ�แพงเพชร”* เพื่่�อเป็็นอนุุสรณ์์แห่่งพระเกีียรติิคุุณสืืบไป

*ถนนกำำ�แพงเพชร เป็็นถนนที่่�ตััดผ่่านบนที่่�ดิินของการรถไฟฯ มีีทั้้�งหมด ๘ สาย



วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ ฉบัับที่่� ๔/๒๕๖๙
๓๒

From the foundation laid in the reign of King Rama V, to the advanced expansion in the reign of King Rama VI,  
And the further development in the reign of King Rama VII. The Thai railway enterprise flourished through a continuous 

royal vision, with Prince Purachatra Jayakara serving as the pivotal force in integrating modern knowledge into  
concrete progress. The seeds of education sown in those early days have grown into a network that  

unites people across the land, reflecting a single shared resolve:

“Building Prosperity for the Nation.”
To this day, every generation of railway personnel remains dedicated to carrying on this honorable  
mission—driving Thai railways toward a sustainable future for generations to come on Thai soil.

จากรากฐานในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ ๕
สู่การขยายโครงข่ายในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ ๖ 
และต่อยอดความมั่นคงในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ ๗

กิจการรถไฟไทยเติบโตและพัฒนาอย่างต่อเนื่องด้วยพระราชปณิธานอันสืบเนื่อง โดยมีพระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร     
ทรงเป็นกำ�ลังสำ�คัญในการผสานวิทยาการสมัยใหม่ สู่การวางรากฐานอย่างเป็นรูปธรรม จากเมล็ดพันธุ์แห่งการศึกษา 
ในวันนั้น ได้หยั่งรากเติบโตเป็นเส้นทางคมนาคมที่เชื่อมโยงปวงชนทั้งแผ่นดิน ภายใต้หมุดหมายอันหนึ่งเดียวกันคือ

“การสร้้างความเจริิญเพื่่�อชาติิ”

ตราบจนวันนี้ คนรถไฟทุกรุ่นยังคงหลอมรวมใจสานต่อภารกิจอันทรงคุณค่า ขับเคลื่อนระบบรางไทยให้ก้าวไกลอย่างยั่งยืน 
เพื่ออนาคตและความผาสุกของลูกหลานบนผืนแผ่นดินไทยสืบไป



•	นายสรยุุทธ มาลััย	หั ัวหน้้าสำำ�นัักงานนโยบาย

		  แผน วิิจััยและพััฒนา

•	นายวุุฒิิไกร วะชัังเงิิน	หั ัวหน้้าสำำ�นัักงานบริิหารโครงการระบบ

		  รถไฟฟ้้า

•	นพ.องอาจ จริิยาสถาพร	หั ัวหน้้าสำำ�นัักงานแพทย์์

•	นายวีีระยุุทธ โพธิ์์�ใหญ่่ 	หั ัวหน้้าสำำ�นัักงานผู้้�ว่่าการ

•	นายพลายงาม ศิิริินนทร์์ 	หั ัวหน้้าสำำ�นัักงานยุุทธศาสตร์์ธุุรกิิจ

		  การเดิินรถ

•	นายภัักดีี กล่ำำ��ศิิริิ 	หั ัวหน้้าสำำ�นัักงานจััดหาพััสดุุซ่่อมบำำ�รุุง

•	นายสืืบ ประทุุมศิิริิ 	หั ัวหน้้าสำำ�นัักงานอาณาบาล

•	นายกิิตติิศัักดิ์์� ไชยนาเคนทร์์ 	 ผู้้�อำำ�นวยการสถาบัันฝึึกอบรมระบบราง

•	นายชััชวาลย์์ กนิิษฐายน 	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ ๑

•	นายระพีี ชมหนองโพธิ์์� 	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ ๒

•	นางนัันทา ก้้อนนาค 	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ ๓

•	นายสายััณห์์ หงสกุุล 	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ ๔

คณะผู้้�จััดทำำ�
•	 เจ้้าของ

•	บรรณาธิิการ

	

•	กองบรรณาธิิการ

•	ฝ่่ายประสานงาน

	

•	ฝ่่ายภาพ

•	ฝ่่ายจััดส่่ง

•	ฝ่่ายสมาชิิก

•	ออกแบบและผลิิต

คณะกรรมการ
• นายปิิยพงษ์์ จิิวััฒนกุุลไพศาล	ป ระธานกรรมการรถไฟฯ

• นายวิิม รุ่่�งวััฒนจิินดา	 กรรมการรถไฟฯ

• นายศัันสนะ สุุริิยะโยธิิน	 กรรมการรถไฟฯ

• นางสาวศุุกร์์ศิิริิ อภิิญญานุุวััฒน์์ 	 กรรมการรถไฟฯ

• นายอภิิรััฐ ไชยวงศ์์น้้อย 	 กรรมการรถไฟฯ

• นายอาทิิตย์์ สุุริิยาภิิวััฒน์์	 กรรมการรถไฟฯ

• นายอารีีศัักดิ์์� เสถีียรภาพอยุุทธ์์ 	 กรรมการรถไฟฯ

• นายอนัันต์์ โพธิ์์�นิ่่�มแดง	 กรรมการและเลขานุุการ

คณะผู้้�บริิหาร
• นายอนัันต์์ โพธิ์์�นิ่่�มแดง 	 ผู้้�ว่่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

• นายเอก สิิทธิิเวคิิน 	 รองผู้้�ว่่าการฯ

• นายอวิิรุุทธ์์ ทองเนตร 	 รองผู้้�ว่่าการฯ

• นายสุุชีีพ สุุขสว่่าง 	 รองผู้้�ว่่าการฯ

• นายอนัันต์์ เจนงามกุุล 	 รองผู้้�ว่่าการฯ

• นายฐากููร อิินทรชม 	 รองผู้้�ว่่าการฯ

• รอการแต่่งตั้้�ง 	 รองผู้้�ว่่าการฯ

• รอการแต่่งตั้้�ง 	 รองผู้้�ว่่าการฯ

• นายอรรถพล เก่่าประเสริิฐ 	 ผู้้�ช่่วยผู้้�ว่่าการฯ

• นายไชยเชษฐ แซ่่จิิว 	 ผู้้�ช่่วยผู้้�ว่่าการฯ

• นางสิินีีนาถ เสีียงเสนาะ	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายการเงิินและการบััญชีี

• นายอรรณพ วงษ์์วิิจารณ์์ 	วิ ิศวกรใหญ่่ฝ่่ายการช่่างกล

• นายอุุดม เหมาเพชร 	วิ ิศวกรใหญ่่ฝ่่ายการช่่างโยธา

• นายสมหมาย จิิตภัักดีี	วิ ิศวกรใหญ่่ฝ่่ายการอาณััติิสััญญาณ

		  และโทรคมนาคม

• นายไพบููลย์์ มงคลศุุภวาร	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายการพััสดุุ

• นางลััดดาวััลย์์ ถาวร 	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายตรวจสอบภายใน

• นางสาวมณฑกาญจน์์ ศรีีวิิลาศ 	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายเทคโนโลยีี

		ส  ารสนเทศ

• นายธีีรวััฒน์์ แก้้วยาว	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายบริิหารทรััพย์์สิิน

• นางสาวชุุติิมา วงศ์์ศิิวะวิิลาส 	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายบริิหารโครงการ

		พั  ัฒนาที่่�ดิิน

• นายกำำ�พล บุุญชม 	วิ ศิวกรใหญ่่ฝ่่ายโครงการพิิเศษและก่่อสร้้าง

•	นายสุุขใจ เจริิญผล	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายปฏิิบััติิการเดิินรถ

•	นายประสิิทธิ์์� ถาวร 	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายบริิการโดยสาร

•	นายก่่อพงศ์์ สุุทธิิกรณ์์ 	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายบริิการสิินค้้า

•	นายวีีรชััย ถาวร 	 ผู้้�อำำ�นวยการฝ่่ายทรััพยากรบุุคคล

ที่ปรึกษาพิเศษในการออกแบบรูปเล่มและเนื้อหาที่ปรึกษาพิเศษในการออกแบบรูปเล่มและเนื้อหา
•	นายเอกรััช ศรีีอาระยัันพงษ์์	 รองผู้้�อำำ�นวยการด้้านการตลาด

ข้้อมููล ณ วัันที่่� ๓๑ กรกฎาคม ๒๕๖๙

การรถไฟแห่่งประเทศไทย 

นายเมธาพััฒน์์ สุุนทรวราภาส

ผู้้�อำำ�นวยการศููนย์์ประชาสััมพัันธ์์ 

บริิษััท แบคอััพ คอมมิิวนิิเคชั่่�นส์์ แอนด์์ เซอร์์วิิสเซส จำำ�กััด

กองโฆษณาและส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยว

ศููนย์์ประชาสััมพัันธ์์

บริิษััท แบคอััพ คอมมิิวนิิเคชั่่�นส์์ แอนด์์ เซอร์์วิิสเซส จำำ�กััด 

กองโฆษณาและส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยว

รัับ–ส่่ง สปด.๑ ฝ่่ายบริิการโดยสาร

หมวดสััมภาระ สถานีีกรุุงเทพ

กองโฆษณาและส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยว

การรถไฟแห่่งประเทศไทย

เลขที่่� ๑ ถนนรองเมืือง แขวงรองเมืือง 

เขตปทุุมวััน กรุุงเทพฯ ๑๐๓๓๐

โทรศััพท์์ ๐ ๒๒๒๐ ๔๒๗๑

บริิษััท แบคอััพ คอมมิิวนิิเคชั่่�นส์์ แอนด์์ เซอร์์วิิสเซส จำำ�กััด 

๑๐๒๒/๒๐ ถนนพระยาสุุเรนทร์์ แขวงบางชััน เขตคลองสามวา 

กรุุงเทพฯ ๑๐๕๑๐ 

โทรศััพท์์ ๐ ๒๑๗๕ ๓๒๑๑, ๐๙ ๕๖๓๕ ๒๓๐๑






