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รถไฟ
สัมพันธ์

วารสาร
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จากหมุดแรก... ตอกตรึงรางรถไฟสายแรก เปรียบเสมือนเสาเข็มที่วางรากฐานระบบขนส่งทางราง 
ขนาดใหญ่ของไทย สะท้อนถึงความเจริญก้าวหน้าอย่างอารยประเทศ และยังสะท้อนถึงความมั่นคง  
ความเป็นเอกราช ความอยู่ดีกินดีของประชาชน และความภาคภูมิใจของคนทั้งชาติ

 120 ปีที่ผ่านมา การรถไฟแห่งประเทศไทย โลดแล่นไปบนเส้นทางผ่านร้อนผ่านหนาว ผ่านทั้ง 
ความรุง่โรจน์และสถานการณวิ์กฤตตา่งๆ รว่มกบัคนไทยทกุคน แตส่ิง่ทีเ่ราตระหนกัอยูใ่นใจมาตลอด คอื รากเหงา้
ความคิดที่ถูกปลูกฝังมาตั้งแต่ยุคเริ่มต้น ให้คนรถไฟมีจิตสำานึกรับผิดชอบ พร้อมพัฒนาศักยภาพของตัวเอง 
ให้ก้าวหน้าอยู่เสมอ
 นับจากวันนี้ เรากำาลังมองไปถึงอนาคต... การรถไฟฯ จึงมุ่งพัฒนาองค์กรไปสู่คุณภาพมาตรฐานระดับ
สากล ด้วยการสร้างระบบขนส่งทางรางเพ่ืออำานวยความสะดวกสบายแก่คนไทย รวมทั้งเป็นเส้นเลือดหลัก 
หล่อเลี้ยง และขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศให้เจริญรุ่งเรือง 
 สำาคัญที่สุด คือ การพัฒนาบริการให้ผู้โดยสารทุกคนสามารถสัมผัสได้ถึง “หัวใจ” ของคนรถไฟ รู้สึก
ผูกพัน เป็นเจ้าของ และภาคภูมิใจในองค์กรท่ีถือกำาเนิดจากพระมหากรุณาธิคุณของพระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกลา้
เจ้าอยู่หัว พระมหากษัตริย์ที่ยิ่งใหญ่ที่สุดพระองค์หนึ่งของไทย

O
ver the past 120 years, the State Railway of Thailand has continued to develop with 
responsibility and to advance its potentials. Today, it is moving towards attaining the  
international standards by developing railway systems to be the artery of the country 

driving the economy forwards, and making SRT staff proud of their organization.



ค ว า ม ท ร ง จ ำา



2 ทำ�ไมคนไทยเรียก “รถไฟ”?
เมือ่คนไทยเหน็รถไฟครัง้แรกกเ็รยีก “รถไฟ” ทันท ีนัน่เปน็เพราะรถจักรไอนำา้

ใชฟ้นืทำาใหเ้กดิเปลวไฟในการตม้นำา้เพือ่เป็นแหลง่พลงังาน และสมยันัน้มเีรอืไฟหรอื
กำาปั่นไฟเรียกกันอยู่แล้ว จึงเรียกรถไฟให้เข้าคู่กัน

3 “รถไฟส�ยป�กนำ้�” รถไฟร�ษฎร์ส�ยแรก
 บรษิทัของชาวเดนมารก์ไดร้บัสมัปทานสรา้งทางรถไฟสายแรกขึน้

เมื่อ พ.ศ. 2434 เริ่มต้นจากสถานีหัวลำาโพงไปสิ้นสุดที่ปากนำ้า ระยะทาง 
21 กิโลเมตร ต่อมาประสบปัญหาการเงินและการเวนคืนที่ดิน พระบาท
สมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวจึงพระราชทานเงินทุนช่วยเหลือ 
จนก่อสร้างสำาเร็จ และเสด็จฯ มาทรงเปิดทางรถไฟ  
เมือ่วนัที ่11 เมษายน พ.ศ. 2436 ณ สถานรีถไฟเมอืง
สมุทรปราการ เส้นทางรถไฟนี้ทำาให้การค้าขายและ 
การเดินทางสะดวกสบายมากข้ึน แต่ต่อมาในปี พ.ศ. 
2503 ได้ยกเลิกเส้นทางน้ี เพ่ือขยายถนนพระราม 4 แทน 

4  สถ�นีหัวลำ�โพงจริงๆ 
 แล้วอยู่ที่ไหน?

 สถานหีวัลำาโพงทีเ่ราเรยีก
กนัจนคุน้เคยนัน้ แทจ้รงิมชีือ่เรยีก 
ตามป้ายที่ติดอยู่หน้าสถานีว่า 
“สถานีกรุงเทพ” ส่วนสถานี
หัวลำาโพงเดิมที่เป็นต้นทางรถไฟ
สายปากนำ้ า ตั้ งอยู่ ริมคลอง
หั วลำ า โพงฝั่ งตรงกันข้ ามกัน 
ปัจจุบันทั้งตัวสถานีและคลอง
หัวลำาโพงถูกถมไปแล้วเพื่อขยาย
เป็นถนนพระราม 4

5 สำ�รวจเส้นท�งรถไฟหลวง
เม่ือ พ.ศ. 2430 มีการสำารวจเพ่ือสร้าง

ทางรถไฟจากกรุงเทพฯ ไปเชียงใหม่ โดย
กำาหนดให้มีทางแยกท่ีเมืองสระบุรีไปเมือง
นครราชสีมาสายหน่ึง จากเมืองอุตรดิตถ์ไป
ตำาบลท่าเด่ือริมฝ่ังแม่นำา้โขงสายหน่ึง และจาก
เมืองเชียงใหม่ไปยังเชียงราย เชียงแสนอีกสาย
หน่ึง หลังสำารวจเส้นทางเสร็จ รัฐบาลก็พิจารณาให้สร้างทางรถไฟจากกรุงเทพฯ ถึงเมือง
นครราชสีมาเป็นเส้นทางแรก เพราะตอนน้ันฝร่ังเศสกำาลังรุกขยายอิทธิพลมาทางภาคอีสาน 
ประชาชนในพ้ืนท่ีเร่ิมมีใจเอนเอียงไปเข้าพวก การสร้างทางรถไฟจึงเป็นยุทธศาสตร์หน่ึงท่ีช่วย
ให้การติดต่อระหว่างพระนครกับหัวเมืองท่ีอยู่ห่างไกลสะดวกรวดเร็วข้ึน 

แรงบันดาลใจ
รถไฟไทย
เม่ือ พ.ศ. 2398 พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้า
เจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 4 ทรงได้รับพระราชสาส์น
และเคร่ืองบรรณาการจากสมเด็จพระราชินีนาถ
วิกตอเรียแห่งสหราชอาณาจักร หน่ึงในเคร่ือง
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7 วันสถ�ปน�กิจก�รรถไฟ
ห ลั ง ก่ อ ส ร้ า ง ท า ง ร ถ ไ ฟ ส า ย

นครราชสมีาเสรจ็สว่นหนึง่พอจะเปดิเดินรถ
ได้แล้ว ในวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2439 
เวลา 10.00 น. พระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จฯ พร้อมด้วย
สมเด็จพระนางเจ้าเสาวภาผ่องศรี พระอัคร
ราชเทวี ทรงประกอบพระราชพิธีเปิดการ
เดินรถไฟหลวงสายแรกในราชอาณาจักร 
และทรงประทับขบวนรถไฟพระที่นั่งจนถึง
พลับพลาหลวง พระราชวังบางปะอิน 
 การรถไฟฯ จึงถือเอาวันที่ 26 
มีนาคมของทุกปี เป็นวันคล้ายวันสถาปนา
กิจการรถไฟ

8 จ�กกรุงเทพฯ ถึงกรุงเก่�
 28 มีนาคม พ.ศ. 

2439 รถไฟหลวงสาย
แ ร ก เ ปิ ด ใ ห้ บ ริ ก า ร
ประชาชนระหว่างกรงุเทพ 
ถึ งพระนครศรีอยุธยา 
ระยะทาง 71 กิโลเมตร 
โดยจดัขบวนรถวิง่ไปกลบั
วันละ 4 ขบวน ผ่าน 9 
สถานี  คื อ  กรุ ง เทพ 
บางซ่ือ หลักสี่ หลักหก 
คลองรังสิต เชียงราก เชียงรากน้อย บางปะอิน และกรุงเก่า

บรรณาการมีรถไฟเล็กจำาลองย่อส่วนจากรถจักรไอนำ้าของจริงท่ีใช้กันบนเกาะ
อังกฤษในตอนน้ัน ประกอบด้วยหัวรถจักรไอนำ้าชนิดมีปล่องสูงและรถพ่วงครบ
ขบวน น่ันเป็นคร้ังแรกท่ีคนไทยได้เห็น “รถไฟ” แต่ตลอดรัชสมัยก็ยังไม่มี 
การก่อสร้างทางรถไฟในประเทศไทย
 สมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 5 ทรงได้รับ 
แรงบันดาลพระราชหฤทัยจากการเสด็จประพาสสิงคโปร์ ทอดพระเนตรการสร้าง
ทางรถไฟในชวา และประทับรถไฟในการเสด็จประพาสอินเดีย ทรงเห็นว่ารถไฟนำา
ความเจริญมาสู่บ้านเมือง ประกอบกับสยามกำาลังได้รับแรงกดดันจากลัทธิ 
ล่าอาณานิคมของชาติตะวันตก โดยเฉพาะอังกฤษและฝร่ังเศส จึงทรงมีพระราชดำาริ
ว่า ถ้าการคมนาคมสามารถเข้าถึงพ้ืนท่ีห่างไกล จะช่วยเสริมสร้างความม่ันคงของ
ประเทศอีกทางหน่ึง

6 ดินแรกแห่งรถไฟหลวง
 “เรามคีวามยินดไีมน่อ้ยเลยทีไ่ดม้าอยู ่ณ ทีน่ี ้อนัเป็นทีจ่ะไดเ้ริม่ลงมอื

ทำาการก่อสร้างทางรถไฟ ซึ่งเราได้คิดอ่านจะทำาให้สำาเร็จมาช้านานแล้ว  
เราได้รู้สำานึกแน่อยู่ว่า ธรรมดาความเจริญรุ่งเรืองของประชุมชน ย่อมอาศัย
ถนนหนทางไปมาหากันเป็นใหญ่เป็นสำาคัญ เมื่อมีหนทางคนจะไปมาได้ง่าย
ได้ไกลได้เร็วขึ้นเพียงใด ก็เป็นการขยายประชุมชนให้ไพศาลยิ่งขึ้นเพียงนั้น 
บรรดาการค้าขายอันเป็นสมบัติของบ้านเมืองก็จะรุ่งเรืองวัฒนาขึ้น...”
 พระราชดำารสัของพระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกลา้เจา้อยูห่วั เมือ่ครัง้
เสดจ็ฯ พรอ้มดว้ยสมเดจ็พระบรมโอรสาธริาช เจา้ฟ้าวชิรณุหศิ ไปทรงขดุดนิ
ถมทางรถไฟหลวงสายแรก วันที่ 9 มีนาคม พ.ศ. 2434 ณ โรงพระราชพิธี 
ฝั่งคลองผดุงกรุงเกษม ถนนบำารุงเมือง

Establishment of the SRT
On March 26, 1896 King  
Chulalongkorn (Rama V) and 
Queen Saovabha Phongsri  
presided over a launch of the 
first railway line of the country 
and boarded the royal train 
from Bangkok to Bang Pa-in 
Palace in Ayutthaya. The date 
has since been recognized as 
the SRT’s establishment day.
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9 อนุสรณ์ปฐมฤกษ์รถไฟหลวง
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จฯ ประกอบพระราชพิธี

กระทำาพระฤกษ์เริ่มสร้างทางรถไฟ เมื่อวันที่ 9 มีนาคม พ.ศ. 2434 จากนั้น
เมื่อวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2439 เสด็จฯ ประกอบพิธีตรึงหมุดรางเงินรางทอง
ส่วนข้างเหนือให้ติดกับหมอนไม้มะริดคาดเงิน มีอักษรจารึกเป็นพระฤกษ์  
ณ บรเิวณยา่นสถานกีรุงเทพ ซ่ึงการรถไฟฯ ไดส้ร้างอนุสรณป์ฐมฤกษร์ถไฟหลวง 
ขึ้นบริเวณปลายชานชาลาที่ 12 ของสถานีกรุงเทพในปัจจุบัน เพื่อเป็นอนุสรณ์
รำาลึกเหตุการณ์สำาคัญในอดีต และเพื่อน้อมรำาลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณของ
พระองค์ โดยสร้างขึ้นและมีพิธีเปิดเมื่อวันที่ 31 มกราคม พ.ศ. 2534

ตำ�น�นผ�เสด็จ
มีเร่ืองเล่าสืบต่อกันมาว่า การสร้างทางรถไฟจากแก่งคอย
ไปมวกเหล็กในอดีตมีความยากลำาบาก เพราะพื้นที่เป็น 
ป่าเขาและมีชะง่อนหินใหญ่ขวางทางอยู่ วิศวกรชาว 
ตา่งประเทศพยายามระเบดิหนิกอ้นนีห้ลายคร้ังแตไ่มส่ำาเรจ็ 
จนมีผูแ้นะนำาใหเ้ซน่ไหว้บวงสรวงเจา้ปา่เจา้เขา แตน่ายชา่ง
เป็นคนหัวสมัยใหม่ไม่เชื่อเรื่องนี้ การก่อสร้างทางรถไฟจึง 
ไมก่า้วหนา้ ทัง้คนงานกเ็จบ็ปว่ยลม้ตายเพราะไขป้า่กนัมาก 
 ความทราบถงึพระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกลา้
เจ้าอยู่หัว จึงโปรดเกล้าฯ ให้นำาตราแผ่นดินไปประทับตรง
โคนต้นไม้ใหญ่ และตั้งศาลเพียงตาขึ้นใกล้ผาหิน การระเบิด
หินก็ทำาได้สำาเร็จ ต่อมาพระองค์เสด็จฯ มาทรงจารึก 
พระนามาภิไธยย่อ จ.ป.ร. และ ส.ผ. (พระนามของสมเด็จ
พระนางเจ้าเสาวภาผ่องศรี) และเลข 115 (ร.ศ.) ตั้งชื่อว่า 
“ผาเสด็จพัก” แต่ชาวบ้านเรียกกันติดปากว่า “ผาเสด็จ”

10 ขย�ยเส้นท�งถึงนครร�ชสีม�
 หลังเปิดเส้นทางกรุงเทพ – พระนครศรีอยุธยาได้ 6 เดือน  

กรมโยธาธกิารกท็ำาทางรถไฟถงึแกง่คอยเสรจ็ และเปดิเดนิรถไปถงึแกง่คอย
ตั้งแต่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ. 2440 จากนั้นวันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 
2442 ก็เปิดเดินรถจากแก่งคอยไปถึงปากช่อง ปีต่อมาการสร้างทางรถไฟ
ถึงนครราชสีมาแล้วเสร็จ และเปิดเดินรถเมื่อ 21 ธันวาคม พ.ศ. 2443 
โดยครั้งนั้นพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จฯ ประทับ 
รถพระท่ีน่ังจากกรุงเทพไปนครราชสีมา เป็นระยะทาง 265 กิโลเมตร
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12 รถไฟส�ยใต้ 
 หลังเปิดเดินรถไฟหลวงสายแรก รัฐบาลได้สร้าง

ทางรถไฟจากบางกอกน้อย (ธนบุรี) ไปเพชรบุรี ระยะทาง 
150 กิโลเมตร และเปิดเดินรถเม่ือ 19 มิถุนายน พ.ศ. 
2446 จากน้ันสร้างทางรถไฟต่อจากเพชรบุรีไปจรด
ชายแดนทางใต้ ผ่านประจวบคีรีขันธ์ ชุมพร สุราษฎร์ธานี 
นครศรีธรรมราช พัทลุง สงขลา ยะลา จนสุดท่ีสุไหงโก-ลก 
โดยมีสายแยกจากชุมทางทุ่งสงไปกันตัง จ. ตรัง แยกจาก 
ชุมทางเขาชุมทองไปนครศรีธรรมราช และแยกจากชุมทาง
หาดใหญ่ (อู่ตะเภา) ไปสงขลา รถไฟสายใต้เป็นอีกเส้นทาง
หน่ึงยุทธศาสตร์ด้านความม่ันคงของประเทศ เพ่ือรักษา
สมดุลของชาติตะวันตกท่ีเข้ามามีบทบาทในประเทศไทย 
โดยเฉพาะอังกฤษท่ีกำาลังขยายอิทธิพลเข้ามาทาง 
แหลมมลายูขณะน้ัน

13 รถไฟส�ยเหนือ
 การสร้างทางรถไฟสายน้ีมีเหตุผลด้านความม่ันคงของประเทศ

เช่นกัน เพราะขณะน้ันอังกฤษเข้าไปต้ังหลักแหล่งและขยายอิทธิพล
ครอบคลุมหัวเมืองฝ่ายเหนือของไทย รัฐบาลจึงสร้างทางรถไฟสายเหนือ
เพ่ือให้การติดต่อและการขนส่งกำาลังทหารสะดวกรวดเร็ว และยังช่วย
สร้างความใกล้ชิดระหว่างส่วนกลางและมณฑลพายัพมากข้ึน
 ทางรถไฟสายเหนือเร่ิมต้นจากชุมทางบ้านภาชี ซ่ึงเป็นสถานี
แยกสายเหนือและสายตะวันออกเฉียงเหนือ ไปยังลพบุรี นครสวรรค์ 
พิจิตร พิษณุโลก อุตรดิตถ์ แพร่ ลำาปาง ลำาพูน จนสุดท่ีเชียงใหม่ ระยะทาง 
661 กิโลเมตร และมีทางแยกจากสถานีชุมทางบ้านดารา จังหวัดอุตรดิตถ์ 
ไปยัง จ. สุโขทัย เปิดเดินรถท้ังสายเม่ือ 1 มกราคม พ.ศ. 2469

14 รถไฟส�ยอีส�น
 ระหว่างการสร้างรถไฟสายเหนือและสายใต้ใกล้จะเสร็จ 

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือได้เริ่มก่อสร้างเส้นทางต่อจาก
นครราชสีมาไปถึงอุบลราชธานีและหนองคาย การสร้างทางรถไฟ
สายนี้ใช้เวลานานหลายสิบปี เพราะอิทธิพลความขัดแย้งของชาติ
ตะวันตกในกิจการรถไฟไทย การละเมิดสัญญาของผู้รับสัมปทาน  
งบประมาณการก่อสร้างเกินจากที่ตั้งไว้ และความลำาบากในการ
ก่อสร้าง แต่ในที่สุดก็สามารถเปิดเดินรถได้ทั้งเส้นทาง นำามาซึ่ง 
การเปล่ียนแปลงวถิชีีวติของคนในพืน้ที ่จากการทำาเกษตรกรรมเป็น
หลักมาเป็นการค้าขาย มีการขยายตัวของชุมชนบริเวณทางรถไฟ 
และทำาให้เศรษฐกิจเติบโตขึ้นมาก

15 รถไฟส�ยตะวันออก
 เส้นทางรถไฟสายตะวันออกใช้

แนวทางคมนาคมเก่าตามเส้นทางแม่นำ้าลำาคลองที่มีอยู่ 
โดยเริ่มแยกจากสายหลักที่ป้ายหยุดรถไฟยมราชไปทางทิศ

ตะวันออก ไปตามแนวคลองมหานาค ตัดข้ามคลองแสนแสบ และ
คู่ขนานไปตามคลองประเวศบุรีรมย์ จากนั้นข้ามคลองสำาคัญหลายแห่ง จน
เข้าสู่ตัวเมืองฉะเชิงเทรา ซ่ึงในสมัยรัชกาลท่ี 5 ทางรถไฟไปส้ินสุดท่ีสถานี
แปดร้ิว ริมแม่นำา้บางปะกง
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16 รถไฟเชื่อมไทย - เทศ
 ในปี พ.ศ. 2496 การรถไฟกัมพูชาและ 

การรถไฟมลายาติดต่อขอเชื่อมต่อการเดินรถ โดยทาง
รถไฟกมัพชูาเช่ือมกบัรถไฟไทยในเสน้ทางสายตะวนัออก 
(อรัญประเทศ) เปิดเดินรถเมื่อ 22 เมษายน พ.ศ. 
2498 ต่อมาหยุดเดินรถไประยะหนึ่ง แล้วเปิดอีกครั้ง
เม่ือ 2 พฤศจกิายน พ.ศ. 2513 จนยตุกิารเดนิรถตัง้แต ่
1 กรกฎาคม พ.ศ. 2517 เป็นต้นมา ส่วนการเดิน 
รถไฟระหว่างไทยกับมาเลเซียนั้น ถูกระงับไปในระหว่าง
สงครามโลกครั้งที่ 2 จนมีการเปิดเชื่อมต่ออีกครั้งตั้งแต่
วันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2497 จนปัจจุบัน
 นอกจากนี้ ยังมีเส้นทางรถไฟเชื่อมระหว่าง
หนองคาย - สถานีท่านาแล้ง ประเทศสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว เปิดเดินรถเม่ือวันที่  
5 มีนาคม 2552

17  ท�งรถไฟส�ยมรณะ
 สมยัสงครามโลกครัง้ที ่2 กองทพัญีปุ่น่สรา้ง

ทางรถไฟสายยุทธศาสตร์ผ่านไทยไปโจมตีพม่าและ
อินเดีย โดยเกณฑ์เชลยศึกกว่า 6 หมื่นคน รวมทั้ง
กรรมกรชาวจีน ญวน มลายู พม่า และอินเดียจำานวนมาก 
เร่งสร้างทางรถไฟเสร็จในเวลาเพียง 1 ปี ทางรถไฟ 
สายนี้จึ ง เ ป็นอนุสรณ์ความโหดร้ายของสงคราม  
ความทุกข์ทรมานจากโรคภัยและการขาดแคลนอาหาร 
ที่ทำาให้เชลยศึกหลายหมื่นคนจบชีวิตลงที่นี่
 หลังสิ้นสุดสงคราม รัฐบาลไทยต้องจ่ายเงิน 
50 ล้านบาทซื้อทางรถไฟสายนี้จากอังกฤษ เมื่อซ่อม
บำารุงบางสว่นแลว้จงึเปดิเดนิรถจากสถานหีนองปลาดกุ
ถึงสถานีนำ้าตก ปัจจุบันทางรถไฟสายมรณะเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวสำาคัญของจังหวัดกาญจนบุรี ด้วยความ
สวยงามของวิวทิวทัศน์ขณะรถไฟเคลื่อนผ่านสะพาน 
ข้ามแม่นำ้าแคว และบรรยากาศน่าตื่นเต้นขณะเคลื่อน
ผ่านถำ้ากระแซ 
 

ร ถ ไ ฟ ไ ท ย
มีระยะทางทั้งสิ้น กิโลเมตร

4,346

19 ระยะท�งรถไฟไทยในปัจจุบัน
 ปัจจุบัน เส้นทางรถไฟไทยมีระยะทางท่ีเปิดเดินรถแล้ว 

รวมท้ังส้ิน 4,346 กิโลเมตร แบ่งเป็น
•สายเหนือ ถึงสถานีเชียงใหม่ จ. เชียงใหม่ 751 กิโลเมตร
•สายใต้ ถึงสถานีสุไหงโก-ลก จ. นราธิวาส 1,143 กิโลเมตร ถึงสถานี 
ปาดังเบซาร์ จ. สงขลา 974 กิโลเมตร ถึงสถานีกันตัง จ. ตรัง 850 
กิโลเมตร และถึงสถานีนครศรีธรรมราช จ. นครศรีธรรมราช 816 
กิโลเมตร

•สายตะวันออก ถึงสถานีอรัญประเทศ จ. สระแก้ว 255 กิโลเมตร และ 
ถึงสถานีนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด จ. ระยอง 200 กิโลเมตร

•สายตะวันออกเฉียงเหนือ ถึงสถานีอุบลราชธานี จ. อุบลราชธานี  
575 กิโลเมตร และถึงสถานีหนองคาย จ. หนองคาย 624 กิโลเมตร

•สายตะวันตก ถึงสถานีนำา้ตก จ. กาญจนบุรี 194 กิโลเมตร
•สายแม่กลอง ช่วงวงเวียนใหญ่ - มหาชัย 31 กิโลเมตร และช่วงบ้านแหลม 
- แม่กลอง 34 กิโลเมตร

การรถไฟฯ ยกย่องพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว 
รัชกาลที่ 5 พระผู้ทรงให้กำาเนิดกิจการรถไฟในประเทศไทย 
ให้ทรงเป็น “พระบิดาแห่งการรถไฟฯ” และยกย่อง พลเอก 
พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ผู้ทรงวาง
รากฐานและพัฒนากิจการรถไฟไทยให้เจริญรุ่งเรือง เป็น  
“พระบิดาแห่งกิจการรถไฟยุคใหม่”



21 ผู้บัญช�ก�รกรมรถไฟพระองค์แรก
 พลเอก พระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระกำาแพง

เพ็ชรอัครโยธิน ทรงเป็นคนไทยพระองค์แรกที่ได้รับ
ตำาแหน่งผู้บัญชาการกรมรถไฟ (ดำารงตำาแหน่ง พ.ศ. 
2460 - 2469) ทรงพัฒนากิจการรถไฟไทยให้เจริญ
กา้วหนา้ในทกุดา้น ทัง้ขยายเสน้ทางเดนิรถ นำาเทคโนโลยี
และระบบสื่อสารโทรคมนาคมมาใช้ วางรากฐานพัฒนา
บุคลากร และทรงเป็นบุคคลแรกที่นำารถจักรดีเซลมาใช้
ทดแทนรถจักรไอนำ้า

22 เจ้�กรมรถไฟคนแรก
 นาย เค. เบ็ทเก (K. Bethge) ชาวเยอรมัน 

(ดำารงตำาแหน่ง พ.ศ. 2439 – 2442)

23 อธิบดีกรมรถไฟคนแรก
 ตั้งแต่ พ.ศ. 2477 ตำาแหน่งผู้บัญชาการ 

กรมรถไฟได้เปลี่ยนเป็นอธิบดีกรมรถไฟ ผู้ดำารงตำาแหน่ง
นี้คนแรกคือ พลตรี พระอุดมโยธาธิยุต และผู้ดำารง
ตำาแหน่งอธิบดีคนสุดท้ายคือ พลเอกจรูญ รัตนกุล  
เสรีเริงฤทธิ์

ใครคือพระบิด�
แห่งกิจก�รรถไฟ? 

20 กรมรถไฟหลวง
 ในสมัยรัชกาลที่ 5 ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้สถาปนา

กรมรถไฟขึน้ในสงักดักระทรวงโยธาธิการ และแบง่กจิการรถไฟออกเปน็ 
กรมรถไฟสายเหนือ และกรมรถไฟสายใต้ ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 6  
ทรงเห็นว่า ควรรวมทั้งสองกรมเป็นหนึ่งเดียว เพื่อให้สะดวกต่อการ
บังคับบัญชาและบริหารงาน และเปลี่ยนชื่อเป็น “กรมรถไฟหลวง”  
เมื่อ 27 มิถุนายน พ.ศ. 2460

พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ
กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

พลตรี พระอุดมโยธาธิยุต

Father of the Thai Railway
The SRT has extolled King Chulalongkorn as the  
“Father of Thai Railway” and Prince Purachatra  
Jayakara (or the Prince of Kamphaengphet) as the 
“Father of the Modern Thai Railways Affairs”

ว � ร ส � ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
7



24 ก�รรถไฟแห่งประเทศไทย
 หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 กิจการรถไฟประสบ

ปัญหาอย่างหนัก ทรัพย์สินที่เป็นอาคารและรถจักรได้รับ
ความเสียหายจากสงคราม รัฐบาลจึงขอกู้ เงินจาก
ธนาคารโลกมาฟื้นฟู แต่ธนาคารโลกเสนอให้ปรับปรุง
องค์กรให้มีความอิสระคล่องตัวในการบริหารจัดการ 
เชิงธุรกิจมากขึ้น รัฐบาลจอมพล ป. พิบูลสงคราม จึงจัด
ทำา พ.ร.บ. การรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 ขึ้นมา 
และเปลีย่นกรมรถไฟเปน็รฐัวสิาหกจิประเภทสาธารณปูการ 

ในชือ่ “การรถไฟแหง่
ประเทศไทย” สังกัด
กระทรวงคมนาคม

25 ผู้ว่�ก�รรถไฟแห่งประเทศไทย
 ปี พ.ศ. 2494 กรมรถไฟปรับเปลี่ยนเป็น “การรถไฟแห่งประเทศไทย” 

พลเอกจรูญ รัตนกุล เสรีเริงฤทธิ์ อธิบดีกรมรถไฟในขณะนั้นขึ้นดำารงตำาแหน่ง 
ผู้ว่าการรถไฟฯ คนแรก นับจนถึงปัจจุบัน (มีนาคม พ.ศ. 2560) การรถไฟ 
แห่งประเทศไทยมีผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทยมาแล้วรวม 18 ท่าน

26 วิวัฒน�ก�รตร�เครื่องหม�ยของก�รรถไฟแห่งประเทศไทย
 ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 5) ยังไม่มีการจัดทำาตราสำาหรับ 

หน่วยงานราชการ แต่ใช้ “ตราแผ่นดิน” หรือ “ตราอาร์ม” อันเป็นตราประจำาพระองค์ท่ีทรงใช้ระหว่าง พ.ศ. 2416 
- 2453 แทน กรมรถไฟได้จัดทำาตราแผ่นดินติดด้านข้างรถโดยสาร และพิมพ์ท่ีปกหน้าและปกรองของหนังสือ
รายงานประจำาปี จนกระท่ังปลาย พ.ศ. 2436 หน่วยราชการท้ังหมด รวมท้ังกรมรถไฟ เปล่ียนมาใช้ตราครุฑเป็น
ตราประจำาหน่วยงานแทน 
 เมื่อกรมรถไฟเปล่ียนเป็นการรถไฟแห่งประเทศไทย ก็ยังคงใช้ตราครุฑเป็นตราประจำาหน่วยงาน 
ในระหว่าง ปี พ.ศ. 2494 – 2500 จากนั้นจึงเปลี่ยนเป็นตราล้อปีกภายใต้พระมหามงกุฎและมีรัศมีครอบ  
ตั้งแต่ พ.ศ. 2501 เป็นต้นมา

27 นักเรียนทุนรถไฟ
 การสร้างระบบขนส่งขนาดใหญ่อย่างรถไฟในยุคเริ่มต้น  

ตอ้งอาศยัวศิวกรและผูค้วบคมุดแูลชาวตา่งชาตทิีม่คีวามรู ้ความชำานาญ 
จนในยุคที่พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน 
ทรงดำารงตำาแหน่งผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวง ทรงเล็งเห็นว่าการพัฒนา
คนไทยให้สามารถดูแลบริหารกิจการรถไฟเองได้เป็นสิ่งสำาคัญมาก  
จงึเริม่เปดิใหม้กีารสอบชงิทนุเป็นนกัเรยีนของกรมรถไฟเปน็ครัง้แรกในป ี
พ.ศ. 2461 เพื่อคัดเลือกคนระดับหัวกะทิไปเรียนและฝึกอบรมยัง 
ต่างประเทศ เพื่อให้กลับมาทำางานพัฒนากรมรถไฟ

พลเอกจรูญ รัตนกุล เสรีเริงฤทธิ์

กรมรถไฟหลวงตราแผ่นดิน การรถไฟแห่งประเทศไทย
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29 เครื่องหม�ยล้อปีก
 เคร่ืองหมายที่ถือเป็นสัญลักษณ์ของคนรถไฟ คือ ตราล้อปีก

ภายใต้พระมหามงกุฎมีรัศมีครอบ ซึ่งได้รับพระราชทานพระบรม 
ราชานุญาตให้ใช้ตั้งแต่วันที่ 4 พฤษภาคม พ.ศ. 2499 
 พระมหามงกุฎมีรัศมีครอบ หมายถึง พระบาทสมเด็จ 
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว พระผู้ทรงสถาปนากิจการรถไฟ ตรงกลาง 
เป็นตราแผ่นดิน หรือตราอาร์ม ที่ เคยใช้เป็นตราประจำาพระองค์  
มีลักษณะคล้ายตราพระเกี้ยว ด้านล่างเป็นล้อรถไฟอยู่ที่คอเพลาทั้ง  
2 ข้าง เรียกว่า “ล้อพร้อมเพลา” มีบังใบอยู่ด้านขวา ส่วนปีก หมายถึง 
ความรวดเร็ว เพราะรถไฟเป็นการเดินทางที่รวดเร็วที่สุดในสมัยนั้น

ตำ�รวจรถไฟ
 กรมตำารวจได้เร่ิมวางมาตรการให้
ความคุ้ มครองและรักษาทรัพย์สินของ 
กรมรถไฟตั้งแต่ปี พ.ศ. 2437 โดยจัดตั้ง 
หน่วยงานในรูปของ “กองตระเวนรักษาทาง
รถไฟสายนครราชสีมา” ต่อมาในปี พ.ศ. 
2442 จัดตั้ง “กองตระเวนรักษาทางรถไฟ 
สายเหนือ” และในปี พ.ศ. 2443 จัดตั้ง  
“กองตระเวนรักษาทางรถไฟสายเพชรบุรี”  
ต่อมากรมรถไฟเปลี่ยนเป็นรัฐวิสาหกิจ จึงมี
การจัดตั้งกองตำารวจรถไฟขึ้น มีหน้าที่ป้องกัน
และปราบปรามอาชญากรรม เพื่อคุ้มครอง
รักษาทรัพย์สินของการรถไฟฯ และความปลอดภัย
แก่ทรัพย์สิน ร่างกาย และชีวิตของผู้โดยสาร

31 คว�มหม�ยของชุมท�ง
 ชุมทาง คือ สถานีที่ทางสายหลักและสายแยก แยกออก

จากกัน ม ี16 แหง่ ไดแ้ก ่ชมุทางบางซ่ือ ชมุทางตลิง่ชนั (กรงุเทพฯ) 
ชุมทางบ้านภาชี (พระนครศรีอยุธยา) ชุมทางบ้านดารา (อุตรดิตถ์) 
ชุมทางแก่งคอย (สระบุรี) ชุมทางถนนจิระ ชุมทางบัวใหญ่ 
(นครราชสมีา) ชมุทางฉะเชงิเทรา ชมุทางคลองสบิเกา้ (ฉะเชงิเทรา) 
ชุมทางศรีราชา ชุมทางเขาชีจรรย์ (ชลบุรี) ชุมทางหนองปลาดุก 
(ราชบุรี) ชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์ (สุราษฎร์ธานี) ชุมทางทุ่งสง ชุมทาง
เขาชุมทอง (นครศรีธรรมราช) และชุมทางหาดใหญ่ (สงขลา)

28 โรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ
 การรถไฟฯ สถาปนาโรงเรยีนวศิวกรรมรถไฟ โดยจัดสรา้งอาคารโรงเรยีน

ในบริเวณที่ดินว่างด้านหน้าโรงงานมักกะสัน และเริ่มเปิดสอนครั้งแรกเมื่อวันที่ 11 
กรกฎาคม พ.ศ. 2483 แบง่เปน็แผนกชา่งกล แผนกช่างโยธา แผนกเดนิรถ มนีกัเรยีน
วิศวกรรมรถไฟรุ่นแรก 150 คน อาจารย์ใหญ่คือ พระยาสฤษดิ์การบรรจง (สมาน 
ปันยารชุน) หลังจากนั้นย้ายโรงเรียนมาตั้งอยู่ที่ศูนย์ฝึกอบรมและพัฒนา เปิดการ
เรียนการสอนต่อเนื่องมาถึง พ.ศ. 2529 ก็ปิดตัวลง จนปีการศึกษา 2533 จึงเปิด
หลักสูตรเพื่อผลิตบุคลากรคนรุ่นใหม่ที่มีความสามารถขึ้นอีกครั้งจนถึงปัจจุบัน 
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32  ประเภทหัวรถจักร
 หวัรถจกัรทีกิ่จการรถไฟไทยใชน้บัจาก

อดีตมี 2 ประเภท คือ “หัวรถจักรไอนำ้า” ใช้ฟืน
เป็นเชื้อเพลิงต้มนำ้าให้เกิดเป็นแรงดันไอนำ้าในการ
ขับเคลื่อน อีกชนิดคือ “หัวรถจักรดีเซล” ใช้กำาลัง
เครื่องยนต์ดีเซลขับเคลื่อน ซ่ึงไทยเป็นประเทศ
แรกในเอเซียที่นำาหัวรถจักรชนิดนี้เข้ามาใช้เมื่อปี 
พ.ศ. 2471

ตร�บุรฉัตร
 ตราบุรฉัตรที่ติดอยู่ที่หัวรถ
จกัรดเีซล เปน็อนสุรณถ์วายแดพ่ลเอก 
พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพง
เพ็ชรอัครโยธิน ผู้ทรงพัฒนากิจการ
รถไฟไทย และทรงเป็นบุคคลแรกที่นำา
หัวรถจักรดีเซลเข้ามาใช้ในประเทศ 
หลายคนเข้าใจผิดว่า นี่เป็นตราประจำา
พระองค์ แต่ความจริงแล้วตราบุรฉัตร
ประกอบด้วยตราประจำาพระองค์รูป 
งูเล็กพันอยู่รอบฉัตร และลายเซ็น
พระนาม “บุรฉัตร” อยู่ด้านล่าง

34 ประเภทของขบวนรถไฟ
 การรถไฟฯ มีบริการรถโดยสารหลายรูปแบบ ได้แก่ ขบวนรถด่วนพิเศษ (Special Express) ขบวนรถด่วน 

(Express) ขบวนรถเรว็ (Rapid) ขบวนรถทอ่งเทีย่ว (Excursion) ขบวนรถธรรมดา (Ordinary) ขบวนรถชานเมอืง 
(Bangkok Commuter) และขบวนรถท้องถิ่น (Rural Commuter)

35 รถไฟวิ่งเร็วแค่ไหน
 ความเร็วของรถไฟถูกกำาหนดโดยป้ายจำากัดความเร็วตาม

รายทาง ซ่ึงรถท่ีใช้หัวรถจักรสามารถทำาความเร็วได้สูงสุด 100 กิโลเมตร
ต่อช่ัวโมง แต่ปกติจะจำากัดให้อยู่ท่ี 90 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ส่วนรถดีเซลราง
สามารถทำาความเร็วสูงสุดถึง 150 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง แต่จะถูกจำากัดให้ว่ิง
ได้แค่ 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ตลอดเส้นทางรถไฟจะไม่ได้ว่ิงความเร็ว 
เท่ากันตลอดทาง เพราะต้องดูจากปัจจัยต่างๆ ประกอบด้วย ท้ังภูมิประเทศ 

พ้ืนท่ีโล่ง หรือพ้ืนท่ีชุมชน เส้นทางโค้ง สะพาน หรือมีถนนตัดผ่านหรือไม่

36 รถบรรทุกสินค้�
 การขนส่งสินค้าทางรถไฟแบ่งตามประเภทสินค้า คือ ประเภทเหมา

หลัง หรือขนส่งสินค้าปริมาณมากโดยใช้ตู้รถสินค้าทั้งคันหรือทั้งหลัง ประเภท
หบีหอ่วัตถ ุขนสง่สนิคา้ช้ินยอ่ย และประเภทเหมาขบวน หรอืรถเฉพาะกจิ ขนสง่
สินค้านำ้ามัน ปูนซีเมนต์ แร่ยิปซัม เป็นต้น
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37 รถปิด - รถเปิด 
 คืออะไร? 

รถปิด ใช้บรรทุกสินค้าท่ีอาจเสียหาย
ได้ง่ายเมื่อถูกแดด ถูกลม เปียกฝน 
หรือไวไฟ จึงปิดกั้นทุกด้านและ 
มีหลังคามิดชิด
 รถเปิด ใช้บรรทุกสินค้า
ประ เภทวัตถุดิบหรือสิ่ งของที่  
ไม่ชำารุดเสียหายเมื่อถูกแสงแดด
หรือเปียกฝน

38 รถไฟไปรษณีย์
 สมยักอ่นรถไฟจดัสง่ไปรษณยีโ์ดยขนถุงเมล ์

ขึน้บน “รถโบกีไ้ปรษณยี ์บปณ.” และยงัรบัสง่ไปรษณยี์
ตามรายทางดว้ย ใครทีอ่ยากสง่จดหมายสามารถนำามา
หยอดใส่ช่องเล็กๆ เหมือนตู้ไปรษณีย์ข้างรถไฟได้

39 ค่�รถไฟถูกสุด – แพงสุดในปัจจุบัน
 ถูกท่ีสุด - รถไฟธรรมดา ช้ัน 3 ระยะทาง 1 สถานี ราคา 2 บาท

 แพงที่สุด - รถนั่งและนอนปรับอากาศ ชั้น 1 กรุงเทพ - 
สุไหงโกลก ราคาเหมาห้อง 2,253 บาท 
 นอกจากนี้ การรถไฟฯ ยังมีบริการรถไฟฟรีเพื่อประชาชน  
โดยใช้บัตรประชาชนหรือบัตรที่ราชการออกให้ รับตั๋ว 1 ใบ ต่อ 1 สิทธิ์

ขบวนรถสินค้าชนิดรถเปิด

เที่ยวไปต�มร�ง
ขบวนรถนำาเท่ียวมีทุกวันเสาร์ อาทิตย์ และวันหยุด
ราชการ ในเส้นทางสวนสนประดิพัทธ์ จ. ประจวบคีรีขันธ์ 
และเส้นทางนำา้ตก จ. กาญจนบุรี และยังจัดขบวนรถจักร
ไอนำ้าเท่ียวพิเศษปีละ 4 คร้ัง ในวันคล้ายวันสถาปนา
กิจการรถไฟ 26 มีนาคม วันแม่ 12 สิงหาคม  
วันปิยมหาราช 23 ตุลาคม และวันพ่อ 5 ธันวาคม  
(เส้นทางอยุธยา นครปฐม และฉะเชิงเทรา) อีกขบวนคือ 
เส้นทางทุ่งทานตะวัน เข่ือนป่าสักชลสิทธ์ิ จัดเฉพาะ 
ช่วงปลายปีถึงต้นปี 

Special Rail Travels 
The SRT has introduced special train lines to Suanson 
Pradipat in Prachuab Khirikhan Province and to selected 
waterfalls in Kanchanaburi Province every Saturday, 
Sunday, and public holidays. Passengers can also try the 
vintage-style steam-engine train on special days, such 
as March 26 (SRT’s Establishment Day), Mother’s Day 
(August 12), and Father’s Day (December 5). In addition, 
a new scenic train route to Pasak Chonlasit Reservoir in 
Lopburi is available during the cooler months between 
the end of the year and beginning of the following year.

41 รถไฟลอยนำ้�
 รถไฟสายทุ่งทานตะวัน เขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ เป็นหน่ึงในเส้นทางท่องเที่ยวยอด

นิยม เพราะทิวทัศน์งดงามของสะพานที่ทอดยาวไปตามสันเขื่อน ดูเหมือนรถไฟกำาลังแล่น
อยู่เหนือนำ้า จนเรียกกันว่า “รถไฟลอยนำ้า” แต่รู้ไหมว่าทางรถไฟสายนี้ (ช่วงสถานีรถไฟ 
แก่งเสือเต้นถึงสถานีรถไฟสุรนารายณ์) ของเดิมนั้นจมอยู่ใต้นำ้า ซึ่งการรถไฟฯ ปล่อยให้นำ้า
ในเขื่อนท่วมทับเส้นทางเดิม เพื่อให้กระทบกับการเวนคืนที่ดินจากประชาชนให้น้อยที่สุด 
แลว้ยา้ยทางรถไฟมาสรา้งเปน็ทีห่ยดุรถไฟเข่ือนปา่สกัชลสทิธิขึ์น้แทน โดยสรา้งเสรจ็เมือ่ 15 
มิถุนายน พ.ศ. 2541 สะพานรถไฟเหนือเข่ือนป่าสักชลสิทธ์ิ ถือเป็นสะพานรถไฟท่ียาวท่ีสุดในประเทศ มีระยะทาง 1,415 เมตร
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42 รถไฟตู้ใหม่ 115 คัน กับชื่อพระร�ชท�น 
 ปลายปี 2559 คนไทยได้ตื่นเต้นกับรถโดยสาร 

รุ่นใหม่ จำานวน 115 คัน ที่การรถไฟฯ จัดหามาบริการคนไทย 
ซึ่ งสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี  
ได้พระราชทานชื่อขบวนรถใน 4 เส้นทาง ได้แก่ “อุตราวิถี” 
(กรุงเทพ - เชียงใหม่ - กรุงเทพ) “อีสานวัตนา” (กรุงเทพ - 
อบุลราชธาน ี- กรงุเทพ) “อสีานมรรคา” (กรงุเทพ - หนองคาย 
- กรุงเทพ) และ “ทักษิณารัถย์” (กรุงเทพ - หาดใหญ่ - กรุงเทพ) 

43 Ladies and  
 Children Car

รถโดยสารสำาหรับสุภาพสตรีและเด็กอายุ 
ไม่เกิน 10 ปีบริบูรณ์ มีจุดสังเกตตรงข้างรถ 
ที่มีสติกเกอร์ “สำาหรับเด็กและผู้หญิง” ติดไว้
เป็นระยะ ด้านในตกแต่งด้วยผ้าม่านสีชมพู 
พนักงานในตู้โดยสารทุกคนเป็นผู้หญิงทั้งหมด 
เปิดให้บริการตั้งแต่ 1 สิงหาคม พ.ศ. 2557 
ใน 4 เส้นทาง คือ สายเหนือ - ปลายทาง
เชียงใหม่ สายอีสาน - ปลายทางอุบลราชธานี 
และหนองคาย สายใต้ - ปลายทางสุไหงโกลก

44 ตู้รถไฟนักปั่น
 การรถไฟฯ ดดัแปลงรถน่ังชัน้ 3 ชนดิ

โถงเป็นรถสำาหรับบรรทุกจักรยาน รองรับกลุ่ม 
ผู้รักการป่ันจักรยาน คิดค่าโดยสารทั้งแบบเช่า
เหมาตู้เที่ยวเดียวและไปกลับ สำาหรับ 30 ที่นั่ง
และจักรยาน 30 คัน ส่วนนักปั่นที่เดินทางเดี่ยว
หรือเป็นกลุ่มเล็ก สามารถใช้บริการขบวนรถที่มี
ตู้สัมภาระได้ คิดค่าระวางจักรยานคันละ 90 
บาท หรือชำาระบนขบวนรถ คิด 100 บาท ส่วน

จักรยาน
พับได้ไม่
เ สี ย ค่ า
ระวาง

รถไฟ
เพื่อคนพิก�ร
เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตผู้พิการและ 
ผู้สูงอายุ การรถไฟฯ ได้ปรับพื้นที่ภายใน
สถานใีหม้ทีางลาดสำาหรบัวลีแชร ์รวมถงึ
ตดิตัง้ลฟิตย์กรถเขน็ เพิม่ความกวา้งทาง
เดินภายในรถโดยสารเป็น 78 เซนติเมตร 
เพ่ือให้วีลแชร์ผ่านได้ มีอักษรเบรลล์ตาม
ปุ่มต่างๆ สำาหรับผู้พิการทางสายตา ห้อง
สุขาระบบปิดที่สามารถนำาวีลแชร์เข้าได้  
ปยูางกนัลืน่ พรอ้มปุม่ขอความชว่ยเหลือ
ถึง 3 จุด และบริการวีลแชร์สำารอง 

46 รถไฟท�งคู่
 ทางรถไฟของไทยในปจัจบัุนเปน็ทางเดีย่วเสยีสว่นใหญ ่

เวลารถไฟวิ่งต้องแจ้งให้สถานีถัดไปรู้ ถ้ามีอีกขบวนว่ิงสวนมา 
ก็ต้องหาสถานีให้รถจอดเพื่อหลีกกัน ทำาให้เกิดความล่าช้า 
ในการเดินทาง โครงการรถไฟทางคู่จึงถูกยกขึ้นเป็นโครงการ 
เร่งด่วนตามแผนพัฒนายุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านคมนาคมขนส่งของไทย (พ.ศ. 2558 - 2565) ซึ่งจะเพิ่ม
เส้นทางคู่จากเดิม 357 กิโลเมตร เป็น 1,350 กิโลเมตร  
ช่วยอำานวยความสะดวกในการเดินรถให้รวดเร็ว ปลอดภัย และ
เป็นส่วนสำาคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ
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47 Airport Rail Link
 ระบบขนส่งเชื่อมท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิด้วยรถไฟความเร็ว 160 กิโลเมตร 
ตอ่ช่ัวโมง วิง่บนทางยกระดบัเลยีบทางรถไฟสาย
ตะวนัออก ระยะทาง 28 กโิลเมตร ผา่น 8 สถานี
คือ พญาไท ราชปรารภ มักกะสัน รามคำาแหง 
หวัหมาก บา้นทบัชา้ง ลาดกระบงั และสวุรรณภูมิ
 เชื่อไหมว่า Airport Rail Link  
ช่วยให้เราเดินทางจากพญาไทถึงปลายทาง
สุวรรณภูมิในเวลาเพียง 30 นาทีเท่านั้น! 

48 รถไฟส�ยสีแดง
 โครงการรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) เป็นเส้นทางสำาคัญที่จะ

เชื่อมโยงการเดินทางจากชานเมืองสู่ใจกลางเมือง มีจุดเริ่มต้นจากสถานี
กลางบางซื่อไปสู่ 4 เส้นทาง คือ
•ทิศเหนือ ถึงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต จ. ปทุมธานี และ
ขยายต่อถึงชุมทางบ้านภาชี

•ทิศใต้ ถึงมหาชัย จ. สมุทรสาคร และขยายถึงปากท่อ จ. ราชบุรี 
•ทิศตะวันออก ถึงมักกะสัน และขยายไปถึงตัวเมืองฉะเชิงเทรา 
•ทิศตะวันตก ถึงศาลายา จ. นครปฐม และขยายถึงตัวเมืองนครปฐม

49 ล�นนำ้�พุหัวช�้งและหลุมหลบภัย
 รู้ไหมว่า ลานนำ้าพุหัวช้างสร้างขึ้นเพื่อ

นอ้มรำาลกึถึงพระมหากรณุาธคิณุของพระบาทสมเดจ็
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว โดยข้าราชการกรมรถไฟ
หลวงได้ร่วมทุนทรัพย์กันสร้างอนุสาวรีย์น้อมเกล้าฯ 
อุทิศถวายแด่พระบาทสมเด็จพระพุทธเจ้าหลวง  
เป็นอนุสาวรีย์ รูปช้ างสามเศียร มีพระบรม
ฉายาลักษณ์ด้านข้างแกะสลักเป็นภาพนูนสูงอยู่ส่วนบน มีนำ้าพุและสวนหย่อมอยู่รอบ อนุสาวรีย์นี้เคยถูกรื้อถอนไปในปี พ.ศ. 2476 
จนชว่งสงครามโลกครัง้ที ่2 เทศบาลนครกรงุเทพฯ สรา้งหลุมหลบภยัจากการทิง้ระเบดิของฝา่ยสมัพนัธมติรขึน้บรเิวณดา้นหนา้สถานี
กรุงเทพ จึงนำาอนุสาวรีย์นี้ขึ้นประดิษฐานเหนือหลุมหลบภัย
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50 เส้นท�งรถไฟ 
 เสด็จพระร�ชดำ�เนิน 

 ของรัชก�ลที่ 9
พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช 
(รัชกาลที่ 9) เสด็จพระราชดำาเนินโดยรถไฟพระที่นั่ง
ทั้งหมด 29 ครั้ง ครั้งแรกเมื่อ 29 เมษายน พ.ศ. 
2493 เสด็จฯ พร้อมด้วยสมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์
พระบรมราชินีนาถ ไปทรงประทับพักผ่อนอิริยาบถ 
ณ พระตำาหนักเปี่ยมสุข พระราชวังไกลกังวล  
อ. หัวหิน จ. ประจวบคีรีขันธ์ และครั้งสุดท้ายเมื่อ  
5 กรกฎาคม พ.ศ. 2531 เสด็จฯ ทรงประกอบพระ
ราชพิธีบวงสรวงสังเวยสมเด็จพระมหากษัตริย์ใน
อดีต เนื่องในมหามงคลสมัยรัชมังคลาภิ เษก  
ที่ จ. พระนครศรีอยุธยา

เมื่อคนรถไฟรับเสด็จฯ 
ในหลวงรัชก�ลที่ 9

52 รถไฟพระที่นั่ง
 รถไฟพระท่ีน่ังในประวัติศาสตร์ ปรากฏ 

คร้ังแรกในการเสดจ็ฯ ทรงเปดิทางรถไฟปฐมฤกษจ์าก
กรุงเทพ - กรุงเก่า โดยสมเด็จพระจุลจอมเกล้า 
เจา้อยูห่วั (รชักาลที ่5) เมือ่ 26 มนีาคม พ.ศ. 2439 
ต่อมา พระองค์เสด็จฯ บางปะอินโดยทางรถไฟ 
อีกหลายครั้ง และเสด็จฯ เปิดเส้นทางรถไฟอีกหลาย
เส้นทาง ลักษณะของรถพระที่นั่งเป็นรถ 2 เพลา 
(รถ4ล้อ) จำานวน 1 คัน และเป็นรถขนาด 8 ล้อ  
อีก 1 คัน สำาหรับทางกว้างขนาด 1.435 เมตร  
(สายเหนือ สายตะวันออก และสายตะวันออกเฉียง
เหนือ) ส่วนเส้นทางสายใต้ เป็นรถพระที่นั่งสำาหรับ
ทางกว้างขนาด 1.000 เมตร แบบ 4 ล้อ จำานวน 1 
คัน ใช้การมาจนถึงปี พ.ศ. 2460
 ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า
เจ้าอยู่หัว (รัชกาลที่ 6) มีการจัดซื้อรถไฟพระที่นั่ง
บรรทมเพิ่ม 1 คัน และรถพระที่นั่งกลางวันอีก 1 คัน 
เป็นรถ 8 ล้อ (แบบโบกี้) สำาหรับทางกว้าง 1.000 
เมตร ตัวคันรถพระที่น่ังสร้างด้วยไม้ ตกแต่งภายใน
สวยงาม เสด็จในกรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน  
ผู้บัญชาการกรมรถไฟทรงแนะนำาการออกแบบ  
รถพระที่นั่งคันนี้ใช้การมานานถึง 52 ปี

 รชัสมยัของพระบาทสมเดจ็พระปรมนิทรมหาภมูพิลอดลุยเดช 
(รชักาลที ่9) ในป ีพ.ศ. 2503 มกีารจัดหารถพระทีน่ั่งใหม ่3 คนั ทดแทน
รถพระที่นั่ง 2 คันแรกที่ปลดระวางไป ประกอบด้วย รถพระที่นั่งประทับ
กลางวัน (พนก.) รถพระทีน่ัง่กลางวนัและบรรทม (พกท.) และรถพระทีน่ัง่
บรรทม (พนท.) มีลักษณะเป็นเหล็กชนิดเบา ใช้แคร่รับนำ้าหนักทันสมัย 
สามารถใช้ความเร็วได้ถึง 90 กิโลเมตรต่อชั่วโมง การรถไฟฯ ถวาย 
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53 กองภ�พยนตร์ของกรมรถไฟ
 ปี พ.ศ. 2465 พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพง

เพ็ชรอัครโยธิน ผู้บัญชาการกรมรถไฟ ทรงจัดตั้ง “กองภาพยนตร์เผยแพร่
ข่าว กรมรถไฟ” ทำาหน้าที่ผลิตภาพยนตร์เผยแพร่กิจการของกรมรถไฟ 
กิจการของกระทรวง ทบวง กรมอื่นๆ และรับจา้งผลิตภาพยนตรท์ั่วไปดว้ย 
จนเมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงระบอบการปกครอง พ.ศ. 2475 บทบาท
ของกองภาพยนตรก์รมรถไฟกล็ดลง เพราะรฐับาลได้จดัตัง้กรมโฆษณาการ
และแผนกภาพยนตร์เพื่อเผยแพร่กิจการของรัฐบาล

54 คว�มหม�ยของขึ้น-ล่อง
 ทั้งสองคำานี้ใช้เรียกการเดินทางโดยมีสถานีกรุงเทพเป็นหลัก 

"เทีย่วขึน้" คอื รถออกจากกรงุเทพ สว่น "เทีย่วลอ่ง" คอื รถกลบัเขา้กรงุเทพ

55 สถ�นีรถไฟสองช�ติ
 สถานีรถไฟแห่งเดียวที่มีเจ้าของร่วม 2 ชาติ คือ สถานี 

ปาดังเบซาร์ (ไทย - มาเลเซีย)

56 สถ�นีรถไฟที่มีชื่อประจำ�จังหวัด 
 แต่ไม่ได้ตั้งอยู่ในอำ�เภอเมือง

•สถานีรถไฟอุบลราชธานี ตั้งอยู่ใน อ. วารินชำาราบ จ. อุบลราชธานี
•สถานีรถไฟสุราษฎร์ธานี ตั้งอยู่ใน อ. พุนพิน จ. สุราษฎร์ธานี
•สถานีรถไฟปัตตานี (โคกโพธิ์) ตั้งอยู่ใน อ. โคกโพธิ์ จ. ปัตตานี

รถพระที่นั่งชุดใหม่ทั้ง 3 คันนี้เป็นปฐมฤกษ์โดย 
เมื่อวันที่ 3 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2510 พระบาทสมเด็จ
พระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช เสด็จฯ ด้วย 
ขบวนรถพระที่นั่งชุดใหม่นี้ จากสถานีชุมทางทุ่งสง - 
สถานีหัวหิน เพื่อทรงเยี่ยมราษฎรในจังหวัดภาคใต้

Following the King’s Travels
Former King Bhumibol Adulyadej (Rama IV) and Queen Sirikit made their 

first train travel together on April 29, 1950 to Klai Kangwon Palace in Hua 
Hin, Prachuab Khirikhan Province. Since then, their Majesties had made several 

more trips to visit people in the rural areas across the country. Their Majesties’ last 
train trip was to officiate a sacrifice ceremony for the former Kings of Thailand in  
Ayutthaya on July 5, 1988. The ceremony was held to celebrate King Bhumibol as the 
longest reigning monarch in the Thai history - at 42 years and 23 days.
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57 สะพ�นพระร�ม 6
 สะพานข้ามแม่นำ้าเจ้าพระยาแห่งแรกของประเทศที่เชื่อม

ทางรถไฟสายเหนือและสายใต้ ก่อสร้างระหว่าง พ.ศ. 2465 - พ.ศ. 
2469 ในรูปแบบ Cantilever ประกอบด้วยสะพานเหล็ก 5 ช่วง  
มีส่วนที่เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็กสำาหรับรถยนต์วิ่ง กับส่วนที่เป็น
ทางรถไฟ และทางเดินเท้า 2 ด้าน ตัวสะพานยาว 442.08 เมตร 
กว้าง 10 เมตร พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 7 
พระราชทานนามว่า "สะพานพระราม 6” และโปรดเกล้าฯ ประกอบ
พิธีเปิดสะพานให้ขบวนรถไฟข้ามผ่านเป็นปฐมฤกษ์ เมื่อ 1 มกราคม 

พ.ศ. 2469 ซึ่งเป็นวันคล้ายวันพระราชสมภพในพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว 
 ช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี 2 สะพานถูกกองทัพฝ่ายสัมพันธมิตรท้ิงระเบิดจนช่วงกลางสะพานขาด ต่อมามีการซ่อมแซมใหม่ 
(พ.ศ. 2493 – 2496) โดยพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช (รัชกาลท่ี 9) เสด็จฯ ทรงเปิด
สะพาน เม่ือวันท่ี 12 ธันวาคม พ.ศ. 2496 

58 สะพ�นท�ชมภู
 สะพานรถไฟท่ีสร้างแบบคอนกรีตเสริมเหล็กแห่งเดียวในประเทศ ต้ังอยู่ท่ีบ้านทาชมภู อ. แม่ทา จ. ลำาพูน 

ระหว่างสถานีขุนตานกับสถานีทาชมภู เร่ิมสร้างเม่ือ พ.ศ. 2461 แล้วเสร็จปี พ.ศ. 2463 มีลักษณะรูปโค้งทาสีขาว 
ตอม่อเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก ใช้เทคนิคการ
ก่อสร้างและวิศวกรรมจากตะวันตก สามารถรับ
นำา้หนักได้มากกว่า 15 ตัน
 มีเรื่องเล่าว่า สมัยสงครามโลกครั้งที่ 
2 ทหารฝ่ายพันธมิตรต้องการทิ้งระเบิดทำาลาย
เส้นทางเดินรถไฟของทหารญี่ปุ่น หนึ่งใน 
เป้าหมายมีสะพานแห่งนี้ด้วย ชาวบ้านจึงช่วย
กันทาสีสะพานให้เป็นสีดำาเพื่ออำาพรางตา  
จนสามารถรอดพ้นจากการทิ้งระเบิดทำาลายได้

59 อุโมงค์ขุนต�น  
 อุโมงค์ใช้แรงง�นมนุษย์สร้�ง 

 ที่ย�วที่สุดในประเทศ
อุโมงค์แห่งน้ีนับเป็นความมหัศจรรย์ของคนไทยในสมัยรัชกาลท่ี 5 เพราะการก่อสร้างท่ีต้องใช้ท้ังวิทยาการและความ
อุตสาหะจากแรงงานคน หรือการเดินทางไปทำางานในพ้ืนท่ีท่ียากลำาบาก เต็มไปด้วยไข้ป่า ซำา้วิศวกรชาวเยอรมัน 
ท่ีควบคุมงานยังถูกจับในฐานะชนชาติศัตรูในสมัยสงครามโลกคร้ังท่ี 1 จนต้องใช้เวลาสร้างถึง 3 รัชกาลจึงเปิดเดินรถ
ผ่านได้
 การเจาะอุโมงค์ขุนตานเร่ิมต้นในปี พ.ศ. 2450 ใช้วิธีขุดจากท้ัง 2 ด้านให้มาบรรจบกันพอดี คนงานเร่ิม
จากเจาะรูเล็กๆ บนก้อนหิน จากน้ันฝังดินระเบิดไดนาไมต์แล้วจุดชนวน บางจุดใช้วิธีสุมไฟให้หินร้อนจัดแล้วจึงสกัด
ออก หรือราดนำา้ลงไปบนหินร้อนให้แตกเองเป็นเส่ียงๆ ระหว่างการขุดต้องขนเศษหินออกมาท้ิงนอกอุโมงค์ ซ่ึงหินท่ี

เจาะออกมามีปริมาณมากถึง 60,000 ลูกบาศก์เมตร ใช้เวลา
เจาะอุโมงค์ถึง 8 ปีกว่าท้ังสองด้านจะทะลุถึงกัน จากน้ันใช้เวลา
ทำาผนังและเพดานคอนกรีตอีก 3 ปี จนแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 
2461 แต่ขณะน้ันรางรถไฟสายเหนือจากลำาปางยังสร้างมา 
ไม่ถึงอุโมงค์ขุนตาน กว่าจะสามารถวางรางจนเสร็จสมบูรณ์ และ
เปิดให้ขบวนรถไฟผ่านเป็นคร้ังแรกก็ล่วงมาถึงสมัยรัชกาลท่ี 7 
(พ.ศ. 2468) 
 เส้นทางรถไฟลอดอุโมงค์ขุนตาน สร้างความต่ืนเต้น 
ให้กับคนไทยในสมัยน้ันมาก แม้จนถึงวันน้ี การน่ังรถไฟ 
ผ่านอุโมงค์ขุนตาน ก็ยังทำาให้รู้สึกต่ืนเต้นไม่แตกต่างจากใน 
อดีตเลย
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61  บ้�นพักขุนต�น 
 ตั้งอยู่ที่ อ. แม่ทา จ. ลำาพูน ก่อสร้าง 

เมื่อปี พ.ศ. 2460 เป็นพลับพลาที่ประทับของ 
พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพง 
เพ็ชรอัครโยธิน ปัจจุบันได้รับการบูรณะ และเปิด
เป็นบังกะโลให้นักท่องเที่ยวพัก ประกอบด้วย
อาคาร 3 หลัง เฟอร์นิเจอร์ภายในเป็นของเก่า
สไตล์ยุโรป จากบังกะโลสามารถเดินเท้าชม
ทัศนียภาพของอุทยานแห่งชาติดอยขุนตาล 
ที่สวยงามได้

ย่�นคืออะไร?

62 นำ้�ท่วมหัวลำ�โพง
 ภาพเมื่อครั้งสถานีกรุงเทพ (หัวลำาโพง) ถูกนำ้าท่วม 

จากเหตุการณ์นำ้าท่วมใหญ่กรุงเทพมหานคร นานถึง 2 เดือน 

เคยสงสัยไหมว่า ชานชาลาของสถานีรถไฟกรุงเทพมีอยู่เพียง 
14 ชานชาลา ประกอบด้วยชานชาลาท่ี 1 - 12 และ 1/1 
และ 1/2 แต่ขบวนรถไฟอีกจำานวนมากน้ันเอาไปเก็บไว้ท่ีไหน?
 คำาตอบคือ เอาไปเก็บไว้ท่ี "ย่าน" ซ่ึงอยู่ถัดจากบริเวณ
สถานีกรุงเทพเข้าไปด้านใน เปรียบเหมือนเป็นโรงจอดรถ
น่ันเอง ส่วนชานชาลาสถานีน้ันมีไว้สำาหรับจอดรถท่ีเข้าและ
กำาลังจะออกเท่าน้ัน 
 ย่านรถไฟท่ีใหญ่ท่ีสุดในประเทศไทย คือ ย่านพหลโยธิน 
(บางซ่ือ) มีถึง 50 ราง
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63 สถ�นีกรุงเทพ
 เริ่มสร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 เปิดใช้งานเมื่อวันที่ 25 

มิถุนายน พ.ศ. 2459 ในสมัยรัชกาลที่ 6 ออกแบบโดยมาริโอ 
ตามานโญ สถาปนิกชาวอิตาเลียน ซึ่งรับราชการอยู่กระทรวง 
โยธาธิการ รูปแบบสถาปัตยกรรมเป็นโดมสไตล์อิตาเลียนผสม 
กบัศลิปะยคุเรอเนสซอง อาคารโถงสถานสีรา้งเปน็หลงัคาโค้งกว้าง 
ด้านหน้าเป็นอาคารแบบนีโอคลาสสิค มีหอคอยส่ีเหลี่ยมจัตุรัส 
ที่ปลายปีกทั้งสองด้าน ถือเป็นตัวอย่างของงานวิศวกรรม
โครงสรา้งเหลก็ทีอ่อกแบบอยา่งลงตวั คำานงึถงึการระบายอากาศ 
และก่อสร้างอย่างประณีต จุดเด่นอีกอย่างคือ กระจกสีตาม 
ช่องระบายอากาศท้ังด้านหน้าและด้านหลัง ดูสวยงามกลมกลืน 
จนกลายเป็นประวัติศาสตร์ที่ยังมีชีวิตจนทุกวันนี้

สถ�นีจิตรลด�
สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 (พ.ศ. 2464) ออกแบบโดย
มาริโอ ตามานโญ เดิมเป็นอาคารไม้ ต่อมาในสมัย
รัชกาลที่ 6 ทรงโปรดเกล้าฯ ให้สร้างเป็นอาคารก่ออิฐ
ฉาบปูนช้ันเดียว ตามแบบสถาปัตยกรรมสมัย 
เรอเนสซอง เสาอาคารเป็นเสาคู่ ประดับครุฑพ่าห์ที่ 
มมุทัง้สีข่องเพดาน สถานแีหง่นีต้ัง้อยูท่างทศิตะวนัออก
ของพระตำาหนกัจติรลดารโหฐาน ถนนสวรรคโลก เป็น
สถานที่ประทับในการเสด็จฯ ทางรถไฟของพระบาท
สมเด็จพระเจ้าอยู่หัวและพระบรมวงศานุวงศ์ และใช้
เป็นสถานที่ต้อนรับพระราชอาคันตุกะในบางโอกาส

65 พลับพล�บ�งปะอิน
 พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกลา้เจา้อยูห่วั โปรดเกลา้ฯ ใหส้รา้งเพ่ือเปน็ที่

ประทับรอรถไฟระหว่างเสด็จฯ แปรพระราชฐานมาประทับ ณ พระราชวังบางปะอิน 
ตัวอาคารเป็นไม้ ตกแต่งด้วยไม้ฉลุและกระจกสีแบบยุโรป พลับพลาแห่งนี้เคยเป็นที่
รับเสด็จและที่ประทับของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลที่ 5) 
พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช (รัชกาลที่ 9) สมเด็จพระนางเจ้า 
สิริกิติ์พระบรมราชินีนาถ ในพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช และ
พระบรมวงศานุวงศ์ ในการเสด็จฯ ทางรถไฟ 

66 สถ�นีหัวหิน
 สรา้งขึน้ในสมยัรชักาลที ่6 (พ.ศ. 

2454) สถาปัตยกรรมแบบวิกตอเรียน สร้างเป็นอาคารชั้นเดียว เสาและคานเป็น
คอนกรีตเสริมเหล็ก ผนังเป็นไม้ หลังคาจั่วตัด มุงกระเบื้องซีเมนต์รูปว่าว ด้านหน้ามีมุข 
ทางเข้า 3 มุข ผนังตกแต่งด้วยการตีไม้แบ่งเป็นช่วงจังหวะ และมีเท้าแขนไม้รับชายคา  
ในบรเิวณสถานรีถไฟหวัหนิยงัมอีาคารอกีหลงัเปน็สถาปตัยกรรมแบบไทยประยกุต ์หลงัคาสงู  
ทรงปัน้หยา ทาดว้ยสีครมีตดักบัสแีดงตามเสา กรอบประตหูนา้ตา่ง และกรอบเพดาน อาคาร
หลังนี้รื้อมาจากพระราชวังสนามจันทร์ จ. นครปฐม เพื่อใช้เป็นที่ประทับขึ้นและลงรถไฟของ
พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช (รัชกาลที่ 9) โดยสมเด็จพระภคินีเธอ 
เจา้ฟา้เพชรรตันราชสดุา สริิโสภาพณัวด ีพระราชทานชือ่ใหมว่า่ “พลบัพลาพระมงกฎุเกลา้ฯ”
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67 สถ�นีกันตัง
 สถานีสุดท้ายบนเส้นทางรถไฟฝั่งอันดามันใน อ. กันตัง จ. ตรัง เปิดใช้

เมือ่ 1 เมษายน พ.ศ. 2456 ในสมยัท่ีกนัตงัยงัเปน็จดุรบั - สง่สนิคา้กบัตา่งประเทศ 
โดยจากสถานีมีรางรถไฟต่อไปอีกประมาณ 500 เมตร ถึงท่าเรือกันตัง แต่ปัจจุบัน
รางรถไฟสว่นนีไ้มม่แีลว้ รปูแบบเปน็อาคารไมช้ัน้เดยีว ทรงปัน้หยา ทาสีเหลอืงสลบั
นำ้าตาล ด้านหน้ามีมุขยื่น ตกแต่งมุมเสาด้วยลวดลายไม้ฉลุอย่างสวยงาม

68 สถ�นีบ้�นปิน 
  อีกหนึ่งสถานีรถไฟใน จ. แพร่ ที่มีเอกลักษณ์และน่ารักไม่เหมือนใคร 

เพราะเปน็สถานเีดยีวทีมี่รปูแบบเฟรมเฮาสส์ไตลบ์าวาเรยีนผสมผสานรูปแบบเรอืน
ปั้นหยาของไทย ใช้ไม้สักเป็นวัสดุหลัก สร้างขึ้นโดยพระราชดำาริของรัชกาลที่ 5 แต่
แล้วเสร็จและเปิดใช้งานในรัชกาลที่ 6 มีนายช่างชาวเยอรมัน เอมิล ไอเซนโฮเฟอร์ 
เป็นผู้ควบคุมการก่อสร้าง 

69 สถ�นีนครลำ�ป�ง
 ต้ังอยู่ท่ี อ. เมือง จ. ลำาปาง รูปแบบอาคารเป็นคร่ึงตึกคร่ึงไม้ 2 ช้ัน  

ผสมผสานระหว่างสถาปัตยกรรมไทยภาคเหนือกับยุโรป ร้ัวระเบียงอาคารช้ันบนและ
เหนือวงกบประตูหน้าต่างเป็นไม้ฉลุลายสวยงาม ทางเข้าห้องโถงช้ันล่างและทางข้ึน 
ช้ันบนเป็นประตูรูปโค้งขนาดใหญ่ ด้านหน้าสถานีมีหัวรถจักรโบราณต้ังเด่นอยู่ท่ี 
เกาะกลาง สถานีน้ียังเป็นจุดจอดรถม้า ซ่ึงเป็นเอกลักษณ์ของ จ. ลำาปาง อีกด้วย

71 ตกึแดง
 “ตึกแดง” 

ห รื อ อ า ค า ร พั ส ดุ   
ต้ั ง อ ยู่ ริ ม ส ะพ าน
กษัตริย์ศึก (สะพาน
ยศเส) ข้างคลอง 
ผดุงกรุงเกษม เป็น
อาคาร ก่อ ด้วยอิฐ 
สีแดง 3 ช้ัน ผังเป็น
รูปตัวยู ปีกเหนือและปีกใต้เป็นอาคาร 2 ช้ัน สร้างข้ึนระหว่างปี พ.ศ. 
2471 – 2474 และต่อเติมให้เป็น 3 ช้ันในปี พ.ศ. 2494 เพ่ือใช้ 
เป็นท่ีเก็บวัสดุ ออกแบบโดยหลวงสุขวัฒน์ ในแบบสถาปัตยกรรม 
สมัยใหม่ ผสมผสานเทคนิคการก่อสร้างท่ีแสดงโครงสร้าง และการก่ออิฐ 
โชว์แนวอย่างเป็นระบบ ดูเรียบง่าย แข็งแรง ปัจจุบันใช้เป็นท่ีทำาการ
หน่วยงานต่างๆ ของการรถไฟฯ

72 โรงง�นมักกะสัน
 เมื่อกรมรถไฟสายเหนือและสายใต้ถูกรวมเข้าด้วยกันในปี 

พ.ศ. 2460 โรงงานซ่อมจึงถูกรวมไว้เป็นที่เดียว ณ โรงงานมักกะสัน 
ซึง่อาคารโรงงานสรา้งแบบสถาปตัยกรรมสมยัใหม ่ผนงักอ่อฐิขนาดใหญ ่
แข็งแรง โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก หลังคาเป็นจั่วเปิดยอดยกขึ้น 
ไปเปน็จัว่เลก็อกีชัน้หนึง่เพือ่ระบายลม ลกัษณะภายนอกเหมอืนโรงงาน 
ก่อด้วยอิฐเปิดผิวแบบโรงงานในยุโรป ถือว่ามีความโดดเด่นด้าน
วิศวกรรมและระบบการก่อสร้างอย่างมาก โรงงานนี้ได้รับการบูรณะ 
ในปี พ.ศ. 2494 เนื่องจากบางส่วนเสียหายจากสงคราม ปัจจุบัน 
ยังคงเป็นโรงงานซ่อมรถไฟที่ใหญ่ที่สุดแห่งหนี่งของการรถไฟฯ

70 คิดถึงโกโบริที่สถ�นีรถไฟธนบุรี
 ฉากจบ “คู่กรรม” นวนิยายเรื่องดังที่ถูกสร้าง

เปน็ละครและภาพยนตรม์าแลว้หลายครัง้ เลา่ถงึความรกั
ของนายทหารหนุ่มแห่งแดนอาทิตย์อุทัยกับสาวไทย 
แห่งคลองบางกอกน้อย ทำาให้คนไทยจดจำาชื่อ “สถานี
รถไฟบางกอกน้อย” อยู่ในใจเสมอมา
 สถานีแห่งน้ีสร้างเมื่อ พ.ศ. 2443 ช่วง
สงครามโลกครั้งที่ 2 ได้กลายเป็นจุดยุทธศาสตร์สำาคัญ 
ที่เครื่องบินฝ่ายสัมพันธมิตรมาทิ้งระเบิด จนวันที่ 29 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2487 ก็ถูกระเบิดทำาลายจนเสียหาย
อย่างหนัก หลังสงครามสงบจึงมีการสร้างสถานีข้ึนใหม่ 
เป็นอาคารอิฐสีแดง มีหอนาฬิกา ต้ังชื่อใหม่ว่า “สถานี
ธนบุรี” และเปิดใช้ในปี พ.ศ. 2493 จนปี พ.ศ. 2542 
การรถไฟฯ สรา้งสถานอีกีแหง่ขึน้มาใกล้ๆ  กนัเพือ่ใชร้บัสง่
ผู้โดยสาร ตั้งชื่อว่า “สถานีบางกอกน้อย” แล้วมอบที่ดิน
พร้อมอาคารสถานีธนบุรีเดิมให้โรงพยาบาลศิริราช
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76 สวนจตุจักร
 เม่ือวันท่ี 5 ธันวาคม พ.ศ. 2518 การรถไฟฯ ได้น้อมเกล้าฯ ถวาย

ท่ีดินจำานวน 100 ไร่ เพ่ือสร้างสวนสาธารณะสำาหรับพักผ่อนหย่อนใจให้กับ 
คนกรุงเทพฯ ตามพระราชประสงค์ของพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพล
อดุลยเดช (รัชกาลท่ี 9) ในวโรกาสเฉลิมพระชนมพรรษาครบ 4 รอบ  
(48 พรรษา) พระองค์พระราชทานนามสวนสาธารณะแห่งน้ีว่า "สวนจตุจักร"  
มีความหมายว่า ส่ีรอบ สวนแห่งน้ีมีสัญลักษณ์ท่ีโดดเด่น คือ หอนาฬิกา นาฬิกา
ดอกไม้ และประติมากรรมอาเซียน 6 ประเทศ เปิดใช้เม่ือวันท่ี 4 ธันวาคม พ.ศ. 
2523 

สวนรถไฟ
ปอดของคนกรุงเทพมหานครอีกแห่ง ท่ีการรถไฟฯ 
มอบให้เป็นสาธารณประโยชน์ คือ “สวนวชิรเบญจทัศ” 
หรือท่ีเรียกกันติดปากว่า “สวนรถไฟ” เดิมพ้ืนท่ี 
แห่งน้ีเคยเป็นสนามกอล์ฟของการรถไฟฯ จนปี พ.ศ. 
2541 รัฐบาลพลเอกชาติชาย ชุณหะวัณ มีมติให้
สร้างสวนสาธารณะข้ึน เพ่ือน้อมเกล้าฯ ถวายสมเด็จ
พระนางเจ้าสิริกิต์ิพระบรมราชินีนาถ ในพระบาท
สมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช เน่ืองใน
วโรกาสเฉลิมพระชนมายุครบ 60 พรรษา ปัจจุบัน
เป็นสถานท่ีพักผ่อนและออกกำา ลังกายของ 
คนกรุงเทพฯ มีเลนจักรยาน เลนสำาหรับเดิน-ว่ิง  
ศูนย์กีฬา รวมท้ังอุทยานผีเส้ือและแมลง ค่าย 
พักแรม สวนป่าจำาลอง เมืองจราจรจำาลอง 

73 ไตของคนกรุงเทพฯ
 บึงมักกะสัน เป็นบึงขนาดใหญ่ท่ีการรถไฟฯ ขุดข้ึนเม่ือ พ.ศ. 2474 ต่อมา

มีปัญหานำ้าเน่าเสีย พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช  
(รัชกาลท่ี 9) พระราชทานพระราชดำาริให้ปรับปรุงบึง เพ่ือใช้ประโยชน์ในการ 
ระบายนำา้และบรรเทาสภาพนำา้เสียในคลองสามเสน โดยใช้เคร่ืองกรองนำา้ธรรมชาติ 
คือ ผักตบชวา ร่วมกับเคร่ืองเติมอากาศแบบทุ่นลอย ทำาให้สามารถช่วยฟอกนำา้
ในคลองสามเสนให้สะอาดข้ึนถึงวันละ 260,000 ลูกบาศก์เมตร พระองค์จึงทรง
เปรียบเทียบบึงแห่งน้ีว่าเป็นเสมือน "ไตธรรมชาติ" ของกรุงเทพมหานคร

74 ตล�ดนัดจตุจักร
 ตลาดนัดท่ีมีช่ือเสียงท่ีสุดของไทย มีความเป็นมาต้ังแต่ พ.ศ. 2491 

เม่ือจอมพล ป. พิบูลสงคราม นายกรัฐมนตรี มีนโยบายจัดต้ังตลาดนัดในทุก
จังหวัด กรุงเทพมหานครจึงเลือกสนามหลวงเป็นตลาดนัด จนในปี พ.ศ. 2521 
พลเอก เกรียงศักด์ิ ชมะนันท์ นายกรัฐมนตรี มีนโยบายใช้สนามหลวงเป็นท่ีพักผ่อน
หย่อนใจ และจัดงานสมโภชกรุงรัตนโกสินทร์ 200 ปี การรถไฟฯ จึงมอบท่ีดิน
สวนจตุจักรด้านทิศใต้ให้กรุงเทพมหานครเพ่ือปรับพ้ืนท่ีเป็นตลาดนัด ใช้ช่ือว่า 
"ตลาดนัดย่านพหลโยธิน" ต่อมาเปล่ียนช่ือเป็น “ตลาดนัดจตุจักร” 
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77 ถนนรัชด�ภิเษก 
 จากท่ีดินการรถไฟฯ กลายเป็นถนนสายหลักของกรุงเทพมหานคร  

ท่ีสร้างข้ึนตามพระราชดำาริในพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช  
ท่ีพระราชทานแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพ - ธนบุรี ในปี พ.ศ. 2514 
จอมพลถนอม กิตติขจร นายกรัฐมนตรี เข้าเฝ้ากราบบังคมทูลเร่ืองพระราชพิธีรัชดาภิเษก 
พระองค์จึงทรงมีพระราชประสงค์ให้สร้างถนนเพ่ือพระราชทานเป็นของขวัญแก่
ประชาชนแทนการสร้างพระบรมราชานุสาวรีย์ เม่ือสร้างเสร็จได้พระราชทานนามว่า 
"ถนนรัชดาภิเษก" โดยมีพิธีเปิดในปี พ.ศ. 2519

จ�กสถ�นีรถไฟสู่ศูนย์ก�ร
แพทย์ที่ใหญ่ที่สุดในเอเซีย
อ�คเนย์
เม่ือปี พ.ศ. 2542 การรถไฟฯ ได้สร้าง
สถานีบางกอกน้อยข้ึนใช้แทนสถานี
รถไฟธนบุรีเดิม แล้วมอบท่ีดินพร้อม
ตัวอาคารสถานีธนบุรีท่ีอยู่ริมแม่นำ้า
เจ้าพระยา จำานวน 33 ไร่ ให้แก่ 
โรงพยาบาลศิริราช เพ่ือสร้างศูนย์การ
แพทย์ท่ีใหญ่ท่ีสุดในเอเซียอาคเนย์  
โดยโรงพยาบาลได้ปรับปรุงอาคาร
สถานีธนบุรี (เดิม) เป็น “พิพิธภัณฑ์
ศิริราชพิมุขสถาน” 

79 ตู้รถไฟเก่�นำ�ไปทำ�ปะก�รังเทียม
 ถ้าใครมีโอกาสไปเท่ียวดำานำ้าที่เกาะแหวน จ. ตรัง จะได้สัมผัส

บรรยากาศใต้นำ้าที่ ไม่เหมือนท่ีไหน เพราะมีตู้รถสินค้าเก่าท่ีการรถไฟฯ 
น้อมเกล้าฯ ถวายสมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ ตามโครงการ
จดัทำาปะการงัเทยีมชายฝัง่ทะเล เพ่ือฟ้ืนฟคูวามอดุมสมบรูณข์องสตัว์นำา้บรเิวณ
ชายฝั่งทะเล ระบบนิเวศทางทะเลและชายฝั่งทะเล และเพิ่มแหล่งอนุบาลพันธุ์
สัตว์นำ้า ทำาให้ จ. ตรัง กลายเป็นจังหวัดแรกของประเทศที่มีตู้รถไฟอยู่ 
ใต้ท้องทะเลให้นักท่องเที่ยวได้ไปเยือน

80 โบกี้ห้องสมุด
 ตู้รถไฟถูกนำามาดัดแปลงเพ่ือสาธารณประโยชน์เป็นห้องสมุด 

สำาหรับให้ประชาชนมาน่ังอ่านหนังสือเพลินๆ มีอยู่หลายแห่งท่ัวประเทศ 
อาทิ สถานีหนองคาย สร้างข้ึนเม่ือคราวสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ 
สยามบรมราชกุมารี เสด็จฯ ทรงเป็นประธานพิธีเปิดการเดินรถไฟ 
ขบวนปฐมฤกษ์ ระหว่างประเทศไทย - สปป. ลาว ณ สถานีหนองคาย 
จ. หนองคาย นอกจากน้ี การรถไฟฯ ได้มอบตู้รถไฟห้องสมุดไว้ให้ประชาชน
ท่ัวไปได้ใช้ประโยชน์ อาทิ บริเวณสถานีบุรีรัมย์ สถานีหัวหิน สถานี 
ลำาปลายมาศ สถานีอุบลราชธานี สถานีศรีสะเกษ สถานีสุรินทร์ สถานี
ไชยา ศาลากลางจังหวัดเชียงราย (หลังเก่า) สถานีคีรีรัฐนิคม สถานี 
ชุมทางบางซ่ือ และบริเวณบ้านพักรถไฟ กม. 11 เป็นต้น
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81 โคมไฟของประแจ
 ประแจ คือ อุปกรณ์ที่ใช้ในการจราจรของ

รถไฟ ติดตั้งในบริเวณสถานีรถไฟหรือตามริมทางรถไฟ
ใกล้ที่ทางหลีกหรือทางแยกหรือทางตัน เพื่อจะทำาให้
รถไฟเดินไปตามทางที่ต้องการ โดยมีโคมไฟของประแจ 
ลั กษณะเป็นกล่องสี ดำ า เจาะช่ องแสง ไฟ ใน โคม  
ทัง้สีด่า้นของโคมมสีญัลักษณแ์ตกตา่งกัน ตวัประแจมขีา
สูงประมาณ 1 เมตร เมื่อควบคุมประแจให้ไปใน 
ทิศทางใด โคมไฟของประแจก็จะหันแสดงท่าทิศทาง 
เพ่ือให้พนักงานขับรถไฟทราบว่า รถไฟท่ีจะผ่านประแจน้ัน 
จะเคลื่อนที่ไปทิศทางใด

83 เมนูเด็ดรถไฟ
 ในอดีต 

ในอดีตหลายสิบปีก่อน การเดินทาง
ด้วยรถไฟมีช่ือเสียงเร่ืองการบริการ
อาหารรสชาติเย่ียมหลายเมนู โดย
กรมรถไฟหลวงได้จัดบริการตู้รถ
ขายอาหาร (บกข.) มีท่ีน่ังสำาหรับ
น่ังรับประทานอาหารพ่วงไปกับ
ขบวนรถโดยสาร อาหารท่ีได้รับ
ความนิยมต้องยกให้ “ข้าวผัด
รถไฟ” และ “ยำาเ น้ือรถไฟ”  
รับประทานคู่กับ “โอเล้ียง” เข้ากัน
ได้เป็นอย่างดี 
  

ตล�ดร่มหุบ
ตลาดร่มหุบ หรือตลาดแม่กลอง 
อ ยู่ ใ น ตั ว ต ล า ด เ ท ศ บ า ล  
จ. สมุทรสงคราม มีเอกลักษณ์
ไม่เหมือนตลาดไหน เพราะ 
ตัวตลาดตั้งอยู่ริมสองฝั่งทาง
รถไฟสายบ้านแหลม-แม่กลอง 
จึงมีรถไฟวิ่ ง ผ่ากลางตลาด 
เวลารถไฟมาพ่อค้าแม่ขาย 
ก็ต้องยกของ แบกสัมภาระหลบ 
หุบร่ม เก็บกันสาด พอรถไฟ 
ผ่านไปกก็ลับมาตัง้ขายแบบเดมิ 
เป็นเร่ืองตื่นเต้นลุ้นระทึกจนดัง
ไปถึงต่างประเทศ กลายเป็น
หน่ึงในจุด Unseen in Thailand
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85 สูตรยำ�เนื้อรถไฟ
 เคร่ืองปรุง ประกอบด้วย เน้ือวัว 

ติดมัน 200 กรัม แตงร้านผ่าซีกหั่นขวาง 1 ลูก 
มะเขอืเทศลกูใหญห่ัน่ยาว 1 ลกู หอมแดงซอย 
2 หัว หอมหัวใหญ่หั่น 1 ลูก คึ่นช่ายห่ัน 
เป็นท่อนๆ 1 ต้น ต้นหอมหั่นเป็นท่อนๆ 1 ต้น 
พริกขี้หนูซอย 8 เม็ด ผักชี 1 ต้น รากผักชี 
ตำาละเอียด 1 ต้น กระเทียมตำา 1 ช้อนโต๊ะ  
นำา้มะนาว 2 ชอ้นโตะ๊ นำา้ปลา 2 ชอ้นโตะ๊ นำา้ตาล
มะพรา้ว 1/2 ชอ้นชา ซอสพรกิ 2 ชอ้นโตะ๊ และ
พริกแห้งทอด 5 เม็ด

 วิธีทำ� ย่างเนื้ออย่าให้สุกมาก  
สไลด์ตามขวางขนาดพอดีคำา ปรุงนำ้ายำาในชาม
ด้วยการนำารากผักชีตำาละเอียด กระเทียมตำา  
พริกขี้หนูซอย หอมแดงซอย มะนาว นำ้าปลา 
นำ้าตาลมะพร้าว และซอสพริก คลุกเคล้าให้ 
เข้ากัน จากนั้นนำาเนื้อย่างลงคลุกในนำ้ายำาให้ 
เข้าเนื้อ ตามด้วยหอมใหญ่ แตงร้าน คึ่นช่าย 
ต้นหอม ตักใส่จาน โรยด้วยพริกแห้งทอด

 เคล็ดลับ สูตรยำาเนื้อรถไฟจะใช้การ
ยา่งเนือ้ และยา่งไมใ่หส้กุจนเกนิไป เนือ้จงึหอม

อร่อยกว่าการลวก ส่วนการปรุงนำ้าซอส หรือการทำาพริกนำ้าปลามะนาว 
ต้องใส่กระเทียมโทนลงไปด้วย ใช้พริกขี้หนูสวนจะทำาให้นำ้ายำาหอม นำ้าตาล
มะพร้าวก็มีกลิ่นหอมกว่านำ้าตาลทราย และควรเลือกใช้ซอสพริกของไทย 
เพราะซอสพริกต่างประเทศมีรสเปรี้ยวจัด 86 ของอร่อยบนเส้นท�งรถไฟ

 นอกจากตู้เสบียงท่ีเป็นเอกลักษณ์ของรถไฟแล้ว 
การเดินทางด้วยรถไฟยังมีเอกลักษณ์เร่ืองของกิน 
ตามรายทางสถานีต่างๆ ท่ีมีให้เลือกชิมท้ังคาวหวาน ล้ิมรส
กันได้ต้ังแต่เช้าจนคำ่า ในทุกเส้นทางไม่ว่าจะข้ึนเหนือ  
ล่องใต้ ไปอีสาน ตะวันออก หรือตะวันตก ท้ังของกิน
ท่ัวไปและเฉพาะท้องถ่ิน เช่น ข้าวเหนียว ไก่ย่าง เน้ือทอด 
หมูทอด แถวสระบุรี ลพบุรี พอข้ึนเหนือก็มีข้าวน่ึง 
แคบหมู ไส้อ่ัว หรือรถด่วนทอดกรอบ สายตะวันออกก็มี
กบไชโยท่ีโดดเด่น ในเส้นทางสายนำา้ตกมีข้าวแกงกระทง 
ขนมตาล ขนมหม้อแกง และถ้าลงใต้ก็มีข้าวต้ม ก๋วยจ๊ับ 
ไก่ทอดหาดใหญ่ จนถึงอาหารมุสลิมอย่างนาซิตาแฆ 
ท่ีปัตตานี เรียกว่าเท่ียวไปกินไป อ่ิมได้ตลอดเส้นทาง 
รถไฟจริงๆ

84 สูตรข้�วผัดรถไฟ
 เคร่ืองปรุง ประกอบด้วย ข้าวสวย 

หุงร่วน 1 ถ้วย นำา้มันหมูหรือนำา้มันพืช 1 1/2 
- 2 ถ้วย เนยชนิดเค็ม 1 ช้อนชา หมูเน้ือแดง
หรือเน้ือไก่ห่ัน 1/2 ขีด กุนเชียงอย่างดี ห่ันช้ิน
ลูกเต๋า 1/2 ขีด มะเขือเทศเอาไส้ออก ห่ันเป็น
เส้นยาว 1/2 ลูก หอมหัวใหญ่ห่ันยาว 1/4  
ลูก เมล็ดถ่ัวลันเตา 1 ช้อนโต๊ะ ซอสมะเขือเทศ 
(ย่ีห้อไมก้า) 1 ช้อนโต๊ะ กระเทียมทุบ 3 กลีบ 
ไข่เป็ด 2 ฟอง เกลือ ซีอ๊ิวขาว และซอสปรุงรส

 วิธีทำ� เร่ิมจากต้ังกระทะให้ร้อน ใส่ 
นำา้มันหมูหรือนำา้มันพืชลงไป เม่ือนำา้มันร้อนก็ใส่
กระเทียมทุบลงไปเจียวให้เหลือง ใส่หมูหรือไก่
รวนให้หอม สุกแล้วตักใส่ถ้วยพักไว้ จากน้ันใส่เนย
ลงไปในกระทะใบเดิม ตามด้วยหอมใหญ่ กุนเชียง 
เมล็ดถ่ัวลันเตาลงผัด ปรุงรสด้วยซีอ๊ิวขาว  
ซอสปรุงรส จากน้ันใส่เน้ือหมูหรือไก่ท่ีรวนไว้แล้ว
ลงผัดให้เข้ากัน ตอกไข่ 1 ฟองลงไปผัดคลุกเคล้า
กับเคร่ืองปรุงจนแห้ง แล้วจึงใส่ข้าวสวย ปรุงรส
ด้วยเกลือ ใส่มะเขือเทศ แล้วผัดเร็วๆ ให้เข้ากัน 
เวลาเสิร์ฟให้ตักข้าวใส่ถ้วยอัดให้แน่น ควำ่าลง 
บนจาน วางไข่ดาวทอดเกรียม 1 ฟอง พร้อมนำา้ปลา
พริกมะนาวผสมกระเทียมโทน และแตงกวาซอย

 เคล็ดลับ อย่าหุงข้าวแฉะเกินไป
เพราะจะทำาให้ผัดข้าวเละ ไม่น่ากิน และใช้เกลือ
แทนนำ้าปลาจะทำาให้ข้าวผัดนุ่ม ใช้มะเขือเทศ 
แกะเม็ดออกจะทำาให้ข้าวผัดสวย
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87 น�ฬิก�ที่หัวลำ�โพง
 จุดเด่นของสถานีกรุงเทพอีกอย่างคือ 

นาฬิกาบอกเวลาที่อายุเก่าแก่เท่ากับตัวอาคารสถานี 
ติดตั้งอยู่กึ่งกลางยอดโดมสถานี นาฬิกาเรือนนี้สั่งทำา
เป็นพิเศษ มีเส้นผ่าศูนย์กลาง 160 เซนติเมตร 
ควบคุมด้วยไฟฟ้าระบบ ดี.ซี. จากห้องชุมสาย
โทรศัพท์กรุงเทพ

โรงแรมรถไฟ
โรงแรมของกรมรถไฟท่ีคนรู้จักมาก
ท่ีสุดแห่งหน่ึงคือ "โรงแรมรถไฟ
หัวหิน" สร้างในสมัยพระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 6 
(พ.ศ. 2466) ถือเป็นโรงแรมหรูหรา
ท่ีสุดในยุคน้ัน ลักษณะสถาปัตยกรรม
เป็นแบบโคโลเนียล ปัจจุบันได้รับ 
การปรับปรุงและเปิดให้บริการในช่ือ 
"โรงแรมเซ็นทาร่าแกรนด์บีชรีสอร์ท
แอนด์วิลล่าหัวหิน" นอกจากน้ี  
กรมรถไฟยังสร้างโรงแรมข้ึนในอีกหลาย
จังหวัดคือ เชียงใหม่ หาดใหญ่ และ
อุตรดิตถ์ รวมถึงโรงแรมท่ีให้เอกชน
และส่วนราชการเช่าท่ีลำาปาง สงขลา 
และอรัญประเทศ

89 โฮเต็ลร�ชธ�นี
 เม่ือกิจการรถไฟเจริญก้าวหน้า

อย่างต่อเน่ือง กรมรถไฟจึงเห็นว่า สถานี
กรุงเทพควรมีโรงแรมช้ันหน่ึงด้วย แม้ตอนน้ัน
กรมรถไฟมีโรงแรมช้ันหน่ึงในกรุงเทพฯ แล้วคือ 
"วังพญาไท" ท่ีเปิดให้บริการต้ังแต่ พ.ศ. 2468 
เม่ือสร้างโรงแรมภายในสถานีกรุงเทพเสร็จ
ก็ต้ังช่ือว่า "โฮเต็ลราชธานี" เป็นโรงแรม
ขนาดเล็ก จำานวน 10 ห้อง แต่ทันสมัยมาก 
ห้องอาบนำ้ามีท้ังนำ้าร้อนและเย็น มีพัดลม
และเคร่ืองใช้ไฟฟ้าอำานวยความสะดวก
อย่างดี โดยพระบาทสมเด็จพระปกเกล้า 
เจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 7 เสด็จฯ ทรงเปิดเม่ือ 
24 มกราคม พ.ศ. 2470
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90 โรงพย�บ�ลบุรฉัตรไชย�กร 
 ต้ังอยู่ฝ่ังตรงข้ามกับโรงงานมักกะสัน เดิมช่ือ "โรงพยาบาลรถไฟ" 

เปิดดำาเนินการเมื่อ พ.ศ. 2495 ต่อมาเปลี่ยนชื่อเป็น "โรงพยาบาลบุรฉัตร
ไชยากร" ตามพระนามของพลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชร
อัครโยธิน โรงพยาบาลแห่งน้ีเป็นสวัสดิการท่ีการรถไฟฯ มอบให้กับพนักงาน 
ทุกคน ในการดูแลสุขภาพร่างกายเพ่ือให้คนรถไฟสามารถทำางานได้อย่างเต็ม
ประสิทธิภาพ และเปิดให้บริการแก่ประชาชนท่ัวไป โดยในปัจจุบันมีอุปกรณ์ทางการ

แพทย์ท่ีทันสมัย และมีฝีมือไม่แพ้โรงพยาบาล
เอกชนท่ัวไปเลย

91 วิวัฒน�ก�รตั๋วรถไฟ
 ตั๋วรถไฟไทยที่ใช้กันในอดีตเป็น 

"ตั๋วหนา" ลักษณะเหมือนแผ่นการ์ดเล็กๆ 
หนา 0.6 – 0.8 เซนติเมตร คาดว่ามีต้นแบบ
มาจากเยอรมน ีดา้นหนา้ตัว๋ทกุใบพมิพ์เลข
ที่ตั๋ว สถานีต้นทาง สถานีปลายทาง และ
ราคา แ บ่งสี ตามประ เภทและชนิด 
การใช้งาน เช่น ช้ันท่ี 1 ใช้ต๋ัวหนาสีเหลือง 
ช้ันท่ี 3 ใช้ต๋ัวหนาสีส้ม เป็นต้น ในปี พ.ศ. 
2535 การรถไฟฯ เริ่มเปลี่ยนรูปแบบตั๋ว 
มาเป็นตั๋ วชนิดบาง พิมพ์ด้วยระบบ
คอมพิวเตอร์ ระยะแรกใชค้วบคู่กับต๋ัวหนา 
จนทุกสถานีมีระบบออกต๋ัวดว้ยคอมพวิเตอร์
แล้วจึงยกเลิกตั๋วหนาไปในที่สุด

92 ที่ม�ของคำ�ว่� "ตีตั๋ว"
 ในสมัยก่อน เราใช้ต๋ัวรถไฟแบบหนาท่ีพิมพ์ 

ช่ือสถานีและราคาไว้บนต๋ัว แต่ยังไม่ได้ระบุวันท่ีเดินทาง 
เวลาขายเจ้าหน้าท่ีจึงต้องนำาต๋ัวมาเข้าเคร่ือง Stamp  
เพ่ือตีตราวันท่ีเดินทางลงไป เจ้าเคร่ือง Stamp น้ีมีลักษณะ
เป็นแท่งเหล็ก ด้านบนสามารถเล่ือนหมุนวันท่ีได้  
ส่วนด้านล่างเป็นพิมพ์ประทับหมึกสีแดงลงบนต๋ัว เวลา 
ใช้งานต้องโยกเคร่ืองน้ีออกจากตัว สอดต๋ัวลงไปท่ีตัวพิมพ์  
เคร่ืองจะตีกลับมาประทับวันท่ีและขบวนรถบนต๋ัวดัง “ป้ัง” 
เป็นท่ีมาของคำาว่า "ตีต๋ัว" ทุกวันน้ีไม่ว่าซ้ือต๋ัวแบบไหน  
คนไทยก็ยังติดปากเรียกว่าตีต๋ัวอยู่เสมอ

93 e-TSRT
 การรถไฟฯ มีพัฒนาบริการด้าน

การออกต๋ัวอย่างต่อเน่ือง โดยเปิดให้จอง 
และซ้ือต๋ัวท่ีสถานีรถไฟทุกแห่ง ท่ีตัวแทน
จำาหน่าย หรือสายด่วน 1690 ตลอด 24 
ช่ัวโมง จนในวันท่ี 1 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560  
ได้เปิดบริการจองต๋ัว - ซ้ือต๋ัวรถไฟผ่านทาง
อินเทอร์เน็ต ด้วยระบบ E-Ticket (e-TSRT) 
ท่ี www. tha i ra i lwayt i cke t .com  
ให้ผู้โดยสารซ้ือต๋ัวได้ตลอด 24 ช่ัวโมง และ
สามารถชำาระค่าโดยสารผ่านบัตรเครดิต 
และบัตรเดบิต โดยสามารถจองต๋ัวล่วงหน้า
ได้ไม่เกิน 60 วัน จนถึงก่อนขบวนรถออก  
2 ช่ัวโมง สำารองท่ีน่ังได้สูงสุด 4 ท่ีน่ัง 
ต่อการทำารายการ 1 คร้ัง
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ไม้หมอน
หมอนรองราง (Sleeper หรือ Tie) เป็นอุปกรณ์ใช้ยึดจับรางรถไฟให้อยู่กับที่ ช่วยให้ขอบรางทั้งสองเส้นมีระยะที ่
เทา่กนั และช่วยถา่ยเทนำา้หนกัลงสูห่นิหรือวสัดรุองราง นยิมทำาจากไมเ้นือ้แขง็ คอนกรตีอดัแรง หรอืเหล็ก (สำาหรบั
ใช้บนสะพานเหล็กโดยเฉพาะ) 

 หมอนรองรางนับจากอดีต 
ทำาจากไม้ คนจึงเรียกว่า "ไม้หมอน" แต่
ปัจจุบันมีการใช้หมอนคอนกรีตมากข้ึน 
เพราะไม้เป็นทรัพยากรท่ีมีคุณค่า ราคาแพง 
อีกท้ังคอนกรีตทนทาน ไม่ผุง่ายเหมือนไม้ 
สามารถรองรับความเร็วของขบวนรถได้
มากกว่า ในปี พ.ศ. 2558 การรถไฟฯ ได้
ปรับปรุงราง เปล่ียนหมอนไม้เป็นหมอน
คอนกรีตท้ังหมด รวมท้ังเปล่ียนรางขนาด 
80 ปอนด์เป็น 100 ปอนด์ เพ่ือเพ่ิมความ
แข็งแรงและความปลอดภัย ถึงแม้ว่า 
จะเปล่ียนเป็นหมอนคอนกรีตแล้ว คนไทย
ก็ยังติดปากเรียกว่า "ไม้หมอน" อยู่ดี

95 หินโรยท�ง
 ทำาไมรางรถไฟต้องมีหินโรยอยู่ตามราง?

นั่นเป็นเพราะหินเหล่านี้เป็นวัสดุรองรับทาง  
ซึง่คอยรบันำา้หนกัจากหมอนรองราง ขณะรถไฟ
แล่นผ่าน นำา้หนักจะกดลงบนรางและหมอนรองราง 
แล้วจึงถ่ายนำ้าหนักลงสู่หินโรยทาง หินเหล่านี้ 
ถูกส่งมาจากโรงโม่หิน โดยคัดเลือกให้ได้ขนาด
ตามมาตรฐานที่กำาหนด ส่วนใหญ่ใช้หินแกรนิต
เพราะไม่แตกป่นง่าย ประโยชน์ของหินโรยทาง
ยังช่วยในการระบายนำ้าเวลาฝนตกอีกด้วย

96 เครื่องยึดเหนี่ยวร�ง
 เม่ือคร้ังท่ีพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จฯ ประกอบ

พระราชพิธีเปิดการเดินรถไฟสายปฐมฤกษ์ เม่ือวันท่ี 26 มีนาคม พ.ศ. 2439 
พระองค์ทรง "ตอกหมุดตรึงราง" เป็นเคร่ืองหมายสำาคัญในการเร่ิมต้นกิจการรถไฟ
ไทย หมุดตรึงรางน้ีมีช่ืออย่างเป็นทางการว่า "เคร่ืองยึดเหน่ียวราง (Fastening)  
ใช้สำาหรับตรึงรางให้ติดกับหมอนรองราง เพ่ือให้ได้ระยะระหว่างราง หรือขนาดทาง
ตามท่ีต้องการ โดยนิยมใช้ตะปูรางหรือสลักเกลียวปล่อยสำาหรับหมอนไม้ ส่วนหมอน
คอนกรีตจะใช้เป็นแบบสปริงหมอนคอนกรีต
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97 ห�งปล�
 เสาสูงประมาณ 8 - 10 เมตร ตั้งอยู่ริมทางรถไฟ มีแขนของ

สัญญาณสีแดง/ขาว หรือหากเป็นเสาสัญญาณเตือนจะมีสีเหลือง/ดำา นี่คือ 
“เสาสัญญาณหางปลา” ใช้เพ่ือเป็นสัญญาณห้ามหรืออนุญาตในการเดินรถแก่
พนักงานขับรถ โดยท่าห้าม หางปลาจะขนานกับพ้ืนดิน ส่วนท่าอนุญาต หางปลา

จะยกขึ้น 45 องศา ปัจจุบัน หางปลายังมีใช้อยู่ใน
หลายประเทศทั้งในเอเซียและยุโรป

98 ป้�ย ว กับสัญญ�ณหวีด
 ป้ายรูปตัว ว เรียกว่าป้ายหวีดรถจักร  

ตั้งอยู่ริมทางรถไฟ มีไว้เพื่อกำาหนดให้พนักงาน 
ขับรถไฟต้องให้สัญญาณหวีด เป็นการให้สัญญาณว่า
รถไฟมาแล้ว 

99 ป้�ยเตือน
 ถนนท่ีตัดผ่านรางรถไฟจะมีป้ายเตือน

หรือไฟสัญญาณเตือน เพ่ือบอกให้ผู้ขับข่ีรถยนต์หรือ
คนเดินเท้าหยุดมองทางซ้ายขวาก่อนจะข้ามผ่าน 
รางรถไฟ ซ่ึงเป็นการป้องกันอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึน 
เพราะรถไฟว่ิงเร็วและไม่สามารถเบรกได้ทันที

100 จดุตดัเสมอระดบัท�งรถไฟ 
 - รถยนต์

 จุดตัดเสมอระดับ หมายถึง ส่วน
ของทางรถไฟที่ตัดผ่านถนนในแนวเสมอระดับ  
โดยไม่ยกระดับเป็นสะพาน หรือลดระดับเป็น 
ทางลอด ซึ่งต้องมีสัญญาณเตือนหยุดการจราจร
ทางถนน และอาจมีเครื่องกั้น นอกจากนี้ ยังมี  
“จดุตดัทางรถไฟแบบตา่งระดบั” ตดัผ่านทางรถไฟ
ที่แยกการสัญจรของรถยนต์และขบวนรถไฟ 
ออกจากกัน ทั้งแบบสะพานข้ามและทางลอดใต้
ทางรถไฟ “จุดตัดทางรถไฟแบบมีเครื่องกั้น”  
ติดตั้งเครื่องกั้นเพิ่มเติมจากการควบคุมด้วย
เครื่องหมายจราจร “จุดตัดทางรถไฟแบบมี 

ไฟเตือน” ติดตั้งสัญญาณเตือน ทั้งป้ายจราจร สัญญาณไฟวาบ และสัญญาณเสียง แต่ไม่มีคานกั้น “จุดตัดทางรถไฟแบบควบคุมด้วย
เครือ่งหมายจราจร” ทัง้ปา้ยจราจรและเครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทาง เหมาะกับทางตดัผา่นบนทางหลวงหรอืถนนนอกเมอืงท่ีหา่งจาก
ชุมชน และ “ทางลักผ่าน” เป็นทางเข้า-ออกประจำาของเอกชนหรือผู้อยู่อาศัยบริเวณนั้นๆ มักไม่มีการควบคุมด้านความปลอดภัย

101 สถ�นีกับที่หยุดรถและป้�ยหยุดรถ คว�มหม�ยที่ไม่เหมือนกัน
 สถานีรถไฟ คือ จุดที่กำาหนดให้รถไฟหยุดเพื่อปฏิบัติการเกี่ยวกับการโดยสารและขนส่งสินค้า โดยมีเจ้าหน้าที่  

ตัวอาคาร เครื่องขอทางสะดวก ระบบอาณัติสัญญาณ และที่จำาหน่ายตั๋ว หากสถานีใดมีผู้ใช้บริการน้อยลงก็สามารถปรับให้เป็น 
ที่หยุดรถได้ หรือหากที่หยุดรถนั้นมีผู้ใช้บริการมากขึ้นก็สามารถปรับเป็นสถานีได้เช่นกัน และหากมีชุมชนที่มีผู้ใช้บริการเป็น 
จำานวนมากร้องขอความต้องการให้การรถไฟฯ หยุดรับ - ส่ง การรถไฟฯ ก็จะพิจารณาความเหมาะสมเพิ่มป้ายหยุดรถเพื่อให้บริการ
แก่ประชาชนได้ เช่น ป้ายหยุดรถยมราช ป้ายหยุดรถนิคมรถไฟ กม. 11 เป็นต้น

ว � ร ส � ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
27



102 ลูกแก้วดับเพลิง
 อปุกรณด์บัเพลิงชนดิหนึง่ นยิมใชก้นัแพรห่ลาย

ในยุคหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 การรถไฟฯ ได้สั่งมาติดตั้งตาม
จุดต่างๆ ของอาคารที่ทำาการ เพื่อเป็นอุปกรณ์ในการดับไฟ 
จากเหตุเพลิงไหม้ เพราะการทำางานของลูกแก้วดับเพลิงน้ัน  
จะตรวจจับความร้อน หากมีเหตุเพลิงไหม้ ลูกแก้วจะแตก
กระจายและปล่อยสารคาร์บอนเตตระคลอไรด์ออกมาดับไฟ 
ปัจจุบันยังหาชมได้ตามห้องทำางานในตึกบัญชาการ การรถไฟฯ

คว�มหม�ยที่แท้จริง
ของโบกี้
คำาว่า “โบกี้” ไม่ได้หมายถึงตัวรถ หรือ 
ตู้รถไฟทั้งคัน แต่หมายถึงอุปกรณ์ 
ส่วนล่าง ซึ่งมีหน้าที่รองรับนำ้าหนัก 
ตัวรถเอาไว้ ซึ่งในอดีตการรถไฟฯ  
มีรถโดยสารรองรับเฉพาะรถ 4 ล้อ
เท่านั้น ต่อมามีการสร้างตัวรถให้มี
ความยาวมากขึ้น เพื่อให้สามารถเพิ่ม
ความจุของผู้โดยสารและสินค้าได้มากข้ึน 
ซึง่รถโดยสารจำานวน 4 ล้อ ไมส่ามารถ
รองรบันำา้หนกัทีเ่พิม่ขึน้ได ้จงึมอีปุกรณ์
ส่วนล่างเรียกว่า “โบกี้” หรือที่เรียกว่า 
“แคร่” มาใช้รับนำา้หนักตัวรถท่ีเพ่ิมมากข้ึน 
โดยใน 1 โบกี้ ประกอบด้วย ล้อเพลา 
จำานวน 2 ชุด 4 ล้อ และในรถ 1 คัน 
จะใชโ้บกีร้องรบันำา้หนกั จำานวน 2 โบกี ้
หรือเท่ากับรถ 1 คัน มี 8 ล้อ

104 ห่วงตร�ท�งสะดวก
 อีกหน่ึงเคร่ืองหมายความปลอดภัยที่ใช้

ในการเดินรถไฟ เปน็อุปกรณท์ีบ่รรจแุผน่ตราทางสะดวก 
หรือลูกตราทางสะดวก ซึ่งเปรียบเสมือนเป็นใบอนุญาต
ส่งให้รถไฟแต่ละขบวนสามารถเดินรถจากสถานีหนึ่ง 
ไปยังอีกสถานีหนึ่งได้ เมื่อรถไฟต้องการแล่นไปสู่สถานี
หน้า นายสถานีที่รถออกจะสอบถามไปยังสถานีถัดไป 
ว่า มีขบวนรถหรือสิ่งกีดขวางหรือไม่ ถ้าไม่มี นายสถานี
แรกจะกดสัญญาณที่เคร่ืองตราทางสะดวก เพื่อนำา  
"แผ่นตราทางสะดวก" หรือ "ลูกตราทางสะดวก" ออกมา  
แล้วใส่ในกระเป๋าปลายห่วงตราทางสะดวก จากนั้นนำา
ห่วงไปแขวนบนเสา เมื่อรถไฟแล่นผ่าน พนักงานขับรถ
จะคว้าห่วงที่คล้องอยู่แล้วนำาไปแขวนที่เสาในสถานี 
ถัดไป นับเป็นวิธีการเรียบง่าย แต่สามารถจัดการระบบ 
การเดินรถไฟได้อย่างมีประสิทธิภาพ

ว � ร ส � ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
28



106 รถตู้ปล�
 ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2488 

ที่เปิดเดินรถสายปากคลองสาน – 
มหาชัย และขยายเส้นทางสาย
บ้านแหลม – แม่กลอง รถตู้ปลาเป็น
ที่คุ้นตาของคนในสมัยนั้น เพราะใช้
ขนส่งอาหารทะเลสดจากแม่กลองสู่
พระนคร ต่อมาระบบขนส่งสะดวก
รวดเร็วมากขึ้น รถตู้ปลาจึงถูกเลือน
หายไปตามกาลเวลา ปัจจุบันเหลือ
เป็นอนุสรณ์อยู่ เพียงตู้ เดียว โดย 
ถูกปรับปรุงเป็นห้องรับแขกผู้ใหญ่ 
จอดอยู่ ณ โรงซ่อมรถดีเซลราง  
จ. สมุทรสาคร

105 ระฆังรถไฟ
 อุปกรณ์เกี่ยวข้องกับการเดินรถที่มีความสำาคัญควบคู่กับสถานีมาตั้งแต่

โบราณ เป็นเครื่องบอกสัญญาณให้ผู้เกี่ยวข้องหรือผู้โดยสารรู้ว่า ควรทำาอะไรในตอนนี้ เช่น 
- ตี 1 ครั้ง หมายถึง มีขบวนรถโดยสารขอทางมา การขอทางคือ ขบวนรถโดยสารกำาลัง 
  จะเข้าสถานีข้างเคียง และกำาลังจะมาสู่สถานีที่มีการตีระฆัง 
- ตี 2 ครั้ง หมายถึง อีกประมาณ 3 นาที จะปล่อยขบวนรถโดยสารออกจากสถานีนี้ 
- ตี 3 ครั้ง หมายถึง ปล่อยขบวนรถโดยสารออกจากสถานี 
- ตี 4 ครั้ง หมายถึง ขบวนรถเที่ยวล่อง ออกจากสถานีข้างเคียงมาแล้ว 
- ตี 5 ครั้ง หมายถึง ขบวนรถเที่ยวขึ้น ออกจากสถานีข้างเคียงมาแล้ว 

การตีระฆัง นับเป็นการแจ้งเตือนเพืื่อเตรียมความพร้อม 
และเพื่อความปลอดภัยในการเดินรถอีกทางหนึ่งที่เราไม่ควรลืม

107 เก้�อี้ช�นช�ล�
 เก้าอี้ที่มีเอกลักษณ์

พิเศษ สร้างจากไม้เนื้อแข็ง รูปทรง
คล้ายหมวกปีกถูกทับจนแบนยาว 
สว่นปกีหมวกเปน็ท่ีนัง่ ตวัหมวกเปน็
พนักพิง มีโครงสร้างโปร่งเหมือน 

ไม้ระแนงทำาให้ระบายอากาศได้ดี แถมยังนั่งได้รอบ 
ทุกด้าน ถ้านั่งกันเต็มที่จริงๆ ได้ถึง 10 คนเลยทีเดียว
 บางคนเรียกตามรูปทรงของเก้าอี้ว่า เก้าอี้ 
รูปไข่ และมีมุกขำาๆ ตามมาว่า "เก้าอ้ีรูปไข่นะ ...ไม่ใช่ลูบไข่"

108 โคมไฟของเครื่องตกร�ง
 เครื่องตกราง คือ อุปกรณ์ที่ใช้ในการจราจรของรถไฟ  

ติดตั้งในสถานีรถไฟบริเวณทางหลีก หรือทางแยก หรือทางตัน เพื่อห้าม
รถไฟเข้าและออกทางนั้นๆ โดยมีโคมไฟของเครื่องตกราง ลักษณะเป็น 
กล่องสีดำา เจาะช่องแสงไฟในโคม ท้ังส่ีด้านของโคมมีสัญลักษณ์แตกต่างกัน 
เป็นสัญลักษณ์วงกลมมีขีดตรงกลาง อีกด้านเป็นวงกลมเล็กสองวง  
มีขาสูงประมาณ 1 เมตร ปกติจะควบคุมเครื่องตกรางที่ “ท่าปกติ”  
เพื่อเป็นการห้ามรถไฟผ่าน โคมไฟของเครื่องตกรางก็จะหันแสดงท่าห้าม
เพื่อให้พนักงานขับรถไฟทราบ และไม่เคลื่อนรถไฟออกไป จะเคลื่อนไปได้
ก็ต่อเมื่อเครื่องตกรางนั้นเปิดอนุญาตเท่านั้น
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109 อักษรย่อของรถไฟ
 การรถไฟฯ เป็นองค์กรท่ีใครต่อใครบอกว่ามีอักษรย่อมากที่สุดองค์กรหนึ่ง เพราะมีการกำาหนดอักษรย่อทั้งในส่วน

ตำาแหน่งเจ้าหน้าที่ ชื่อสถานี ที่หยุดรถ ชื่อรถโดยสารและรถสินค้า แล้วยังใช้ในการใช้โทรเลข วิทยุโทรเลข และโทรพิมพ์ เช่น พขร. 
พนักงานขับรถ พรร. พนักงานรักษารถ นสน. นายสถานี อย. สถานีอยุธยา บชส. รถโบกี้ชั้นที่ 3 บนท. รถโบกี้นั่งและนอนชั้นโท 
(ชั้น 2) บนอ.ป. รถโบกี้นั่งและนอนปรับอากาศชั้นเอก (ชั้น 1) บตญ. รถโบกี้ตู้ใหญ่ บขถ. รถโบกี้ข้างโถง ขต. รถข้างตำ่า เป็นต้น

110 เลขขบวนรถไฟ
 รู้หรือไม่ เวลามีประกาศที่สถานี

รถไฟโดยเรียกขบวนรถเป็นหมายเลขต่างๆ น้ัน  
มีการกำาหนดเลขขบวนรถกันอย่างไร? 
 คำาตอบคือ รถเที่ยวข้ึนกำาหนดเป็น
ขบวนเลขคี่ ส่วนเที่ยวล่องกำาหนดเป็นขบวนเลขคู่ 
แล้วเวลาขานหมายเลขก็มีลักษณะพิเศษ ถ้าเป็น
เลขสามตัวเรียงกันจะขานเลขทีละตัว เช่น 173 
เรียกขบวนรถหนึ่ง เจ็ด สาม แต่ถ้าเป็นเลขสองตัว 
เช่น 34 เรียกขบวนรถสามสิบสี่

111 ตะแล๊บแก๊ปม�แล้ว
 เวลาขึน้รถไฟเราจะไดย้นิเสยีงหนึง่ที่

คุ้นหูมาตั้งแต่อดีต เสียง “แก๊ปๆๆ” ที่ดังขึ้นก่อน 
การปรากฏตัวของเจ้าหน้าที่ตรวจตั๋ว จนเป็นที่มา 
ของประโยคตดิปากชาวบา้นวา่ “ตะแลบ๊แกป๊มาแลว้” 
ความจริงแล้วเป็นเสียงจากคีมตัดตั๋ว อุปกรณ์ที่ทำา
จากโลหะ ปากคีมเป็นรูปตัว U หรือตัว M เม่ือ
พนักงานตรวจและตัดตั๋วให้เป็นรอยขาดแล้วก็แสดง
ว่าผ่านการตรวจตั๋วแล้ว
 ตะแล๊บแก๊ป ยังเป็นคำาแผลงมาจาก  
Telegraph หรือโทรเลขด้วย เพราะการส่งโทรเลข 
ต้องกดเคาะสัญญาณสั้นๆ ยาวๆ เกิดเสียงคล้ายกับ
เสียงกระทบกันของคีมตัดตั๋วรถไฟนั่นเอง

หอสัญญ�ณ
เป็นสถานที่ซึ่งมีพนักงานอยู่ประจำา เพื่อขอและให้ทางสะดวกแก่ขบวนรถหรือเครื่องสัญญานเกี่ยวกับ 
การเดินรถ หอสัญญาณมีอยู่เฉพาะในสถานีใหญ่ๆ เท่านั้น โดยมีแผงสัญญาณที่มีปุ่มควบคุมต่างๆ สำาหรับ
การควบคุมการจราจรทางรถไฟทั้งหมด
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113 อุปกรณ์
 ขับรถไฟ

การขับรถไฟนั้ นมีอุปกรณ์
สำาคัญอยู่ 3 อย่าง คือ กุญแจลม 
ต้องใส่ตลอดเวลาขับเคลื่อน 
รถจักร เพราะเป็นตัวควบคุม
ระบบลม คันกลับอาการ หรือ
คันกลับเกียร์ สำาหรับเดินหน้า
ถอยหลัง และห่วงปราศภัย  
ใช้ร้อยระหว่างรอยต่อหัวรถจักร
กับตู้ รถโดยสาร เพื่อ เพิ่ม 
ความปลอดภัย ไม่ให้คนมายก
ขอพ่วงระหว่างรถจักรกับ 
ตู้รถโดยสาร

114 Dead Man Control
 อุปกรณ์เพ่ิมความปลอดภัยอีกชนิดหนึ่ง

ในการขับรถไฟ ติดตั้งอยู่ในตำาแหน่งเท้าของพนักงาน 
ขับรถ มีวิธีทำางานโดยพนักงานขับรถต้องเหยียบและ 
ขยับเท้าตลอดเวลา ถ้าเผลอหลับไปแล้วเท้าไม่ขยับ 
อุปกรณ์จะส่งสัญญาณเตือนครั้ งแรกเป็นเสียงกริ่ ง  
ถา้ไมต่อบสนองอกีจะสง่สญัญาณครัง้ทีส่องเปน็เสยีงหวดี 
แต่ถ้ายังไม่ตอบสนองอีกก็จะสั่งการให้รถไฟเบรกโดย
อัตโนมัติ

115 สับร�ง
 อุปกรณ์ที่สับเปล่ียนให้รถไฟวิ่งไปทาง 

รางไหน เรียกว่า “ประแจ” เวลาสับรางในแต่ละครั้ง 
พนักงานประจำาสถานีต้องเดินไปที่ประแจแล้วทำาการ 
สับราง แต่สถานีใหญ่ๆ ที่มีประแจให้สับจำานวนมาก  
จะสบัรางผา่นคนัโยกในตวัอาคารทีท่ำาการ ระบบลวดสลงิ
จะดึงให้ตัวประแจเคล่ือนท่ี ปัจจุบันการสับรางรถไฟใช้ 
ทั้งระบบลวดสลิงและคอมพิวเตอร์ เป็นระบบไฟฟ้าส่ังให้ 
รางรถไฟเคล่ือนตัวสับรางโดยอัตโนมัติ
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116  แสตมป์ชุดที่ระลึกครบรอบ 80 ปี  
 ก�รรถไฟแห่งประเทศไทย

ในวาระครบรอบ 80 ป ีการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย ร่วมกับการส่ือสารแห่ง
ประเทศไทย จดัทำาแสตมปชุ์ดทีร่ะลกึ
ออกจำาหน่ายวันแรก 26 มีนาคม 
พ.ศ. 2520 เป็นภาพรถจักรดีเซล
ไฟฟ้า Alsthom หมายเลข 4101  

รถจักรดีเซลไฟฟ้า Davenport หมายเลข 577 รถจักรไอนำ้า Pacific 
หมายเลข 825 และรถจักรไอนำา้ George Egestoff หมายเลข 215

117  แสตมป์ชุดรถไฟ
 จัดทำาโดยการรถไฟแห่งประเทศไทย ร่วมกับการส่ือสารแห่ง

ประเทศไทย นำาออกจำาหน่ายวันแรก 29 ธันวาคม พ.ศ. 2533 เป็นภาพ
รถจักรไอนำา้รุ่นต่างๆ ท่ีเคยนำามาใช้ 
ในอดีต ประกอบด้วย รถจักรไอนำา้ 
“รถไฟสายแม่กลอง” หมายเลข 6 
รถจักรไอนำา้ “สูงเนิน” หมายเลข 32 
รถจักรไอนำา้ “ซี 56” หมายเลข 715 
และรถจักรไอนำา้ “มิกาโด” หมายเลข 
953

118  แสตมป์ที่ระลึก 100 ปี สถ�นีกรุงเทพ
 “สถานีกรุงเทพ” หรือที่เรียกกันติดปากว่า “สถานี

หัวลำาโพง” เป็นสถานีรถไฟที่สวยงามและยิ่งใหญ่ มีความเก่าแก่ อยู่คู่กับ
ประเทศไทยมายาวนาน นับแต่ 
เริ่มสร้างและเปิดใช้งานจริงเมื่อ 
วันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ. 2459 
เพราะเป็นสถานีต้นทางนำาพา 
ความเจริญให้สยามประเทศ เป็น
ศูนย์กลางการคมนาคมที่เชื่อมหัว
เมืองต่างๆ กับเมืองหลวง ทำาให้ 

การขนส่งสินค้าและการเดินทางของผู้คนสะดวกรวดเร็วขึ้น
 สถานีกรุงเทพ ครบรอบ 100 ปี ในวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ. 
2559 การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ร่วมกับ บริษัท ไปรษณีย์ไทย จำากัด 
ผลิตแสตมป์ที่ระลึก “100 ปี สถานีกรุงเทพ” แสดงถึงห้วงเวลาสำาคัญ
ตัง้แตย่คุสมยัพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 6 จนปจัจบุนั

119  ตร�ไปรษณีย�กร 
 ที่ระลึก 100 ปี รถไฟไทย

จัดทำาโดยการรถไฟแห่งประเทศไทย ร่วมกับ 
การสื่อสารแห่งประเทศไทย นำาออกจำาหน่าย 
วันแรกจำาหน่าย 26 มีนาคม พ.ศ. 2540  
เพื่อเป็นที่ระลึกในโอกาสครบรอบ 100 ปี  
รถไฟไทย และน้อมรำาลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณ 
ของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว  
ท่ีทรงพระราชทานกำาเนิดกิจการรถไฟไทย โดย 
วันที่ 26 มีนาคม 2439 พระบาทสมเด็จ 
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จฯ พร้อมด้วย
สมเด็จพระบรมราชินีนาถ ทรงประกอบพระราชพิธี
เปิดการเดินรถไฟหลวงเป็นปฐมฤกษ์ จาก
กรุงเทพ - พระนครศรีอยุธยา แสตมป์ออกแบบ
เป็นภาพรถไอนำ้า โฟร์ วีลเลอร์ (ดับส์) ที่ใช้ 
ในรชักาลท่ี 5 รถจกัรไอนำา้ “การตัต”์ รถจกัรดเีซล
การกล ซุลเซอร์ และรถจักรดีเซลไฟฟ้า “ฮิตาชิ” 

120  แสตมป์ที่ระลึก 120 ปี ก�รรถไฟแห่งประเทศไทย
 ใ น โ อ ก า ส ท่ี  

การรถไฟแห่งประเทศไทยดำาเนิน
กิจการมาครบรอบ 120 ปี จึงได้
ร่วมกับ บริษัท ไปรษณีย์ไทย 
จำากัด จัดทำาแสตมป์ท่ีระลึก  
2 ชุด คือ ชุด “หัวรถจักรดีเซลราง 
และรถไฟฟ้าสายสีแดง” กับชุด 
“17 โปสเตอร์เตือนภัย” ของ 
การรถไฟยุค 2508 โดย 
นำาออกจำาหน่ายวันแรกจำาหน่าย  
26 มีนาคม พ.ศ. 2560
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เจ้�ของ การรถไฟแห่งประเทศไทย
ที่ปรึกษ� นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย
บรรณ�ธิก�รบริห�ร นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์ 
กองบรรณ�ธิก�ร บริษัท คอร์แอนด์พีค จำากัด
ฝ่�ยประส�นง�น นางศุภมาศ ปลื้มกุศล
  นางอาภาพันธุ์ สวัสดี
ฝ่�ยภ�พ บริษัท คอร์แอนด์พีค จำากัด
  กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
  กองประชาสัมพันธ์ 
ฝ่�ยจัดส่ง กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
  หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ
ฝ่�ยสม�ชิก กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
  การรถไฟแห่งประเทศไทย 
  เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
  โทรศัพท์ 0 2220 4271
ออกแบบและผลิต บริษัท คอร์แอนด์พีค จำากัด 
  27 ซอยเจริญนคร 14 ถนนเจริญนคร 
  แขวงคลองต้นไทร เขตคลองสาน กรุงเทพฯ 10600 
  โทรศัพท์ 0 2861 0674 โทรสาร 0 2861 0675

คณะกรรมการ
นายวรวิทย์ จำาปีรัตน์ ประธานกรรมการ
นางสาวชุณหจิต สังข์ใหม่ กรรมการ
นายบวร วงศ์สินอุดม กรรมการ
นายปิติ ตัณฑเกษม กรรมการ
พลเรือเอก ทวีชัย บุญอนันต์ กรรมการ
นาวาอากาศเอก ธนากร พีระพันธ์ุ กรรมการ
นางอัญชลี เต็งประทีป กรรมการ
นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์ กรรมการ 
นายอำานวย ปรีมนวงศ์ กรรมการ

คณะผู้บริหาร
นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์ รักษาการในตำาแหน่งผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
นางสิริมา หิรัญเจริญเวช รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์
นายเอก สิทธิเวคิน รองผู้ว่าการกลุ่มอำานวยการ
นายประเสริฐ อัตตะนันทน์ รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพ้ืนฐาน
นายจเร รุ่งฐานีย รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า
นายทนงศักด์ิ พงษ์ประเสริฐ รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ
นายคำานวน ทองนาค รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำารุงรถจักร 
 และล้อเล่ือน
นายวรวุฒิ มาลา รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน
นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร
นายจุลพงษ์ จุฬานนท์ ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ
นางลัดดา ละออกุล ผู้อำานวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี
นายวัชรชาญ สิริสุวรรณทัศน์ วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล
นายไพบูลย์ สุจิรังกุล วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา 
นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและ 
 โทรคมนาคม
นายอวิรุทธ์ ทองเนตร ผู้อำานวยการฝ่ายการพัสดุ
นายนริศ ต้ังระดมสิน ผู้อำานวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน
นายวรพจน์ เทียบรัตน์ ผู้อำานวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ
นายฐากูร อินทรชม ผู้อำานวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน
นายศิริพงศ์ พฤทธิพันธ์ุ ผู้อำานวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน
นายสุชีพ สุขสว่าง วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
นายอารยะ ปิณฑะดิษ ผู้อำานวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ
นางสาวโมฬีมาศ ฉัตราคม ผู้อำานวยการฝ่ายบริการโดยสาร
นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล ผู้อำานวยการฝ่ายบริการสินค้า
นายพีระเดช หนูขวัญ ผู้อำานวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล
รอการแต่งต้ัง หัวหน้าสำานักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา
นายบุญเลิศ ตันติวิญญูพงศ์ หัวหน้าสำานักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า
พญ.ไพฑูรย์ โพธ์ิทองคำาพันธ์ุ หัวหน้าสำานักงานแพทย์
นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ หัวหน้าสำานักงานผู้ว่าการ
นายบุญสม เวียงชัย หัวหน้าสำานักงานศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟ
นายวานิช ธรรมเจริญ หัวหน้าสำานักงานบริหารพ้ืนท่ีตลาด
นายวันชัย แผ่นผา หัวหน้าสำานักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ
นายมนัฎ มณีจักร หัวหน้าสำานักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำารุง
นายสยมภู ฤทธ์ิวิรุฬห์ หัวหน้าสำานักงานอาณาบาล
นายปิยบุตร โตวิจารณ์ หัวหน้าสำานักงานจัดการกรรมสิทธ์ิท่ีดิน
พล.ต.ต.สุรพงษ์ ถนอมจิตร ผู้บังคับการกองตำารวจรถไฟ
นายธนพล ดำามณี ผู้ตรวจการ 1
นายราชพัลลภ ช่ืนปรีชา ผู้ตรวจการ 2
นพ.เกรียงศักด์ิ เจริญสุธรรมมาศ ผู้ตรวจการ 3
นายโอภาส ติรมาศเสถียร ผู้ตรวจการ 4



การร�E#BหĘง�ระAท,Eท&
A)�ท9I å B�วงร1งAม;1ง A���ท<มว5� กร<งAท"3 åä��ä
ÉÉÉ�Ä³»¾É³Ë�µÁ�Æº ÉÉÉ�¸³µ·´ÁÁ½�µÁ¿�ÂÄ�Ä³»¾É³Ë
w³¾¾ w·ÀÆ·Ä¦ å¢¥ä


