


	 การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) มุ่งมั่น ปรับปรุง พัฒนา และด�ำเนินงานตามแผนและนโยบาย 
ภาครัฐอย่างเข้มข้นและจริงจัง ในการยกระดับคุณภาพบริการขนส่ง เพ่ือสร้างคุณภาพชีวิตที่ดีให้แก่
ประชาชน เพ่ิมสถานะทางการเงินและศกัยภาพการแขง่ขันกับนานาประเทศ สูก่ารเติบโตทีม่ัน่คง มัง่คัง่ และ
ยั่งยืนของประเทศไทย

อนาคตรถไฟไทย อนาคตประเทศไทย

กรอบการ
ดำ�เนินงาน ยุทธศาสตรชาติ

20 ป

แผนพัฒนา
เศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติ

ฉบับท่ี 12

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม 

แผนวิสาหกิจ
การรถไฟ

แหงประเทศไทย 
พ.ศ. 2560-2564

๏ ความม่ันคง
๏ สามารถแขงขัน
๏ ศักยภาพบุคคล
๏ โอกาส ความเสมอภาค เทาเทียม
๏ คุณภาพชีวิตท่ีเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม
๏ ระบบบริหารจัดการภาครัฐท่ีสมดุล

๏ ศักยภาพทุนมนุษย
๏ เปนธรรม ลดความเหล่ือมล้ํา
๏ เศรษฐกิจเขมแข็ง แขงขันไดอยางย่ังยืน
๏ เติบโตอยางเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม
๏ ความม่ันคง

๏ ระบบขนสงพ้ืนฐานท่ีเช่ือมโยง ท่ัวถึง 
   เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม
๏ ยกระดับความปลอดภัย ความมั่นคง
   ของระบบขนสง
๏ เพ่ิมขีดความสามารถการแขงขัน 
   ขับเคล่ือนพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ
๏ พัฒนาปจจัยสนับสนุนการขับเคล่ือน
   ยุทธศาสตรสูความสำเร็จ

๏ ประสิทธิภาพการบริหารจัดการในภาครัฐและ
   ธรรมาภิบาลในสังคม
๏ พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและโลจิสติกส
๏ วิทยาศาสตร เทคโนโลยี วิจัย และนวัตกรรม
๏ พัฒนาภูมิภาคเมืองและพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ
๏ การตางประเทศ ประเทศเพ่ือนบาน และภูมิภาค

	 The State Railway of Thailand supports developing the country stability, prosperity and  
sustainability under Thailand’s 20 years National Development Strategy, the 12th the National 
Economic and Social Development plan, Transport Ministry’s National Plan and the 2017-2021  
the State Railway of Thailand’s plan in order to improve the people’s quality of life and to  
increase the potential for competition in the international level.
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แผนวิสาหกิจ 
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

พ.ศ. 2560-2564

เป็นผู้ให้บริการระบบรางของรัฐที่ดีที่สุดในอาเซียนในปี 2570
วิสัยทัศน์

เพ่ิมขีดความสามารถ
ในการใหบริการ
ขนสงทางราง
ของประเทศ

เพ่ิมรายได
ลดคาใชจาย

พัฒนาองคกร 
การจัดการใหเช่ือมโยง

อยางบูรณาการ

3 ยุทธศาสตร
สูการเปนผูใหบริการ

ระบบรางของรัฐท่ีดีท่ีสุด
ในอาเซียน

๏ สรางความเช่ือม่ัน
   ในความปลอดภัย
๏ เพ่ิมศักยภาพ
   การใหบริการขนสง

๏ ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ
   ท่ีเช่ือมโยงและสนับสนุน
   การตัดสินใจ
๏ การบริหารและพัฒนาบุคลากร

๏ ประสิทธิภาพการบริหารจัดการ  
   ท่ีสอดคลองกับแผนธุรกิจ
๏ ประสิทธิภาพในการเพ่ิมรายได
   จากธุรกิจหลัก
๏ เพ่ิมรายไดจากธุรกิจ 
   Non-Core อยางกาวกระโดด
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	 พฤติกรรมการใช้รถยนต์ส่วนตัว  
สง่ผลให้เกดิปัญหาจราจรและมลภาวะเป็นพิษ
อย่างหนัก มหานครทั่วโลกจึงเริ่มหันมาให้
ความส�ำคัญกับการเดินทางด้วยระบบ
ขนสง่มวลชนหรอื Mass Transit โดยการ
ก่อสร้างโครงข่ายการเดินทางที่ทันสมัย 
ครอบคลุม และสร้างความสะดวกสบาย
สูงสุดให้กับมวลชน

Mass
Transit
ยุคใหม่ของการเดินทาง คนไทยกับการเดินทาง

5%
รถไฟ 

เครื่องบิน
4%

รถตู้
2%

รถยนต์
ส่วนตัว
52%

รถโดยสาร
ประจำ�ทาง
37%

ทางน้ำ�
11%

ทางอากาศ 
0.4%

ทางถนน
88%

1%
ทาง
รถไฟ

สัดส่วนรูปแบบการขนส่งสินค้าของไทย ปี 2560

สัดส่วนการเดินทางของคนไทย ปี 2560

ข้อมูล : สำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรสัดส่วนการเดินทางระหว่างจังหวัดโดย
รถยนต์ส่วนบุคคลจะลดลงภายหลัง
ระบบได้รับการพัฒนา

สัดส่วนปริมาณการขนส่ง 
ทางรางเพิ่มขึ้น

จาก 59%

จาก 
1.4%

เป็น 40%

เป็น 
10%

	 Big cit ies global ly are  
placing important on mass transit 
system through modern and  
extensive railway system. Thailand’s 
transportation still mainly relies on 
road-based system. Thailand strives 
to transform the country from road 
based to rail-based system by 
increasing rail transport from 1.4% to 
10% following amendment of the 
Transportation and Traffic plan.
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“ระบบราง” ได้รับการยอมรับว่าเป็นพาหนะที่ก�ำหนดเวลาการเดินทางได้แน่นอน ตรงเวลา  
จผุูโ้ดยสารไดใ้นปรมิาณมาก ราคายอ่มเยา และเป็นมติรตอ่สิง่แวดล้อม ประเทศญีปุ่่น จนี รวมถึง
ประเทศในแถบยุโรป ต่างลงทุนในด้านทางรถไฟเป็นอย่างมากเนื่องจากเห็นข้อดีในส่วนนี้

โลกแห่งราง

คน/ชม.

ขนสงผูโดยสาร
ไดในปริมาณมาก

บาท/ตัน-กม.

ตนทุน
การขนสงต่ํา100,000

รถไฟ รถไฟฟา
ขนสงมวลชน
80,000

รถโดยสาร
9,000

2,000

รถยนต
สวนบุคคล

ทางอากาศ
10 

ทางน้ํา
0.65

ทางถนน
2.12

ทางราง
0.75

ดัชนีการใช้พลังงาน
ในการเดินทางต่ำ�

1.7 เท่า

รถยนต์ส่วนบุคคล
5 เท่า

รถโดยสาร รถไฟ 

ดัชนีการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกต่ำ�

CO2

รถไฟ 
1 เท่า

เคร่ืองบิน 
6.43 เท่า

รถเมล์
4.13 เท่า

รถยนต์ 
9.49 เท่า

ดัชนีการใช้พลังงาน
ในการขนส่งสินค้า

ต่ำ�กว่าทางถนน

ที่มา : GIZ and TU Delit

3.5 เท่า ประเทศที่ครองแชมป์ความยาวของรางรถไฟ  
คือ สหรัฐอเมริกา ระยะทางรวมอยู่ที่ 226,427 กิโลเมตร
ประเทศที่ครองแชมป์ความยาวรางต่อพื้นที่ 
คือ เยอรมนี อยู่ที่ 105 เมตรต่อตารางกิโลเมตร
ประเทศที่ครองแชมป์ความยาวรางต่อจำ�นวนประชากร  
คือ รัสเซีย อยู่ที่ 895 ล้านคนต่อกิโลเมตร

ทางรถไฟทั่วโลก
มีทางรถไฟประมาณ 1,370,782 กิโลเมตร 

ใช้รถไฟดีอย่างไร
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รถไฟไทยในปัจจุบันมีกี่แบบ

	 1.	 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ได้แก่ 
การพัฒนารถไฟทางคู่และรถไฟสายใหม ่
รถไฟความเร็วสูง และรถไฟฟา้ชานเมือง

	 2.	 การพัฒนาการบรกิาร ได้แก่ การพัฒนา
ระบบจ�ำหน่ายตั๋ว D-Ticket การจัดหารถไฟ 
การจัดหารถจักรและรถพ่วง การพัฒนา 
ศูนย์ขนส่งสินค้าทางรางทั่วประเทศ

	 3.	 การพัฒนาพ้ืนที่เชิงพาณิชย์ ได้แก่  
การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ การพัฒนาย่าน
สถานีรถไฟ และการพัฒนาย่านสถาน ี
รถไฟชานเมืองสายสีแดง

รฟท. พัฒนารถไฟไทยใน 3 มิติหลัก คือ
ผู้โดยสารโดยรวม 
เพ่ิมขึ้นเป็น 79.90 ล้านคน/ปี
สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง 
เพ่ิมขึ้นเป็น 10% (จาก 1.4%)
ปริมาณจากขนส่งสินค้าโดยรวม 
เพ่ิมขึ้นเป็น 46.89 ล้านตัน/ปี
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภายในประเทศ  
(GDP) ลดลงเป็น 6.7% (จาก 7.4%)
ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภายในประเทศ  
(GDP) ลดลงเป็น 11.9% (จาก 14.2%)

ขับเคลื่อนรถไฟไทย
หัวจักร3 ภาพรวมภายหลัง 

การพฒันาระบบรถไฟไทย

รถไฟขนสงมวลชน

รถธรรมดา*

รถเร็ว*

รถดวน*

รถดวนพิเศษ (รถนอน)*

รถไฟความเร็วสูง

รถทองถ่ิน*

เขตกรุงเทพฯ ชานเมือง
อำเภอ อำเภอ อำเภอ อำเภอ อำเภอตัวจังหวัด ตัวจังหวัด ตัวจังหวัด

ระยะหางของสถานี
300-1500 เมตร

ความเร็วในการเดินรถ
40-80 กม./ชม.

รถไฟชานเมือง
ระยะหางของสถานี

3-10 กม.
ความเร็วในการเดินรถ

120-160 กม./ชม.
ระยะหางของสถานี 
5-20 กิโลเมตร
ความเร็ว
ในการเดินรถ 
90-100 กิโลเมตร/
ช่ัวโมง 

เดินรถระหวางจังหวัด หยุดทุกสถานีและปายหยุดรถ

บริการไปยังทุกภูมิภาค หยุดทุกสถานี

เดินรถระยะทางไกล หยุดรับ-สงผูโดยสารมากกวาขบวนรถดวน 

เดินรถระยะทางไกล หยุดเฉพาะสถานีสำคัญ มีขบวนรถพวงมากกวารถดวนพิเศษ

เดินรถระยะทางไกล หยุดเฉพาะสถานีสำคัญ

เมืองหลวง ชานเมือง จังหวัด จังหวัด จังหวัด จังหวัด จังหวัด

*รถไฟทางไกล
ระยะหางของสถานี 5-20 กม.

ความเร็วในการเดินรถ
90-100 กม./ชม.

(รถดวนพิเศษ 90-120 กม./ชม.)

ว า ร ส า ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์

6



	 “สถานีกลางบางซ่ือ” ซึ่งจะกลายเป็นศูนย์กลางระบบรางของไทย
ในปี 2564 นี้ จะรับบทบาทสถานีที่มีขนาดใหญ่ที่สุดในอาเซียน ท�ำลาย 
สถิติสถานี KL Sentral ของมาเลเซีย โดยจะท�ำหน้าที่เป็นศูนย์เปลี่ยนถ่าย
การเดินทางเชื่อมต่อกับรูปแบบการเดินทางอื่นๆ อย่างสะดวกสบาย

“สถานีกลาง”
แห่งอนาคต

พ้ืนที่ใช้สอย
274,192 ตารางเมตร

สถานีกลางบางซื่อ
กว้าง 244 เมตร ยาว 596.6 เมตร  
สูง 43 เมตร

	 “The Bangsue station” will be 
a new central station, replacing 
the current Hua Lam pong Station, 
for all rail systems in Thailand by 
2021. The area becomes Bangkok 
new central Business Development. 
The station will have space 
274,192 sq. meters and will become 
the biggest railway station in 
ASEAN.

สถานีกรุงเทพ
กว้าง 100 เมตร ยาว 300 เมตร
พ้ืนที่ใช้สอย 
192,000 ตารางเมตร
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สถานี
กรุงเทพ

พ้ืนที่ 120 ไร่ 14 
ชานชาลา

รองรับผูโ้ดยสาร 
60,000 

คน-เที่ยว/วัน

เชื่อมต่อกับ 
รถไฟฟา้ 

สายสีน�้ำเงิน

สถานี
กลาง
บางซื่อ

พ้ืนที่ 
2,325 ไร่  
(รวมพ้ืนที่ 
โดยรอบ)

24 
ชานชาลา

รองรับผูโ้ดยสาร 
624,000 

คน-เที่ยว/วัน 
(ปี 2575)

เชือ่มตอ่กบั
สถานีขนสง่
กรงุเทพ และ 
รถไฟฟา้สาย

สนี�ำ้เงิน/มว่ง/เขยีว

สถานีกลางบางซื่อ 
และการพัฒนาย่านธุรกิจแห่งใหม่ (CBD)  

ทดแทนสถานีกรุงเทพ

พ้ืนท่ีใชสอยรวม

274,192
ตรม.

31.6% 

26.5%

15.4%
15.3%

6.8%

4.4%

ช้ัน 1
พ้ืนท่ีรวม 86,700 ตารางเมตร

พ้ืนท่ีจำหนายต๋ัว รานคา ศูนยอาหาร
สำนักงาน พ้ืนท่ีพักคอย หองนํ้า

และจุดเช่ือมตอรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน
ช้ันใตดิน
พ้ืนท่ีรวม 72,542 ตารางเมตร 
ท่ีจอดรถยนตสำหรับบุคคลทั่วไป 1,607 คัน 
ท่ีจอดรถคนพิการ 17 คัน รวม 1,624 คัน

ช้ัน 3
พ้ืนท่ีรวม 42,300 ตารางเมตร 
ชานชาลารถไฟความเร็วสูง 
และรถไฟฟาเช่ือมทาอากาศยานช้ัน 2 

พ้ืนท่ีรวม 42,000 ตารางเมตร 
ชานชาลารถไฟทางไกล 

และรถไฟฟาชานเมืองสายสีแดง

ลานพระบรมราชานุสาวรีย
พ้ืนท่ีลานฯ 18,630 ตารางเมตร
พ้ืนท่ีบึงน้ํา 14,000 ตารางเมตร

ดานนอกอาคารเปนลานน้ําพุ
ประดิษฐานพระบรมราชานุสาวรียของ

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว
(รัชกาลท่ี 5)

ช้ันลอย
พ้ืนท่ีรวม 12,020 ตารางเมตร

พ้ืนท่ีรานคา และหองควบคุม

ชั้น 3
ชานชาลารถไฟ  

Standard Gauge

ชั้น 1
พืน้ทีจ่ำ�หน่ายตัว๋

ชั้น 2
ชานชาลารถไฟ

Meter Gauge

เปิดผัง
สถานีกลางบางซื่อ

ชั้นใต้ดิน
ที่จอดรถ

ว า ร ส า ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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บางซ่ือสถานีกลาง

สายสีน้ําเงินสถานีขนสง
กรุงเทพ (จตุจักร) 

ทางพิเศษ
ศรีรัช

สายสีเขียว

สายสีมวง

หาง 300 เมตร เดิน 4 นาที
เทากับเวลาท่ีฟงเพลง 1 เพลง

หาง 1,000 เมตร เดิน 10 นาที
เทากับเวลาท่ีฟงเพลง 2 เพลง

ชานชาลา
24

4 ชานชาลา
สำหรับรถไฟชานเมือง

8 ชานชาลา
สำหรับรถไฟทางไกล

10 ชานชาลา
สำหรับรถไฟความเร็วสูง

2 ชานชาลา
สำหรับ Airport Rail Link

ศูนย์กลาง
ระบบรางของไทย

ศูนย์กลางย่านธุรกิจ
แห่งใหม่ของไทย 

และอาเซียน
	 พ้ืน ที่ ย่ านพหลโยธินหรือ
บริเวณโดยรอบสถานีกลางบางซื่อ
จ�ำนวน 2,325 ไร่ จะพัฒนาตาม
แนวคิดการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบ
สถานีขนส่งมวลชนหรือ Transit-
Oriented Development: TOD 
แบ่งพ้ืนที่เป็น 9 โซน

ศูนย์ประชุมนานาชาติ

ย่านศูนย์การค้า

หนว่ยงานราชการ

พ้ืนที่กิจกรรม 
เชิงพาณิชย ์

ที่เกี่ยวเนื่องกับ
ระบบขนส่ง

ศนูย์รวมธุรกจิ
การค้าอาเซียน

พ้ืนที่อยู่อาศัย

พ้ืนที่อยู่อาศัย

พ้ืนที่พัฒนา
แบบผสมผสาน

พ้ืนที่กิจกรรมเชิงพาณิชย์

นอกจากนี้ ยังมีการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนรอง ทางจักรยาน ทางเท้า  
และทางเดินยกระดับในพ้ืนที่ เพ่ิมความสะดวกสบายในการเดินทางภายในย่าน

ปริมาณ 
ผูโ้ดยสาร

เพ่ิมขึน้ 2 เท่า 
ภายใน 10 ปี

136,000
คน-เที่ยว/วัน
ปี 2565

359,000
คน-เที่ยว/วัน
ปี 2570

624,000
คน-เที่ยว/วัน
ปี 2575

ว า ร ส า ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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	 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางไกลจากทางเดี่ยวเป็นทางคู่ เป็นนโยบายส�ำคัญที่ รฟท.  
ได้รับมอบหมายให้ด�ำเนินการเพ่ือยกระดับการเดินทางและขนส่งสินค้าไทยให้มีประสิทธิภาพ ขับเคลื่อน
เศรษฐกิจอย่างยั่งยืน

รถไฟทางคู่
สูค่วามยัง่ยนื

ทางรถไฟ 
มีกี่แบบกันนะ

	 โดยปกติแล้ว ทางรถไฟ
ประกอบดว้ยรางรถไฟทีท่�ำจากเหลก็ 
(Rail) 2 เสน้วางไว้บนหมอนรองราง 
(Sleeper) ยดึดว้ยอปุกรณย์ดึเหน่ียว 
(Fastener) ใตท้างรองรบัหนิโรยทาง 
(Ballast) เราเรียกสิ่งนี้รวมกันว่า 
"ทางรถไฟ" (Railway)
	 รถไฟทางเดี่ยว (Single 
Track) คือทางรถไฟที่มีทางเดียว 
ใช้วิ่งรถทั้งไปและกลับ จะสวนกัน
ไดเ้ฉพาะทีส่ถาน ีหรอืจดุทีก่�ำหนดไว้
	 รถไฟทางคู่  (Doub le 
Track/ Dual Track) คอืทางรถไฟ 
2 ทางทีว่างขนานกนัไป เดนิรถไดท้ัง้ 
2 ทาง สวนกนัไดเ้ลยไมต่อ้งรอหลกี
กันที่สถานี

	 โครงข่ายรถไฟทางไกลของไทย
ในปัจจุบันมีระยะทางรวม 4,044 
กิโลเมตร ในจ�ำนวนนี้เป็นทางเดี่ยว 
3,687 กิโลเมตร เป็นทางคู่ 250 กโิลเมตร 
และเป็นทางสาม 107 กโิลเมตร ครอบคลมุ
พ้ืนที่ 47 จังหวัด แบ่งเป็น
	 ■	สายเหนอื 781 กโิลเมตร
	 ■	สายตะวนัออกเฉยีงเหนือ
	 	 1,094 กโิลเมตร
	 ■	สายตะวันออก 534 กิโลเมตร
	 ■	สายใต ้1,570 กโิลเมตร
	 ■	สายแม่กลอง 65 กิโลเมตร

โครงข่ายรถไฟทางไกล
ของไทยในปัจจุบัน

“ระบบรถไฟรางเดี่ยว”
เป็นระบบที่มีคานคอนกรีตเส้นเดียว

ให้ขบวนรถ
ที่ใช้ลูกล้อยางวิ่งคร่อม

“ระบบรถไฟรางคู่”
เป็นระบบที่มีรางสองเส้นวางคู่

ขนานกัน เป็นระบบรถไฟ 
ที่คุ้นเคยกันทั่วโลก

2561

ทางสาม

3%
ทางคู่

6%
ทางเดี่ยว

91%

2567

ทางสาม

2%
ทางคู่

65%
ทางเดี่ยว

33%

	 Development of long distance railway network from single track to dual track is an  
important policy that the SRT is undertaking to support the country’s sustainable development.
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ทางคู่ ดีอย่างไร

ทางรถไฟเพ่ิมขึ้น 1 ทาง
เดินรถได้มากขึ้น  

รถไฟวิ่งสวนกันได้เลย

เปลี่ยนจุดตัดรถไฟ 
ให้กลายเป็นสะพาน 

หรือทางลอด 
เพ่ิมความปลอดภยั 

ความคลอ่งตวัในการเดนิทาง

กัน้รัว้ตลอดแนวเสน้ทาง
ความปลอดภัย  
ความชัดเจนของ

ขอบเขตทาง ป้องกัน
การบุกรุก

ปรับปรุงระบบ
อาณัติสัญญาณ 

เพ่ิมประสิทธิภาพและ
ความปลอดภัย 
ในการเดินรถ

ทางรถไฟสายใหม่
กระจายความเจริญ 

กระจายรายได้สู่ภูมิภาค

ปรับปรุงสถานี
ออกแบบตามหลัก  
Universal Design 

เชือ่มตอ่กบัระบบอืน่สะดวก

ปรับปรุง/ ก่อสร้าง 
ย่านลานกองสินค้า

เพ่ิมประสทิธิภาพการขนสง่ 
ลดต้นทุนโลจิสติกส์

รถไฟขนส่งผู้โดยสาร

รถไฟขนส่งสินค้า

ความเร็วสูงสดุของขบวนรถ 
อยูท่ี ่100-120 กม./ชม.
จ�ำนวนผูโ้ดยสารระยะเร่งดว่น 
35 ลา้นคนตอ่ปี
จ�ำนวนผูโ้ดยสาร ระยะที ่2
80 ลา้นคนตอ่ปี

ความเร็วสงูสดุของขบวนรถ 
60 กม./ชม.

ปรมิาณการขนส่งสินคา้ทางราง 
จาก 20 ล้านตนัตอ่ปี  
เป็น 30 ล้านตนัตอ่ปี

	 The advantages of the dual track system is that the train will have more capacity to carry 
passengers and cargo, do not have to wait at the junctions thereby increasing punctuality.
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รถไฟทางคู่ทั่วไทย
รฟท. ได้วางแผนการพัฒนาระบบรถไฟทางคู่  
และทางรถไฟสายใหม่ ตามล�ำดับความส�ำคัญ ดังนี้

ทางคู่ระยะเร่งด่วน
จ�ำนวน 7 เส้นทาง ระยะทาง 993 กโิลเมตร
	 1.	 ช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทาง 
	 	 คลองสิบเก้า-ชุมทางแก่งคอย
	 2.	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น
	 3.	 ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ
	 4.	 ช่วงลพบุรี-ปากน�้ำโพ
	 5.	 ช่วงนครปฐม-หัวหิน
	 6.	 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์
	 7.	 ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร

ทางคู่ระยะที่ 2
จ�ำนวน 7 เส้นทาง ระยะทาง 1,483 กโิลเมตร
	 1.	 ช่วงปากน�้ำโพ-เด่นชัย
	 2.	 ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่
	 3.	 ช่วงขอนแก่น-หนองคาย
	 4.	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี
	 5.	 ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี
	 6.	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-ชุมทางหาดใหญ่-สงขลา
	 7.	 ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์

ทางรถไฟสายใหม่
จ�ำนวน 2 เสน้ทาง ระยะทาง 681 กโิลเมตร
	 1.	 ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ
	 2.	 ช่วงบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม

ทางรถไฟสายใหม่ระยะถัดไป 
	 1.	 ช่วงแม่สอด-ตาก-ก�ำแพงเพชร-นครสวรรค์
	 2.	 ช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ่
	 3.	 ช่วงศรีสะเกษ-ยโสธร-ร้อยเอ็ด
	 4.	 ช่วงอุบลราชธานี-ช่องเม็ก
	 5.	 ช่วงกาญจนบุรี-บ้านพุน�้ำร้อน
	 6.	 ช่วงกาญจนบรุ-ีสพุรรณบรุ-ีชมุทางบา้นภาชี
	 7.	 ช่วงศรีราชา-ระยอง
	 8.	 ช่วงมาบตาพุด-ระยอง-จันทบุรี-ตราด
	 9.	 ช่วงชุมพร-ระนอง
	 10.	ช่วงสุราษฎร์ธานี-พังงา-ท่านุ่น
	 11.	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-ดอนสัก
	 12.	ช่วงทับปุด-กระบี่

ว า ร ส า ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์

12



	 ■	ในอนาคต รถไฟทางคู่จะเพ่ิมเป็น 3,157 กโิลเมตร
	 ■ เพ่ิมทางรถไฟสายใหม่อีก 12 เส้นทาง มีรถไฟ 
	 	 ใหบ้รกิารเพ่ิมอกี 2,419 กโิลเมตร รวมระยะทาง 
	 	 ทั้งหมด 6,463 กิโลเมตร 
	 ■	เพ่ิมจังหวัดที่รถไฟพาดผ่านเป็น 61 จังหวัด 
	 	 จ�ำนวนสถานีต่อสาย ตั้งแต่ 3-65 สถานี
	 ■ ความเร็วในการใหบ้ริการตัง้แต่ 80-120 กโิลเมตร 
	 	 ตอ่ชัว่โมง
	 ■ คาดการณป์รมิาณผูโ้ดยสารตอ่สาย อย่างนอ้ย  
	 	 4,210 คน และอย่างมาก 11.793 ลา้นคน ตอ่วนั  
	 	 (ปี 2569)
	 ■	คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้าต่อสายสูงสุด 
		  14.894 ล้านตันต่อปี ในระยะที่ 2 (ปี 2594) 
	 ■	วงเงินลงทุนต่อสาย เป็นเงินตั้งแต่ 8,116  
	 	 ล้านบาท - สูงสุด 85,345 ล้านบาท

Fact About  
เส้นทางรถไฟทางคู่

ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น

ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่

ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์

ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ

	 In the future, the SRT aims to 
increase the network of dual track 
railway to 3,157 km., adding 12 new 
railway routes. There will be additional 
trains for 2,419 km., a total of 6,463 km. 
The trains will pass through 61  
provinces.
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	 ปัจจบุนัตน้ทนุโลจสิตกิสข์องไทย 
มี อั ตร าที่ สู งกว่ าสั ดส่ วนต้ นทุ น 
โลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยของโลก 
ระบบรางซึ่ง เ ป็นระบบที่มีต้นทุน 
โลจิสติกส์ต�่ำ  จะเป็นทางเลือกในการ
เพ่ิมศักยภาพการแข่งขันให้กับทั้ง 
ภาคผลติและภาคบรกิารของประเทศไทย
ในอนาคต

เศรษฐกิจก้าวตามราง 
ศูนย์ขนส่งสินค้า

เส้นทางรถไฟ

สดัส่วนต้นทนุโลจสิตกิส์ต่อ GDP

ประเทศไทย เฉลีย่ทัว่โลก ประเทศพัฒนาแล้ว

ร้อยละ
13.9

ร้อยละ
10.9

ร้อยละ
10.0

CY/ICD ปัจจบุนั : ศลิาอาสน์ ทา่ขา้ว
ก�ำนันทรง กุดจิก ชุมทางถนนจิระ  
ชุมทางบัวใหญ่ ท่าพระ โนนพยอม 
ท่าม่วง ICD ลาดกระบัง มาบตาพุด  
ชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์ ชุมทางทุ่งสง  
ปาดังเบซาร์ 

แผนระยะเร่งดว่น : คลองลึก วดังิว้ราย
นาม่วง บ้านกระโดน นครสวรรค ์ 
สามร้อยยอด ทุ่งมะเม่า หว้ากอ  
นาผักขวง มาบอ�ำมฤต สะพลี

แผนระยะกลาง : บา้นมา้ สไุหงโก-ลก 
นาทา โนนสะอาด หนองตะไก ้บา้นตะโก 
บฤุาษ ีหนองแวง บุง่หวาย บางกระทุม่ 
วังกะพ้ี บางกล�่ำ ห้างฉัตร สารภี

แผนระยะยาว : ล�ำพูน ภู เหล็ก 
มหาสารคาม ร้อยเอ็ด โพนทอง 
สะพานมิตรภาพ 2-3 แพร่ พะเยา 
ป่าแดด เชียงราย เชียงของ 

การขนส่งสินค้าจะเพ่ิมขึ้นจาก 12.17 
ล้านตันต่อปี เป็น 46.89 ล้านตัน 
ต่อปี ในปี 2570

Did 
You 
Know 

ปี 2560 
ประเทศไทยมีปริมาณ
ขนส่งสินค้ารวม 8.43 

ล้านล้านตัน โดยใช้วิธีขนส่ง
ทางถนนสูงถึง 81.1%  
ของการขนส่งภายใน

ประเทศทั้งหมด
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	 รถไฟความเรว็สงู หรอื High Speed Rail 
(HSR) เป็นระบบรถไฟระหว่างเมืองที่เดินรถด้วย
ความเร็วสูงกว่า 200 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ใช้รางขนาดความกว้างมาตรฐาน (Standard 
Gauge) ในการเดินรถ มีความตรงเวลา และ
ไมม่ขีัน้ตอนการเดินทางท่ียุง่ยากเท่าการโดยสาร
โดยเครื่องบิน

	 ประเทศไทยด�ำเนินโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง 4 สาย เพ่ืออ�ำนวยความสะดวก
ด้านการเดินทาง สนับสนุนเศรษฐกิจการค้า 
การลงทนุ และการทอ่งเท่ียวใหรุ้ดหนา้ กระจาย
ความเจริญไปยังทุกภูมิภาคของประเทศ

High 
Speed is 
Good!

รถไฟความเร็วสูง 
(High Speed)

รถไฟความเร็วสูงมาก 
(Very High Speed)

รถไฟความเร็วสูงพิเศษ 
(Ultra High Speed)

ความเร็ว 
200-300 
กม./ชม.

ความเร็ว 
500-1,000 

กม./ชม.

ความเร็ว 
301-500
กม./ชม.

	 High Speed Railway will help reduce accident rate, city  
development and to promote tourism as well as to minimize the 
climate change impact as only 4 kg. Of CO2 per 100 passengers 
per km. will be released.
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อันดับรถไฟ
ความเร็วสูง

ที่เร็วที่สุดในโลก

5 
อันดับ 1 Shanghai Maglev (รถไฟพลังแม่เหลก็) 
ความเร็ว 430 กม./ชม. 
ต้นทาง : ท่าอากาศยานนานาชาติช่างไห่ผู่ตง 
ปลายทาง : สถานี Longyang Metro 
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 7 นาที

ที่มา : นิตยสาร Conde Nast Traveler

อันดับ 2 Fuxing Hao CR400AF/BF 
ความเร็ว 400 กม./ชม. 
ต้นทาง : Beijing South 
ปลายทาง : สถานี Shanghai Hongqiao Station 
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 5 ชั่วโมง

อันดับ 3 Shinkansen H5 และ E5 
ความเร็ว 360 กม./ชม. 
ต้นทาง : Tohoku 
ปลายทาง : Hokkaido 
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 4 ชั่วโมง

อันดับ 4 The Italo และ Frecciarossa 
ความเร็ว 354 กม./ชม. 
ต้นทาง : มิลาน 
ปลายทาง : ฟลอเรนซ์ หรือโรม 
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 5 ชั่วโมง

อันดับ 5 Renfe AVE 
ความเร็ว 349 กม./ชม. 
ต้นทาง : บาร์เซโลนา 
ปลายทาง : ปารีส 
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 5 ชั่วโมง

ระยะเวลาเดินทางของรถไฟความเร็วสูง  
เมื่อเปรียบเทียบกับรถยนต์  

รถไฟทางไกล เครื่องบิน เส้นทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม่

8-9
ชั่วโมง

รถยนต์

11-14
ชั่วโมง

รถไฟทางไกล

3.30
ชั่วโมง

เครื่องบิน  
(รวมเวลาเช็กอิน  

โหลดสัมภาระ และรอสัมภาระ)

รถไฟความเร็วสูง 
(ความเร็วไม่เกิน 
300 กม./ชม.) 

3
ชั่วโมง
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ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
ในแต่ละรูปแบบการเดินทาง :
รถไฟความเรว็สูง 4 กก./ ผูโ้ดยสาร 100 คน-กม. 
รถยนต์ 14 กก./ ผู้โดยสาร 100 คน-กม.
เครื่องบิน 17 กก./ ผู้โดยสาร 100 คน-กม.

เปิดโอกาสใหมี้การจ�ำหนา่ย
สินค้าท้องถิ่นและผลผลิต
ต่างๆ รวมถึงการเกิด
พ้ืนที่พาณิชยกรรมโดย
รอบสถานีรถไฟ

ลดเวลาการเดินทาง
สามารถเดินทางท่องเที่ยว
ไปยังสถานที่ต่างๆ ได้
อย่างรวดเร็ว โดยเฉพาะ 
ในเมืองที่อยู่ใกล้เคียงกัน

เดินรถบนทางเฉพาะ ลดความ
เสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุและ
ไม่มีจุดตัดทางรถไฟ เสมอระดับ
ตลอดแนวเส้นทาง

ปลอดภัย ลดอุบัติเหตุ 
จากการเดินทาง

ลดการใช้พลังงาน ลดโลกร้อน

ขยายโอกาส 
ของธุรกิจท้องถิ่น

ส่งเสริม 
การท่องเที่ยว

ทำ�ไมประเทศไทย
ต้องมีรถไฟความเร็วสูง

กระจายความเจริญไปใน
พ้ืนที่โดยรอบ เกิดการ
จ้างงาน สร้างอาชีพ

เกิดการพัฒนาเมือง

ว า ร ส า ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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แผนระยะเร่งด่วน  
จ�ำนวน 4 เส้นทาง 
ระยะทาง 1,508 กิโลเมตร
	 1.	 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา
	 2.	 ช่วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา  
	 	 (รถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน 
	 	 แบบไร้รอยต่อ)
	 3.	 ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก
	 4.	 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย

แผนระยะกลาง 
จ�ำนวน 2 เส้นทาง 
ระยะทาง 499 กิโลเมตร
	 1.	 ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน
	 2.	 ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่

แผนระยะยาว 
จ�ำนวน 1 เส้นทาง 
ระยะทาง 759 กิโลเมตร
	 1.	 ช่วงหัวหิน-ปาดังเบซาร์

เส้นทางเดิน 
รถไฟความเร็วสูง 

ในประเทศไทย
	 โครงขา่ยรถไฟความเร็วสงูของไทย
มทีัง้หมด 4 สาย ไดแ้ก่ สายเหนอื กรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ สายตะวันออกเฉียงเหนือ 
กรุงเทพฯ-หนองคาย สายตะวันออก 
กรุงเทพฯ-ระยอง และสายใต้ กรุงเทพฯ- 
ปาดังเบซาร์ ซึ่งนอกจากจะก�ำหนดให้ผ่าน
จังหวัดส�ำคัญๆ แล้ว ยังก�ำหนดโครงข่าย
ให้มีความเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน

	 There are four routes for the High 
speed train in Thailand: The northern 
route from Bangkok to Chiang Mai, the 
Northeastern route from Bangkok to Nong 
Khai, the Eastern route from Bangkok to 
Rayong and the Southern route from 
Bangkok to Padang Besar, in Malaysia.
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Fact About
เส้นทางรถไฟความเร็วสูง 
ของไทย
	 ■ รถไฟความเรว็สงูระยะเรง่ดว่นจนถงึแผนระยะยาว 
	 	 ของไทย คาดว่าจะเปิดให้บริการได้ตั้งแต่ปี  
	 	 2566-2580 เป็นต้นไป
	 ■	มีจ�ำนวนสถานี ตั้งแต่สายละ 4 สถานี - 15 สถานี
	 ■	ระยะทาง ตั้งแต่ 209-759 กิโลเมตร
	 ■	ระยะเวลาเดินทาง เริ่มตั้งแต่ 55 นาที - 4 ชั่วโมง
	 ■	ช่วงเวลาให้บริการ ตั้งแต่ 06.00-24.00 น.
	 ■	ค่าโดยสาร ตั้งแต่ 107-1,700 บาท
	 ■	คาดการณ์ผู้โดยสารสูงสุด 29,000 คนต่อสาย 
	 	 ต่อวัน ในปี 2568
	 ■	วงเงินลงทุน ตั้งแต่ 100,125 ล้านบาท –  
	 	 432,329 ล้านบาท

รถไฟธรรมดา (City Line)
	 ให้บริการตั้งแต่สถานีดอนเมือง-สุวรรณภูมิ 
-สถานีอู่ตะเภา ความเร็วสูงสุดในการเดินรถ  
160 กม./ชม.
รถไฟความเร็วสูง (HSR)
	 ให้บริการตั้งแต่สถานีดอนเมือง-สถานีระยอง-
สถานีอู่ตะเภา ความเร็วสูงสุดในการเดินรถ  
250 กม./ชม.

ขบวนรถที่ให้บริการรถไฟความเร็วสูง 
กรุงเทพฯ-ระยอง

ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก

ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่

ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย

ช่วงหัวหิน-ปาดังเบซาร์

	 According to Thailand’s urgent and long term 
plans, high speed train is expected to be opened 
for service in 2023-2037 onwards. The fare price 
ranges from 107-1,700 baht. It is expected that the 
maximum passengers will be up to 29,000 people 
a day in 2025.
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	 รถไฟชานเมือง (Commuter Train) เป็นระบบ
ขนส่งมวลชนที่เชื่อมโยงการเดินทางระหว่างพ้ืนที่
ใจกลางเมือง กับพ้ืนที่ชานเมืองและหัวเมืองโดยรอบ 
สามารถเดินรถด้วยระบบดี เซลหรือไฟฟ้า ก็ ได ้ 
ซึ่งความถ่ีของขบวนรถจะแตกต่างจากรถไฟในเมือง 
(Metro) โดยรถไฟชานเมืองจะเป็นตัวป้อนคนจาก
ชานเมอืงเขา้สูเ่มอืงช้ันใน โดยมรีถไฟในเมอืง (Metro) 
ทีม่สีถานถีีก่วา่รบัชว่งตอ่จากสถานีทีเ่ชือ่มต่อระบบกนั

รถไฟชานเมือง...
ทางเลือกใหม่ของการเดินทาง

มีระยะทางในการให้บริการไกลกว่า ใจกลางเมอืง

รถไฟชานเมือง
(Commuter Train)
รอประมาณ 10-60 นาที 
ความเร็วในการให้บริการ 

80-160 
กม./ชม.

รถไฟฟ้าในเมือง 
(Metro)

รอประมาณ 
1-5 นาที

ความเร็วในการให้บริการ 
80 กม./ชม.

ชานเมอืง

จังหวัดอื่นๆ

ระยะห่าง
ระหว่างสถานี 

ประมาณ 
3-5 กม.

ระยะห่างระหว่างสถานี  
ประมาณ 0.3-1.5 กม.

ให้บริการเฉพาะในเขตเมือง 
ย่านธุรกิจ ที่พักอาศัย

ระบบไฟฟ้าจะใช้ระบบการจ่ายไฟเหนือตู้ขบวนรถ 
(Overhead Catenary System : OCS) 
ด้วยไฟฟ้ากระแสสลับ ขนาด 25KV ซึ่งเหมาะสม 
กับการเดินรถไฟฟ้าระยะไกล

ใช้ได้ทั้งรถไฟฟ้าชุด  
(Electric Multiple Unit : EMU) 
รถดีเซลราง (Diesel Multiple 
Unit : DMU)

	 Commuter train is a mass transit system  
linking traveling from the city center of Bangkok 
and its surrounding areas. It looks like Mass Rapid 
Transit (MRT) as it runs through the city but it has 
a lower operating frequency and can link to the 
long distance trains.
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ท�ำไมต้องพัฒนาโครงข่าย
รถไฟฟ้าชานเมือง

1,080,000
คน-เที่ยว/วัน

410,000
คน-เที่ยว/วัน

เพิ่มสัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่ง
มวลชนทางรางภายในเมือง 

เพิ่มขึ้นเป็น

(จากเดิมร้อยละ 5)

คาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสาร

2564

2574

30
ร้อยละ

กระจายความเจรญิ 
ไปยงัย่านชานเมือง 
ตามแนวเส้นทาง 

รถไฟฟา้

ลดฝุ่นละออง และ 
ลดมลพิษทางอากาศ

ลดปัญหาจุดตัดทางรถไฟ 
ดว้ยทางท่ีแยกเฉพาะ

เดินทางระหวา่งพ้ืนที่
ใจกลางกรงุเทพฯ  
กับพ้ืนที่ปริมณฑล 
ได้อย่างรวดเร็ว

เพ่ิมคณุภาพชวีิต  
ไม่ต้องทนกับปัญหา 
รถติดและความแออัด
บริเวณใจกลางเมือง

จงูใจให้เกิดการใชร้ะบบ
ขนส่งมวลชนแทนการใช้

รถยนต์สว่นตวั

	 Sub-urban train system or Commuter train will improve 
the quality of life. The passengers have no need to endure 
the traffic jam and congestion in the city. It will motivate the 
use of public transport instead of private cars. It is expected 
that the amount of passengers will reach 1,080,000 people 
per travel per day in 2031.
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ระยะที่ 1
จ�ำนวน 2 เส้นทาง ระยะทาง 41.5 กม. 
	 1.	สายสีแดงเข้ม 
	 	 ช่วงบางซื่อ-รังสิต
	 2.	สายสีแดงอ่อน 
	 	 ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน

แผนพัฒนา 
รถไฟชานเมือง

รถไฟฟ้าชานเมือง
สายสีแดงอ่อน และแดงเข้ม

	 โครงข่ายรถไฟฟา้ชานเมืองของการรถไฟแห่งประเทศไทยมี 2 เส้นทางคือ สายสีแดงเข้มตามแนว
เหนือ-ใต้ และสายสแีดงออ่นตามแนวตะวนัออก-ตะวนัตก ซึง่เป็นเสน้ทางหลกั ตามแนวทางรถไฟเดิมของ
การรถไฟแห่งประเทศไทย จะเปิดให้บริการในปี 2564 พร้อมกับสถานีกลางบางซื่อ

ระยะที่ 2 
จ�ำนวน 5 เส้นทาง ระยะทาง 95.4 กม. 
	 3.	สายสีแดงเข้ม 
	 	 ช่วงรังสิต-ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต
	 4.	สายสีแดงอ่อน  
	 	 ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา และตลิ่งชัน-ศิริราช
	 5.	สายสีแดงเข้ม  
	 	 ช่วงบางซื่อ-หัวล�ำโพง และหัวล�ำโพง-มหาชัย
	 6.	สายสีแดงอ่อน 
	 	 ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก

	 The commuter train development 
plan has two routes: dark red line 
and light red line along North-South 
and East-West. It will be opened in 
2021 together with the Bang sue 
Central station.
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รถไฟฟ้าชานเมืองไทย สายสีแดงอ่อน และแดงเข้ม

	 ■	สายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-
รังสิต 10 สถานี : บางซื่อ จตุจักร 
วัดเสมียนนาร ีบางเขน ทุง่สองหอ้ง 
หลกัสี ่การเคหะ ดอนเมือง หลกัหก 
รังสิต

	 ■	สายสแีดงออ่น ชว่งบางซือ่-
ตลิง่ชนั 5 สถาน ี: บางซือ่ บางซอ่น 
สะพานพระราม 6 บางกรวย-กฟผ. 
บางบ�ำหรุ ตลิ่งชัน 
	 โ ด ย ส ถ า นี พ ร ะ ร า ม ห ก / 
บางกรวย-กฟผ. เป็นสถานใีนอนาคต

	 ■	สายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-
ม.ธรรมศาสตร ์ศนูย์รงัสติ 5 สถานี : 
รังสิต คลองหนึ่ง มหาวิทยาลัย
กรุงเทพ เชียงราก ม.ธรรมศาสตร์ 
ศูนย์รังสิต 

	 ■	สายสแีดงออ่น ชว่งตลิง่ชนั-
ศาลายา และตล่ิงชนั-ศริิราช 8 สถาน ี: 
ศริริาช จรญัสนิทวงศ ์ตลาดน�ำ้ตลิง่ชนั 
ตลิง่ชนั บ้านฉมิพล ีกาญจนาภเิษก 
ศาลาธรรมสพน์ ศาลายา

	 ■	สายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-
หวัล�ำโพง และหวัล�ำโพง-มหาชยั 17 
สถาน ี: บางซือ่ ประดพัิทธ ์สามเสน 
ราชวิถี ยมราช ยศเส หัวล�ำโพง 
คลองสาน วงเวียนใหญ่ ตลาดพลู 
ตากสิน จอมทอง วัดไทร วัดสิงห์ 
บางบอน รางสะแก รางโพธิ ์สามแยก 
พรมแดน ทุ่งสีทอง บางน�้ำจืด 
คอกควาย บ้านขอม มหาชัย

	 ■	สายสแีดงออ่น ชว่งบางซือ่-
หวัหมาก 8 สถาน ี: บางซือ่ สามเสน 
ราชวถีิ พญาไท ราชปรารภ มกักะสนั 
ศูนย์วิจัย รามค�ำแหง หัวหมาก

ระยะที่ 1 ระยะที่ 2

	 Thailand’s the commuter train: light red line and dark red line, there are two routes in the  
first phase. The total distance is 41.5 km. and there are five routes in the second phase. The total  
distance is 95.4 km.
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A-Z เกี่ยวกับขบวนรถไฟไทย

รถโดยสาร
ชั้น 1

รถโดยสาร
ชั้น 2

รถไฟทางไกลไทยมี 2 ประเภท
1. รถลาก ใช้หัวรถจักรในการลากรถพ่วง ใช้พลังงานในการลากจูงสูง

ใช้พลังแรงดันสูงจากไอน�้ำอันเกิด
จากน�้ำต้มเดือด ในการดันลูกสูบ
เพ่ือหมุนล้อ (ปัจจุบัน รฟท.  

ใชเ้ฉพาะโดยสารในเสน้ทางท่องเทีย่ว
ในช่วงเวลาพิเศษเท่านั้น)

ใช้เครื่องยนต์ดีเซล 
ก�ำเนิดพลงังานไฟฟา้ 
เพ่ือหมนุมอเตอร์ลากจูง

ใช้ไฟฟา้หมุนมอเตอร์ลากจูง  
เป็นรถจักรที่มีก�ำลังสูง 
มากกว่าประเภทอื่นๆ

รถจักรไอน�้ำ 
(Steam Locomotive)

รถจักรดีเซล 
(Diesel Locomotive) 

รถจักรไฟฟา้ 
(Electric Locomotive)

ปรับอากาศนั่ง/นอน 
CNR  

ตู้ละ 40/ 36 ที่นั่ง

ปรับอากาศนั่ง/นอน 
Daewoo 

ตู้ละ 40 ที่นั่ง
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ใช้มอเตอร์ซึ่งใช้พลังงานไฟฟา้ 
ในการขับเคลื่อน มีทั้งส่งไฟฟา้
จากรางที่สามและจากด้านบน

ขับเคลื่อนด้วยดีเซลการกล  
หรือดีเซลไฮโดรลิก  

พ่วงตู้โดยสารได้ไม่จ�ำกัด  
ขึ้นทางลาดชันได้ดีกว่า

2. รถโดยสารที่ขับเคลื่อนได้เอง น�้ำหนักเบา คล่องตัว สามารถท�ำความเร็วได้ 

รถดีเซลราง 
(Diesel Multiple Unit : DMU)

รถไฟฟา้ชุด 
(Electric Multiple Unit : EMU)

ปรับอากาศนั่ง/นอน  
CNR

ตู้ละ 24 ที่นั่ง ปรับอากาศนั่ง/นอน 
Hyundai 

ตู้ละ 24 ที่นั่ง

ปรับอากาศนั่ง/นอน 
(โตคิว)

ตู้ละ 40 ที่นั่ง

พัดลม นั่ง/นอน 
บนท.32 

ตู้ละ 32 ที่นั่ง

รถนั่งชั้น 2  
(บชท.) 

ตู้ละ 48 ที่นั่ง

ปรับอากาศนั่ง
บชท.ป. 

30 ที่นั่ง (รองรับผู้ใช้วีลแชร์)

ไฟส่องสว่างหัวนอน

Wi-fi

ช่องเสียบ 
ชาร์จ USB

ห้องน�ำ้

พัดลม

อ่างล้างหน้า

จอ LED 
Touchscreen

ระบบปรับอากาศ

ทีเ่ก็บแก้วน�ำ้

ปลั๊กไฟ

ทีเ่ก็บสัมภาระ

ปรับอากาศ 
นัง่/นอน 

(Kawasaki) 
ตู้ละ 36 ที่นั่ง

ห้องอาบน�ำ้
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A 
Air-conditioned รถไฟไทย
ประกอบดว้ยรถโดยสารและ 
ตูเ้สบียงทีต่ดิตัง้ระบบ 
ปรบัอากาศท้งัในชัน้ที ่1  
และชัน้ที ่2 

B
Bike Train คนรัก 
จกัรยานสามารถเหมาตู้
โดยสารพิเศษทีม่ปีระตู 
บานใหญ่ ประกอบด้วย  
26 ทีน่ัง่ และมทีีแ่ขวน
จกัรยานส�ำหรับ 30 คนัC

CCTV มกีารติดตัง้ 
กลอ้งวงจรปิด ในตูโ้ดยสาร
และรถนอน เพ่ือความอุน่ใจ

D
Dining Car ตู้เสบียง 
ของรถไฟไทย ได้รับ 
การปรับปรุงใหม่ 
ถกูสขุลักษณะอนามัย  
มจี�ำหนา่ยทัง้กาแฟสด 
เครือ่งดืม่ แซนด์วิช อาหาร
จานหลกั ขนม ไปจนถึง
จ�ำหน่ายแปรงสฟีนั ยาสฟีนั 
ยา และกระดาษทชิชู่

F
First Class Day & Night 
Coach (CNR) รถปรบัอากาศ
นัง่และนอนชัน้ 1 เป็นรถ
โดยสารรุน่ใหมที่เ่ป่ียมดว้ย 
สิง่อ�ำนวยสะดวก ประกอบดว้ย
หอ้งนอนจ�ำนวน 12 หอ้ง  
ใน 1 หอ้งม ี2 เตยีง รวม 24 
เตยีง หอ้งยงัสามารถเปิด
เขา้หากันได ้กรณีผูโ้ดยสาร 
เดนิทางเป็นครอบครัว

E
EEC รฟท. ก�ำลงัเร่งพัฒนา
พ้ืนทีเ่ขตพัฒนาพิเศษ 
ภาคตะวันออก หรือ Eastern 
Economic Corridor (EEC) 
ใหเ้ป็นศนูย์กลางการพัฒนา
เศรษฐกิจประเทศ โดยมี
โครงการพัฒนาระบบรางตา่งๆ 
ทัง้โครงการรถไฟความเร็วสงู
เช่ือมต่อ 3 สนามบินแบบ 
ไร้รอยต่อ โครงการรถไฟทางคู่
เช่ือม 2 ทา่เรือ และโครงการ
รถไฟสายใหมต่่างๆ เพ่ือเพ่ิม
ประสทิธิภาพการเดินทางและ
ขนสง่สนิคา้ในภาคตะวันออก

G
Grilled Chicken!  
ไกย่า่งรอ้นๆ ไม้ละ 20 ซึง่ผูห้าบเร่ 
จะจ�ำหน่ายระหว่างรถไฟจอดพัก 
ตามสถาน ีกลา่วได้ว่าเป็นต�ำนาน
ความอรอ่ยของประสบการณ์ 
การโดยสารรถไฟไทยอย่างแท้จริง 
ไกอ่ร่อยเดด็ริมทางรถไฟมีตัง้แต่ 
ไกย่า่งบางตาลสถานนีครปฐม และ 
ในเสน้ทางรถไฟสายอสีาน อาท ิ
สถานหีว้ยแถลง นครราชสมีา  
สถานจีตรุสั ชัยภมู ิสถานห้ีวยทบัทัน 
ศรสีะเกษ สถานเีขาสวนกวาง 
ขอนแก่น

	 The Thai trains  
consist of floor 1, 2, 3 
as floor 1-2 is the  
air-conditioned car. 
The train has passenger 
carriages, sleeping 
cabinets, food cabin 
and faci l i t ies l ike  
luggage storage, 
shower rooms, toilets 
and safety systems 
such as CCTV installation.
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H                                                          
Hot Line 1690 คอืสายด่วน  
Call Center ของ รฟท. ซึง่ให้
บริการตอบค�ำถามทัง้เกีย่วกับ
เทีย่วการเดินรถไฟไทย แนะน�ำ 
เสน้ทางทอ่งเท่ียวโดยรถไฟ  
รวมถึงจองตัว๋รถไฟ ใหบ้ริการ  
24 ชัว่โมง

I
International Connectivity
ระบบรถไฟของไทยเชือ่มตอ่กบั
ประเทศเพ่ือนบา้น ไดแ้ก่ 
มาเลเซยี สปป.ลาว และกัมพูชา 
โดยมรีถไฟวิง่ระหว่างประเทศ
เชือ่มถงึกัน (กมัพูชาอยู่
ระหวา่งการเชือ่มตอ่) ซึง่เรา
สามารถนัง่รถไฟผา่นได ้4 
ประเทศ คอื ลาว ไทย มาเลเซยี 
และสงิคโปร์

K
Karaoke เชือ่ไหมว่าบนรถไฟกม็คีาราโอเกะ
ใหร้อ้งด้วย บนตูร้ถโดยสารพิเศษ  
OTOP Train  40 ทีน่ัง่ เป็นตูโ้ดยสาร 
เพ่ือการท่องเทีย่ว นอกจากสว่นนัง่โดยสาร 
จะประกอบดว้ยคาราโอเกะและมินบิาร์

M
2,512 Miles หรือ 4,044 กโิลเมตร คอืระยะทาง
ทัง้หมดทีร่ถไฟไทยเปิดการเดินรถจนถึงปัจจบัุน 
(ขอ้มูล ณ วันที ่14 กันยายน 2559)

L
Ladies & Children Car 
เพ่ิมความอุน่ใจให้กับ 
ผูโ้ดยสารเด็กและสตรี  
โดยการจดัตู้โดยสารเฉพาะ  
โดยมพีนกังานและผูใ้ห้
บริการเป็นผูห้ญิงทัง้หมด

J
Joint Ticket 
ผูโ้ดยสารสามารถซ้ือบัตร
โดยสารร่วมรถไฟ-เรือ  
ส�ำหรับการเดินทางไปยัง
เกาะสมุย ได้อย่างสะดวกสบาย 
ในคร้ังเดียว

	 At present, the Thai railways provides a 
total of 2,800 miles of service. The rail system 
is being developed including high speed railway 
projects connecting to three airports, dual railway 
project linking to two ports and new route trains. 
It sets target to get 15 million passengers from 
all over the world per year.
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N
Non-Smoking &  
Non-Alcohol งดสูบบุหรี ่
และดืม่สรุาภายในรถไฟ

O
Overnight Train 
รถไฟไทยมบีริการตู้นอนส�ำหรับ
ขบวนขา้มคนื ทัง้ในประเภทรถเรว็ 
รถด่วน รถด่วนพิเศษ พร้อม
หมอน ผา้หม่ เพ่ือเป็นทางเลอืก
ในการเดินทาง และใหผู้โ้ดยสาร
ไดพั้กผอ่นสบายตลอดทัง้คนื

P
Power Outlet  
บนรถไฟ ปรับอากาศ 
ชัน้ 1 ช้ัน 2 มปีลัก๊ไฟ 
ใหบ้ริการ รวมถึง 
ช่องเสยีบชาร์จ USB

Q
No More Queue หมดปัญหาการยนื 
ตอ่ควิซือ้บตัรโดยสารรถไฟทีส่ถานี 
เนือ่งจากปัจจบุนัผู้โดยสารสามารถ 
จองบัตรผา่นบริการออนไลน์หรอื e-TSRT 
ผา่น www.thairailwayticket.com 

R
River Kwai  
Experience ทางรถไฟ
สายมรณะ จงัหวัด
กาญจนบรุ ีถอืเป็น 
รอ่งรอยประวตัศิาสตร์ 
ทีส่�ำคญัและเป็นทีส่นใจของ 
คนทัว่โลกในฐานะแหล่งทอ่งเทีย่ว
เชงิประวตัศิาสตรใ์นปัจจุบนั 
นอกจาก One day trip แลว้ 
รฟท. ยงัจดัทริปคา้งคนื เดนิทาง
โดยรถไฟไปเทีย่วในเสน้ทาง 
ดงักล่าว โดยจัดใหพั้ก 
ทีบ่า้นริมแคว แพรมิน�ำ้ รสีอร์ท

S
Scenery สองข้างทางรถไฟ 
มทีวิทศันท์ีส่วยงามตาม
ภมูปิระเทศทีผ่า่น ทัง้วิวเมอืง  
ภเูขา ป่าไม ้ทุ่งนา ทะเล รวมถงึ
มา่นหมอกในป่าสายเหนอืใน 
ฤดหูนาว อยากรูต้้องมานัง่รถไฟ

T
Toilet ห้องน�้ำบนรถไฟรุ่นใหม่ออกแบบ 
ให้เหมาะส�ำหรับผู้สูงอายุและผู้พิการ  
โดยมีอุปกรณ์ กดขอความช่วยเหลือ  
ราวจับ พ้ืนกันลื่น และระบบเปิด-ปิด 
ประตูอัตโนมัติ

	 The SRT develops its service with 1690 
hotline service, online ticket reservation or  
e-TSRT. In addition, it also organizes trips along 
various train routes, both for one-day or  
overnight trips. 
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U
Universal Design ออกแบบ 
อารยสถาปัตย์ เพ่ือใหทุ้กคน
สามารถเดินทางได้สะดวก 
สถานีรถไฟประกอบด้วย 
ทีจ่�ำหน่ายตัว๋โดยสารส�ำหรับ
คนพิการ ทางลาด ลฟิต ์ส�ำหรบั
ผูใ้ชร้ถเขน็ และยังติดต้ัง
อปุกรณ์ยึดจบัรถเขน็ในตู้
รถไฟด้วย

X
X-perience รฟท. จดัโปรแกรม
ทอ่งเทีย่วดว้ยรถไฟแบบ 
ไปเชา้-เยน็กลับส�ำหรบัโอกาส
พิเศษ เชน่ นัง่รถไฟเทีย่วเขือ่น
ป่าสกัชลสทิธิ ์ประสบการณ์ 
“รถไฟลอยน�ำ้” หรอืทรปินัง่ 
รถจกัรไอน�ำ้ยอ้นวนัวาน  
เสน้ทางกรงุเทพฯ-ฉะเชงิเทรา 
กรงุเทพฯ-อยธุยา หรอื
กรงุเทพฯ-นครปฐม เป็นตน้ 
เพ่ือเปิดประสบการณ์เดนิทาง
แบบไปเชา้-เย็นกลบัในราคา
ประหยดั

Y
Year 2439 คอืปี พ.ศ.  
ทีเ่สน้ทางรถไฟเสน้ทางแรก
ของไทยคอืเสน้ กรงุเทพฯ-
อยธุยา เปิดใหบ้ริการโดยมี
พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกลา้
เจา้อยู่หวัเสดจ็พระราชด�ำเนิน
มาทรงประกอบพระราชพิธ ี
เปิดการเดนิรถไฟ เมือ่วนัที่  
26 มีนาคม 2439

Z
Zero Accident รฟท. แกไ้ข
ปัญหาจุดตัดทางรถไฟจ�ำนวน 
2,518 แหง่อย่างเบ็ดเสร็จ 
เพ่ือลดปัญหาอบัุติเหตุและ 
ลดปัญหาการจราจรในเมอืง  
โดยก�ำหนดใหส้ร้างสะพาน
รถยนต์ขา้มทางรถไฟ  
(Overpass)  
สะพานรถไฟขา้มทางรถยนต์  
(Underpass) 
สะพานกลบัรถแบบเกือกมา้หรือ
ตวั U และทางลอดใตท้างรถไฟ

V
VIP Train ตู้วีไอพีส�ำหรับเดินทาง
เป็นหมูค่ณะ เป็นรถชุดจ�ำนวน 3 คนั 
30-40 ทีน่ัง่ ประกอบด้วยรถตู้นอน 
รถเสบียง และรถประชุม-สนัทนาการ

W
Wheel ระบบล้อรถไฟ 
ม ี2 ประเภทคือ ลอ้ก�ำลัง และ 
ลอ้รบัน�ำ้หนกั ลอ้ก�ำลงัมีขนาดใหญ่  
ท�ำหน้าทีเ่คลือ่นรถจักรจากแรงดัน
เครือ่งจกัรไอน�ำ้ สว่นลอ้รับน�ำ้หนกั 
จะมขีนาดเลก็กว่าและมหีน้าที่ 
รบัน�ำ้หนกัรถจกัร

	 The Thai trains have also special cabinets 
such as VIP cabinets, Lady & Child cabinets, 
bike cabinets, etc. All services are designed like 
civilized or universal design.
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พฒันารถไฟ 
เท่ากบั

พฒันาเมอืง
	 ทุกคร้ังท่ีมกีารพัฒนาโครงขา่ย
คมนาคมอย่างรถไฟหรือถนน สิ่งที่
เติบโตตามไปด้วยเสมอคือ “เมือง”  
ที่อยู่โดยรอบ

	 การน�ำแนวคิดการพัฒนาพ้ืนที่
เชิงพาณิชย์รอบสถานีขนส่งมวลชน  
หรอื Transit-Oriented Development : 
TOD มาเป็นหลักเกณฑ์ในการพัฒนา
พ้ืนทีร่อบสถานรีถไฟเพ่ือเพ่ิมประสทิธภิาพ
การใช้ที่ดิน สร้างความเจริญสู่ท้องถิ่น 
และดึงดูดการลงทุนจากทุกภาคส่วน 	 การพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีรถไฟฟา้หรือระบบขนส่งมวลชนจะพัฒนาพ้ืนที ่

โดยรอบสถานใีนรัศม ี 1-2 กโิลเมตร โดยมพ้ืีนทีใ่นรัศม ี 400-800 กโิลเมตร 
เป็นพ้ืนทีหั่วใจของการพัฒนา โดยตอ้งสร้างความสะดวกสบายให้แก่ประชาชน
ในการเดนิทาง และพัฒนาให้พ้ืนทีโ่ดยรอบมกีารใช้ประโยชน์ทีห่ลากหลาย

หัวใจสำ�คัญ = เข้าถึงสถานีด้วยวิธีการที่หลากหลาย

ส�ำนักงาน
พ้ืนทีพ่าณิชยกรรม

ทีอ่ยู่อาศัย

บริการพ้ืนฐาน

พ้ืนทีส่าธารณะ
และพ้ืนทีโ่ล่งว่าง

การใช้ประโยชน์พ้ืนที่

Core Commercial 
พ้ืนที่การค้า 
และย่านพาณิชยกรรมหลัก ระยะ 400-800 เมตร
จากสถานีรถไฟ (ระยะการเดินประมาณ 10 นาที) 

ส�ำนักงาน

สวนสาธารณะ
และพ้ืนที่โล่ง

เดินเท้า

ขี่จักรยาน

ระบบ 
ขนส่งมวลชน

ส่งแล้วจร  
(Kiss and Ride)
จอดแล้วจร 
(Park and Ride)

Secondary Area 
พ้ืนที่พักอาศัย  
โรงเรียน สวนสาธารณะ
ส�ำนักงาน ระยะประมาณ  
1-2 กิโลเมตร จากสถานีรถไฟ
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พัฒนาย่านสถานีเชิงพาณิชย์ 
สู่ความยั่งยืน

	 แนวทางพัฒนาพ้ืนท่ี
เชิงพาณิชย์เพ่ือความ
ยั่งยืนของ รฟท. แบ่ง
การพัฒนาที่ดินเป็น 3 
ประเภท คือ

การพัฒนาทีด่นิยา่นรถไฟฟา้ชานเมอืง
	 พัฒนาพ้ืนทีย่า่นสถานรีถไฟฟา้ 
ชานเมืองสายสีแดงเข้มและสาย 
สแีดงออ่น 7 สถาน ี97 ไร ่ประกอบดว้ย
ย่านพาณิชยกรรม โรงแรม ทีพั่ก 
รา้นคา้ปลกี Co-Working Space และ
ศูนย์การเรียนรู้ครบวงจร

การพัฒนาทีดิ่นยา่นสถานีรถไฟทางคู่
	 ■vระยะที ่1 พัฒนาพ้ืนที ่13 ยา่น
สถานี ตามเส้นทางรถไฟทางคู ่ 
6 เส้นทาง และใน
	 ■vระยะที่ 2 เพ่ิมอีก 12 ย่าน
สถานี รวม 25 สถานี 

ก า ร พัฒน าที่ ดิ น แปลง ใ หญ่
ศกัยภาพสูง : การสรา้งชมุชนใหม่ 
(New Community)
	 ■vทีพั่กอาศัย
	 ■vอาคารส�ำนกังาน
	 ■vสวนสาธารณะ
	 ■vโรงแรม
	 ■vโรงพยาบาล
	 ■vศนูย์การคา้
	 ■vสถานรีถไฟ

	 Thailand is developing the commercial  
areas around the Transit-Oriented Development 
(TOD) that it will be used as a basis for the  
development of the area around the station. It 
consists of Core Commercial, which is the commercial 
areas and the secondary area which is the  
residential areas, schools, parks, and office buildings. 
The key point is to facilitating access to the  
stations with various methods.
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New Good 
Communities 4
1.	ย่านสถานีกลางบางซื่อ
	 พ้ืนที่การพัฒนา 1,100 ไร่
	 Shopping Mall, พ้ืนที่อยู่
อาศัย, MICE Super Arena, 
Commercial Area, ASEAN 
Commercial Business Hub, 
Smart Business Complex และ
ส�ำนักงานของหน่วยงานราชการ
ซึง่ออกแบบเป็นตกึระฟา้เพ่ือให้เป็น
สัญลักษณ์ของพ้ืนที่

2.	ย่านสถานีมักกะสัน
	 พ้ืนที่การพัฒนา 497 ไร่
	 พัฒน า ใ ห้ เ ป็ น พ้ื น ที่ เ ชิ ง 
พาณิชยกรรม สวนสาธารณะ และ
พิพิธภัณฑ์ 

3.	สถานีย่านแม่น�้ำ
	 พ้ืนที่การพัฒนา 277 ไร่
	 พัฒนาเป็นพ้ืนทีพ่าณชิยกรรม
และทีอ่ยู่อาศัย แบง่ออกเป็น 5 โซน 
คือโซน Gateway Commercial 
Park, Iconic Marina, Cultural 
Promenade, Riverfront Residence 
และ Affordable Community 

4.	โรงแรมรถไฟหัวหิน
	 พ้ืนที่การพัฒนา 72 ไร่
	 พัฒนา เ ป็น พ้ืนที่ โ รงแรม 
บังกะโล จัดเลี้ยงและจัดประชุม 
โดยอนรุกัษแ์ละปรับปรุงอาคารเดมิ 
และสร้างอาคารใหม่พร้อมพ้ืนที่
พาณิชยกรรม

พ้ืนที่แปลงใหญ่ในย่าน
สถานีที่เป็นท�ำเลทอง และ
มีศักยภาพในการพัฒนา
เป็นแหล่งพาณิชยกรรม

	 The development of commercial areas for the SRT’s sustainability is divided into three ways: 
land development around sub-urban areas, dual railway station areas and new community in the 
station areas on a large plot of land that has a prime location and high potential.
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PPP : เคร่ืองมือพัฒนาประเทศแบบก้าวกระโดด
การร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน หรือ Public Private Partnership (PPP)  

จะเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศได้แบบก้าวกระโดด

ลักษณะของการให้เอกชนเข้าร่วมในกิจการของรัฐ

โครงการท่ีเปิดให้ภาคเอกชนเข้าร่วมลงทุน ระหว่าง 
พ.ศ. 2558-2562 รวม 66 โครงการ แบ่งเป็น

ประหยัด
ต้นทุน

ค่าใช้จ่ายของ
ภาครัฐ

ลดข้อจ�ำกัด
ด้านงบประมาณ
และบุคลากร
ของภาครัฐ

ใช้สินทรัพย์
ของรัฐ
ให้เกิด
ประโยชน์

ประชาชนได้รับ
บริการที่มี
ประสิทธิภาพ 
ในราคา 

ที่เป็นธรรม

ส่งเสริม
เศรษฐกิจ 
ของประเทศ 
ให้ก้าวไกล

เพ่ิมโอกาส 
ในการด�ำเนิน

ธุรกิจ

พัฒนา
โครงสร้าง 
พ้ืนฐานได้
รวดเร็ว

การร่วมมือกัน
ระหว่างรัฐกับ
เอกชนในการ
จัดบริการ
สาธารณะ

เป็นสัมปทาน
หรือสัญญา
ระยะยาว

แบ่งหน้าทีแ่ละ
ความรบัผดิชอบ 

ตามความ
เชีย่วชาญ

แบ่งการรับ
ความเสีย่ง

กรรมสิทธิ์ 
ยงัเป็นของ
ภาครฐัหรอื 
ตกเป็นของ
ภาครฐัเมือ่ 

สิน้สดุสัญญา

ลักษณะของ PPP

ท�ำไมต้องใช้ PPP

ผสานความ
เชี่ยวชาญ
ระหว่างรัฐ 
กับเอกชน

TRADITIONAL 
PROCUREMENT PRIVATIZATION

สัญญาจ้าง
ทำ�งานหรือ 
ให้บริการ

สัญญาจ้าง 
ให้บริหารและ
บำ�รุงรักษา

สมัปทาน 
ให้ดำ�เนนิงาน 

และบำ�รงุรกัษา

สมัปทาน 
ให้ก่อสร้างและ
บรหิารจดัการ

การโอนกจิการ
ของรฐั 

เป็นของเอกชน

PUBLIC PRIVATE 
PARTNERSHIP

ระดับของการแบกรับความเสี่ยง

ภาครัฐ ภาค
เอกชน

87.07% 4.58% 4.28% 3.90% 0.01% 0.17%
ด้านคมนาคม 
จ�ำนวน

27 โครงการ

ด้านการศึกษา 
สาธารณสุข และ
วิทยาศาสตร์

เทคโนโลยี  จ�ำนวน 
19 โครงการ

โครงการการส่ือสาร  
จ�ำนวน 

5 โครงการ

ด้านการจัดการ
คุณภาพน�้ำ 

ชลประทาน และ 
ส่ิงแวดล้อม จ�ำนวน  

11 โครงการ

ด้านโครงสร้าง 
พ้ืนฐานเชิงสังคม

จ�ำนวน 
1 โครงการ

ด้านโครงสร้าง 
พ้ืนฐานเชิงพาณิชย์ 

จ�ำนวน  
1 โครงการ
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บทสรุป

อนาคตประเทศไทย

■	รถไฟทางคู่ เพ่ิมจาก 4,044 กิโลเมตร 
	 เป็น 6,463 กิโลเมตร
■	รถไฟความเร็วสูง 4 เส้นทาง 2,766 กิโลเมตร
■	รถไฟฟา้ชานเมือง 2 เส้นทาง 135 กิโลเมตร
■	ศูนย์ขนส่งสินค้าทางราง เพ่ิมขึ้น 39 แห่ง
■	การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ 4 แห่ง
■	พัฒนาพ้ืนที่ย่านสถานีรถไฟ 29 แห่ง

■ ผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นเป็น 79.90 ล้านคนต่อปี
■ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสาร 
	 100 กิโลเมตรต่อชั่วโมง
■ สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งทางรางภายในเมือง 
	 เพ่ิมจาก 5% เป็น 30%

รถไฟเป็นแกนหลัก
ในการเดินทางของประเทศ

รถไฟช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์
■	ปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง 
	 เพ่ิมขึ้นเป็น 46.89 ล้านตันต่อปี
■	ความเร็วเฉลี่ย*ของรถไฟขนส่งสินค้า
	 เป็น 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง
■	สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งทางรางภายในเมือง 
	 เพ่ิมจาก 1.4% เป็น 10%
■	ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม
	 ภายในประเทศ (GDP) ลดลงจาก 14.2% เป็น 11.9%
■	ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม
	 ภายในประเทศ (GDP) ลดลงจาก 7.4% เป็น 6.7%

อนาคตรถไฟไทย

*ความเร็วเฉลีย่ คือค่าความเร็วทีร่วมระยะเวลาหยุดรถในแต่ละสถานี ซึง่จะผกผันตามจ�ำนวนสถานีทีจ่อด

	 The future of Thai railways is part of determining the future of Thailand. The railway systems
will be the main core of the country’s journey. There will have more various train lines together 
with the development of cities around the stations. This will help reduce logistics costs for the 
country.
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คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เจ้าของ	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

ที่ปรึกษา	 นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย

	 นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์

บรรณาธิการบริหาร	 นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์

	 หัวหน้ากองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

กองบรรณาธิการ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ ปลื้มกุศล

	 นางอาภาพันธุ์ สวัสดี

ฝ่ายภาพ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 กองประชาสัมพันธ์ 

ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 รับ-ส่ง ผปด.1 ฝ่ายบริการโดยสาร

	 หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ

ฝ่ายสมาชิก	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

	 เลขท่ี 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

	 โทรศัพท์ 0 2220 4271

ออกแบบและผลิต	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด 

	 27 ซอยเจริญนคร 14 ถนนเจริญนคร 

	 แขวงคลองต้นไทร เขตคลองสาน กรุงเทพฯ 10600 

	 โทรศัพท์ 0 2861 0674 

	 โทรสาร 0 2861 0675

คณะกรรมการ
นายกุลิศ สมบัติศิริ	 ประธานกรรมการ

นายกวิน ทังสุพานิช	 กรรมการ

นาวาอากาศเอก ธนากร พีระพันธุ์	 กรรมการ

นายพชร อนันตศิลป์์	 กรรมการ

นางสาวเพ็ญจันทร์ จริเกษม	 กรรมการ

นายวรวุฒิ มาลา	 กรรมการ

นายสุพจน์ เหล่าสุอาภา	 กรรมการ 

นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์	 กรรมการ 

นายอารีศักดิ์ เสถียรภาพอยุทธ์	 กรรมการ

คณะผู้บริหาร
นายวรวุฒิ มาลา	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน

	 รักษาการในตำ�แหน่งผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นางสิริมา หิรัญเจริญเวช	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์

นายเอก สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการกลุ่มอำ�นวยการ

นายจเร รุ่งฐานีย	 รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน

นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า

(รอการแต่งตั้ง)	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ

นายศิริพงศ์ พฤทธิพันธุ์	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำ�รุงรถจักร	

	 และล้อเลื่อน

นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร

นายจุลพงษ์ จุฬานนท์	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ

นางลัดดา ละออกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี

นายวัชรชาญ สิริสุวรรณทัศน์	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

นายไพบูลย์ สุจิรังกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา 

นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณ	

	 และโทรคมนาคม

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ

นายนริศ ตั้งระดมสิน	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

นายวรพจน์ เทียบรัตน์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาที่ดิน

นายสุชีพ สุขสว่าง	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร

(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า

นายพีระเดช หนูขวัญ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

นางสุภรดา จำ�ปาเหลือง	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา

นายบุญเลิศ ตันติวิญญูพงศ์	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า

นพ. องอาจ จริยาสถาพร	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

นางสาวกานต์รวี ทองพูล	 หัวหน้าสำ�นักงานศูนย์ฝกึอบรมการรถไฟ

นางสาวภัทรสุดา นมสาตร์	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ	

(รอการแต่งตั้ง)	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

นายสยมภู ฤทธิ์วิรุฬห์	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล

นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน

นายชวลิต พิมพ์โพธิ์กลาง	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารพื้นที่ตลาด

พล.ต.ต. วรพงษ์ ทองไพบูลย์	 ผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ

นายมนัฎ มณีจักร	 ผู้ตรวจการรถไฟ 1

นายราชพัลลภ ชื่นปรีชา	 ผู้ตรวจการรถไฟ 2

นางสาวชุติมา วงศ์ศิวะวิลาศ	 ผู้ตรวจการรถไฟ 3

นายโอภาส ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการรถไฟ 4

Special Thanks : นายวันวิสข์ เนียมปาน

ว า ร ส า ร ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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