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"การเดินทาง" ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ดำาเนินมา

อย่างยาวนาน และอยู่เคียงคู่วิถีชีวิตคนไทยเป็นปีที่ 122 

ในเดือนมีนาคม 2562 นี้แล้ว

เสน้ทางน้ี เตม็ไปด้วยเรือ่งราว เรือ่งเลา่ เตม็ไปด้วยกลิน่อายของ

ชีวิตคนไทย ทุกคร้ังที่ล้อหมุนกระทบรางเหล็กและเคลื่อนไป เปรียบได้

กับการก้าวไปขา้งหน้า พนักงานการรถไฟฯ ทกุคนมุง่มัน่ทีจ่ะพฒันาและ

เสรมิสรา้งศักยภาพในการทำางาน เพือ่ใหค้นไทยทกุคนได้รบัการบรกิาร

ที่ดีที่สุด ให้สมกับวิสัยทัศน์ที่ว่า “เป็นผู้ให้บริการระบบรางของรัฐที่ดี

ที่สุดในอาเซียน ในปี 2570”

วารสารรถไฟสัมพันธ์ฉบับน้ี ขอนำาทุกท่านมาทำาความรู้จักกับ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย ผ่านพยัญชนะไทย ก-ฮ ทั้ง 44 ตัว ที่เรา

เรียนและท่องมาตั้งแต่เด็กๆ ทางทีมงานฯ พยายามหารูปแบบในการ 

นำาเสนอใหม่ๆ  เพือ่ใหว้ารสารรถไฟสมัพนัธ ์ทกุฉบบัมคีวามหลากหลาย  

ทั้งในส่วนของเน้ือหาและรูปเล่ม รวมถึงการอนุรักษ์ความเป็นไทย 

ที่สอดแทรกไว้ในทุกฉบับ

หวังเป็นอย่างยิ่งว่าทุกคนจะมีความสุขกับวารสารรถไฟสัมพันธ์  

ฉบับที่ถืออยู่ในมือนะครับ

บก. โลกกลมกลม



กรมพระก�ำแพงเพช็รอคัรโยธนิ
พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเป็นคนไทยพระองค์แรกที่ได้

รับตำาแหน่งผู้บัญชาการกรมรถไฟ ดำารงตำาแหน่งระหว่างปี 2460-2469 ทรงพัฒนากิจการรถไฟไทย

ให้เจริญก้าวหน้าในทุกด้าน ท้ังขยายเส้นทางเดินรถ นำาเทคโนโลยีและระบบส่ือสารโทรคมนาคมมาใช้

วางรากฐานพัฒนาบุคลากร และทรงเป็นบุคคลแรกที่นำารถจักรดีเซลมาใช้ทดแทนรถจักรไอน้ำา

นับเป็นหนึ่งในบุคคลสำาคัญที่ทรงมีบทบาทยิ่งของไทยในช่วงแห่งการเปล่ียนผ่านและพัฒนา

ประเทศไปสู่ยุคใหม่ให้ทัดเทียมชาติตะวันตก ทรงเป็นนักพัฒนาผู้มีวิสัยทัศน์กว้างไกล เป็นต้นแบบ  

ในการทำางานด้วยความซ่ือสัตย์สุจริต และกล้าหาญตลอดพระชนม์ชีพ ทุกวันท่ี 14 กันยายนของทุกปี 

จึงเป็นวันที่คนไทยร่วมน้อมรำาลึกถึงพระกรุณาธิคุณและพระกรณียกิจที่ทรงทำาเพื่อคนไทยทั้งประเทศ

พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงมีพระนามเดิมว่า พระองค์เจ้า

บุรฉัตรไชยากร เป็นพระราชโอรสองค์ที่ 35 ในพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว และ 

เจ้าจอมมารดาวาด (สกุลเดิม “กัลยาณมิตร”)

ก

Krom Phra Kamphaeng Phet Akarayothin
Krom Phra Kamphaeng Phet Akarayothin is the 35th son of King Rama V 

and the Queen consort Vad. He was the first Thai to receive the position of 

Commander of the Department of Railways during the years 1917-1926. He 

was considered an important person who has played a great role in Thailand 

during the transitional period and developed the country into a new era to be 

equal to the Western nation.
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สถำนขีนุตำน
สถานีขุนตาน ตั้งอยู่ที่หมู่ 8 บ้านขุนตาน ตำาบลทาปลาดุก อำาเภอแม่ทา จังหวัด

ลำาพูน พื้นที่โดยรอบสถานีเป็นพื้นที่อันชุ่มชื้นของอุทยานแห่งชาติดอยขุนตาล

ห่างจากสถานีไป 200 เมตร เป็นที่ตั้งของอุโมงค์ขุนตาน อุโมงค์รถไฟที่ยาวที่สุด

ในประเทศไทย มีความยาว 1,352 เมตร อีกด้วย

อุโมงค์ขุนตาน ใช้เวลาสร้างถึง 11 ปี คือเริ่มเจาะในปี 2450 ในสมัยรัชกาลที่ 5 

แล้วเสร็จในปี 2461 และเปิดให้ขบวนรถไฟผ่านได้จริงในปี 2464 คือในสมัยรัชกาลที่ 7

อุโมงค์นี้เปรียบเสมือนอนุสรณ์แห่งความเพียรพยายามของคนในยุคนั้น เนื่องจาก

เป็นงานก่อสร้างที่ยากลำาบาก ต้องใช้วิทยาการในการขุดเจาะ แรงงานคนจำานวนมาก  

อีกทั้งยังเป็นพื้นที่ป่าซึ่งเดินทางยากลำาบาก

ในบริเวณพื้นที่สถานีมี “บ้านพักขุนตาน” ซึ่งอดีตเป็นพลับพลาที่ประทับของ 

พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ก่อสร้างในปี 2460 

ปัจจุบันได้ปรับเป็นบังกะโลให้พักสำาหรับนักท่องเที่ยว

บ้านพักขุนตาน ประกอบด้วยอาคาร 3 หลัง ภายในตกแต่งด้วยเฟอร์นิเจอร์เก่า

สไตล์ยุโรป ตั้งอยู่ท่ามกลางความร่มรื่นสวยงามของอุทยานแห่งชาติดอยขุนตาล

สอบถามรายละเอียดบ้านพักได้ที่ Call Center 1690 ตลอด 24 ชั่วโมง

ข
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เครื่องกั้นถนน
มีหน้าที่ปิดกั้นยวดยานพาหนะที่ต้องสัญจรผ่านจุดตัดเสมอระดับทางรถไฟ-รถยนต์ เพื่อป้องกัน

การเกิดอุบัติเหตุ

ในปัจจุบัน จุดตัดผ่านทางรถไฟของการรถไฟฯ จะมีทั้งแบบยกระดับ (Over Pass) จุดตัดทาง

รถไฟแบบทางลอด (Under Pass) จุดตัดทางรถไฟแบบมีเครื่องกั้น จุดตัดทางรถไฟแบบมีไฟหรือ

เครื่องหมายจราจรและทางลักผ่าน

ฃ

ค

ปราศจาก
ฃวดแอลกอฮอล์ใดๆ

การรถไฟฯ ออกประกาศควบคุมการดื่มสุราบนขบวน

รถไฟ ภายใต้แนวคิด “บนรถไฟและสถานีปลอดบุหรี่ และ
สุรา” เป็นการเพิ่มความปลอดภัยให้กับผู้โดยสาร พนักงาน

การรถไฟฯ และประชาชน

ทั้งนี้ จึงไม่สามารถดื่มหรือจำาหน่ายเครื่องดื่ม

แอลกอฮอล์ทุกชนิด ทั้งบนขบวนรถและสถานีรถไฟทุกแห่ง

กฎหมายจราจรท่ีเก่ียวข้อง
กับการขับขี่ผ่านทางรถไฟ

 ตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ได้มี
การกำาหนดเน้ือหากฎหมายในมาตรา 62 และ 63 ในการ
คุม้ครองการเดินรถของรถไฟในทางรถไฟ โดยบงัคับให้
ผูขั้บข่ีรถยนต์ต้องปฏิบติัตามกฎอย่างเครง่ครดั และหาก
ฝ่าฝืนถือวา่มคีวามผดิ และบทลงโทษตามมาด้วย มาตรา 
62 ในทางเดินรถตอนใดท่ีมทีางรถไฟผา่น ถ้าปรากฏวา่

(1) มเีครือ่งหมายหรอืสัญญาณ
ระวังรถไฟแสดงว่ารถไฟกำาลัง
จะผา่น

(2) มส่ิีงปิดก้ันหรอืมเีจ้าหน้าท่ีให้
สัญญาณแสดงว่ารถไฟกำาลังจะ
ผา่น

(3) มเีสียงสัญญาณของรถไฟ
หรอืรถไฟกำาลังจะแล่นผา่นเข้ามา
ใกล้อาจเกิดอันตรายใน เมือ่จะขับ
รถผา่นไป

ǎ้ายกากบาทรǥวังรถไฟ
ǟ˵าหรับถนน

ทางข้ามทางรถไฟ
ไมม่เีครือ่งก้ันทาง

เสาอาณัติสัญญาณ

ทางข้ามรถไฟ
ติดทางแยก

ทางข้ามทางรถไฟ
มเีครือ่งก้ันทาง

ข้อƱวรǎǀ˭บัǈ˭
ǫนการขับรถข้ามจ˼ǇǈัǇ

ทางรถไฟ
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ฅ
 ฅน-ทรพัยำกรอนัทรงคณุค่ำ
ของกำรรถไฟฯ

เมื่อครั้ง พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ 

แต่งต้ัง พระเจ้าบรมวงศ์เธอ พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน 

ให้เป็นผู้บัญชาการ “กรมรถไฟหลวง” นับเป็นคนไทยคนแรกของประเทศ ทรงมีพระราช 

หัตถเลขาส่วนพระองค์แสดงความในพระราชหฤทัย ลงวันที่ 9 พฤศจิกายน พ.ศ. 

2460 ความว่า :

“รู้สึกว่า ราชการกรมรถไฟ เป็นราชการสำาคัญและมีงานท่ีต้องทำามาก เพราะ 
เต็มไปด้วยความยุ่งยาก และฉันรู้สึกว่าเป็นเคราะห์ดีอย่างยิ่งที่ฉันได้เลือกให้ 
ตัวเธอเป็นผู้บัญชาการรถไฟ และอาจพูดได้โดยไม่แกล้งยอเลยว่า ถ้าเป็นผู้อื่นเป็น
ผู้บัญชาการ การงานอาจยุ่งเหยิงมากจนถึงแก่เสียทีได้ทีเดียว...”
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ฆ
ระฆงัรถไฟ

สถานีรถไฟเกือบทุกสถานีจะมีระฆังแขวนอยู่ เขาเอาไว้ทำาอะไร?

ระฆังอยู่คู่กับสถานีรถไฟมานานแสนนานแล้ว มีไว้สำาหรับตีบอกส่ง

สัญญาณเตือนผู้โดยสารที่กำาลังรอรถไฟให้ทราบว่ารถไฟอยู่ที่แห่งใดแล้ว 

และควรจะต้องเตรียมตัวอย่างไร เสียงระฆังที่เราได้ยิน บางครั้งดังเป็น

จำานวนคี่ บางครั้งดังเป็นจำานวนคู่ ต่างกันอย่างไร

รถไฟที่วิ่งผ่านสถานีต่างๆ จะวิ่งผ่านสองทิศทาง เรียกว่าเที่ยวขึ้นและ

เที่ยวล่อง รถไฟเที่ยวขึ้น หมายถึง รถไฟเที่ยวที่วิ่งออกจากสถานีกรุงเทพ

และธนบุรี รวมทั้งรถไฟที่วิ่งออกจากสถานีอื่นๆ ในลำาดับถัดมาจากสถานี

กรุงเทพและธนบุรีถึงสถานีปลายทางต่างๆ

รถไฟเที่ยวล่อง หมายถึง รถไฟที่วิ่งออกจากสถานีต่างๆ เข้าสถานี

กรุงเทพและธนบุรี รวมถึงรถไฟที่วิ่งเข้าสถานีอื่นๆ ก่อนสถานีกรุงเทพและ

ธนบุรีด้วย

เสียงระฆังที่ตีเป็นจำานวนคี่ เป็นสัญญาณบอกการมาของรถไฟเที่ยว

ขึ้น เสียงระฆังที่เป็นจำานวนคู่ บอกถึงการมาของรถไฟเที่ยวล่อง

สัญญาณระฆังนี้ทางสถานีจะตีบอกเมื่อรถไฟได้วิ่งผ่านสถานีก่อนที่

จะมาถึงสถานีที่เรารอรถไฟอยู่ 2 สถานีเท่านั้น

สมมติว่า ขณะนี้เรากำาลังรอรถไฟอยู่ที่สถานีดอนเมือง เที่ยวขึ้น 

สถานีสองสถานีก่อนถึงสถานีดอนเมือง คือ สถานีบางเขน และสถานี

หลักสี่ ตามลำาดับ เที่ยวล่อง สถานีสองสถานีก่อนถึงสถานีดอนเมือง คือ 

สถานีเชียงรากและสถานีรังสิต ตามลำาดับ

สญัญำณระฆงัที่ได้ยนิ
ตัวอย่าง
1 ครั้ง (แก๊ง) หมายถึง ขณะนี้รถไฟได้ออกจากสถานีบางเขนมาแล้ว

5 ครั้ง (แก๊งแก๊ง แก๊งแก๊ง แก๊ง) หมายถึง รถไฟได้ออกจากสถานี

หลักสี่มาแล้วกำาลังจะเข้าสถานีดอนเมือง

2 ครั้ง (แก๊งแก๊ง) หมายถึง รถไฟได้ออกจากสถานีเชียงรากมาแล้ว

4 ครั้ง (แก๊งแก๊ง แก๊งแก๊ง) หมายถึงรถไฟได้ออกจากสถานีรังสิตมา

แล้วและกำาลังจะเข้าสถานีดอนเมือง

ถ้าตี 3 ครั้ง โดยทิ้งระยะเท่าๆ กัน (แก๊ง...แก๊ง...แก๊ง) หมายความว่า 

รถไฟที่จอดรับผู้โดยสารอยู่กำาลังจะออกจากสถานี สัญญาณนี้จะตีเมื่อทาง

สถานีเห็นว่าผู้โดยสารได้ขึ้นลงจากขบวนรถเรียบร้อยแล้ว

โดยสารรถไฟครั้งหน้า ทราบความหมายกันแล้ว อย่าลืมส่งสัญญาณ

ให้คนข้างๆ รู้ตัวเตรียมพร้อมเดินทางกันด้วย

ต้ อ ง รู้ ร ถ ไ ฟ ไ ท ย
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งำนบรกิำร
“การพัฒนาการบริการ” เป็นหนึ่งใน 3 มิติหลักการพัฒนารถไฟไทย 

นอกเหนือจากจากปรับปรุงพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และพัฒนาพื้นที่เชิง

พาณิชย์โดยรอบสถานีรถไฟ

การรถไฟฯ มีการกำาหนดมาตรฐานการปฏิบัติงานเป็นคู่มือกำาหนด

มาตรฐานการปฏิบัติงาน มีการสำารวจความพึงพอใจและรับฟังความคิดเห็น

จากผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียเพื่อพฒันาปรับปรงุการให้บริการ 

ตลอดจนมีระบบการตรวจสอบเพื่อป้องกันการละเว้นการปฏิบัติหน้าที่

ในปี 2562 การรถไฟฯ มีแผนพัฒนาการบริการ ได้แก่ การพัฒนา

ระบบจำาหน่ายตั๋ว D-Ticket การจัดหารถไฟ การจัดหารถจักรและรถพ่วง 

การพัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางรางทั่วประเทศ การพัฒนารถไฟทางคู่ และ

รถไฟสายใหม่ การปรับปรุงสถานี การปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟไม่ให้มีจุดตัด

ในระดับดิน การปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณ รวมถึงการกั้นรั้วตลอดแนว

เส้นทาง เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการเดินรถ และเพิ่มความชัดเจนของ

เขตทางป้องกันการบุกรุกพื้นที่

การพัฒนางานบริการต่างๆ ของการรถไฟ มีวัตถุประสงค์หลักคือ 

เพื่อเพิ่มความสะดวกสบายด้านการเดินทางให้แก่ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และ

บุคคลทั่วไป เพิ่มความปลอดภัยและความรวดเร็วในการเดินทาง รวมถึงการ

ลดต้นทุนโลจิสติกส์ซึ่งเป็นอีกหนึ่งกลไกหลักในการพัฒนาประเทศ

ง
Service

The State Railway of 

Thailand (SRT) has a plan to 

improve the platform to be a 

high-height platform to 

reduce accidents during 

passenger boarding. It will 

also provide 186 diesel- 

engine air-conditioned 

trains for new long-distance 

routes and accelerate the 

development of the ticket 

distribution system  

"D-Ticket" to allow people 

to easily access the train 

services anywhere, anytime 

with various channels

ต้ อ ง รู้ ร ถ ไ ฟ ไ ท ย

ก
ถึง

ฮ  
8



สวนจตจุกัร
“สวนจตุจักร” สวนสาธารณะใจกลางเมือง แหล่งพักผ่อนหย่อนใจขนาดใหญ่ของคนกรุงเทพฯ 

เป็นผลสืบเนื่องมาจากการน้อมเกล้าฯ ถวายที่ดินของการรถไฟฯ จำานวน 100 ไร่ ตามพระราชประสงค์

ของพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร ในการสร้างพื้นที่สำาหรับพักผ่อน

หย่อนใจสำาหรับประชาชน ในวโรกาสเฉลิมพระชนมพรรษาครบ 4 รอบ หรือ 48 พรรษา โดย 

ได้พระราชทานนามให้ว่า สวนจตุจักร หมายความว่า “4 รอบ” นั่นเอง

ตู้รถไฟจดัเฉพำะ

จ

ฉ

รถชุด VIP  
30-40 ที่นั่ง
สำาหรับเดินทางเป็นหมู่คณะ  

เป็นรถชุดจำานวน 3 คัน  

ประกอบด้วยรถตู้นอน รถเสบียง 

และรถประชุมและสันทนาการ

รถ OTOP Train  
112 ที่นั่ง
ตู้โดยสารพิเศษเพื่อการท่องเที่ยว 

มีส่วนน่ังโดยสาร ส่วนคาราโอเกะ 

และมินิบาร์ 

รถชุดเกียรติยศรถไฟไทย 
SRT Prestige 
ดัดแปลงมาจากรถโดยสาร 

ปรับอากาศ JR-West  

เป็นขบวนรถชุดสุดหรูเพื่อ 

เดินทางประชุม สัมมนาย่อย 

และท่องเที่ยว

Specialized locomotives
The SRT has specialized locomotives consisting of VIP Train equipped with 

a sleeper car, dining car, meeting car, and entertainment car, for group travelers; 

OTOP Train with special passenger cabins for group tourists equipped with a 

karaoke section and a mini bar. Finally, the SRT Prestige comprises a series of 

luxury cars for conferences, seminars and travel.
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ชมุทำง
ปัจจุบันประเทศไทยมีสถานีชุมทางรวม 16 สถานี ได้แก่

บางซื่อ (กรุงเทพมหานคร) บ้านภาชี (พระนครศรีอยุธยา) 

บ้านดารา (อุตรดิตถ์) แก่งคอย (สระบุรี) ถนนจิระ (นครราชสีมา) 

บัวใหญ่ (นครราชสีมา) ฉะเชิงเทรา (ฉะเชิงเทรา) คลองสิบเก้า 

(ฉะเชิงเทรา) ศรีราชา (ชลบุรี) เขาชีจรรย์ (ชลบุรี) ตลิ่งชัน 

(กรุงเทพมหานคร) หนองปลาดุก (ราชบุรี) บ้านทุ่งโพธิ์ 

(สุราษฎร์ธานี) ทุ่งสง (นครศรีธรรมราช) เขาชุมทอง 

(นครศรีธรรมราช) และหาดใหญ่ (สงขลา)

ช
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ซ่อมบ�ำรงุโรงงำนมกักะสนั
โรงงานซ่อมบำารุงรถไฟมักกะสัน สร้างขึ้นในปี 2450 และทำาการในปี 2453  

เพื่อรองรับปริมาณการซ่อมบำารุงรถไฟที่เพิ่มขึ้น แรกเริ่มควบคุมบริหารโดยผู้อำานวยการ

ซ่ึงเป็นนายช่างชาวยุโรป และบริหารต่อโดยคนไทยนับแต่ปี 2474 ภายหลังจากผู้อำานวยการ 

Ingham Sutctliffe ลาออก

ณ ที่แห่งนี้ได้มีการสร้างโรงซ่อมรถจักรดีเซล สร้างโรงซ่อมเครื่องไฟฟ้า โรงกลึง 

โรงทองเหลือง โรงซ่อมรถโดยสารใหม่ โรงซ่อมรถบรรทุกใหม่ สะพานเลื่อนรถใหม่ 

พร้อมย่านเก็บรถ โรงงานเพิ่มเติมอื่นๆ รวมถึงโรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ บ้านพักคนงาน

และเจ้าหน้าที่โรงงาน

ระหว่างก่อสร้างขยับขยายโรงซ่อม เกิดสงครามโลกครั้งที่ 2 ขึ้น โรงงานมักกะสัน

ประสบภัยทางอากาศรวม 4 ครั้งด้วยกัน ทำาให้อาคารโรงงานและสิ่งปลูกสร้างเสียหาย

เป็นจำานวนมาก และได้มีการบูรณะภายหลังจากนั้นแล้วเสร็จในปี 2500 

ปัจจุบันโรงงานมักกะสันมีพื้นที่กว่า 356 ไร่ ประกอบด้วย พื้นที่อาคารพัสดุ อาคาร

โรงงาน คลังพัสดุอะไหล่ เก็บรถจักร รถพ่วงที่รอการซ่อม พื้นที่สับเปลี่ยนย่านโรงงาน 

พื้นที่ย่านโรงงานที่จัดทำาประโยชน์เพิ่มเติม และพื้นที่สถานีรับส่งผู้โดยสารอากาศยาน 

ในเมือง (City Air Terminal : CAT) 

โรงงานมักกะสัน นับเป็นสิ่งปลูกสร้างที่มีคุณค่าเป็นอย่างมากเชิงประวัติศาสตร์  

ไม่ว่าจะเป็นอาคารโรงซ่อมรถโดยสาร อาคารโรงงานซ่อมรถจักร อาคารโรงซ่อม 

รถโดยสาร และอาคารโรงหล่อ เป็นต้น

ซ

ภาพโดย รศ. โรจน์ คุณอเนก
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ฌำปนกจิสงเครำะห์
การรถไฟแห่งประเทศไทย มีระเบียบในการมอบเงินฌาปนกิจสงเคราะห์ให้กับพนักงานการรถไฟฯ  

ท่ีเข้าร่วมเป็นสมาชิก โดยกรณีเสียชีวิตสมาชิกจะได้รับเงินฌาปนกิจสงเคราะห์ จำานวน 100,000 บาท (ก่อนหัก 

ค่าใช้จ่ายในการดำาเนินการ) และหลังหักค่าใช้จ่ายในการดำาเนินการ ซ่ึงคำานวณหักจากอายุการเป็นสมาชิกท่ีไม่ถึง 

20 ปี จะหักค่าใช้จ่ายในการดำาเนินการ 4% ได้รับเงิน 96,000 บาท อายุการเป็นสมาชิก 20 ปี ข้ึนไปจะหัก 

ค่าใช้จ่ายในการดำาเนินการ 2 % ได้รับเงิน 98,000 บาท ปัจจุบันมีสมาชิกเข้าร่วมโครงการฌาปนกิจสงเคราะห์น้ี

ประมาณ 25,000 คน 

ผู้สมัครเข้าเป็นสมาชิกต้องมีคุณสมบัติดังต่อไปน้ี 

1. เป็นผู้ท่ีได้รับการบรรจุเป็นพนักงานประจำาของการรถไฟฯ แล้ว และหมายความรวมถึงลูกจ้างรายเดือน

รอการบรรจุ 

2. เป็นคู่สมรสท่ีถูกต้องตามกฎหมายของผู้ท่ีได้เป็นสมาชิกอยู่แล้ว 

3. เป็นลูกจ้างเฉพาะงานท่ีปฏิบัติงานในการรถไฟแห่งประเทศไทยฯ มาแล้วไม่น้อยกว่า 1 ปี และกำาลัง

ปฏิบัติงานอยู่

4. ไม่เป็นโรคติดต่อร้ายแรงตามประกาศกระทรวงสาธารณสุข เร่ือง ช่ือและอาการสำาคัญของ 

โรคติดต่ออันตราย

5. ต้องมีอายุไม่เกิน 50 ปีบริบูรณ์ 

6. ต้องมีร่างกายสมบูรณ์ และมีใบรับรองแพทย์แผนปัจจุบันช้ัน 1 จากโรงพยาบาลของรัฐ หรือใบรับรอง

แพทย์ของการรถไฟฯ ว่ามีร่างกายสมบูรณ์

ตูส้�ำหรบัสภุำพสตรแีละเดก็ (Lady Car)
“เลด้ีคาร์” เป็นตู้รถไฟสำาหรับสตรีและเด็กโดยเฉพาะ เปิดให้บริการต้ังแต่ปี 2557 โดยรับผู้โดยสาร 

ท่ีเป็นผู้หญิงและเด็ก รวมถึงเด็กผู้ชายในช่วงอายุไม่เกิน 10 ปี และมีส่วนสูงไม่เกิน 150 เซนติเมตร พนักงาน 

ที่ให้บริการบนตู้ขบวนนี้จะเป็นผู้หญิงทั้งหมด ตั้งแต่พนักงานปูเตียง พนักงานทำาความสะอาด พนักงาน 

ในตู้เสบียง และตำารวจหญิง เพื่อความปลอดภัยและความอุ่นใจตลอดการเดินทาง 

เลดี้คาร์ เป็นรถไฟตู้นอนพร้อมเครื่องปรับอากาศ มีเตียง 2 ชั้น จำานวน 40 ที่นอน ให้บริการ 

ใน 7 ขบวน คือ

สายเหนือ : กรุงเทพ-เชียงใหม่

  - ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 9-10 (อุตราวิถี)

  - ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 13-14

สายใต ้ : กรุงเทพ-ชุมทางหาดใหญ่ ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 31-32 (ทักษิณารัถย์)

  กรุงเทพ-สุไหงโกลก ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 37-38

สายอีสาน : กรุงเทพ-อุบลราชธานี 

  - ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 23-24 (อีสานวัตนา)

  - ขบวนรถด่วนที่ 67-68

 : กรุงเทพ-หนองคาย

  - ขบวนรถด่วนพิเศษที่ 25-26 (อีสานมรรคา)

ฌ

ญ

Lady Car train
There are 40 beds in the sleeper train with air conditioners for women and 

children, in particular. All staff on this train are all women for the passengers’ safety 

and peace of mind throughout the journey. The lady train have been in service since 

2014 in seven routes-the Northern, South and Northeast lines.
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สรุำษฎร์ธำนี
นอกจากสถานีอุบลราชธานีกับสถานีปัตตานีแล้ว สถานีรถไฟซึ่งมีชื่อประจำาจังหวัด 

แต่ไม่ได้ตั้งอยู่ในเขตอำาเภอเมือง ได้แก่ “สถานีสุราษฎร์ธานี” โดยตัวสถานีตั้งอยู่ที่อำาเภอ

พุนพินของจังหวัดสุราษฎร์ธานี

สถานีสุราษฎร์ธานีเดิมชื่อสถานีพุนพิน เปิดเมื่อปี 2458 ตั้งอยู่ในตำาบลท่าข้าม 

อำาเภอพุนพิน ห่างจากตัวอำาเภอเมืองสุราษฎร์ธานีราว 12 กิโลเมตร เป็นสถานีรถไฟชั้น 1 

ของทางรถไฟสายใต้

อาคารสถานีนี้ ถูกกองทัพญี่ปุ่นใช้เป็นที่ทำาการหน่วยทหารในระหว่างการเกิด

สงครามโลกครั้งที่ 2 และถูกระเบิดทำาลายโดยเครื่องบินทิ้งระเบิดของกองทัพอากาศ

สหรัฐอเมริกาในปี 2488 พร้อมกับสะพานข้ามแม่น้ำาตาปี หรือสะพานจุลจอมเกล้า

สถานีสุราษฎร์ธานี มีชื่อในเรื่อง “อร่อยริมทางรถไฟ” กับเมนูข้าวต้มไก่ซึ่งสมัยก่อน

แบกขายกันบนรถไฟ ต่อมาย้ายมาตั้งร้านที่ตึกแถวหน้าสถานีและได้รับความนิยมในหมู่ 

ผู้เดินทางโดยรถไฟในเส้นทางนี้

สำาหรับผู้ที่เป็นนักท่องเที่ยว สามารถซื้อตั๋ว Joint Ticket ลงรถไฟไปต่อเรือ  

จากสถานีสุราษฎร์ธานีไปยังเกาะสมุยและเกาะพงัน ได้อย่างสะดวกอีกด้วย

ฎ
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ปฏทินิ 
กำรรถไฟฯ

เป็นธรรมเนียมปฏิบัติทุกปีใหม่  

ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยจะจัดทำา

ปฏิทินต้ังโต๊ะเพ่ือเป็นของขวัญแก่ 

ภาคส่วนต่างๆ นอกจากการจัดพิมพ์

ปกปฏิทินอันสวยงามพร้อมสาระ 

แตกต่างกันไปในแต่ละปีแล้ว ภายใน

ปฏิทินของการรถไฟฯ จะคง

เอกลักษณ์ในการจัดวางพื้นที่ว่าง

สำาหรับเขียนโน๊ตประจำาวัน 

โดยจัดพิมพ์บนกระดาษที่เหมาะกับ 

การจดบันทึก ระบุข้างขึ้นข้างแรมและ

วันพระของเดือนนั้นๆ โดยละเอียด

ครีรีฐันคิม
ทางรถไฟสายคีรีรัฐนิคม เป็นทางรถไฟสายรองของเส้นทางรถไฟสายสุราษฎร์ธานี-พังงา-ท่านุ่น 

เริ่มตั้งแต่อำาเภอพุนพินไปถึงอำาเภอคีรีรัฐนิคม รวมระยะทาง 31 กิโลเมตร

เดิมรถไฟสายนี้วางแผนให้เดินทางไปยังจังหวัดภูเก็ต รวมระยะทาง 163 กิโลเมตรด้วยกัน 

ทว่าภายหลังเปิดเดินรถครั้งแรกในปี 2499  ได้หยุดการก่อสร้างช่วงต่อจากนั้นไปเนื่องจากไม่

ได้รับการจัดสรรงบประมาณ 

ทางรถไฟสายนี้ การรถไฟฯ ได้กันเขตที่ดินสองข้างแนวทางไว้ กว้างข้างละ 80 เมตร ซึ่งตลอด

สายที่ดินเหล่านี้มีผู้ครอบครองถือกรรมสิทธิ์อยู่ 1,232 แปลง โดยการรถไฟฯ ได้รับความร่วมมือจาก

เจ้าของที่ดินด้วยความยินดีและกระตือรือร้น ที่จะให้มีเส้นทางคมนาคมขนส่งนี้เกิดขึ้นเพื่อความเจริญ

ในท้องถิ่น ซึ่งขาดแคลนการคมนาคมที่ดีมาช้านานแล้ว ด้วยการยกที่ดินให้โดยมิได้คิดค่าตอบแทน 

ซึ่งเมื่อคิดเป็นเงินค่าที่ดินในสมัยนั้น (พ.ศ. 2494-2495) เป็นเงินหลายล้านบาท 

ฏ

ฐ
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ตรำครฑุบนรถพระที่นั่ง
นับแต่การเสด็จพระราชดำาเนินโดยรถไฟคร้ังแรกในประวัติศาสตร์สยามของล้นเกล้าฯ รัชกาลท่ี 5 

ในเส้นทางกรุงเทพ-อยุธยา กรมรถไฟหลวงได้ถวาย “รถพระที่นั่ง” สำาหรับพระมหากษัตริย์และ

พระบรมวงศานุวงศ์ในการเสด็จพระราชดำาเนินโดยเฉพาะไปปฏิบัติพระราชภารกิจเยี่ยมเยือนราษฎรใน

จังหวัดต่างๆ หลายครา

รถไฟพระที่นั่งที่มีการเดินรถจนถึงปัจจุบัน วิ่งด้วยความเร็วสูง 90 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ตัวรถ 

สร้างจากเหล็กชนิดเบา ตกแต่งด้วยสีเหลืองไข่ไก่สีเข้มและอ่อนไล่สีอย่างสวยงาม ติดตราครุฑ 

ซึ่งเป็นทองคำาเปลวแท้ จำานวนตู้ละ 4 องค์ ขบวนรถไฟพระที่นั่งประกอบด้วยรถพระที่นั่ง 3 คัน ได้แก่ 

รถพระที่นั่งประทับกลางวัน รถพระที่นั่งกลางวันและบรรทม และรถพระที่นั่งบรรทม

ฑ

ตั๋วรำคำพเิศษ ส�ำหรบัผู้สงูอำยุ
ในช่วงเดือนมิถุนายน-กันยายนของทุกปี ผู้โดยสารรถไฟที่มีอายุ 60 ปีขึ้นไป ได้รับสิทธิ ์

ในการลดหย่อนค่าโดยสาร 50% (ไม่รวมค่าธรรมเนียม) สำาหรับรถทุกชั้น ทุกที่นั่ง และทุกเส้นทาง  

โดยต้องแสดงบัตรประจำาตัวประชาชนขณะซื้อบัตรโดยสารทุกครั้งฒ

Garuda emblem on the royal car
The Royal Railway Department has given the "Throne Train" for the kings 

to travel anywhere in Thailand. The throne train currently runs at high speed 

90 kilometers per hour. There are three royal throne cars, including a royal day 

travel car; a royal day travel and sleeper car; and a sleeper royal car. The cars 

are decorated in a shaded dark- and light-yellow color with a real gold Garuda 

emblem attached in the cars.

Special price tickets for the elderly
During the months of June-September every year, passengers aged 60 years 

and over are entitled to purchase the tickets at a 50% special discount on all 

classes, seats and routes by just showing the identification card when buying a 

ticket.
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ไปรษณยี์ X รถไฟ
การรถไฟฯ และ บริษัท ไปรษณีย์ไทย จำากัด 

ร่วมกันเปิดให้บริการขนส่งสินค้าประเภทหีบห่อ ใน

อัตราค่าบริการราคาเดียว (One Price) โดย

พัสดุจะต้องมีขนาดไม่เกิน 1.5 X 2 X 1.5 เมตร 

และมีน้ำาหนักไม่เกิน 60 กิโลกรัม

ผู้ท่ีต้องการส่งสินค้าสามารถมาติดต่อ 

ท่ีหน่วยบริการรับ-ส่งท่ีสถานีกรุงเทพ โดยมีสถานีรับ

ปลายทาง ได้แก่ สถานีขอนแก่น อุดรธานี 

หนองคาย และอุบลราชธานี

ณ

ด

ตกึแดง
สันนิษฐานว่าก่อสร้างในช่วงเวลาเดียวกับอาคารสถานีกรุงเทพ คือใน พ.ศ. 2453 เดิมเป็นอาคาร 

เก็บเครื่องมือเครื่องใช้ในการก่อสร้างบำารุงทาง เครื่องประกอบเสาสายและอื่นๆ รวมถึงวัสดุ 

ที่เหลือจากการสร้างอุโมงค์ขุนตานและการก่อสร้างทางสายใต้

มีช่วงเวลาหนึ่งที่รัฐบาลได้รวมกระทรวงพาณิชย์และคมนาคมเข้าด้วยกัน ทำาให้อาคารพัสดุ

ยศเสต้องรับภาระหนักในการเป็นผู้เก็บรักษาเครื่องใช้ต่างๆ มากขึ้น ส่งผลทำาให้มีการรื้อถอนและ 

ต่อเติมอาคารมาแล้วหลายครั้งตามความจำาเป็น โดยใน พ.ศ. 2471 ได้เริ่มสร้างอาคารถาวร 3 ชั้น

ด้านริมคลองผดุงกรุงเกษม สร้างปีกด้านเหนือด้านใต้ 2 ชั้น แล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2474  เมื่อรัฐบาล

ได้จัดตั้งกรมพัสดุแห่งชาติขึ้นในสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 ได้กำาหนดให้อาคารพัสดุรถไฟแห่งนี้เป็น

ที่ทำาการกรมดังกล่าว

ด้วยความงดงามของโครงสร้างสถาปัตยกรรมอย่างยุโรป แนวผนังก่ออิฐบัวทอง ผสานกับ

บันไดไม้สักแผ่นโตอย่างโบราณ ทำาให้อาคารแห่งนี้ได้รับรางวัลอนุรักษ์ศิลปสถาปัตยกรรมดีเด่น 

ประเภทอาคาร ประจำาปี 2549 

ปัจจุบันอาคารหลังนี้ยังคงใช้เป็นคลังเก็บพัสดุบางส่วน รวมถึงแบ่งพื้นที่เป็นที่ทำาการของฝ่าย

สำานักงานอื่นๆ โดยอยู่ในการดูแลรักษาของฝ่ายการช่างโยธา การรถไฟแห่งประเทศไทย
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ต

ตรำสญัลกัษณ์รถไฟไทย
แรกเริ่มมีกรมรถไฟในสมัยรัชกาลที่ 5 ยังไม่มีการจัดทำาตราสำาหรับหน่วยงาน

ราชการ และมีการใช้ตราแผ่นดินหรือ “ตราอาร์ม” ซึ่งเป็นตราประจำาพระองค์ของ

ล้นเกล้าฯ รัชกาลที่ 5 ซึ่งทรงใช้ระหว่าง 2416-2453 เป็นสัญลักษณ์แทน 

กรมรถไฟได้จัดทำาตราแผ่นดินนี้ ติดด้านข้างรถโดยสาร พิมพ์ที่ปกหน้าและปกรอง

ของหนังสือรายงานประจำาปี จนเมื่อปลาย 2436 หน่วยราชการทั้งหมด รวมทั้งกรมรถไฟ 

เปลี่ยนเป็นใช้ตราครุฑเป็นตราประจำาหน่วยงานแทน

เมื่อกรมรถไฟ เปลี่ยนเป็น “การรถไฟแห่งประเทศไทย” ยังมีการใช้ตราครุฑเป็น

ตราประจำาหน่วยงานในระหว่างปี 2494-2500 จากนั้นจึงเปลี่ยนเป็นตราล้อปีกภายใต้พระ

มหามงกุฎและมีรัศมีครอบ ตั้งแต่ปี 2501 เป็นต้นมาจนถึงปัจจุบัน

ตราแผ่นดิน

ตราล้อปีก

ตราครุฑ

Thai train emblem
When the railway service was first set up in Thailand, the 

Department of Railways used the coat of arms or the "arms" which 

was the seal of His Majesty King Rama V as its emblem. Until the end 

of 1893, all government agencies, including the railway department 

changed to use the Garuda emblem as the agency’s logo before  

changing it again to the “wing-wheel” logo under the Royal Crown 

since 1958.
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ถ

สะพำนถ�้ำกระแซ
ป้ายหยุดรถสะพานถ้ำากระแซ เป็นหนึ่งใน “เส้นทางรถไฟสายมรณะ” ในอำาเภอไทรโยก 

จังหวัดกาญจนบุรี

เส้นทางรถไฟวิ่งตัดผ่านหน้าผาหินสูงชัน ริมลำาน้ำาแควน้อย ยาวประมาณ 400 เมตร  

ซึ่งในปัจจุบันยังคงเป็นสะพานไม้

ในสมัยสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ระหว่างก่อสร้างทางรถไฟสายน้ี ยังไม่มีอุปกรณ์เคร่ืองจักร 

ที่ทันสมัย ต้องก่อสร้างด้วยเครื่องมือแบบชาวบ้าน อาทิ จอบ สิ่ว ค้อน และขวาน คนงาน 

ซึ่งเป็นเชลยศึกจากสงคราม ต้องเผชิญกับโรคภัยต่างๆ ขาดแคลนอาหาร และเสียชีวิต 

นับหมื่นคนกว่าการสร้างทางรถไฟจะแล้วเสร็จ ทางรถไฟเส้นนี้จึงถูกขนานนามว่า “ทางรถไฟ

สายมรณะ”

Tham Krasae (Krasae Cavern) Bridge
Tham Krasae bridge is a lookout on the famous Thai railway route known 

as the "Death Railway Line" in Sai Yok District, Kanchanaburi. The bridge was 

built during the World War II by the prisoners of war from various nations 

who were captured by the Japanese soldiers. Thousands of the workers lost 

their lives during the construction due to various diseases, food shortages and 

hardship conditions. 
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น่ังรถไฟเทีย่วชายทะเลหวัหนิ และสวนสนประดิพทัธ์

นั่งรถไฟเที่ยวเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์

น่ังรถไฟเท่ียวอุทยานประวัติศาสตร์ปราสาทเมืองสิงห์ 

นั่งรถไฟเที่ยวน้ำาตกไทรโยคน้อย

นั่งรถจักรไอน้ำาย้อนรอยวันวาน ไปยัง

พระนครศรีอยุธยา ฉะเชิงเทรา และนครปฐม

นั่งรถไฟเลาะริมแม่น้ำาโขง  

4 จังหวัดชายแดนอีสาน

Travel by train
SRT has special programs for train travelers on many interesting routes, 

such as a Hua Hin Beach, Suan Son Pradipat, Pa Sak Cholasidhi Dam, Phra 

Nakhon Si Ayutthaya, Chachoengsao and Nakhon Pathom, as well as Prasat 

Mueang Sing Historical Park.

ท่องเที่ยวทำงรถไฟ
นอกจากการเลือกเดินทางโดยรถไฟจะเป็นการได้สัมผัสประสบการณ์ท่องเที่ยวที่แตกต่าง 

ไม่เหมือนใครแล้ว การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังมีการจัดโปรแกรมท่องเที่ยวพิเศษทางรถไฟในเส้นทาง

ที่น่าสนใจหลายแห่งในราคาย่อมเยา โดยสำาหรับบางโปรแกรม ราคาค่าโดยสาร ไป-กลับ เพียง 120 

บาทเท่านั้น สอบถามรายละเอียดได้ที่ Call Center 1690 ตลอด 24 ชั่วโมง
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จำกสถำนธีนบรุ ีสู่ ศริริำช
สถานีธนบุรีเดิม สร้างขึ้นเมื่อปี พ.ศ. 2443 ในช่วงสงครามโลกครั้งที่ 2 กลายเป็นจุดยุทธศาสตร์

ในการทิ้งระเบิดโดยฝ่ายสัมพันธมิตร และได้รับความเสียหายอย่างหนักจนต้องบูรณะใหม่ เปิดใช้

บริการในปี 2493 เป็นอาคารอิฐสีแดงโดดเด่นด้วยหอนาฬิกา สถานีรถไฟแห่งนี้กลายเป็นตำานาน 

สืบขานเคียงคู่นวนิยาย “คู่กรรม” เนื่องจากถูกใช้เป็นฉากการลาจากสุดซึ้งระหว่างโกโบริและอังศุมาลิน

ในปี 2542 การรถไฟฯ ได้สร้างสถานีอีกแห่งบริเวณใกล้กับสถานีธนบุรี ช่ือว่า “สถานีบางกอกน้อย” 

และมอบที่ดินพร้อมตัวอาคารของสถานีธนบุรีเดิมจำานวน 33 ไร่ ให้กับโรงพยาบาลศิริราช เพื่อตั้งเป็น

โครงการพัฒนาศิริราชสู่การเป็นสถาบันการแพทย์ชั้นเลิศในระดับเอเชียอาคเนย์ โดยจัดตั้งโรงพยาบาล

ศิริราชปิยมหาราชการุณย์ และอาคารสถานีธนบุรีเดิมถูกปรับปรุงเป็น พิพิธภัณฑ์ศิริราชพิมุขสถาน

นกัเรยีนวศิวกรรมรถไฟ
โรงเรียนวิศวกรรมรถไฟสถาปนาโดย พ.อ.หลวงเสรี เริงฤทธิ์ อธิบดีกรมรถไฟในสมัยนั้น  

เปิดทำาการสอนเป็นครั้งแรกเมื่อวันที่ 11 กรกฎาคม 2483 ด้วยนักเรียนรุ่นแรกจำานวน 150 คน

หลักสูตรของโรงเรียนในปัจจุบัน ประกอบด้วยสาขาช่างเคร่ืองกล ช่างอาณัติสัญญาณฯ ช่างโยธา 

และการจัดการเดินรถ 

โรงเรียนแห่งนี้ผลิตบุคลากรให้กับการรถไฟฯ มาแล้ว 62 รุ่นจนถึงปัจจุบัน

Train engineering students
School of the Railway Engineering was first opened on July 11, 1940. The 

first batch of students comprised 150 students. The curriculum was designed to 

produce various technician students, including mechanical technicians, electric 

technician, signaling technicians, civil engineers and train operators. This 

school is located to the Royal Railways Department and has since produced 62 

classes of students till this day.
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บงึมกักะสนั
การพัฒนาบึงมักกะสัน เป็นการดำาเนินตามแนวทฤษฎีการพัฒนาอันเนื่องมาจาก 

พระราชดำาริของพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร (รัชกาลท่ี 9) 

ในการบำาบัดน้ำาเสียโดยการกรองน้ำาเสียด้วยผักตบชวา นับแต่ปี 2528

การรถไฟแห่งประเทศไทยขุดบึงมักกะสันขึ้นในปี 2474 เพื่อใช้เป็นแหล่งระบายน้ำา 

รองรับน้ำาเสีย และน้ำามันเครื่องจากโรงงานรถไฟมักกะสัน จึงทำาให้บึงตื้นเขินจากการ 

ตกตะกอนของสารแขวนลอย ส่งผลให้สภาวะแวดล้อมเสื่อมโทรมน้ำาเน่าเสีย

เหตุนี้ รัชกาลที่ 9 จึงพระราชทานแนวพระราชดำาริในการใช้ผักตบชวาเสมือน 

เครื่องกรองน้ำาธรรมชาติ ดูดซับสารพิษในน้ำาเสีย นับเป็นวิธีที่ประหยัด โดยใช้ธรรมชาติบำาบัด 

และเป็นการกำาจัดวัชพืชไปในเวลาเดียวกัน

ทรงเปรียบว่าบึงมักกะสันคือไตธรรมชาติของกรุงเทพมหานคร เนื่องจากเป็นแหล่ง 

กักเก็บและระบายน้ำาในฤดูฝน จึงเป็นเร่ืองสำาคัญท่ีต้องมีการพัฒนาไปในแนวทางท่ีมีประสิทธิภาพ 

เพื่อแก้ปัญหาภาวะมลพิษทางน้ำา 

Bueng Makkasan (Makkasan Pond)
The SRT excavated the Makkasan pond in 1931 for use as a drainage 

and wastewater sink as well as used oil from the trains. It had created 

serious water pollution in the area in later years. In 1985, King Rama IX 

initiated a project to use water hyacinth as the absorbent for toxic 

substances. Several aerators were also installed in the pond to treat the 

wastewater since then.
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อนสุรณ์ “ปฐมฤกษ์รถไฟหลวง” 
เมื่อปี 2532 การรถไฟฯ ได้ดำาเนินการตรวจสอบค้นหาหลักฐานที่แสดงให้ทราบถึงจุดที ่

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 5 พระราชดำาเนินทรงประกอบพระราชพิธีกระทำา

พระฤกษ์ ตรึงหมุดที่รางทอง รางเงิน ติดกับหมอนไม้มะริดคาดเงิน ว่าเป็นบริเวณใด จึงได้มีการสืบค้น

แผนผังย่านสถานีกรุงเทพที่มีอายุเก่าแก่ที่สุด จากกองแบบแผน ฝ่ายการช่างโยธา ซึ่งได้พบแผนผัง

ฉบับที่เขียนขึ้นเมื่อปี พ.ศ. 2465  ภายหลังเปิดใช้สถานีกรุงเทพใหม่ได้ประมาณ 5-6 ปีเศษเท่านั้น   

โดยในแผนผังดังกล่าวแสดงให้เห็นถึงที่ตั้งของสถานีกรุงเทพยุคแรกเปิดเดินรถไฟ และสถานีหลังใหม่ 

(อาคารปัจจุบัน)

แผนผังเก่ามีอายุนานถึงเกือบ 70 ปี (ในขณะนั้น) แสดงแนวคลองผดุงกรุงเกษม ซึ่งแต่แรก 

เรียกว่าคลองขุดใหม่ มีแนวสะพานข้ามคลอง ใกล้ที่ตั้งอาคารที่ทำาการกรมรถไฟ (อาคารเดิมหันหน้า 

ไปทางทิศใต้) และเมื่อได้ศึกษาในรายละเอียดจากหนังสือที่ระลึกรถไฟครบ 3 รอบ (พ.ศ. 2475)  

จึงช่วยให้สามารถระบุจุดที่พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 5 ทรงตรึงหมุดราง 

ในพระราชพิธีเปิดเดินรถไฟหลวงครั้งแรกได้ใกล้เคียงความเป็นจริงมากที่สุด

ภายหลังที่สรุปกำาหนดจุดจากการสันนิษฐานในแผนผัง ฝ่ายการช่างโยธาจึงได้ทำาการสำารวจ 

พื้นที่จริง เพื่อชี้จุดให้เป็นที่แน่นอนอีกครั้ง และการค้นพบจุดตรึงหมุดรางนี้นับว่าเป็นการค้นพบ 

สิ่งที่มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ของการรถไฟฯ เป็นอย่างยิ่ง  

การรถไฟฯ จึงได้ริเริ่มการสร้างสิ่งอันเป็นอนุสรณ์สถานไว้ เพื่อเป็นเครื่องถวายความรำาลึก 

ในพระมหากรุณาธิคุณของสมเด็จพระพุทธเจ้าหลวง ผู้ทรงมีพระมหากรุณาธิคุณต่อประชาชนและ 

ประเทศชาติอย่างอเนกอนันต์ โดยเฉพาะอย่างยิ่งทรงโปรดเกล้าฯ พระราชทานกำาเนิดกิจการรถไฟ  

อันเป็นสถาบันที่เหล่าผู้ปฏิบัติงานทุกคนทั้งในอดีตและปัจจุบัน มีความภาคภูมิใจอย่างมาก อนุสรณ์

สถานดังกล่าวจึงได้รับการขนานนามว่า “อนุสรณ์ปฐมฤกษ์รถไฟหลวง”

การก่อสร้างอนุสรณ์สถานดังกล่าว เริ่มเมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2533 โดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวง

คมนาคม นายมนตรี พงษ์พานิช เป็นประธานในพิธีวางศิลาฤกษ์ เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จและได้กระทำา 

พิธีเปิด เมื่อวันที่ 31 มกราคม 2534 โดยได้รับพระกรุณาธิคุณจากสมเด็จพระญาณสังวร สมเด็จ 

พระสังฆราช สกลมหาสังฆปรินายก เสด็จมาทรงเป็นองค์ประธานในพิธี
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ผำเสดจ็

มีเรื่องเล่าสืบกันมาว่า เมื่อรัชกาลที่ 5 ทรงทราบข่าวอุปสรรคและความยากลำาบากในการก่อสร้าง

ทางรถไฟสายแก่งคอย-มวกเหล็ก อันเนื่องมาจากพื้นที่ป่าเขาและมีชะง่อนหินใหญ่ขวางทาง จึงทรง

โปรดเกล้าฯ ให้นำาตราแผ่นดินไปประทับที่โคนต้นไม้ใหญ่ และตั้งศาลเพียงตาขึ้นใกล้กับผาหิน ทำาให้ 

การระเบิดหินซ่ึงเป็นอุปสรรคในขณะน้ันทำาได้สำาเร็จ ต่อมา พระองค์เสด็จฯ มาทรงจารึกพระนามาภิไธยย่อ 

จ.ป.ร และ ส.ผ. ซ่ึงเป็นพระนามของสมเด็จพระนางเจ้าเสาวภาผ่องศรี รวมถึงหมายเลข 115 ซ่ึงหมายถึง 

ร.ศ. และต้ังช่ือว่า “ผาเสด็จพัก” แต่คนเรียกกันติดปากส้ันๆ ว่า ผาเสด็จ ปัจจุบันสถานีผาเสด็จ ตำาบลทับกวาง 

อำาเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี ยังคงมีพระนามาภิไธยย่อ จ.ป.ร จารึกอยู่ที่หน้าผานั้น

ฝุ่นควนั
การรถไฟฯ ได้คำานึงถึงการรักษาสิ่งแวดล้อม และเป็นส่วนหนึ่งในการร่วมแก้ปัญหาฝุ่นละออง 

เกินค่ามาตรฐานอย่างเต็มที่ ด้วยการมอบหมายให้ฝ่ายการช่างกลของการรถไฟฯ พัฒนาระบบ 

รถ Power Car ขึ้นมาใช้งาน โดยใช้พลังงานจากรถพาวเวอร์คาร์เพียงคันเดียวในการจ่ายไฟไปใช้ 

ในขบวนรถโดยสารทั้งขบวน ซึ่งทำาให้สามารถประหยัดพลังงาน และลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม  

ลดปัญหาการปล่อยมลพิษ แก้ปัญหาการเกิดฝุ่นละอองในอากาศให้ลดลง Power Car 1 ตู้ จะประหยัด

ต้นทุนเชื้อเพลิงในการเดินรถลงขบวนละกว่า 30-46% ทั้งนี้ ประเทศไทยจะดำาเนินการผลิตตู้ Power 

Car ด้วยตนเอง โดยมีการนำาเข้าเครื่องยนต์และวัสดุบางชนิด ซึ่งจะมีการส่งมอบระหว่างเดือน

มกราคม-สิงหาคม 2562 และเริ่มให้บริการในระยะแรก จำานวน 8 คัน

Smoke-dust
SRT initiated the production and use of the electric-powered cars.  

These cars will save fuel cost between 30-46% and reduce dust particles and 

smoke. It is expected the first eight cars would be delivered during January -  

August 2019 and started operation in the routes that are ready.
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รถเพรสทจี
“SRT Prestige” หรือรถชุดเกียรติยศรถไฟไทย เป็นรถโดยสารปรับอากาศจัดเฉพาะชุดใหม่ 

(บจพ. ป.) ขบวนสีน้ำาเงินคาดทอง จำานวน 4 คัน เปิดให้ประชาชนเช่าเป็นขบวนรถชุดเพื่อเดินทาง

ประชุม สัมมนาย่อย หรือท่องเที่ยว มีสิ่งอำานวยความสะดวกที่ครบครันและหรูหรา ด้วยตู้ประชุม  

ตู้นอน ครัวร้อน และครัวเย็น

แฟนเพจทมีพอีำร์
กำรรถไฟแห่งประเทศไทย

เฟซบุ๊ค แฟนเพจ “ทีมพีอาร์การรถไฟแห่งประเทศไทย”  
ซ่ึงปัจจุบันมีผู้ติดตามอยู่ราว 137,000 คนด้วยกัน เป็น Official Page 

ของศูนย์ประชาสัมพันธ์ การรถไฟแห่งประเทศไทย ใช้เป็นช่องทาง

สื่อสารหลักระหว่างการรถไฟฯ สู่ประชาชน และพนักงานรถไฟ 

โดยเป็นพื้นที่ให้ข่าวสารความเคลื่อนไหว ความรู้ และสาระเกี่ยวกับ

รถไฟไทยอย่างต่อเนื่อง
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ภำพฝีพระหตัถ์รชักำลที่ 6

ล้นเกล้าฯ รัชกาลที่ 6 ได้เคยวาดภาพการ์ตูนล้อ พระเจ้าบรมวงศ์เธอ พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร 

กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เมื่อครั้งมีพระยศเป็นกรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ดำารงตำาแหน่ง 

ผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวง ซึ่งภาพดังกล่าวนับได้ว่าเป็นการ์ตูนล้อการเมืองภาพแรกๆ ของไทย
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ไม้หมอน
หมอนรถไฟ มีชื่อเรียกภาษาอังกฤษว่า Sleeper คล้ายกับคำาภาษาไทยว่าหมอน

หมอนรองรถไฟมีหน้าที่ในการยึดจับรางรถไฟให้อยู่กับที่ เดิมทำาจากไม้ คนจึงเรียกว่าไม้หมอน 

แต่ทราบหรือไม่ว่าปัจจุบันเราหันมาใช้หมอนคอนกรีตเพื่อหลีกเลี่ยงการใช้ทรัพยากรไม้ซึ่งมีน้อย 

คอนกรีตมีข้อดีคือทนทาน ไม่ผุ และรองรับความเร็วของขบวนรถได้มากกว่า

รถไฟไทยได้เริ่มเปลี่ยนจากหมอนไม้มาเป็นคอนกรีต ตั้งแต่ปี 2558 เป็นต้นมา

รถยนต์รำง
เป็นรถเลื่อนคันเล็กใช้ในการตรวจสภาพทางรถไฟ ในอดีตขับเคลื่อนไปข้างหน้าด้วยการใช้มือ

โยกขึ้นลง จึงเรียก รถโยก ในปัจจุบันได้ติดตั้งเครื่องยนต์หมดแล้ว จึงเรียก รถยนต์ราง แทน
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รถไฟทำงคู่ทกุทศิทั่วไทย
การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่นับเป็นการขับเคลื่อนประเทศชาติสู่ความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน โดย

จะดำาเนินโครงการรถไฟทางคู่ตามลำาดับความสำาคัญของแนวเส้นทางที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและ

คุณภาพชีวิตของประชาชน จากนั้นจึงขยายโครงข่ายรถไฟทางคู่จนครบตามแผนที่กำาหนดไว้ตามกรอบ

ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ให้เป็นโครงข่ายหลักของประเทศที่ช่วยให้การเดินทางและ

ขนส่งสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย สามารถกำาหนดเวลาในการเดินทางได้ ประหยัดค่าใช้จ่าย ลดต้นทุน

ด้านโลจิสติกส์ กระตุ้นเศรษฐกิจให้ประชาชนอยู่ดีมีสุข และขยายการติดต่อต่อไปยังประเทศเพื่อนบ้าน

อีกด้วย

ล
หลมุหลบภยั

ลานน้ำาพุหัวช้างที่ตั้งโดดเด่นสวยงามบริเวณหน้าสถานีกรุงเทพหรือสถานีหัวลำาโพง อดีตเคยเป็นที่

ตั้งของหลุมหลบภัยจากการทิ้งระเบิดของฝ่ายสัมพันธมิตรในช่วงสงครามโลกครั้งที่ 2 

โดยในปัจจุบัน ลานน้ำาพุหัวช้างเป็นอนุสรณ์ที่ข้าราชการกรมรถไฟร่วมทุนทรัพย์กันสร้างขึ้น 

เพื่อน้อมรำาลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณของล้นเกล้าฯ รัชกาลที่ 5 สร้างเป็นอนุสาวรีย์รูปช้างสามเศียร  

มีน้ำาพุ และสวนหย่อมอยู่รอบ
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วสิยัทศัน์ กำรรถไฟฯ
“เป็นผู้ให้บริการระบบรางของรัฐที่ดีที่สุดในอาเซียนในปี 2570” 

การรถไฟฯ มีพันธกิจในการมุ่งเน้นบริการท่ีตอบสนองต่อความต้องการของผู้ใช้บริการอย่างต่อเน่ือง 

เพื่อเป็นทางเลือกในการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ ยังดำาเนินการให้บริการในเชิงสังคม 

เพื่อประโยชน์ของส่วนรวม ประชาชน และประเทศชาติ ตอบสนองนโยบายภาครัฐในการให้บริการ

ขนส่งที่มีราคาต่ำาทว่ามีประสิทธิภาพ ตลอดจนตอบสนองนโยบายรัฐในการพัฒนา ขยาย และเชื่อมโยง

เครือข่ายการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าอย่างเปี่ยมศักยภาพ

ตัวชี้วัดที่การรถไฟฯ ได้กำาหนดไว้ ได้แก่ EBITDA 697 ล้านบาท จำานวนผู้โดยสารเพิ่มเป็น  

36 ล้านคน ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรางเพ่ิมเป็น 27 ล้านตัน ความตรงต่อเวลา 90% และความพึงพอใจ

ของผู้ใช้บริการ 80% ในปี 2564 ที่จะถึงนี้

SRT’s vision
The SRT has announced its goal to be the ‘Best State Railway System 

Provider in ASEAN’ by 2027. To measure this success, SRT has targeted its 

Earnings Before Interest, Taxes, Depreciation and Amortization (EBITDA) at 697 

million baht; increased number of passengers to 36 million people per year; 

increased cargo volume to 27 million tons; 90% punctuality; and 80% service 

satisfaction.
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ศ

ษ

ศนูย์กลำงระบบรำงของไทย
ปี 2564 สถานีกลางแห่งใหม่ของระบบรางไทยคือ สถานีกลางบางซื่อ สามารถรองรับผู้โดยสาร 

624,000 คน-เที่ยว/วัน และเป็นสถานีที่มีขนาดใหญ่ที่สุดในอาเซียน ทำาลายสถิติสถานี KL Sentral  

ของมาเลเซียซึ่งมีขนาดใหญ่ที่สุดในปัจจุบัน

สถานีกลางบางซื่อจะประกอบด้วย 4 ชานชาลา สำาหรับรถไฟชานเมือง 8 ชานชาลา สำาหรับรถไฟ

ทางไกล 10 ชานชาลา สำาหรับรถไฟความเร็วสูง และ 2 ชานชาลา สำาหรับ Airport Rail Link  

รวมทั้งหมด 24 ชานชาลา 

สถานีกลางบางซื่อ เชื่อมต่อรถไฟฟ้าสายสีน้ำาเงิน สายสีเขียว สายสีม่วง และเดินทางเชื่อมต่อไป

ยังสถานีขนส่งกรุงเทพโดยง่ายดาย

การพัฒนาพื้นที่บริเวณโดยรอบสถานีกลางบางซื่อ หรือย่านพหลโยธิน ขนาด 2,325 ไร่  

ตามแนวคิดการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชนหรือ Transit-Oriented Development: 

TOD แบ่งพื้นที่เป็นโซน MICE Super Arena ย่านศูนย์การค้า โซนสำานักงานของหน่วยงานราชการ  

ซึ่งจะออกแบบเป็นตึกระฟ้าเพื่อเป็นสัญลักษณ์ของพื้นที่ นอกจากนี้ยังมีพื้นที่กิจกรรมเชิงพาณิชยกรรม 

Smart Business Complex ศูนย์รวมธุรกิจการค้าและย่านพาณิชยกรรมของอาเซียน และพื้นที่ 

อยู่อาศัยในรูปแบบ Smart City

ทั้งนี้ จะมีการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนรอง เช่น ทางจักรยาน ทางเท้า และทางเดินยกระดับ 

ในพื้นที่ เพื่อให้เกิดความสะดวกสบายในการเดินทางภายในย่านอีกด้วย

รชัดำภเิษก
ถนนรัชดาภิเษก อีกหนึ่งถนนสายหลักของกรุงเทพฯ สร้างขึ้นในปี พ.ศ. 2514 ในเขตกรุงเทพฯ-

ธนบุรี โดยการรถไฟฯ ได้ทูลเกล้าฯ ถวายที่ดินความยาว 45 กิโลเมตรแก่ในหลวงรัชกาลที่ 9

พระองค์ได้พระราชทานที่ดินนี้ ให้เป็นของขวัญแก่ประชาชน เนื่องในโอกาสพระราชพิธี

รัชดาภิเษก เพื่อสร้างถนนแทนการสร้างพระบรมราชานุสาวรีย์ และพระราชทานนามว่า "รัชดาภิเษก"

Thai railway hub
In 2021, the new central railway station in Bang Sue will be opened for service with the target 

capacity of 624,000 passengers-trip/day. It is expected to be the largest station in ASEAN surpassing 

Malaysia's largest station, the KL Sentral station. 
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ส
เสดจ็พระรำชด�ำเนนิทำงรถไฟ 

หนังสือราชกิจจานุเบกษาเล่ม 14 รัตนโกสินทร์ ศก 116 ได้บรรยายเหตุการณ์ในวันท่ี 26 มีนาคม 2439 ซ่ึงถือเป็นวันสถาปนากิจการรถไฟ 

ไว้บางตอนดังต่อไปนี้

เจ้าพนักงานได้จัดการปลูกพลับพลาโรงพิธีใหญ่ ในท่ีซ่ึงต่อไปจะปลูกเป็นพลับพลาหลวง ในท่ีกลางสถานีของรถไฟน้ัน กางเป็นโรงพิธีใหญ่  

มีมุข 2 ข้างและประรำา สำาหรับเลี้ยงเครื่องดื่มต่างๆ อยู่ด้านในและปลูกประรำาตลอดทางริมรางรถไฟให้ร่มตลอดถึงที่หยุดรถริมออฟฟิศกรมรถไฟ

ซึ่งทำางานอยู่ในเวลานี้ มีที่ขายตั๋วเดินทางและที่พักคนโดยสารติดต่อกันอยู่ริมที่พักรถม้านั้น ในบริเวณเหล่านี้ได้ตบแต่งด้วยผ้าแดงผ้าขาว  

ธงช้างเผือกแลใบไม้โคมยี่ปุ่นตลอดไปเชิญพระไชยวัฒน์ประจำารัชกาลปัตยุบันนี้กับพระไชยเนาวโลหไปประดิษฐานที่บนนมัสการด้านเหนือ 

แห่งโรงพระราชพิธีนั้น

วันที่ 26 มีนาคม รัตนโกสินทรศก 115 เวลาเช้า 4 โมง พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวเสด็จพระราชดำาเนินพร้อมด้วยสมเด็จพระนางเจ้า

พระบรมราชินีนาถ โดยขบวนรถพระที่นั่งออกจากพระบรมมหาราชวังเลี้ยวลงถนนบำารุงเมือง ไปเลี้ยวทางถนนหน้าวัดเทพศิรินทราวาศ ถึงสพาน 

กรมรถไฟข้ามสพานไปเทียบรถพระที่นั่ง ณ ที่พักรถในบริเวณรถไฟ พระเจ้าน้องยาเธอกรมหมื่นพิทยลาภพฤฒิธาดา เสนาบดีกระทรวงโยธาธิการ

และกรมรถไฟพร้อมกันคอยรับเสด็จอยู่ที่นั้น

เมื่อเสด็จลงจากรถพระที่นั่งหม่อมเจ้าหญิงสุมนมาลย์ในพระเจ้าน้องยาเธอกรมหมื่นพิทยลาภพฤฒิธาดาได้ทูลเกล้าฯ ถวายดอกกุหลาบมัด

แด่สมเด็จพระนางเจ้าพระบรมราชินีนาถแล้ว มีพระราชดำารัสตามสมควร แล้วเสด็จพระราชดำาเนินไปตามทางซึ่งดาษปรำาตกแต่งนั้น ระยะทาง  

3 เส้นถึงที่โรงพระราชพิธีพระบรมวงษานุวงศ์ข้าราชการหม่อมห้ามเจ้านายและภรรยาข้าราชการ แลท่านผู้แทนรัฐบาลต่างประเทศกับทั้งภรรยา 

ทั้งผู้มีบรรดาศักดิ์และพ่อค้า บรรดาที่ได้รับเชิญของเสนาบดีกระทรวงโยธาธิการ ได้มาประชุมพร้อมกันอยู่ในที่นั้น

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวมีพระราชดำารัสกับท่านท่ีมาคอยเฝ้าทูลละอองธุลีพระบาทอยู่น้ันบางท่านแล้วทรงจุดเทียนนมัสการแล้ว 

เสด็จพระราชดำาเนินสู่ท่ีซ่ึงจะได้ทำาพระราชพิธีท่ีหน้าพลับพลาหลวง ตรงท่ีได้เทมูลดินซ่ึงทรงขุดเม่ือคร้ังเร่ิมการในรัตนโกสินทรศก 110 น้ัน  

ทรงตรึงหมุดท่ีรางทองรางเงินส่วนข้างเหนือให้ติดกับหมอนไม้มริดคาดเงินมีอักษรจารึกน้ันเป็นพระฤกษ์พระสงฆ์ราชาคณะผู้ใหญ่ 15 รูปมี 

พระเจ้าน้องยาเธอกรมหม่ืนวชิรญาณวโรรสเป็นประธานสวดคาถาไชยมงคล เจ้าพนักงานประโคมแตรสังข์แตรพิณพาทย์ และแตรวงข้ึนพร้อมกัน 

เม่ือทรงตรึงรางทองรางเงินด้านเหนือแล้ว สมเด็จพระนางเจ้าพระบรมราชินีนาถจึงทรงตรึงรางเงินรางทองลงเหนือไม้หมอนไม้มริดคาดเงินมีอักษร

จารึก ซ่ึงทอดไว้ด้านใต้น้ัน แล้วทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้พระบรมวงษานุวงศ์ข้าราชการและชาวต่างประเทศท้ังชายหญิง ซ่ึงมาประชุมอยู่ในท่ีน้ัน

ช่วยกันตรึงต่อไปจนแล้วเสร็จตลอดท้ัง 2 ราง นับว่าทางรถไฟในระหว่างกรุงเทพฯกับกรุงเก่าติดต่อกันแล้วพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวและ 

สมเด็จพระบรมราชินีนาถเสด็จพระราชดำาเนินเข้าสู่พระโรงราชพิธี ประทับหน้าราชบัลลังก์ ซ่ึงจัดต้ังพระราชอาศน์คู่หน่ึงอยู่ภายใต้เพดานแพร  

มีธงบรมราชธวัชดาษอยู่ด้านหลังน้ัน พระเจ้าน้องยาเธอกรมหม่ืนพิทยลาภพฤฒิธาดา เสนาบดีกระทรวงโยธาธิการ ทรงอ่านคำากราบบังคมทูล 

พระกรุณา แล้วมิสเตอร์เบทเกเจ้ากรมรถไฟ อ่านรายงานกราบบังคมทูลพระกรุณาต่อไป แล้วพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวมีพระราชดำารัส คร้ันมี 

พระราชดำารัสเสร็จแล้วจึงทรงกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเคร่ืองราชอิศริยาภรณ์เป็นบำาเหน็จแก่เจ้าพนักงานกระทรวงโยธาธิการและกรมรถไฟ  

เจ้าพนักงานกรมรถไฟได้เล่ือนรถไฟสายซ่ึงจะได้เสด็จพระราชดำาเนินเป็นพระฤกษ์น้ัน เข้ามาเทียบท่ีหน้าพลับพลา พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว 

เสด็จพระราชดำาเนินไปสู่ท่ีรถไฟ ทรงเจิมรถพระท่ีน่ังแล้วทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้เจ้าพนักงานเชิญพระไชยเนาวโลหข้ึนสู่รถนำา พร้อมด้วย 

พระราชาคณะผู้ใหญ่ 3 รูป คือ พระเจ้าน้องยาเธอกรมหม่ืนวชิรญาณวโรรส 1 หม่อมเจ้าพระสมเด็จพระพุทธาจารย์ 1 หม่อมเจ้าพระศรีสุคตคัติยานุวัตร 1 

กับพระราชาคณะฝ่ายรามัญ 1 รูป ฝ่ายวิบัสนาธุระ 1 รูป สำาหรับประพรมน้ำาพระพุทธมนต์แลโปรยทรายไปในรถนำาซ่ึงต่ออยู่หน้ารถพระท่ีน่ังน้ันแล้ว

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวเสด็จพระราชดำาเนินข้ึนสู่รถพระท่ีน่ัง พระบรมวงษานุวงศ์ ข้าราชการผู้ใหญ่และทูตานุทูตต่างประเทศ  

ตามเสด็จพระราชดำาเนินข้ึนสู่รถพระท่ีน่ัง ข้าราชการแลกงสุลผู้แทนรัฐบาลต่างประเทศแลหัวหน้าพ่อค้าบางคนก็ข้ึนสู่รถพ่วงต่อไปในสายรถพระท่ีน่ังน้ัน  

คร้ันพร้อมแล้วเจ้าพนักงานกรมรถไฟใช้จักรเล่ือนรถไฟพระท่ีน่ังออกจากท่ี พระสงฆ์ท่ียังเหลืออยู่อีก 10 รูปมีสมเด็จพระวัณรัตเป็นประธานสวดคาถา

ถวายไชยมงคลอีกคร้ังหน่ึงชาวประโคมก็ประโคมสังข์แตร พิณพาทย์พร้อมกัน รถพระท่ีน่ังแล่นไปข้างเหนือ ผ่านท่ีพักรายทางซ่ึงตกแต่งประดับด้วย 

ธงแลใบไม้ทุกระยะไปจนเวลาบ่ายโมงเศษถึงพลับพลาหลวงท่ีพักพระราชวังบางปอิน หยุดรถพระท่ีน่ังเทียบกับพลับพลาหลวงแล้วเสด็จพระราชดำาเนิน

ลงจากรถพระท่ีน่ังประทับทอดพระเนตร์พลับพลาหลวงน้ัน เจ้าพนักงานกรมทหารเรือได้จัดโต๊ะสำาหรับเสวยและเล้ียงพระบรมวงษานุวงศ์ ข้าราชการ 

ไว้ในท่ีพลับพลาหลวงน้ันพร้อมแล้ว พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวประทับโต๊ะเสวย พร้อมด้วยพระบรมวงษานุวงศ์ ราชทูตผู้แทนรัฐบาลต่างประเทศ  

ต้ อ ง รู้ ร ถ ไ ฟ ไ ท ย

ก
ถึง

ฮ  
30



ห
หวัล�ำโพง

สถานีหัวลำาโพง หรือสถานีกรุงเทพ เร่ิมก่อสร้างในปลายสมัยรัชกาลท่ี 5 คือ ในปี พ.ศ. 2453  

การก่อสร้างแล้วเสร็จ และเปิดใช้บริการอย่างเป็นทางการ โดยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว  

ได้เสด็จทรงกระทำาพิธีกดปุ่มสัญญาณไฟฟ้า ให้รถไฟขบวนแรกเดินเข้าสู่สถานีกรุงเทพ เม่ือวันท่ี  

25 มิถุนายน พ.ศ. 2459

สถานีกรุงเทพ สร้างอยู่ในพ้ืนท่ี 120 ไร่เศษอยู่ห่างจากสถานีเดิมไปทางทิศใต้ประมาณ 500 เมตร  

ตั้งอยู่ในท้องที่แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ มีอาณาเขตทิศใต้จรดถนนพระราม 4 ทิศเหนือ 

จรดคลองมหานาค ทิศตะวันออกจรดถนนรองเมือง และทิศใต้จรดคลองผดุงกรุงเกษม สำาหรับที่ตั้งของ

สถานีกรุงเทพเดิม ซึ่งอยู่บริเวณที่พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 5 ทรงประกอบ

พระราชพิธีเริ่มการก่อสร้าง และเปิดเดินรถไฟหลวงนั้น หลังจากได้ก่อสร้างสถานีกรุงเทพหลังปัจจุบัน

แล้วจึงรื้อถอนออกไป สถานีกรุงเทพมีแบบก่อสร้างเป็นรูปทรงกระบอกผ่าซีกสไตล์อิตาเลียนผสม

ผสานกับศิลปะยุคเรอเนสซอง มีลักษณะคล้ายกับสถานีรถไฟเมืองแฟรงค์เฟิร์ตในประเทศสหพันธ์

สาธารณรัฐเยอรมนี อีกทั้งวัสดุในการก่อสร้างก็เป็นวัสดุสำาเร็จรูปจากเยอรมันนีเช่นกัน ลวดลายต่างๆ 

ที่ประดับไว้เป็นศิลปะที่มีความวิจิตรสวยงามมาก บันไดและเสาอาคารบริเวณทางขึ้นชั้น 2 หรือ โรงแรม

ราชธานีเดิมเป็นหินอ่อน โดยเฉพาะเพดานเป็นไม้สักสลักลายนูน ซึ่งหาดูได้ยาก จุดเด่นของสถานี

กรุงเทพอีกอย่างหนึ่ง คือกระจกสีที่ช่องระบายอากาศทั้งด้านหน้า และด้านหลัง ซึ่งติดตั้งไว้อย่าง 

ผสมผสานกลมกลืนกับตัวอาคารเช่นเดียวกับนาฬิกาบอกเวลาที่มีอายุเก่าแก่เท่าๆ กับตัวอาคารสถานี 

โดยติดตั้งไว้ที่กึ่งกลางยอดโดมสถานี เป็นนาฬิกาที่สั่งทำาพิเศษเฉพาะ ไม่ระบุชื่อบริษัทผู้ผลิตให้เห็น

เหมือนนาฬิกาอื่นๆ นาฬิกาเรือนนี้มีเส้นผ่าศูนย์กลาง 160 เซนติเมตรควบคุมด้วยไฟฟ้าระบบ ดี.ซี. 

จากห้องชุมสายโทรศัพท์กรุงเทพ เป็นเครื่องบอกเวลาแก่ผู้สัญจรผ่านไป-มา และผู้ใช้บริการที่สถานี

กรุงเทพจนถึงปัจจุบันนี้

Hua Lamphong
Hua Lamphong Station or Bangkok station is the current station of the  

Thai railway. It was built in 1910 and opened in 1916. It is an Italian-style dome  

architecture combining Renaissance art which was very popular in the late  

19th century.  The Bangkok Station building is an example of the engineering of 

steel structures that took into account the ventilation and is considered the 

largest building in Thailand of that time.

แลข้าราชการผู้ใหญ่ช้ันพานทอง รวมโต๊ะหลวง จำานวน 50 ต้ังข้างฝ่ายเหนือ ข้างฝ่ายใต้ข้างโต๊ะสำาหรับเล้ียงข้าราชการผู้น้อยแลกงสุล พ่อค้า 

ชาวต่างประเทศอีก 2 โต๊ะ รวม 100 คน รวม 3 โต๊ะ เป็น 150 ด้วยกัน คร้ันเสวยแล้วพระเจ้าน้องยาเธอกรมหม่ืนพิทยลาภพฤฒิธาดาเสนาบดี 

กระทรวงโยธาธิการจึงกราบบังคมทูลพระกรุณาถวายชัยมงคลแด่พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวผู้ได้ทรงเร่ิมและบำารุงรถไฟในกรุงสยาม  

พระบรมวงษานุวงศ์ข้าราชการ แลชาวต่างประเทศพร้อมกันถวายชัยมงคล แล้วพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวพระราชทานพรแก่เสนาบดี 

กระทรวงโยธาธิการ แลกรมรถไฟแล้วเป็นเสร็จการเล้ียงพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวเสด็จข้ึนสู่รถพระท่ีน่ังพร้อมด้วยผู้ซ่ึงจะตามเสด็จพระราชดำาเนิน

ข้ึนไปถึงกรุงเก่าท้ังปวงเล่ือนรถไฟพระท่ีน่ังเดินต่อไป ส่วนผู้ซ่ึงมิได้ตามเสด็จพระราชดำาเนินไปกรุงเก่าน้ัน เจ้าพนักงานจัดรถลงมาส่งอีกสายหน่ึง 

เม่ือรถพระท่ีน่ังออกจากพลับพลาหลวงน้ัน ข้าราชการและชาวต่างประเทศท่ีมิได้ตามเสด็จข้ึนไปกรุงเก่าน้ัน ได้โห่ถวายชัยมงคล 3 ลา คร้ันรถพระท่ีน่ัง

ถึงท่ีพักกรุงเก่าแล้วเสด็จลงจากรถพระท่ีน่ังประทับตรัสกับพระเจ้าน้องยาเธอ กรมหม่ืนมรุพงษศิริพัฒน์ ข้าหลวงเทศาภิบาลมณฑลกรุงเก่า และ 

พระยาไชยวิชิต ผู้รักษาราชการแลข้าราชการหัวเมืองตามสมควรแล้ว ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเคร่ืองราชอิศริยาภรณ์แก่ 

มิสเตอร์สไมท์ เซกช่ันอินยินเนียกรมรถไฟซ่ึงมีหน้าท่ีจัดการรับเสด็จอยู่กรุงเก่าหาได้ลงไปรับพระราชทานท่ีกรุงเทพฯ ไม่

เวลาบ่าย 4 โมงเศษ เสด็จพระราชดำาเนินกลับข้ึนสู่รถไฟพระท่ีน่ังแล้วใช้จักรกลับลงมาตามระยะทางถึงกรุงเทพฯ เวลาย่ำาค่ำาเศษ 

เสด็จพระราชดำาเนินจากรถไฟข้ึนสู่รถพระท่ีน่ังกลับเข้าสู่พระบรมหาราชวัง
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พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาจุฬาลงกรณ์ พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เป็นพระมหากษัตริย์ 

ในลำาดับที่ 5 แห่งราชวงศ์จักรี เสด็จราชสมภพ เมื่อวันอังคาร เดือน 10 แรม 3 ค่ำา ปีฉลู ตรงกับ 

วันที่ 20 กันยายน พ.ศ. 2396 ทรงเป็นพระราชโอรสพระองค์ที่ 4 ในพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้า

เจ้าอยู่หัว และเป็นพระองค์ที่ 1 ในสมเด็จพระเทพศิรินทราบรมราชินี เสด็จขึ้นครองราชย์สมบัติ 

เมื่อวันที่ 11 พฤศจิกายน พ.ศ. 2411 

ในแผ่นดินการครองราชย์ของพระบาทสมเด็จพระพุทธเจ้าหลวง รัชกาลที่ 5 ถือว่ามี 

การเปลี่ยนแปลงสิ่งต่างๆ ในทางวิวัฒนาการให้ก้าวหน้ามาก บ้านเมืองระยะนั้นยังคงใช้ลำาคู คลอง 

ช้างม้าวัวควาย ทำาการขนส่งทั้งคน และสินค้า ทรงโปรดเกล้าพระราชทานกำาเนิดกิจการรถไฟ  

ทรงตัดสินพระราชหฤทัยประกาศพระบรมราชโองการที่จะสร้างทางรถไฟจากกรุงเทพไปสู่

นครราชสีมา เมื่อวันที่ 1 มีนาคม พ.ศ. 2433 และได้ทรงประกอบพระราชพิธีกระทำาพระฤกษ ์

การสร้างทางรถไฟหลวง เมื่อวันที่ 9 มีนาคม พ.ศ. 2434 เวลา 17.00 น. อีก 5 ปีต่อมา จึงได้ทรง

ประกอบพระราชพิธีเปิดการเดินรถไฟจากกรุงเทพไปยังจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 71 

กิโลเมตร เมื่อวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2439 เวลา 10.00 น.

Chulalongkorn
The Thai train has its origin in the reign of King Rama V in 1890.  

The Royal Railway Department under the Public Works Ministry was first 

administered by Prince Narisara Nuvadtivongs who served as the first 

minister, and Mr. K. Bethge, a German railway officer as the director general.
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อนำคตรถไฟไทย
ปัจจุบัน การรถไฟฯ ดำาเนินงานตามยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ในการพัฒนาประเทศสู่ความม่ันคง ม่ังค่ัง ย่ังยืน  

ให้รถไฟเป็นโครงข่ายหลักของประเทศ ท่ีช่วยให้การเดินทางและขนส่งสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย สามารถกำาหนดเวลาได้ ประหยัดค่าใช้จ่าย 

ลดต้นทุนด้านโลจิสติกส์ กระตุ้นเศรษฐกิจ และเช่ือมต่อยังประเทศเพ่ือนบ้าน เพ่ือสร้างความอยู่ดีมีสุขแก่ประชาชน

การพัฒนารถไฟไทยรวมระยะทาง 7,789 กิโลเมตร ภายใต้งบประมาณ 2,726,929 ล้านบาท แบ่งเป็น 3 ระยะ ด้วยกัน

Future Thai Railway
At present, the SRT operates in accordance with the Railways Enterprise 

Plan of Thailand 2017-2021, the 20-year strategy for the development of the 

transportation system (2017-2036), and the 20-year national strategy (2018-

2037). It inspires to be the best state rail system provider in ASEAN by 2027 

with the rail system being the main transport system of the country with the 

expected passenger number of 79.90 million passengers per year and increase in 

the urban train usage from 5% to 30%.

ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2558-2561) 
รถไฟทางคู่
7 โครงการ ระยะทาง 993 กิโลเมตร 

ได้แก่ ฉะเชิงเทรา-คลองสินค้า-แก่งคอย, 

ชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น, ประจวบคีรีขันธ์-

ชุมพร, ลพบุรี-ปากน้ำาโพ, มาบกะเบา- ชุมทาง

ถนนจิระ, นครปฐม-หัวหิน และหัวหิน-

ประจวบคีรีขันธ์ 

รถไฟสายใหม่ 
1 โครงการ ระยะทาง 326 กิโลเมตร 

ได้แก่ เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ

รถไฟความเร็วสูง
2 โครงการ ระยะทาง 473 กิโลเมตร 

ได้แก่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา และเช่ือม

สนามบินดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา

ระยะท่ี 2 (พ.ศ. 2562-2570)
รถไฟทางคู่
7 โครงการ ระยะทาง 1,483 

กิโลเมตร ได้แก่ ปากน้ำาโพ-เด่นชัย, 

ขอนแก่น-หนองคาย,  ชุมทางถนน

จิระ-อุบลราชธานี, ชุมพร-สุราษฎร์ธานี, 

สุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา, หาดใหญ่-

ปาดังเบซาร์ และเด่นชัย-เชียงใหม่

รถไฟสายใหม่ 
6 โครงการ ระยะทาง 1,155 

กิโลเมตร ได้แก่ บ้านไผ่-มุกดาหาร-

นครพนม, สุราษฎร์ธานี-ท่านุ่น, นครสวรรค์-

กำาแพงเพชร-ตาก-แม่สอด, กาญจนบุรี-

บ้านภาชี, สงขลา-ปากบารา และบ้าน

ภาชี-อ.นครหลวง

รถไฟความเร็วสูง
5 โครงการ ระยะทาง 1,274 

กิโลเมตร ได้แก่ อู่ตะเภา-ระยอง, 

กรุงเทพฯ-พิษณุโลก, นครราชสีมา-

หนองคาย, กรุงเทพฯ-หัวหิน และ

พิษณุโลก-เชียงใหม่ 

ระยะท่ี 3 (พ.ศ. 2571-2580)
รถไฟทางคู่
3 โครงการ ระยะทาง 460 กิโลเมตร 

ได้แก่ ศรีราชา-มาบตาพุด, คลองสิบเก้า 

-อรัญประเทศ และหาดใหญ่-สุโหโกลก

รถไฟสายใหม่
7 โครงการ ระยะทาง 866 กิโลเมตร 

ได้แก่ มาบตาพุด-ระยอง-จันทบุรี-ตราด, 

อุบลราชธานี-ช่องเม็ก, กาญจนบุรี-บ้านพุ

น้ำาร้อน, นครสวรรค์-บ้านไผ่, ทับปุด-กระบ่ี, 

สุราษฎร์ธานี-ดอนสัก และชุมพร-ระนอง

รถไฟความเร็วสูง
2 โครงการ ระยะทาง 759 กิโลเมตร 

ได้แก่ หัวหิน-สุราษฎร์ธานี และ

สุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์

ต้ อ ง รู้ ร ถ ไ ฟ ไ ท ย
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โฮเตล็รำชธำนี
ในยุคที่กิจการรถไฟเริ่มมีความเจริญก้าวหน้า และช่วงเวลานั้นมีการเดินรถไฟในเวลากลางคืน

แบบวันเว้นวัน ทำาให้ผู้โดยสารจำาเป็นต้องพักค้างแรมเพื่อรอใช้บริการรถไฟในวันถัดไป กรมรถไฟ 

จึงมีการสร้างโรงแรมปลายทาง (Rest House) ณ สถานีต่างๆ เพื่อให้เป็นที่พักของประชาชน 

ที่เดินทางมาโดยรถไฟ ทั้งนี้ รัชกาลที่ 6 ได้โปรดเกล้าฯ ให้สร้างโรงแรมชั้น 1 ขึ้นตามแบบฉบับ 

ของวัฒนธรรมยุโรปที่สถานีกรุงเทพ นามว่า “โฮเต็ลราชธานี”

โฮเต็ลราชธานี เป็นโรงแรมระดับ 5 ดาว จำานวน 14 ห้อง ที่มีความทันสมัย ห้องอาบน้ำามีทั้ง 

น้ำาร้อนและเย็น มีเครื่องใช้ไฟฟ้าอำานวยความสะดวกอย่างดี มีห้องเต้นรำา ห้องอาหาร บาร์ ห้องครัว 

ก่อสร้างตามแบบสถาปัตยกรรมยุคเรอเนสซองส์ โดยวัสดุที่ใช้ก่อสร้างและตกแต่งภายในนำาเข้าจาก

ต่างประเทศทั้งหมด สมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 7 เสด็จฯ ทรงเปิดเมื่อวันที่ 24 มกราคม 

2470

โฮเต็ลราชธานีเลิกกิจการไปในปี 2511 ปัจจุบันบริเวณดังกล่าว ใช้เป็นห้องทำางานของพนักงาน 

การรถไฟแห่งประเทศไทย

ฮ
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คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เจ้าของ	 การรถไฟแห่งประเทศไทย
ที่ปรึกษา	 นางสาวเจษฎาพร	ยุทธนวิบูลย์ชัย
	 นายเอกรัช	ศรีอาระยันพงษ์
บรรณาธิการบริหาร	 นายเอกรัช	ศรีอาระยันพงษ์
	 หัวหน้ากองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
กองบรรณาธิการ	 บริษัท	คอร์แอนด์พีค	จำากัด
ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ	ปลื้มกุศล
	 นางอาภาพันธุ์	สวัสดี
ฝ่ายภาพ	 บริษัท	คอร์แอนด์พีค	จำากัด
	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
	 กองประชาสัมพันธ์	
ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
	 รับ-ส่ง	ผปด.1	ฝ่ายบริการโดยสาร
	 หมวดสัมภาระ	สถานีกรุงเทพ
ฝ่ายสมาชิก	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย	
	 เลขท่ี	1	แขวงรองเมือง	เขตปทุมวัน	กรุงเทพฯ	10330
	 โทรศัพท์	0	2220	4271
ออกแบบและผลิต	 บริษัท	คอร์แอนด์พีค	จำากัด	
	 27	ซอยเจริญนคร	14	ถนนเจริญนคร	
	 แขวงคลองต้นไทร	เขตคลองสาน	กรุงเทพฯ	10600	
	 โทรศัพท์	0	2861	0674	
	 โทรสาร	0	2861	0675

คณะกรรมการ
นายกุลิศ	สมบัติศิริ	 ประธานกรรมการ
นายกวิน	ทังสุพานิช	 กรรมการ
นาวาอากาศเอก	ธนากร	พีระพันธุ์	 กรรมการ
นายพชร	อนันตศิลป์์	 กรรมการ
นางสาวเพ็ญจันทร์	จริเกษม	 กรรมการ
นายวรวุฒ	ิมาลา	 กรรมการ
นายสุพจน	์เหล่าสุอาภา	 กรรมการ	
นายอานนท	์เหลืองบริบูรณ์	 กรรมการ	
นายอารีศักดิ	์เสถียรภาพอยุทธ์	 กรรมการ

คณะผู้บริหาร
นายวรวุฒ	ิมาลา	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน
	 รักษาการในตำาแหน่งผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
นางสิริมา	หิรัญเจริญเวช	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์
นายเอก	สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการกลุ่มอำานวยการ
นายจเร	รุ่งฐานีย	 รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน
นายสุจิตต์	เชาว์ศิริกุล	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า
(รอการแต่งตั้ง)	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ
นายศิริพงศ	์พฤทธิพันธุ์	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำารุงรถจักร	
	 และล้อเลื่อน
นางสาวเจษฎาพร	ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร
นายจุลพงษ์	จุฬานนท์	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ
นางลัดดา	ละออกุล	 ผู้อำานวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี
นายวัชรชาญ	สิริสุวรรณทัศน์	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล
นายไพบูลย	์สุจิรังกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา	
นายสิทธิชัย	บุญเสริมสุข	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณ	
	 และโทรคมนาคม
นายอวิรุทธ์	ทองเนตร	 ผู้อำานวยการฝ่ายการพัสดุ
นายนริศ	ตั้งระดมสิน	 ผู้อำานวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน
นายวรพจน์	เทียบรัตน์	 ผู้อำานวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ
(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำานวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน
(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำานวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาที่ดิน
นายสุชีพ	สุขสว่าง	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
นายฐากูร	อินทรชม	 ผู้อำานวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ
(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำานวยการฝ่ายบริการโดยสาร
(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้อำานวยการฝ่ายบริการสินค้า
นายพีระเดช	หนูขวัญ	 ผู้อำานวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล
นางสุภรดา	จำาปาเหลือง	 หัวหน้าสำานักงานนโยบาย	แผน	วิจัยและพัฒนา
นายบุญเลิศ	ตันติวิญญูพงศ์	 หัวหน้าสำานักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า
นพ.	องอาจ	จริยาสถาพร	 หัวหน้าสำานักงานแพทย์
นางสาวมณฑกาญจน์	ศรีวิลาศ	 หัวหน้าสำานักงานผู้ว่าการ
นางสาวกานต์รวี	ทองพูล	 หัวหน้าสำานักงานศูนย์ฝกึอบรมการรถไฟ
นางสาวภัทรสุดา	นมสาตร์	 หัวหน้าสำานักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ	
(รอการแต่งตั้ง)	 หัวหน้าสำานักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำารุง
นายสยมภ	ูฤทธิ์วิรุฬห์	 หัวหน้าสำานักงานอาณาบาล
นายปิยบุตร	โตวิจารณ์	 หัวหน้าสำานักงานจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน
นายชวลิต	พิมพ์โพธิ์กลาง	 หัวหน้าสำานักงานบริหารพื้นที่ตลาด
พล.ต.ต.	วรพงษ์	ทองไพบูลย์	 ผู้บังคับการกองตำารวจรถไฟ
นายมนัฎ	มณีจักร	 ผู้ตรวจการรถไฟ	1
นายราชพัลลภ	ชื่นปรีชา	 ผู้ตรวจการรถไฟ	2
นางสาวชุติมา	วงศ์ศิวะวิลาศ	 ผู้ตรวจการรถไฟ	3
นายโอภาส	ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการรถไฟ	4
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การรถไฟแห�งประเทศไทย
เลขที่ ๑ แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ ๑๐๓๓๐

www.railway.co.th facebook: ทีมพีอาร�การรถไฟแห�งประเทศไทย

Call Center: ๑๖๙๐


