


ใน
ยุคสมัยก่อน สภาพบ้านเมืองยังไม่มีถนนหนทางท่ีจะ

ไปมาหาสู่กันได้มาก การเดินทางไปมาหาสู่กันและ 

การลำาเลียงขนส่งในสมัยน้ันต้องใช้ ช้าง ม้า วัว ควาย 

เทียมเกวียนลัดเลาะไปตามทุ่งกว้างและป่าทึบ ใช้แม่น้ำา

ลำาคลองเป็นทางคมนาคม

 ต่อมาในสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี ๕  

พระองค์ทรงตระหนักถึงความสำาคัญของการคมนาคมโดยทางรถไฟ เพราะการใช้แต่ 

ทางเกวียนและแม่น้ำาลำาคลองเป็นพ้ืนน้ัน ไม่เพียงพอแก่การบำารุงรักษาพระราช

อาณาเขต ราษฎรท่ีอยู่ห่างไกลจากเมืองหลวงอาจมีจิตใจโน้มเอียงไปทางชาติ 

ใกล้เคียง จึงสมควรท่ีจะสร้างทางรถไฟข้ึนในประเทศเพ่ือติดต่อกับมณฑลชายแดน

ก่อน เพ่ือเป็นการสะดวกแก่การปกครอง ตรวจตรา ป้องกันการถูกรุกราน เป็นการ

เปิดภูมิประเทศให้ประชาชนพลเมืองเข้าบุกเบิกพ้ืนท่ีท่ีรกร้างว่างเปล่าให้เป็นประโยชน์

ในทางเศรษฐกิจของประเทศ และจะเป็นเส้นทางขนส่งผู้โดยสารและสินค้าไปมาถึงกัน

ได้ง่ายย่ิงข้ึน

 ดังน้ัน จึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ทำาการสำารวจเพ่ือก่อสร้างเส้นทาง

รถไฟ แล้วได้มีพระราชวินิจฉัยว่า จุดแรกท่ีสมควรจะสร้างทางรถไฟเช่ือมกับ 

เมืองหลวงของประเทศไทยก่อนคือ นครราชสีมา

 ในคร้ังแรกท่ีเปิดดำาเนินกิจการรถไฟน้ัน มีชาวต่างประเทศเป็นผู้ควบคุม 

การบริหารกิจการท้ังหมด ภายหลังจึงเปล่ียนเป็นให้คนไทยเป็นผู้ควบคุมบริหาร  

ซ่ึงผู้ท่ีดำารงตำาแหน่งผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวงคนแรกคือ พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ 

กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน โดยได้ทรงริเร่ิมงานเก่ียวกับกิจการรถไฟหลายประการ 

อันเป็นรากฐานจวบจนกระท่ังทุกวันน้ี 

 นอกจากน้ี ยังทรงวางรากฐานในกิจการด้านอ่ืนๆ ของประเทศอีกหลายอย่าง 

เป็นต้นว่า การส่งวิทยุกระจายเสียง การออมสิน การโรงแรม การสหกรณ์  

การพาณิชย์ การส่งเสริมการท่องเท่ียว การโรงแรม การทำาภาพยนตร์ การไปรษณีย์ 

การโฆษณาประชาสัมพันธ์ กิจการการบิน ทหารบก และการคมนาคม พระองค์ทรง

ริเร่ิม ขยาย ปรับปรุง ระบบต่าง ๆ ให้มีความเจริญรุดหน้าทัดเทียมกับนานา

อารยประเทศ นับได้ว่าพระองค์ทรงเป็นอัจฉริยบุคคลท่ีประวัติศาสตร์ชาติไทย 

จะต้องจารึกไว้อย่างน่าภาคภูมิ

 เน่ืองใน “วันบุรฉัตร” ๑๔ กันยายน อันเป็นวาระครบรอบวันคล้าย 

วันส้ินพระชนม์ของ พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน 

ผู้ทรงได้รับการขนานพระนามว่า “พระบิดาแห่งกิจการรถไฟยุคใหม่” ด้วยสำานึกใน 

พระกรุณาธิคุณอันประเสริฐของพระองค์ การรถไฟแห่งประเทศไทยจึงขอร่วม 

น้อมนพเคารพเฉลิมมงคลพระนาม ด้วยการถอดความตามพระนามเต็ม ถ่ายทอด

เร่ืองราวพระราชประวัติและผลงานเพ่ือสดุดีพระองค์ไว้เป็นอนุสรณ์แก่ชนรุ่นหลัง

สืบไป



พระราชประวัติและผลงานของ

พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ
กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

ประชาธิบดินทรเจษฎภาดา 
ปิยมหาราชวงศ์วิศิษฎ์ 

อเนกยนตรวิจิตรกฤตยโกศล
วิมลรัตนมหาโยธาธิบดี 

ราชธุรันธรีมโหฬาร
พาณิชยการคมนาคม 

อุดมรัตนตรัยสรณธาดา
มัททวเมตตาชวาศรัย
ฉัตรชัยดิลกบพิตร



พลเอก
 ดำารงพระยศเกื้อ  ชาญทหาร
พลเอกยุทธนาธิการ เทิดไท้ 
แรกเริ่มจเรชาญ องค์แรก สยามนา
ทหารบกดำารงไว้ รอบรู้วิชาชาญ 
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ถอดความตามพระนามปรากฏพระยศทางทหารของพระองค์ คือ 
“นายพลเอก” เป็นตำาแหน่งยศทางทหารสูงสุด ทรงศึกษาและ 
ก้าวเข้าสู ่การเป็นทหารตั้งแต่ทรงพระเยาว์ และยังเป็นผู ้ทรง 
วิทยปัญญา รอบรู้เชี่ยวชาญทางการทหาร เป็นที่ไว้วางพระราช
หฤทัย ทรงดำารงตำาแหน่งหน้าที่ส�าคัญทางการทหารของแผ่นดิน
สยาม ตลอด ๓ รัชกาล เป็นที่ปรากฏพระเกียรติยศสืบมาจนถึง
ปัจจุบัน



๒๓ มกราคม ๒๔๒๔ ประสูติ เป็นพระโอรสองค์ท่ี ๓๕ ของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว  

กับ เจ้าจอมมารดาวาด (ในสกุล "กัลยาณมิตร" ราชินิกุล) พระนามเดิมว่า พระองค์เจ้าชาย 

บุรฉัตรไชยากร เม่ือทรงพระเยาว์ ทรงศึกษาหนังสือไทยท่ีโรงเรียนพระตำาหนักสวนกุหลาบ

ในพระบรมมหาราชวัง พระยาโอวาทวรกิจ (แก่น) เป็นผู้ถวายพระอักษรทรงเป็นต้นราชสกุล 

“ฉัตรชัย” และทรงมีพระโอรสและพระธิดา รวม ๑๑ พระองค์ คือ

 ๑. พระวรวงศ์เธอ พระองค์เจ้าหญิง มยุรฉัตร

 ๒. พระวรวงศ์เธอ พระองค์เจ้า เปรมบุรฉัตร

 ๓. หม่อมเจ้าหญิง ฉัตรสุดา ฉัตรชัย

 ๔. พระวรวงศ์เธอ พระองค์เจ้าหญิง วิมลฉัตร

 ๕. หม่อมเจ้าหญิง กาญจนฉัตร ฉัตรชัย

 ๖. หม่อมเจ้าหญิง ภัทรลดา ฉัตรชัย

 ๗. หม่อมเจ้าชาย สุรฉัตร ฉัตรชัย

 ๘. หม่อมเจ้าหญิง เฟ่ืองฉัตร ฉัตรชัย

 ๙. หม่อมเจ้าหญิง หิรัญฉัตร ฉัตรชัย

 ๑๐. หม่อมเจ้าชาย ทิพยฉัตร ฉัตรชัย

 ๑๑. หม่อมเจ้าชาย พิบูลฉัตร ฉัตรชัย

๓ ธันวาคม ๒๔๓๖ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร ได้รับพระราชทาน ทุติยจุลจอมเกล้าวิเศษ 

๓๑ มีนาคม ๒๔๓๗ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จออกไปทรงศึกษาในยุโรปพร้อมกับพระเจ้าลูกยาเธอ 

เจ้าฟ้าบริพัตรสุขุมพันธ์ และหม่อมเจ้าอีก ๓ พระองค์

๓ พฤษภาคม ๒๔๓๘ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จถึงเมืองเยนัว ประเทศฝร่ังเศส พระเจ้าน้องยาเธอ 

พระองค์เจ้าสวัสดิโสภณ เสด็จไปรับท่ีท่าเรือ

๘ พฤษภาคม ๒๔๓๘ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จถึงกรุงปารีสโดยทางรถไฟ 

๑๐ พฤษภาคม ๒๔๓๘ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จถึงกรุงลอนดอน 

๒๐ พฤษภาคม ๒๔๓๘ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร ตามเสด็จสมเด็จพระบรมโอรสาธิราชเจ้าฟ้ามหาวชิราวุธ 

ไปทอดพระเนตรการทำาปืนใหญ่และสร้างเรือรบท่ีเมืองนิวคาสเซิล

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๕



๒๕ พฤษภาคม ๒๔๓๘ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร ตามเสด็จสมเด็จพระบรมโอรสาธิราช ไปทอดพระเนตร 

ทหารสวนสนาม เน่ืองในวันเฉลิมพระชนมพรรษาพระนางเจ้าวิคตอเรีย ท่ีศาลาทหารเรือ

๓ มิถุนายน ๒๔๓๘ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จกลับไปกรุงปารีส 

๔ มิถุนายน ๒๔๓๘ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร ทรงเร่ิมเรียนภาษาฝร่ังเศสและภาษาอังกฤษ 

๒๓ กันยายน ๒๔๓๘ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จกลับไปประเทศอังกฤษ ประทับอยู่กับสมเด็จพระบรม

โอรสาธิราช เจ้าฟ้ามหาวชิราวุธ ท่ีแอสกอต และทรงศึกษากับครูพิเศษ

๒๗ มกราคม ๒๔๓๙  พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จไปเข้าโรงเรียนแฮร์โรว์ และในวันท่ี ๒๖ มีนาคม 

ปีเดียวกันน้ีเอง พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จพระราชดำาเนินพร้อมด้วย 

สมเด็จพระนางเจ้า พระบรมราชินีนาถ โดยขบวนรถพระท่ีน่ังออกจากพระบรมมหาราชวัง 

ไปเล้ียวทางถนนหน้าวัดเทพศิรินทร์ทราวาส ถึงสะพานรถไฟข้ามสะพานไปเทียบรถพระท่ีน่ัง

ในท่ีพักรถ

 พระเจ้าน้องยาเธอ กรมหม่ืนพิทยาลาภพฤฒิธาดา เสนาบดี กระทรวงโยธาธิการกับ 

เจ้าพนักงานกรมรถไฟคอยรับเสด็จ

 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวเสด็จตรึงรางเงินรางทอง เปิดทางรถไฟหลวง จาก

กรุงเทพฯ ถึงอยุธยา ระยะทาง ๗๑ กิโลเมตร

๒๗ มีนาคม ๒๔๔๐  พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงกำาหนดให้ พระองค์เจ้าชายบุรฉัตรไชยากร 

ทรงศึกษาด้านโยธิการ เพ่ือมาช่วยพระเชษฐาธิราชบริหารบ้านเมือง ตามวิชาการท่ีมี 

พระหทัยรัก และมีความถนัด โดยเฉพาะอย่างย่ิง คือ เร่ืองการรถไฟ ซ่ึงพระบาทสมเด็จ

พระเจ้าอยู่หัวมีพระทัยโทมนัสอยู่เพราะการกระทำาของฝร่ังต่างชาติ ซ่ึงดูเหมือนว่ามายึด

การรถไฟของไทยไว้ในอุ้งมือแล้ว

๑๖ เมษายน ๒๔๔๑ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จไปทอดพระเนตรสถาปัตยกรรมของ เรือนจำา 

ท่ีดาร์ตมัวร์ และวิศวกรรมของรถไฟท่ีไบรตัน และทำารายงานถวายพระบาทสมเด็จ

พระเจ้าอยู่หัว เป็นภาษาอังกฤษเม่ือทรงอยู่ท่ีโรงเรียนแฮร์โรว์ ครูใหญ่ของโรงเรียน 

ได้ส่งรายงานมาทูลเกล้าฯ พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวว่า

"…He is always eager to learn and ready to obey. He isone of the most 

pleasant and honourable boys in the school, and I have a high respect 

for his character"

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๖



 เม่ือทรงเรียนจบจากแฮร์โรว์แล้วก็ทรงไปศึกษาวิชาวิศวกรรมท่ีตรินีต้ีคอลเลจ มหาวิทยาลัย

เคมบริดจ์ และวิชาทหารช่างทีแซกแฮม

๖ พฤศจิกายน ๒๔๔๕ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร ได้รับยศเป็นนายร้อยตรี เหล่าทหารช่าง ทรงไปศึกษาวิชา

เพ่ิมเติมในประเทศฝร่ังเศส แล้วกลับมาทรงงานและศึกษาต่อท่ีประเทศอังกฤษจนได้ 

M.I.C.E. (Member of the Institution of Civil Engineer) วิศวกรรมโยธาของ

อังกฤษ

๒๔๔๗ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร เสด็จกลับกรุงเทพฯ

๑๖ พฤศจิกายน ๒๔๔๗ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ พระเจ้าลูกยาเธอ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร  

ทรงเสกสมรส กับ พระองค์เจ้าหญิง ประภาวสิทธ์ินฤมล ในสมเด็จพระเจ้าน้องยาเธอ  

เจ้าฟ้า กรมพระจักรพรรดิพงษ์ และพระราชทานตราปฐมจุลจอมเกล้า

๑๐ ธันวาคม ๒๔๔๗ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร ทรงรับสัญญาบัตร เป็นนายพันตรีเหล่าทหารช่าง และ

ทรงได้รับพระราชทานเหรียญรัตนาภรณ์ ร.๔ และตรามหาจักรีบรมราชวงศ์

๗ มีนาคม ๒๔๔๘  พระองค์เจ้าหญิง มยุรฉัตร พระธิดาองค์แรก ประสูติ พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า 

เจ้าอยู่หัว พระราชทานพระนามให้ต้ังแต่อยู่ในพระครรภ์พระมารดา

๑๙ กันยายน ๒๔๔๙ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานตราประถมาภรณ์มงกุฎไทย แก่นายพันตรี พระองค์

เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร

๒๑ กันยายน ๒๔๔๙ พระองค์เจ้าชาย บุรฉัตรไชยากร ทรงได้เล่ือนพระยศเป็น นายพันเอก จเรทหารช่าง  

ทรงพระอุตสาหะและพระปรีชาสามารถ ฝึกฝนอบรมวิชาการให้แก่เหล่าทหารช่าง 

อย่างเต็มพระกำาลัง ในสมัยท่ีกองทัพบกไทยกำาลังปรับปรุงระบบข้ึนใหม่ตามแบบอย่าง 

ของอารยประเทศน้ัน พระองค์ก็ได้ทรงมานะบากบ่ันปรับวิชาการทหารช่างให้ทันสมัย และ

เจริญข้ึนทัดเทียมประเทศตะวันตกอย่างรวดเร็ว ทรงวางระเบียบการช่างทหารให้เป็น 

หลักฐาน เป็นรากเง่าของการน้ี

๒๗ พฤศจิกายน ๒๔๔๙ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ สถาปนาข้ึนเป็น กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน 

๑๑ พฤษภาคม ๒๔๕๑ กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ดำารงพระยศทหารเป็น นายพลตรี และเป็นผู้บัญชาการ

กองพลท่ี ๑ รักษาพระองค์ เป็นราชองครักษ์พิเศษ และยังคงดำารงตำาแหน่งจเรทหารช่าง

๑๐ พฤศจิกายน ๒๔๕๑ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเหรียญรัตนาภรณ์ จ.ป.ร. ช้ัน ๒ แก่นายพลตรี 

กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๑๕ สิงหาคม ๒๔๕๒  ทางรถไฟสายเหนือจากบ้านดาราถึงอุตรดิตถ์ และปางต้นผ้ึง ส่วนทางแยกจากบ้านดารา 

ถึงสวรรคโลก

๑๕ กุมภาพันธ์ ๒๔๕๓  ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเข็มพระชนมายุสมมงคล ข้ันท่ี ๒ แก่พระเจ้า 

หลานเธอ พระองค์เจ้าหญิง มยุรฉัตร

 เปิดทางรถไฟสายแม่น้ำา ความยาว ๖.๕ กิโลเมตร

๒๓ ตุลาคม ๒๔๕๓ พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี ๕ สวรรคต

๓๐ ธันวาคม ๒๔๕๓ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้จัดระเบียบการปกครองบังคับบัญชากองทัพบกเสียใหม่  

โดยแบ่งออกเป็นภาคให้ นายพลตรี กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เป็นผู้ร้ังตำาแหน่ง

แม่ทัพกองทัพท่ี ๑ มีกองบัญชาการอยู่ท่ีกรุงเทพฯ มีทหารในบังคับบัญชา ๓ กองพล  

คือ กองพลท่ี ๑ รักษาพระองค์ มณฑลกรุงเทพฯ กองพลท่ี ๒ มณฑลนครไชยศรี และ 

กองพลท่ี ๓ มณฑลกรุงเก่า และยังคงทรงดำารงตำาแหน่ง ผู้บัญชาการกองพลท่ี ๑ รักษา

พระองค์ ร้ังจเรทหารช่าง และร้ังจเรทหารปืนใหญ่ด้วย

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๗



 สืบราชบรมวงศ์ ปิยราช 
เบื้องพระยุคลบาท เทิดไท้
พระเจ้าบรมวงศ์เธอพิลาส บุรฉัตร 
มาตุ “วาด” ประสูติไท้ หน่อเนื้อมีบุญ
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

พระเจ้าบรมวงศ์เธอ

ถอดความตามพระนาม “พระเจ้าบรมวงศ์เธอ” หมายถึง ผู้สืบ 
เชื้อสายจากพระมหากษัตริย์ นับเป็นพระบรมวงศานุวงศ์ชั้นสูง 
ทรงพระนามเดิม “บุรฉัตรไชยากร” อันหมายถึง ฉัตรแห่งชัยชนะ  
ซึ่งเป็นสัญลักษณ์แห่งฐานันดรศักดิ์แห่งราชวงศ์จักรี



๗ กุมภาพันธ์ ๒๔๕๔  ตามคำาส่ัง กรมทหารบกท่ี ๓๓/๕๘๘๐ ให้ นายพลตรี กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน  

เป็น ร้ังแม่ทัพกองทัพท่ี ๑, ผู้บัญชาการกองพลท่ี ๑, ร้ังจเรทหารช่าง และ ร้ังจเรทหาร 

ปืนใหญ่

กุมภาพันธ์ ๒๔๕๔  นักบิน นายวันเดน เบอร์น สัญชาติเบลเย่ียม ถอดเคร่ืองบินบรรจุหีบลงเรือ มาแสดง 

การบินคร้ังแรกในประเทศไทย ท่ีสนามม้าสระปทุม มีพระราชวงศ์ข้าราชการ ตลอดจน

ประชาชน และชาวต่างประเทศไปชมอย่างเนืองแน่น

 นายพลตรี กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ได้แสดงว่า "อะไรท่ีฝร่ังทำาได้คนไทยก็ทำาได้" 

โดยเสด็จข้ึนบินกับฝร่ัง นับเป็นคนไทยคนแรกท่ีข้ึนเคร่ืองบิน

 นายพลตรี กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน จเรทหารช่าง ได้นำาความกราบบังคมทูล 

ให้ทรงเห็นถึงความสำาคัญของการบิน อันจะให้ประโยชน์อย่างใหญ่หลวงแก่กองทัพไทย 

พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงเห็นชอบด้วย จึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ 

ให้คัดเลือกนายทหารส่งไปศึกษาการบิน ณ ประเทศฝร่ังเศส

๙ กุมภาพันธ์ ๒๔๕๔ นายพลตรี กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เป็นผู้ร้ังตำาแหน่งแม่ทัพกองทัพท่ี ๑ มาหน่ึงปี 

ราชการดำาเนินเรียบร้อยดี จึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้เป็นแม่ทัพกองทัพท่ี ๑ เลย 

ทีเดียว และให้ร้ังตำาแหน่งจเรทหารช่างด้วย

๑๑ พฤศจิกายน ๒๔๕๔ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเหรียญรัตนาภรณ์ ว.ป.ร. ช้ัน ๒ แก่ นายพลตรี 

กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๒๕ พฤศจิกายน ๒๔๕๔  เปิดการเดินรถไฟถึงหัวหิน

๑๑ เมษายน ๒๔๕๕ นายพลตรี กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ได้รับพระราชทานเล่ือนยศเป็น นายพลโท

๑๐ พฤศจิกายน ๒๔๕๕ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานตราปถมาภรณ์ช้างเผือก แก่ นายพลโท กรมหม่ืน

กำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

นายวันเดน เบอร์น นายพลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอกรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

Major General, Krommuen Kamphaengphet Akhara Yothin had  

once said “Whatever foreigners can do, Thai people can do it too"  

and he proved it by flying on an airplane with foreigners.  

He was the first Thai person to board an airplane.

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๙



๑๕ มกราคม ๒๔๕๖ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ต้ังแผนกรถไฟข้ึนในกองทัพบก แล้วส่งนายทหารไปฝึกหัด

การเดินรถไฟ และฝึกหัดงานช่างกลในโรงงานมักกะสัน และขอโอนทางแยกสายบ้านดารา 

- สวรรคโลก ความยาว ๒๘ กิโลเมตร จากกรมรถไฟ ไปฝึกหัดการเดินรถเอง เพ่ือท่ี 

เวลามีราชการงานศึก เม่ือกระทรวงกลาโหมต้องมีหน้าท่ีบังคับบัญชารถไฟแล้วจะได้ทำาการ 

ได้สะดวก ทหารท่ีเคยฝึกเดินรถไฟเม่ือออกเป็นทหารกองหนุนให้จ้างเข้าทำางานในกรมรถไฟ

๒ พฤศจิกายน ๒๔๕๖ นายทหาร ๓ นาย ซ่ึงกองทัพบกส่งไปศึกษาวิชาการบิน ณ ประเทศฝร่ังเศส กลับมา

ประเทศไทย พร้อมด้วยเคร่ืองบิน ๘ เคร่ือง ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ต้ังแผนก 

การบินทหารบกให้อยู่ภายใต้บังคับบัญชาของ นายพลโท กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน  

จเรทหารช่าง

๕ พฤศจิกายน ๒๔๕๖  ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานตรารัตนวราภรณ์ แก่ นายพลโท กรมหม่ืน 

กำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๒๓ พฤศจิกายน ๒๔๕๖ นายพลโท กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน กราบถวายบังคมลาออกไปประเทศอินเดีย 

อียิปต์ และยุโรปมีกำาหนด ๑ ปี เพ่ือรักษาพระองค์ เน่ืองด้วยพระหทัยไม่ปกติ และ 

ทอดพระเนตรการทหารช่าง และการรถไฟของยุโรป ซ่ึงกำาลังเปล่ียนแปลงในข้ันสูง 

อย่างรวดเร็ว พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงมีพระราชดำาริว่า ต้องกวดขัน

ทหารช่างให้ดีย่ิงข้ึนไปอีก จึงทรงโปรดเกล้าฯ ให้ นายพลโท กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชร 

อัครโยธิน ทรงดำารงตำาแหน่งจเรทหารช่างแต่เพียงตำาแหน่งเดียว และให้เร่งรัดเร่ืองของ

ทหารช่างให้เร็วท่ีสุด

๕ ธันวาคม ๒๔๕๖ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ นายพลโท กรมหม่ืนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เป็นจเรทหารบก 

และจเรทหารช่าง

๑ เมษายน ๒๔๕๗ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้เปล่ียนนามกระทรวงโยธาธิการ เป็นกระทรวงคมนาคม

๒๗ สิงหาคม ๒๔๕๗  ประเทศไทยวางตัวเป็นกลางอย่างเคร่งครัดในสงครามโลกคร้ังท่ี ๑ และเพ่ือป้องกัน 

ความไม่สงบอันอาจจะเกิดข้ึนได้ จึงได้ออกประกาศกฎอัยการศึกด้วย

๑๒ สิงหาคม ๒๔๕๘ พระองค์เจ้า เปรมบุรฉัตร พระโอรสองค์แรกประสูติ

๑๑ พฤษภาคม ๒๔๕๙ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้สถาปนาพระราชอิสริยยศเป็น กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน 

ได้รับพระราชทาน พระแสงนาคเศียรเดียวฝักทอง

๒๒ กรกฎาคม ๒๔๕๙ รัฐบาลไทยประกาศสงครามโลก คร้ังท่ี ๑ เข้าข้างฝ่ายสัมพันธมิตร ทำาให้ ตำาแหน่งเจ้ากรม

รถไฟหลวงสายเหนือ ซ่ึงเป็นชาวเยอรมันว่างลง ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ นายพลโท 

กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน จเรทหารช่างรักษาราชการในตำาแหน่งท่ีว่างอีกตำาแหน่งหน่ึง

 ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้วิศวกรไทยเข้าบริหารงานแทนนายช่างชาวเยอรมันในการ

เจาะถ้ำาขุนตาน ในทางสายเหนือท่ีค้างอยู่ภายใต้การควบคุมของจเรทหารช่าง และให้ทหาร

ช่างทำาการวางรางจากสถานีขุนตานจนแล้วเสร็จถึงเชียงใหม่

His Majesty the King kindly set up a train department in the army and send 

some soldiers to train how to control and manage a train and a railway and 

practice mechanical work in the Makkasan plant. His Majesty the King also 

requested to transfer the junction route Dara-Sawankhalok with a length of 

28 kilometers from the Department of Railways, to train how to drive and 

manage the train by himself so that when there was a civil service job when 

the Ministry of Defense had the duty to supervise the train, it will be more 

convenient. Soldiers who used to train, when they walk out as reserve 

soldiers would be hire to work in the Department of Railways.

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๑๐



 นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ได้ทรงช่วยให้การปลดบุคคลชาติราชศัตรู  

ซ่ึงมีเป็นจำานวนมาก ออกจากราชการกรมรถไฟได้ฉับพลัน มิต้องหาชาวต่างประเทศอ่ืน

เข้าทดแทน ทำาให้การประกาศสงครามกระทำาได้โดยรวดเร็วสมพระราชประสงค์ และ 

ปลอดโปร่งปราศจากความเสียหายแก่ราชการแผ่นดิน

๒๐ ธันวาคม ๒๔๕๙ เปิดทำาการเดินรถไฟจากสถานีลำาปางถึงสถานีปากหัวพง 

๓๑ ธันวาคม ๒๔๕๙ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเหรียญรัตนาภรณ์ ว.ป.ร. ช้ัน ๑ แก่ นายพลโท 

กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๕ มิถุนายน ๒๔๖๐ รัฐบาลไทยดำาริจะประกาศสงครามเข้าข้างฝ่ายสัมพันธมิตร ต้องเตรียมหาผู้ท่ีจะเข้ารับหน้าท่ี

และภาระอันหนักย่ิง ในการควบคุมกิจการรถไฟ ซ่ึงตกอยู่ในมือชาวต่างประเทศมานาน 

พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว จึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ นายพลโท  

กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เป็นผู้บัญชาการกรมรถไฟช่ัวคราว เพ่ิมข้ึนจากตำาแหน่ง

ประจำาทางการทหาร ท้ังน้ีเพราะ พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงเล็งเห็นว่า

พระวิริยะสามารถในส่วนพระองค์ จะทรงนำากิจการรถไฟฟันฝ่าอุปสรรคไปสู่ความเจริญ

ก้าวหน้าได้

 กิจสำาคัญท่ีได้ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ มอบให้ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน 

เป็นผู้ดำาริ คือ ให้วางรูปและระเบียบโครงการท่ีจะรวมการบัญชาการทางรถไฟหลวง  

ทรงเร่ิมเตรียมการแก้ขนาดทางรถไฟขนาดกว้าง ๑.๔๓๕ เมตร ของทางสายเหนือ และ

ขนาดแคบ ๑.๐๐ เมตร ของทางสายใต้ให้เป็นกรมเดียวกัน เพ่ือเช่ือมทางรถไฟ 

ท้ังสองสายเข้าด้วยกัน และเป็นการประหยัดค่าใช้จ่ายทำาให้ใช้รถจักรและล้อเล่ือนตลอดจน

อะไหล่ขนาดเดียวกันไปมาได้ท่ัวพระราชอาณาจักร ไม่ต้องเสียเงินซ้ือถึงสองขนาดใน 

กองบัญชาการ และเพ่ือวางระเบียบการงานของรถไฟท้ัง ๒ สายให้เป็นแบบเดียวกัน

His Majesty the King kindly ordered Thai engineers  

to take over the job of the German technicians in the drilling of Khun Than 

Cave at the northern route which remained under the control of the Inspector 

General and order the technician to lay down the rails from  

Khun Than Station to Chiang Mai.

สถานีรถไฟลำาปาง

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๑๑



กรมพระกำาแพงเพ็ชร
อัครโยธิน

 เฉลิมอิสริยยศเจ้า ทรงกรม
เกริกเกียรติเป็นปฐม อะคร้าว
กรมพระชนชื่นชม กำาแพงเพ็ชร
อัครโยธินด้าว เสด็จด้วยช่วยทรงงาน
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ถอดความตามพระนาม “กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน” อันเป็น
พระอิสริยยศที่ได้รับพระกรุณาโปรดเกล้าสถาปนาให้เป็นเกียรติยศ
สูงสุด ด้วยทรงทำาคุณงามความดีแก่ประเทศชาติบ้านเมือง ผู้เป็น
เสนาบดี หมายถึง “อัครโยธิน” ปกป้องบ้านเมืองด้วยความรู ้
ความสามารถประหนึ่ง “กำาแพงเพ็ชร” อันแข็งแกร่งมิให้อริราชศัตรู
มาปองร้ายบ้านเมืองได้



 นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจทางรถไฟสายใต้ ตลอดจนถึง 

สายของอังกฤษในมลายู และเสด็จตรวจทางรถไฟสายเหนือ กับทางรถไฟสายตะวันออก

เฉียงเหนือ ตลอดสายทรงเร่ิมก่อสร้างทางรถไฟ สายนครราชสีมา ถึงอุบลราชธานี  

โดยเจ้าหน้าท่ีและคนงานเป็นคนไทยล้วน พองานดินเสร็จก็ทรงให้ทหารช่างภายใต้บังคับ

บัญชาของพระองค์วางรางทรงออกแบบเบ้ืองต้นและกำาหนดรายละเอียด ส่ังบริษัทสร้าง

รถไฟท่ีมีช่ือเสียงในประเทศอังกฤษ ให้สร้างทางรถไฟพระท่ีน่ัง ถวายพระประมุขของชาติ

ด้วยพระปรีชาสามารถ กอปรด้วยพระวิริยะภาพอันแรงกล้า นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชร

อัครโยธิน ทรงเล็งเห็นการณ์ไกล ได้ทรงเปล่ียนแปลงและปรับปรุงด้านสัญญาณ 

ประแจกล และโทรคมนาคม ของกรมรถไฟหลวงใหม่หมดโดยให้เร่ิมมีการใช้โทรศัพท์ 

ทางไกลและโทรศัพท์อัตโนมัติ และเคร่ืองตราทางสะดวก แทนการขอทางด้วย 

เคร่ืองโทรเลข นอกจากน้ันก็ยังได้วางระบบบัญชีใหม่หมด ให้เป็นบัญชีแบบทันสมัยด้วย

 นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงคิดจัดวางรูปโครงการ พอเป็นเค้าข้ึน  

แล้วทรงนำารายงานข้ึนทูลเกล้าถวาย ซ่ึง พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ก็ได้ 

ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานพระบรมราชานุญาตให้ดำาเนินวิธีการตามเค้า 

ท่ีวางไว้น้ัน

๒๗ มิถุนายน ๒๔๖๐  ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้รวมกองบัญชาการรถไฟท้ัง ๒ สาย เป็นกรมเดียวกัน และ

ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ต้ัง นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เป็นผู้บัญชาการ

กรมรถไฟหลวงตามท่ีได้ต้ังข้ึนใหม่ ทรงเป็นคนไทยคนแรกท่ีได้รับตำาแหน่งหัวหน้าปกครอง

สูงสุดของรถไฟไทย ทรงเป็นผู้ก่อกำาเนิดชักนำาให้ข้าราชการผู้ใหญ่ ผู้น้อยในกรมรถไฟ

หลวงให้มีความรู้สึกฉันมิตรซ่ึงกันและกัน มีความเป็นน้ำาหน่ึงใจเดียวกัน ร่วมมือกันปฏิบัติ

ราชการโดยไม่เก่ียงงอน และทรงวางนโยบายให้ทางหลวงช่วยป้อนสินค้า และผู้โดยสาร

ให้รถไฟ ไม่ใช่แย่งกันกับรถไฟ

๒๔๖๐ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงออกแบบเบ้ืองต้น และกำาหนดรายการ

จำาเพาะให้บริษัท เมโทลิแตน แคริเอจแอนด์แวกอน จำากัด สร้างรถพระท่ีน่ังกลางวัน 

จัดถวายเป็นราชพาหนะ แด่พระบาทสมเด็จพระมุงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว

๒๒ กรกฎาคม ๒๔๖๐ รัฐบาลไทยได้ประการสงครามในสงครามโลกคร้ังท่ี ๑ เข้าข้างฝ่ายสัมพันธมิตรจึงมีพนักงาน

ซ่ึงเป็นชนชาติศัตรูหลายนายถูกจับและต้องออกจากตำาแหน่งหน้าท่ีราชการในกรมรถไฟหลวง 

คือ กองแบบแผน ๔ นาย กองช่างกล ๕ นาย กองบำารุงทาง ๔ นาย กองเดินรถ ๓ นาย 

กองก่อสร้าง ๙ นาย กองบัญชาการ ๑ นาย และกรมทางอีก ๒ นาย ซ่ึงตำาแหน่งท่ีว่างลง

ได้ทรงจัดหาพนักงานชาวไทยและชาติสัมพันธมิตรบรรจุเข้ารับราชการแทนท้ังท่ีกรุงเทพฯ 

ท่ีโรงงานมักกะสัน และท่ีกองก่อสร้างท่ีถ้ำาขุนตาน กับตามทางรถไฟโดยเรียบร้อยไม่มี

เหตุการณ์ใด 

๓๐ กรกฎาคม ๒๕๖๐ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน กราบบังคมทูลแนะนำาให้ทรงพระกรุณา 

โปรดเกล้าฯ โอนกรมทางให้มาข้ึนอยู่ในกรมรถไฟหลวงเพ่ือประหยัดพระราชทรัพย์และ 

ออมจำานวนคนตามโครงการคมนาคมของประเทศให้อยู่ในแบบเดียวกัน

๘ ตุลาคม ๒๔๖๐  เกิดน้ำาท่วมใหญ่สายเหนือ และสายนครราชสีมา ทางขาดรถไฟเดินไม่ได้ ๔ - ๕ วัน  

ต้องใช้ทหารช่างซ่อม นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจงาน 

ด้วยพระองค์เอง

His Majesty the King kindly established a project which would combine  

the management of Royal Railway. His Majesty began get to the rail size 

fixed from 1.35 meters wide of the northern route and narrow of 1.00 meters 

of the southern route to be the same department in order to connect  

the two railways together. The result was a cost-effective way 

to use locomotives and wheels.

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๑๓



๙ พฤศจิกายน ๒๔๖๐  พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว มีพระราชหัตถเลขาเป็นการส่วนพระองค์ ถึง  

นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน แสดงความในพระราชหฤทัยท่ีทรงมีอยู่ว่า

 “...รู้สึกว่าราชการกรมรถไฟ เป็นราชการสำาคัญ และมีงานต้องทำามาก เพราะเต็มไปด้วย

ความยุ่งยาก และฉันรู้สึกว่าเป็นเคราะห์ดีอย่างย่ิงท่ีฉันได้เลือกต้ังให้ตัวเธอเป็นผู้บัญชาการ

รถไฟ และอาจพูดได้โดยไม่แกล้งยอเลยว่า ถ้าเป็นผู้อ่ืนเป็นผู้บัญชาการการงานอาจจะ

ยุ่งเหยิงมากจนถึงแก่เสียทีได้ทีเดียว เม่ือความจริงเป็นอยู่เช่นน้ี ฉันจึงรู้สึกว่า

๑. การงานกรมรถไฟ ไม่ใช่ของท่ีจะวานให้เธอทำาเป็นช่ัวคราวเสียแล้ว จะต้องคิดอ่าน 

เป็นแรมปี

๒. ฉันเห็นว่าควรจะให้เวลา และกำาลังส่วนตัว สำาหรับกิจการรถไฟน้ีมากกว่าอย่างอ่ืน

 ...จึงต้องขอบอกตามตรง และเธอต้องอย่าเสียใจว่า ในเวลาน้ีเธอมีหน้าท่ีราชการ 

หลายอย่างเกินไป จนทำาให้ฉันนึกวิตกว่า ถึงแม้ใจเธอจะเต็มใจรับทำาอยู่ท้ังหมดก็ดี  

แต่กำาลังกายของเธอจะไม่ทนไปได้ จริงอยู่ฉันได้ยินเธอกล่าวอยู่เสมอว่า “ยอมถวายชีวิต” 

แต่ฉันขอบอกอย่างด้ือๆ เพราะฉันรักเธอว่า ฉันไม่ต้องการชีวิตเธอ ฉันต้องการใช้กำาลัง

ความสามารถของเธอมากกว่า 

 ...ฉันเห็นว่า จำาเป็นต้องขอให้เธอใช้กำาลังกาย และกำาลังสติปัญญาในทางรถไฟมากท่ีสุด...

ผู้ท่ีเป็นจเรทัพบกหาตัวแทนพอได้... แต่การท่ีเธอจะย้ายจากจเรทัพบกแล้ว ก็คงยังต้อง

ติดต่อกับทหารบกอยู่ต่อไปเหมือนกัน เพราะทหารบกต้องอาศัยความรู้ของเธอในทาง 

การทหารช่าง”

๓๐ ธันวาคม ๒๔๖๐ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเหรียญจักรมาลา เหรียญดุษฎีมาลา และ 

เข็มราชการแผ่นดินแก่ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

กุมภาพันธ์ ๒๔๖๑  นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงพระดำาริวางระเบียบรูปการณ์ใหม่ต้ังแผนก

กฎหมายข้ึน

๙ มีนาคม ๒๔๖๑ นายพี.เอ.แอนโทน่ี ผู้จัดการรถไฟของสหรัฐมลายูเข้ามากรุงเทพฯ เพ่ือปรึกษาหารือ และ

ตกลงเร่ืองสัญญาเดินรถไฟติดต่อกัน กับ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน  

ณ ท่ีวางการกรมรถไฟหลวง นับเป็นคร้ังแรกของรถไฟไทย ซ่ึงเจรจากับต่างประเทศ 

ในประเทศไทย 

 "… I feel that the Department of Railways is an important department 

which has a lot of work to be done since it is full of difficulties. I feel very 

fortunate that I have chosen you to be the train commander and may say it 

without pretending that if someone else was the commander, 

the work would be very disruptive”.

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๑๔



๓๑ มีนาคม ๒๔๖๑ การสร้างอุโมงค์ขุนตานแล้วเสร็จก่อนกำาหนดท่ีนายช่างเยอรมันวางไว้ถึง ๙ เดือน  

งานท่ีทำาเสร็จแล้วคือ การหล่อโค้งคอนกรีตข้างบนยาว ๕๓ เมตร การขยายรูเล็กช้ันล่าง

ยาว ๓๑๑ เมตร การเปิดหินและหล่อกำาแพงคอนกรีตข้างๆ ยาว ๒,๒๘๖ เมตร การเปิด

หินและหล่อโค้งคอนกรีตข้างล่างยาว ๒๕๐ เมตร การเปิดหินและหล่อร่องน้ำาข้างๆ ยาว  

๑,๑๐๔ เมตร การเปิดหินและหล่อปากช่องอุโมงค์หัวท้าย ๒ แห่ง อุโมงค์ยาวท้ังส้ิน  

๑,๓๖๑.๓๐ เมตร เป็นอุโมงค์ยาวท่ีสุดในเอเชียขณะน้ัน

๑๙ มิถุนายน ๒๔๖๑ รถจักรเปล่าๆ ทดลองลอดอุโมงค์ขุนตานไปทางเหนือ 

๒๑ มิถุนายน ๒๔๖๑  สถานีจิตรลดาสร้างเสร็จ

๒๘ มิถุนายน ๒๔๖๑ รถจักรมีขบวนรถพ่วงลอดอุโมงค์ขุนตานเป็นคร้ังแรก

๑ กรกฎาคม ๒๔๖๑ ทางแยกจากชุมทางหาดใหญ่ ไปยังสถานีปาดังเบซาร์เสร็จเรียบร้อย ทรงพระกรุณา 

โปรดเกล้าฯ ให้ออกประกาศ เปิดทางรถไฟหลวงสายใต้ให้เดินรถไฟติดต่อกับรถไฟมลายู

 เปิดการเดินรถสายปัตตานีจากนาประดู่ถึงบาลอ มีสะพานเหล็กข้ามแม่น้ำายะลา ๔ ช่อง

และเปิดการเดินรถจากสถานีปางหัวพง ถึงสถานีปางยางในทางสายเหนือ

๒๒ กรกฎาคม ๒๔๖๑ อุปทูตฝร่ังเศสพามองซิเออร์เลอเยอน ผู้แทนบริษัทฝร่ังเศส ซ่ึงต้องการสร้างทางรถไฟ 

มาพบสนทนากับ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๔ พฤศจิกายน ๒๔๖๑ พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว มีพระราชหัตถเลขาลับ ถึง นายพลโท กรมขุน 

กำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ว่าด้วยรัฐประศาสโนบายท่ีรัฐบาลจะพึงปฏิบัติ โดยเฉพาะอย่างย่ิง

การรถไฟและการทางท่ีจะเก่ียวข้องกับอินโดจีนของฝร่ังเศส และพม่าของอังกฤษ

 นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเร่ิมนโยบายฝึกข้าราชการไทย โดยการแนะนำา

ส่ังสอนด้วยพระองค์เอง และจัดให้มีการสอบชิงทุนของกรมรถไฟหลวง ออกไปศึกษา

วิชาการในต่างประเทศ เพ่ือกลับเข้ามารับราชการตำาแหน่งสำาคัญๆ แทนชาวต่างประเทศ

๒๑ พฤศจิกายน ๒๔๖๑ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงจ้างแพทย์ไทยเข้าเป็นแพทย์ ของกรมรถไฟหลวง

๑๐ ธันวาคม ๒๔๖๑ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเร่ิมการสำารวจขุดเจาะน้ำามันดิบ ท่ีอำาเภอฝาง 

จังหวัดเชียงใหม่

๒ มกราคม ๒๔๖๒ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเคร่ืองราชอิสริยาภรณ์ อันมีศักด์ิรามาธิบดี  

ช้ันมหาโยธิน แก่ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๖ มีนาคม ๒๔๖๒  เจ้าพระยาวงษานุประพันธ์ เสนาบดีคมนาคม กราบบังคมทูลขอพระราชทานพระบรม 

ราชานุญาต ลงนามในสัญญากับรถไฟมลายู

๑ เมษายน ๒๔๖๒ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ เล่ือนยศทางทหารของ นายพลโท กรมขุนกำาแพงเพ็ชร 

อัครโยธิน ข้ึนเป็น นายพลเอก

๗ พฤษภาคม ๒๔๖๒ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ออกประกาศพระราชกฤษฎีกา ให้กรมรถไฟหลวงจัดสร้าง

ทางรถไฟสายตะวันออก จากจังหวัดฉะเชิงเทราไปยังอรัญประเทศ เพ่ือติดต่อกับอินโดจีน

๘ พฤศจิกายน ๒๔๖๒  ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ต่อทางรถไฟนครราชสีมาไปอุบลราชธานี

๑๐ มกราคม ๒๔๖๓ นายพลเอก กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน กราบถวายบังคมลาไปตรวจราชการภาคเหนือ

โดยมีพระประสงค์ท่ีจะตรวจตราการก่อสร้างสะพานรถไฟด้วยคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีทาชมภู 

สะพานรถไฟข้ามแม่น้ำาทาแห่งน้ี เป็นงานท่ีท้าทายความเป็นวิศวกรของประองค์อย่างย่ิง

เพราะโดยปกติแล้วสะพานรถไฟจะทำาด้วยเหล็ก แต่ในภาวะสงครามท่ีเป็นอยู่ทำาให้ 

ไม่สามารถส่ังเหล็กมาจากยุโรปได้ พระองค์จึงต้องคำานวณและคุมงานอย่างยอดเย่ียม  

เป็นท่ีถกเถียงกันมากก่อนจะสร้างสะพานว่าสร้างแล้วสะพานจะต้องพังภายใน ๓ - ๖ เดือน 

แต่สะพานทาชมภูก็อยู่ได้มาโดยตลอด 

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๑๕



 พระเชษฐาธิราชเจ้า ประชา ธิปก
มหาเจษฎภาดา ปกเกล้า
บุรฉัตรไชยา เฉลิมแหล่ง สยามินทร์
ต่างราชมารดาเจ้า มากด้วยพระบารมี 
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ประชาธิบดินทร
เจษฎภาดา

ถอดความตามพระนาม “ประชาธิบดินทรเจษฎภาดา” สะท้อน
ความปฏิพัทธ์ ผูกพัน รักใคร่ของพระราชวงศานุวงศ์ ที่พระบาท
สมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงพระราชทานพระนามให้ด้วย
ความหมายที่ทรงคุณค่ายิ่งว่า ผู้เป็นพี่ชายที่ยิ่งใหญ่ของพระองค์ 
(ประชาธิบดินทร หมายถึง พระนามของรัชกาลที่ ๗)

วารสารรถไฟสัมพันธ ์



๑๖ มกราคม ๒๔๖๓ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ออกพระราชกฤษฎีกา กำาหนดเขตสำารวจสร้างทางแยกสาย

พระราม ๖ เพ่ือเช่ือมทางรถไฟทางฝ่ังตะวันออกและฝ่ังตะวันตกของแม่น้ำาเจ้าพระยา 

เข้าด้วยกัน กำาหนดสร้างทางจากสถานีบางซ่ือในทางสายเหนือ ไปบรรจบกับทางสายใต้ 

ท่ีสถานีตล่ิงชัน เป็นเส้นทางยาวประมาณ ๑๕ กิโลเมตร โดยสร้างสะพานข้ามแม่น้ำาท่ีตำาบล

บางซ่อน

๑๗ กุมภาพันธ์ ๒๔๖๓ ทดลองบินเพ่ือกิจการพลเรือนเท่ียวแรก จากสนามบินดอนเมืองไปยังจันทบุรี และ 

ได้ทดลองขนส่งถุงไปรษณีย์ทางอากาศเป็นคร้ังแรกด้วย

๔ มีนาคม ๒๔๖๓ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ใช้ทางขนาด ๑.๐๐ เมตร เป็นกำาหนดทางรถไฟในประเทศไทย 

การแก้ไขเปล่ียนแปลงทางในสายเหนือและทางสายตะวันออกเฉียงเหนือลงมาเป็น 

ขนาด ๑.๐๐ เมตร จะต้องทำาให้เสร็จภายในกำาหนด ๑๐ ปี การเปล่ียนแปลงเพ่ือความ 

สะดวกในการใช้รถขนาดเดียวกันได้ตลอดทางรถไฟทุกสายในประเทศไทย เป็นการลด 

ค่าใช้จ่ายทางด้านเคร่ืองอะไหล่ลงได้เป็นอันมาก และทำาให้ทางรถไฟของไทยมีขนาดเท่ากับ

ทางรถไฟของประเทศเพ่ือนบ้าน คือ มลายู อินโดจีน และพม่า

๓๑ มีนาคม ๒๔๖๓ วางทางรถไฟถึงแม่น้ำาโกลกท่ีพรมแดนมลายูท่ีกลันตัน

 ปรับปรุงแผนกพัสดุของกรมรถไฟหลวง

๑๙ เมษายน ๒๔๖๓ นายพลเอก กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จทอดพระเนตรกิจการรถไฟในยุโรป  

ทรงทาบทามเร่ืองก่อสร้างสะพานพระราม ๖ และส่ังรถเสบียงกับรถนอนช้ัน ๑ มาเพ่ือใช้

กับรถด่วนเดินทางไกล

๕ ตุลาคม ๒๔๖๓  ลงมือสร้างทางรถไฟเช่ือมสายเหนือกับสายใต้ 

๑ พฤศจิกายน ๒๔๖๓ เปิดการเดินรถไฟจากสถานีคลองทรายถึงสถานีบาลอในเส้นทางสายใต้

๑ มีนาคม ๒๔๖๔ เปิดการเดินรถไฟจากสถานีบาลอถึงสถานีตันหยงมัสในทางสายใต้มีสะพานเหล็กข้ามแม่น้ำา

สายบุรี

๑๕ สิงหาคม ๒๔๖๔ ทรงกราบบังคมทูลแนะ พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ในการออกพระราช

บัญญัติจัดวางการรถไฟและทางหลวงเพ่ือควบคุมคุ้มครองของการรถไฟ ทางหลวง รถไฟ

ราษฎร์ท่ีได้รับอนุญาตและรถไฟอุตสาหกรรมให้ข้ึนอยู่กับสภากรรมการรถไฟเพ่ือเป็น

บรรทัดฐานวางหลักการปกครองรถไฟของประเทศให้มีระเบียบ

๑๗ กันยายน ๒๔๖๔ เปิดการเดินรถไฟจากสถานีตันหยงมัสถึงสถานีสุไหงโกลกเป็นอันส้ินสุดทางประธาน 

สายใต้จากสถานีธนบุรีถึงสถานีสุไหงโกลก รวมระยะทาง ๑,๑๔๔ กิโลเมตร ปลายทาง 

ได้ไปเช่ือมกับรถไฟมลายูท่ีมาจากกลันตัน

๒๗ กันยายน ๒๔๖๔  นายพลเอก กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จประชุมกับเจ้าหน้าท่ีรถไฟมลายู 

ท่ีกัวลาลัมเปอร์ สุไหงโกลกเป็นสถานีร่วม เช่นเดียวกับปาดังเบซาร์ 

๔ ธันวาคม ๒๔๖๔  การถมมูลดินทำาคันทางและการทำาสะพานในเส้นทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

ได้กระทำาไปเป็นอันมากจึงได้เร่ิมทำาการวางรางมาต้ังแต่เดือนตุลาคม

His Majesty the King kindly issued a royal decree to set an area to build the 

Rama ๖ junction to connect the railways on the east and west sides of the 
Chao Phraya River. His Majesty the King also kindly established a route from 

Bang Sue Station in the northern route to meet the Southern Line in Taling 

Chan Station. The route was 15 kilometers long and a bridge over the river 

in Bang Son district was also built.

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๑๗



 สืบวงศ์องค์ปิยะราชเจ้า จอมไทย
สืบแต่อัยกาพระจอมไท้ ธิราชเจ้า
สืบวงศ์พระทรงไชย พระพุทธ เลิศหล้า
สืบพิสุทธิ์ล้นเกล้า เหล่าล้วนกษัตรา 
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ปิยมหาราชวงศ์
วิศิษฎ์

ถอดความตามพระนาม “ปิยมหาราชวงศ์วิศิษฎ์” ผู้เป็นราชโอรส
ในสมเด็จพระปิยมหาราช พระมหากษัตริย์ผู้เป็นที่รักยิ่งของปวงชน
ชาวไทย

วารสารรถไฟสัมพันธ ์



 พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ได้พระราชทานเกียรติยศพระราชดำาเนินประพาส

ตามทางสร้างใหม่ จนถึงสำานักงานท่ีท่าช้าง ทอดพระเนตรการวางราง ซ่ึงได้วางไปถึงสะพาน

ตรงท่ีจะข้ามแม่น้ำามูล และได้ทรงพระมหากรุณาแสดงความพอพระราชหฤทัยในกิจการ

๑ มกราคม ๒๔๖๕  เปิดเดินรถถึงเชียงใหม่

๒ มกราคม ๒๔๖๕ เปิดเดินรถเร็วระหว่างประเทศ

 เปิดบ้านพักรถไฟท่ีบางกอกน้อย หาดใหญ่ ลำาปาง และเชียงใหม่

๕ มกราคม ๒๔๖๕ พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้จอมพล สมเด็จ

พระเจ้าบรมวงศ์เธอ เจ้าฟ้ากรมพระยาภานุพันธวงศ์วรเดช เสด็จแทนพระองค์ ในพระราช

พิธีการวางรางและตรึงตะปูรางเป็นพระฤกษ์ ในทางรถไฟสู่สายตะวันออก จากฉะเชิงเทรา

ถึงอรัญประเทศ พระราชพิธีน้ีได้กระทำาในท่ีชุมนุมพระบรมวงศานุวงศ์ ผู้แทนรัฐบาล 

ต่างประเทศ ข้าราชการผู้ใหญ่ และกองทหาร มีพระราชาคณะช้ันสูงสวดชัยมงคลคาถา 

การวางรางในตอนท่ีต่อน้ีคงใช้กองพันรถไฟช่างท่ี ๓ กรมทหารบก เป็นผู้วางเช่นเคย

๒๔๖๕  แผนกกฎหมายมีการงานแผ่ไพศาลไปมาก จึงเปล่ียนเรียกช่ือเป็นแผนกอาณาบาล

๑๐ พฤษภาคม ๒๔๖๕ นายพลเอก กรมขุนกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ให้กรมรถไฟหลวงเปิดเดินรถด่วนระหว่าง

ประเทศจากบางกอกน้อย โดยพ่วงรถโดยสารช้ันท่ี ๑ มีท่ีน่ังนอน ใช้เดินทางได้ท้ังกลางวัน

และกลางคืน และรถเสบียงท่ีส่ังมาจากยุโรปเข้าในขบวนด้วย สร้างความสะดวกสบาย 

เป็นท่ีพอใจแก่ประชาชนผู้โดยสารมาก เพราะไม่ต้องถ่ายรถท่ีพรมแดนอีกต่อไป ปรากฏว่า 

มีผู้โดยสารช้ันท่ี ๑ เพ่ิมข้ึนจาก ๒๙๓ คน ในปี พ.ศ. ๒๔๖๔ เป็นถึง ๑,๒๗๓ คน ในปี พ.ศ. 

๒๔๖๕

๑๑ พฤษภาคม ๒๔๖๕ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ เล่ือนพระราชอิสริยยศ ข้ึนเป็น กรมหลวงกำาแพงเพ็ชร 

อัครโยธิน ได้รับพระราชทาน พระมาลาเส้าสะเทินประดับเคร่ืองทองคำาลงยาพระแสง 

กระบ่ีนาคกลายพระแสงดาบญ่ีปุ่นฝักทองคำาจำาหลัก และพระธำารงเรือนทองคำาประดับ

นพเก้า

The Royal Railway operated an international express train from Bangkok 

Noi. first class with reclining seats. The train travelled day and night and the 

dining carriage ordered from Europe was connected to it, creating great 

convenience to the passengers since there was no need for them to transfer to 

the train at the border anymore.

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๑๙



อเนกยนตรวิจิตร
กฤตยโกศล

 อเนกยนตรวิจิตรกล้า ชาญยนตร์
กฤตยยนตร์โกศล แซ่ซ้อง
ประดิษฐ์ยิ่งคิดค้น เลิศลำ้า เชาว์นา
ชาญช่างทรงเกี่ยวข้อง เพรียบพร้อมอุดมการณ์
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ถอดความตามพระนาม “อเนกยนตรวิจิตรกฤตยโกศล” เป็น
พระนามที่บ ่งบอกถึงพระอัจฉริยภาพที่หลากหลายทางด้าน 
การช ่าง ทรงเป ็นเ ลิศทางด ้านการยนต ์ เครื่องกลต ่างๆ  
อย่างหาที่เปรียบมิได้ ทรงนำาความรู้ความสามารถอันเป็นเลิศนี ้
มาช่วยพัฒนาประเทศชาติให้เจริญก้าวหน้าทัดเทียมอารยประเทศ 
จนเป็นที่ไว้วางพระราชหฤทัยในทุกรัชกาล

วารสารรถไฟสัมพันธ ์



๓๐ สิงหาคม ๒๔๖๕ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจงานสร้างโรงแรมหัวหิน 

ซ่ึงจวนจะเสร็จเรียบร้อยบริบูรณ์

๒๖ ตุลาคม ๒๔๖๕ แขกชุดแรกเข้าพักท่ีโรงแรมหัวหินเป็นการทดลอง มีห้องพัก ๒๘ เตียงนอน มีสนามกอล์ฟ 

๙ หลุม และมีสนามเทนนิส กรมรถไฟหลวงให้มีบริการอาหาร และพนักงานรับใช้  

มีผู้จัดการคอยดูแล โรงแรมหัวหินน้ีนับว่าเป็นโรงแรมชายทะเลแห่งแรกของประเทศไทย

๑ พฤศจิกายน ๒๔๖๕ เปิดการเดินรถไฟจากนครราชสีมาถึงสถานีท่าช้าง

 เร่ิมเดินรถด่วนระหว่างกรุงเทพฯ กับเชียงใหม่ สัปดาห์ละ ๒ ขบวน ท้ังขาข้ึนและขาล่อง  

ขาข้ึนออกจากกรุงเทพฯ ทุกวันอาทิตย์ และวันพุธ เวลา ๑๖.๓๐ น. ขาล่องออกจาก

เชียงใหม่ทุกวันอังคาร และวันศุกร์เวลา ๗.๑๕ น. ขบวนรถประกอบด้วย รถโดยสารช้ันท่ี ๑ 

มีท่ีน่ังนอนสำาหรับเดินทางได้ท้ังกลางวันกลางคืน และมีรถโดยสารอย่างธรรมดาช้ันท่ี ๒ 

และช้ันท่ี ๓ กับรถเสบียงพ่วงไปด้วย การเดินทางซ่ึงแต่ก่อนน้ีใช้เวลาถึง ๓ วัน ลดลงมา

เหลือเพียง ๒๕ ช่ัวโมงเท่าน้ัน

๕ พฤศจิกายน ๒๔๖๕  เปิดเดินรถยนต์รางระหว่างหาดใหญ่กับสงขลา

๑๑ พฤศจิกายน ๒๔๖๕ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานตรานพรัตน์ราชวราภรณ์แก่ นายพลเอก  

กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๒๐ มกราคม ๒๔๖๖ มีการประชุมร่วมกัน ระหว่างหัวหน้าบัญชาการรถไฟของมลายูกับรถไฟของไทย  

ณ ท่ีว่าการกรมรถไฟหลวงแผ่นดิน เป็นการประชุมคร้ังท่ี ๒ ท่ีได้มีข้ึนตามความในสัญญา

เดินรถต่อระหว่างประเทศ การประชุมเช่นน้ีต่อไปกำาหนดว่าจะสลับกันแห่งละคราว คือ  

ท่ีกัวลาลัมเปอร์กับกรุงเทพฯ

มกราคม ๒๔๖๖ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

และอินโดจีน การเดินทางคราวน้ีเพ่ือสำารวจทางคมนาคม และการต่อเช่ือมทางในประเทศ

ให้สะดวกข้ึน และเพ่ือดูลู่ทางการติดต่อกับอินโดจีน ได้เสด็จไปยังนครราชสีมา ขอนแก่น 

อุดรธานี หนองคาย เวียงจันทน์ วินห์ ฮานอย นครพนม สกลนคร กาฬสินธ์ุ มหาสารคาม 

และร้อยเอ็ด แล้วเสด็จกลับถึงกรุงเทพฯ กลางเดือนมีนาคม

๓๑ มีนาคม ๒๔๖๖  ยกฐานะแผนกอาณาบาล ข้ึนเป็นกองอาณาบาล กรมรถไฟหลวง

๑ เมษายน ๒๔๖๖  กรมรถไฟหลวงทำาการจำาหน่ายอาหารในรถเสบียงสายเหนือเอง

๘ เมษายน ๒๔๖๖ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ผู้บัญชาการรถไฟ ทรงวางศิลาฤกษ์สะพาน

พระราม ๖ ความยาว ๔๔๑.๔๖ เมตร เช่ือมทางรถไฟสายเหนือ และสายใต้เข้าด้วยกัน 

๒๔๖๖  สร้างสะพานรถไฟข้ามแม่น้ำามูลยาว ๑๕๐ เมตร

๒๐ เมษายน ๒๔๖๖  ออกพระราชกฤษฎีกากำาหนดเขตก่อสร้างทางรถไฟระหว่างนครราชสีมา - ขอนแก่น

๑ ตุลาคม ๒๔๖๖  กรมรถไฟหลวงทำาการจำาหน่ายอาหารในรถเสบียงสายใต้เอง

๑ มกราคม ๒๔๖๗  พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงมีพระราชดำารัสประกาศเปิดโรงแรมหัวหิน

๒๐ พฤษภาคม ๒๔๖๗  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงวางระบบงานคลังพัสดุของ 

กรมรถไฟหลวงได้เสร็จเรียบร้อยบริบูรณ์

General Krom Luang Kamphaengphet Akhara Yothin , the commander of The 

Royal Railway laid the foundation stone at the Rama VI Bridge. The length of 

the bridge was 441.46 meters. The bridge connected the northern railway 

and the southern railway together.

วารสารรถไฟสัมพันธ ์
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๒๘ มิถุนายน ๒๔๖๗  พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงพระราชทานเกียรติยศแก่โรงแรมหัวหิน 

โดยเสวยน้ำาชาท่ีโรงแรม และทรงตรวจสนามกอล์ฟ ด้วยเหตุน้ี สนามจึงมีช่ือว่า 

สนามกอล์ฟหลวงหัวหิน จากน้ัน พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จประพาส

ภาคใต้โดยทางรถไฟต่อไปจนกระท่ังถึงสิงคโปร์

๒๔๖๗  ทางรถไฟสายตะวันออกได้วางรางไปถึงกบินทร์บุรี สายนครราชสีมา - อุบลราชธานี  

วางรางถึงสุรินทร์ ส่วนสายนครราชสีมา - ขอนแก่น เร่ิมถางป่าและทำางานดิน

๑ มกราคม ๒๔๖๘  เปิดการเดินรถไฟจากสถานีฉะเชิงเทราถึงสถานีกบินทร์บุรี ทางสายน้ีตัดไปเช่ือมกับรถไฟ

กัมพูชาท่ีตำาบลคลองลึก อำาเภออรัญประเทศ

๑ เมษายน ๒๔๖๘ เปิดการเดินรถไฟจากสถานีท่าช้างถึงบุรีรัมย์

๒๒ กันยายน ๒๔๖๘ เสนาบดีกระทรวงวัง ส่งแบบแผนพระท่ีน่ังต่างๆ และแปลนพระราชวังพญาไท ถวาย  

นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เพ่ือดัดแปลงพระราชวังพญาไทเป็นโฮเต็ล

ให้กรมรถไฟหลวงเช่า

๒๕ พฤศจิกายน ๒๔๖๘  พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี ๖ สวรรคต

๕ ธันวาคม ๒๔๖๘  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงดำาเนินเร่ืองการดัดแปลงพระราชวัง

พญาไทเป็นโฮเต็ลต่อจากท่ีค้างไว้ในรัชกาลก่อน เม่ือพระบาทสมเด็จพระปกเกล้า 

เจ้าอยู่หัว ได้พระราชทานพระบรมราชานุญาตให้ดำาเนินการต่อไปได้ นายพลเอก กรมหลวง

กำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ก็อำานวยการดัดแปลงต่อไปจนเสร็จบริบูรณ์ กล่าวได้ว่าเป็นโรงแรม

เดอลุกซ์ช้ัน ๕ ดาว แห่งแรกของเมืองไทย

 กรมรถไฟหลวงได้ถ่ายภาพต่างๆ เหล่าน้ีทำาเป็นโปสการ์ดวางขายตามสถานีรถไฟและ 

ส่งไปเผยแพร่ในต่างประเทศท่ัวโลก นับได้ว่าพระองค์ท่าน นอกจากจะเป็นบิดาของ 

หลายส่ิงหลายอย่างแล้วก็ยังเป็นบิดาของการโรงแรม การโฆษณา และการประชาสัมพันธ์

อีกด้วย

๒๒ ธันวาคม ๒๔๖๘  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจการก่อสร้างทางรถไฟสาย

อุบลราชธานี และอินโดจีน

The Royal Railway has photographed various pictures and made them into 

postcards for sale at train stations and distributed them to foreign countries 

around the world. He was also considered to be the father of hotels, 

advertising and public relations.

พระราชวังพญาไท

วารสารรถไฟสัมพันธ ์
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๑๗ กุมภาพันธ์ ๒๔๖๙  การวางรางรถไฟสายตะวันออกถึงอรัญประเทศ

๑๘ กุมภาพันธ์ ๒๔๖๙  พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จพระราชดำาเนินเปิดโรงแรมวังพญาไทซ่ึงเป็น

โรงแรมท่ีหรูหราท่ีสุดในประเทศในขณะน้ัน

๒๔๖๙  ได้เร่ิมการใช้เคร่ืองห้ามล้อดูดลมในขบวนรถสินค้า และติดต้ังประแจกลตามสถานี

๑ พฤษภาคม ๒๔๖๙  เปิดการเดินรถไฟ จากจังหวัดบุรีรัมย์ถึงจังหวัดสุรินทร์ 

๕ พฤษภาคม ๒๔๖๙  ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เป็นเสนาบดี

กระทรวงพาณิชย์และคมนาคม

๖ พฤษภาคม ๒๔๖๙ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานเหรียญรัตนาภรณ์ ป.ป.ร. ช้ัน ๑ แก่นายพลเอก 

กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๒ มิถุนายน ๒๔๖๙  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเปล่ียนแปลงและปรับปรุงโครงสร้าง

ของกรมไปรษณีย์โทรเลขเสียใหม่ ในด้านการบริหารงาน

๒๔๖๙ ทรงออกแบบ และกำาหนดรายการจำาเพาะให้บริษัทสร้างรถไฟท่ีมีช่ือเสียงในประเทศอังกฤษ 

คือ บริษัท เครเวลส์เรลเวแคริเอจแอนด์แวกอน จำากัด สร้างรถไฟพระท่ีน่ังบรรทม ๑ คัน 

เพ่ือจัดถวายเป็นราชพาหนะแด่องค์พระประมุขของชาติและสมเด็จพระบรมราชินี

๑๕ กรกฎาคม ๒๔๖๙ พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จพระราชดำาเนินทอดพระเนตรในโรงงานมักกะสัน

๑ สิงหาคม ๒๔๖๙  ด้วยพระปรีชาสามารถกอปรด้วยพระวิริยภาพอันแรงกล้าในการท่ีจะปรับปรุงรถไฟไทย 

ให้ดีข้ึนเร่ือยๆ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เร่ิมใช้โทรศัพท์ทางไกล 

ของรถไฟ หลังจากท่ีได้ติดต้ังประแจกล และเคร่ืองอาณัติสัญญาณ

๑๘ ตุลาคม ๒๔๖๙  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเสนอให้ออกพระราชบัญญัติ 

การจัดบำารุงสถานท่ีชายทะเลทิศตะวันตก เพ่ือจัดเป็นสถานท่ีตากอากาศ และส่งเสริม 

การท่องเท่ียว และเพ่ือขยายความเจริญให้ราษฎรในท้องถ่ินด้วย

 ทรงปฏิบัติหน้าท่ีอย่างเข้มแข็งเฉียบขาด ทรงสร้างโรงแรมรถไฟ และสนามกอล์ฟท่ีหัวหิน 

แต่พระองค์เองหรือครอบครัวไม่มีท่ีดินแม้แต่สักตารางน้ิวเดียว ท้ังๆ ท่ีจะเอาสัก ๑๐๐ ไร่

ก็ได้ เพราะทรงคิดถึงประโยชน์ของประเทศชาติเหนือส่ิงอ่ืนใดท้ังส้ิน 

๘ พฤศจิกายน ๒๔๖๙  เปิดการเดินรถไฟสายตะวันออกจนถึงอรัญประเทศ 

๑ มกราคม ๒๔๗๐  พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จพระราชดำาเนินเปิดสะพานพระราม ๖ ให้รถด่วน

สายใต้บางกอกน้อยมาออกจากหัวลำาโพงแทน 

๘ กุมภาพันธ์ ๒๔๗๐  พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จสะพานพระราม ๖

๖ มีนาคม ๒๔๗๐  พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว และสมเด็จพระบรมราชินี เสด็จประพาสทางรถไฟ

ถึงเชียงใหม่เป็นเวลาหน่ึงเดือน ทรงเป็นพระมหากษัตริย์ในราชวงศ์จักรีพระองค์แรก 

ท่ีเสด็จถึงจังหวัดน้ี กรมรถไฟหลวงจัดรายการเสด็จพระราชดำาเนินคร้ังน้ีมโหฬารย่ิงใหญ่

กว่าท่ีเคยมีมาในคร้ังใด 

๓๑ มีนาคม ๒๔๗๐ มีทางรถไฟคู่ระหว่างหัวลำาโพงและบางซ่ือ

๑ พฤษภาคม ๒๔๗๐  เปิดการเดินรถไฟจากจังหวัดสุรินทร์ถึงสถานีห้วยทับทัน

๒๑ มกราคม ๒๔๗๑ พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จเปิดโรงแรมราชธานี สำาหรับให้ผู้เดินทางมาพัก

ท่ีสถานีหัวลำาโพง

With the intuition and a strong determination to improve Thai trains, 

General Krom Luang Kamphaengphet Akhara Yothin started using a tel-

ephone of the train after installing a mechanical wrench and a signal device.

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๒๓



วิมลรัตน
มหาโยธาธิบดี

 วิมลรัตนราช โยธา
บุรฉัตรนักพัฒนา ประจักษ์แจ้ง
พิสุทธิ์พิเศษมหา อธิป บดี
สุจริตทรงเสกแสร้ง ประเสริฐสิ้นพระจริยา
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

 ถอดความตามพระนาม “วิมลรัตนมหาโยธาธิบดี” หมายถึง 
ผู้ทรงเป็นหัวหน้าแห่งการช่าง งานโยธาที่ไม่มีท่ีตำาหนิ ดำารงไว้ซึ่ง
ความซื่อสัตย์ สุจริต ประดุจดังแก้วที่บริสุทธิ์ ทรงเป็นที่รักยิ่งของ
ผู้ใต้บังคับบัญชา



๒๗ กุมภาพันธ์ ๒๔๗๑  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงกราบบังคมทูลลาออกจากตำาแหน่ง 

ผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวง คงดำารงตำาแหน่งเสนาบดีพาณิชย์และคมนาคมเพียง 

ตำาแหน่งเดียว

๒๖ มีนาคม ๒๔๗๑  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จไปทำาพิธีเปิดสหกรณ์ ๔ แห่ง โดย

พระองค์เองท่ีจังหวัดพิษณุโลก

เมษายน ๒๔๗๑  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงสร้างสะพานกษัตริย์ศึกท่ียศเส  

ข้ามคลองผดุงกรุงเกษม ติดต่อกับท่ีของกรมรถไฟหลวง นับเป็นสะพานข้ามทางรถไฟ 

แห่งแรกในประเทศไทย

๒๓ มิถุนายน ๒๔๗๑ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงส่งข้าราชการกรมรถไฟหลวง ๓ นาย 

และข้าราชการกรมไปรษณีย์โทรเลข ๓ นาย เดินทางไปฝึกงานคลังออมสินท่ีประเทศ

ออสเตรเลีย และขากลับแวะดูงานท่ีฟิลิปปินส์ด้วย สำาหรับในประเทศไทย ได้ทรงส่ง

ข้าราชการจากกรมไปรษณีย์โทรเลข ๒ นาย ไปศึกษาดูงานจากกรมพระคลังมหาสมบัติ 

และรับสมัครเสมียนฝึกหัดเพ่ิมข้ึนอีก ๗๐ คน ส่งไปเรียนงานอยู่ท่ีคลังจังหวัดละคน

๒๗ มิถุนายน ๒๔๗๑ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้กระทรวงพาณิชย์และคมนาคม มีหน้าท่ีควบคุม โรงไฟฟ้า 

ท่ัวราชอาณาจักร นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน จึงมอบโรงไฟฟ้าหลวง

สามเสน ให้อยู่ภายใต้ความดูแลของกระทรวงน้ีด้วย

๑๘ กรกฎาคม ๒๔๗๑ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน กราบถวายบังคมทูลลาไปพักผ่อนร่างกาย

ท่ีสุมาตรา และออสเตรเลีย ซ่ึงก็ได้ทอดพระเนตรงานด้านการเกษตร การน้ำามัน และ 

การคลังออมสินด้วย ได้ทรงเขียนรายงานกราบบังคมทูลพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว  

เป็นภาษาอังกฤษ มีใจความตอนหน่ึงว่า

 "เร่ืองยางพาราในสุมาตราน้ัน ชาวอเมริกันให้ความสนใจมากและมาทำากันมาก  

ปาล์มน้ำามัน ก็เช่นกัน สำาหรับน้ำามันน้ันได้ไปท่ีโรงกล่ันของกลุ่มบริษัท เอเซีย ติคปิโตรเลียม 

ซ่ึงมีโรงงานทำาป๊ีบด้วย และทำาการกล่ันน้ำามันหลายเกรดส่งไปจำาหน่ายท่ัวโลก ส่วนในเร่ือง

การบัญชีของเขาทำาอย่างปิดบังทุกอย่างไปรวมอยู่ท่ีลอนดอน จึงไม่มีใครรู้ต้นทุนท่ีแท้จริง 

แม้กระท่ังผู้จัดการโรงกล่ันเอง"

General Krom Luang Kamphaengphet Akhara Yothin resigned from the  

commander position of the Royal Railway and maintained the position of 

Chancellor of Commerce and Communications only.

สะพานกษัตริย์ศึก

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๒๕



ราชธุรันธรีมโหฬาร
พาณิชยการคมนาคม

 ธุรันธรีมราชเจ้า คมนา
ตามเสด็จพาณิชยา ธิเบศร์ไท้
ธ บัญญัติจัดตรา ปรากฏ
การรถไฟพณิชไว้ เที่ยงแท้สากล
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ถอดความตามพระนาม “ราชธรุนัธรมีโหฬารพาณชิยการคมนาคม” 
ผู้ซึ่งเป็นเสนาบดีกระทรวงพาณิชย์และคมนาคม ทรงรับมอบหมาย
ธุระและปฏิบัติภารกิจอันยิ่งใหญ่แทนพระมหากษัตริย์อยู่เนืองนิตย์

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๒๖



๒๔๗๑ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงดำาริต้ังสถานีวิทยุกระจายเสียงข้ึน  

โดยส่ังเคร่ืองวิทยุกระจายเสียงคล่ืนส้ันเข้ามาทดลอง ให้อยู่ในความควบคุมของกองช่าง

วิทยุ กรมไปรษณีย์โทรเลข ต้ังสถานีท่ีตึกทำาการไปรษณีย์ ปากคลองโอ่งอ่าง ตำาบล 

ราชบูรณะ ให้ช่ือว่า สถานี "HS 4 PJ" ปรากฏว่ารับฟังได้ดีท้ังพระราชอาณาจักร โดยใช้

เคร่ืองรับชนิดหลอดอย่างปานกลาง

๑ สิงหาคม ๒๔๗๑ เปิดการเดินรถไฟ จากสถานีห้วยทับทันถึงจังหวัดศรีสะเกษ 

๖ ตุลาคม ๒๔๗๑ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้กระทรวงพาณิชย์และคมนาคม คุมงานด้าน สาธารณูปโภค 

รถไฟ รถราง ขุดคลอง ชลประทาน โรงไฟฟ้า ประปา ถนน ประกันภัย การเดินอากาศ  

การบินพลเรือน สหกรณ์ และทะเบียนรถยนต์

๒๔ ตุลาคม ๒๔๗๑ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานพระบรมราชวินิจฉัย ลงมาว่าเร่ืองการทำาปฐม 

บรมราชานุสรณ์ เพ่ือการฉลองพระนคร ๑๕๐ ปีน้ัน ให้ทำาเป็นสะพานเช่ือมกรุงเทพฯ  

กับธนบุรี และเห็นควรมอบให้นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธินทรงเป็น 

เจ้าหน้าท่ีโดยตลอด

๖ พฤศจิกายน ๒๔๗๑ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานตรามหาปรมาภรณ์ช้างเผือก แก่ นายพลเอก  

กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๒๕ ธันวาคม ๒๔๗๑ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทูลเกล้าฯ ถวายรายงานแสดงรายรับ 

รายจ่ายของโรงไฟฟ้าหลวงสามเสน ประจำาปี ๒๔๗๐ ซ่ึงมีกำาไรงดงาม พระบาทสมเด็จ 

พระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว มีพระราชกระแสว่า "มีความยินดีท่ีทราบว่าโรงไฟฟ้าหลวง 

มีความเจริญข้ึน ขอขอบใจเจ้าหน้าท่ี ประชาธิปก"

มกราคม ๒๔๗๒ นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จยุโรปเพ่ือจัดการประมูล สร้างสะพาน

ปฐมบรมราชานุสรณ์ ในการเสด็จคร้ังน้ี ได้ทอดพระเนตรเร่ืองรถจักรดีเซล เร่ืองเคร่ืองส่ง

วิทยุกระจายเสียง เร่ืองโทรภาพ และเร่ืองจานเสียงด้วย

๒๔๗๒  นายพลเอก กรมหลวงกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงส่ังซ้ือรถจักรดีเซลมีกำาลัง ๑๘๐ แรงม้า 

ส่งผ่านกำาลังด้วยการกล จำานวน ๒ คัน เข้ามาใช้การเป็นรุ่นแรกในประเทศไทย และ 

เป็นรายแรกในทวีปเอเซีย โดยใช้เป็นรถจักรสำาหรับสับเปล่ียน และลากจูงขบวนรถ 

ท้องถ่ินรอบกรุงเทพฯ รถจักรรุ่นน้ีสร้างโดยบริษัท สวิสส์โลโคโมติฟ แอนด์ แมชินเวอร์ค 

แห่งประเทศสวิตเซอร์แลนด์ หนังสือ "รถไฟ ๖๐ ปี" ได้บันทึกไว้ว่า

 "การท่ีกรมรถไฟหลวง ได้นำาเอารถจักรดีเซลมาใช้การเป็นประเทศแรกในเอเซียน้ี ก็ด้วย

พระดำาริริเร่ิมของเสด็จในกรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวง  

และทรงเป็นบูรพาจารย์และผู้ประสิทธิประสาทรากฐานความเจริญพัฒนาของกิจการรถไฟ

แห่งชาติสืบมาจนทุกวันน้ี”

 เพ่ือเป็นอนุสรณ์ถวายแด่พระองค์ท่าน บรรดารถจักรดีเซลไฟฟ้าท่ีมีใช้กันอยู่ เร่ิมแต่รถจักร

ท่ีกล่าวข้างต้น จึงได้รับการขนานนามว่า “บุรฉัตร” โดยรถจักรดีเซลไฟฟ้าทุกคันได้รับการ

ติดแผ่นวงกลมจารึกนาม บุรฉัตร ประกอบด้วยเคร่ืองหมายประจำาพระองค์

๑๙ เมษายน ๒๔๗๒ ผู้ทำาการแทนเสนาบดีพาณิชย์และคมนาคม เสนอโครงการรถไฟไฟฟ้า ซ่ึงค่าโสหุ้ยน้อยกว่า

รถจักรไอน้ำา

"The Royal Railway Department has brought the diesel engine and was 

the first country in Asia to do so was because of the initiative of Krom Phra 

Kamphaengphet Akhara Yothin, commander of the Royal Railway who was 

the teacher and the person who set the foundation of the 

national railway development until today".

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๒๗



อุดมรัตนตรัย
สรณธาดา

 บุรฉัตรเกศเกล้า อุดม
รัตนตรัยสรณคม มั่นไว้
สืบพุทธโคดม ศาสน์รุ่ง เรืองแฮ
สนองพุทธคุณไท้ สืบทั่ววงศ์วาน
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ถอดความตามพระนาม “อุดมรัตนตรัยสรณธาดา” ทรงเป็น 
ผู้ยึดมั่นในพระรัตนตรัยเป็นที่พึ่ง ทรงสืบทอดบวรพุทธศาสนา
อย่างมั่นคง



๑ พฤษภาคม ๒๔๗๒ เปิดการเดินรถไฟ สายชุมทางถนนจิระถึงสถานีโนนสูง อันเป็นระยะแรกของทางรถไฟ 

ท่ีแยกจากจังหวัดนครราชสีมา ข้ึนไปสุดทางท่ีจังหวัดหนองคาย เพ่ือให้การคมนาคม 

กับประเทศลาวสะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึน

๘ พฤษภาคม ๒๔๗๒ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ เล่ือนพระราชอิสริยยศข้ึนเป็น กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน

๑ กรกฎาคม ๒๔๗๒ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เปิดประมูลสร้างสะพานปฐมบรมราชานุสรณ์ 

มีบริษัทเข้าประมูล ๖ บริษัท การประมูลกระทำากันท่ีประเทศอังกฤษต่อหน้าคณะกรรมการ 

ประกอบด้วยวิศวกรไทย ๓ คน และวิศวกรต่างประเทศ ๔ คน แล้วโทรเลขแจ้งผล 

การประมูลมาทูลเกล้าฯ พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว

๑๙ กรกฎาคม ๒๔๗๒ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้เอาเร่ืองการประมูลสร้างสะพานปฐมบรมราชานุสรณ์ 

เข้าท่ีประชุมคณะอภิรัฐมนตรี ซ่ึงมีความเห็นว่า ควรตกลงให้บริษัท ดอร์แมนลอง  

เป็นผู้ทำา เพราะราคาต่ำาท่ีสุด และทำาได้เร็วท่ีสุด ฐานะบริษัทก็ดีทัดเทียมกับบริษัทอ่ืนๆ  

ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้โทรเลขไปทูลให้ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน 

ทรงทราบถึงมติของคณะอภิรัฐมนตรี

๓๐ กรกฎาคม ๒๔๗๒ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงลงพระนามในสัญญาว่าจ้าง บริษัท  

ดอร์แมนลอง จำากัด สร้างสะพานปฐมบรมราชานุสรณ์ ท่ีประชุมเสนาบดีสภาอนุมัติ 

โครงการเดินรถไฟด้วยกำาลังไฟฟ้า

๒๐ กันยายน ๒๔๗๒ บริษัทการบินฮอลันดา ทำาการบินทดลอง มาลงท่ีดอนเมืองเป็นเท่ียวแรก 

๑๙ ตุลาคม ๒๔๗๒ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ประกาศพระราชบัญญัติคลังออมสินแก้ไขเพ่ิมเติม

พุทธศักราช ๒๔๗๒

๖ พฤศจิกายน ๒๔๗๒ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน กราบบังคมทูลถึงผลดีผลเสียของโครงการ

เดินรถไฟด้วยกำาลังไฟฟ้าแทนรถจักรไอน้ำา ให้พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว  

ทรงทราบโดยละเอียด

๒ ธันวาคม ๒๔๗๒ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจทางรถไฟสายตะวันออกและ 

ทางรถยนต์สายอรัญประเทศ

General Krom Phra Kamphaengphet Akhara Yothin stated the advantages and 

the drawbacks of the electric train operation project instead of using steam 

engine to His Majesty the King VII in details.

สะพานปฐมบรมราชานุสรณ์ ระหว่างก่อสร้าง

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๒๙



มัททวเมตตา
ชวาศรัย

 เสด็จในกรมฯ บุรฉัตร มัททวา
ยิ่งรักทรงเมตตา ยิ่งแล้ว
โอบอ้อมกรุณา มิ่งมิตร ทั่วนา
แบบอย่างเสวกาแก้ว กอปรเกื้อการุณ 
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ถอดความตามพระนาม “มัททวเมตตาชวาศรัย” ผู้ทรงมีความ
เมตตา รักสันติสุข มีความอ่อนโยนอยู ่เสมอ ทรงปฏิบัติตน 
เพื่อประโยชน์สุขของประเทศชาติ และผู ้อื่น โดยมิได้คำานึงถึง 
ความเหน็ดเหนื่อย ความยากลำาบากของพระองค์เอง นำามาซึ่ง
ความสุขความเจริญประดุจแสงสว่างที่ปรากฏขึ้นที่ใดย่อมนำาพา
ความสุขสว่างสดใสไปในทุกๆ ที่



๙ ธันวาคม ๒๔๗๒ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน กราบบังคมทูลเสนอให้ เปล่ียนระบบโทรศัพท์

ให้ทันสมัย เป็นแบบอัตโนมัติ

๒๖ ธันวาคม ๒๔๗๒ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจทางรถไฟสายอุบลฯ และขอนแก่น

๓๑ ธันวาคม ๒๔๗๒ กรมไปรษณีย์โทรเลข รับโอนงานคลังออมสินจากกรมพระคลังมหาสมบัติ 

๖ มกราคม ๒๔๗๓  นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจงานท่ีหัวหิน 

๙ มกราคม ๒๔๗๓  พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จวางศิลาฤกษ์ สะพานปฐมบรมราชานุสรณ์

๑๐ มกราคม ๒๔๗๓  เร่ิมงานก่อสร้างสะพานปฐมบรมราชนุสรณ์ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน 

ทรงคุมงานอย่างใกล้ชิดด้วยพระองค์เอง

๗ กุมภาพันธ์ ๒๔๗๓  นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจราชการภาคเหนือ และกลับมา 

กราบบังคมทูลถึง รายงานท่ีนายช่างซ่ึงส่งไปตรวจการใช้แรงน้ำาทำาไฟฟ้า เพ่ือเดินรถไฟ

ไฟฟ้า และอุตสาหกรรมในภาคเหนือ ทำามา มีพระบรมราชวินิจฉัยว่า "ทราบ เร่ืองน้ี 

ได้ความมาสำาคัญมาก สมควรอย่างย่ิงท่ีจะคิดการต่อไป กำาลังน้ำาเป็นกำาลังท่ีถูกมาก  

เราควรตรวจและคิดใช้ ให้ได้มากท่ีสุดท่ีจะเป็นได้ ประชาธิปก"

๑๕ กุมภาพันธ์ ๒๔๗๓  นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจรถไฟและไปรษณีย์ทางภาคเหนือ

๒๔๗๓ การเปล่ียนรางรถไฟเป็นกว้าง ๑.๐๐ เมตร เสร็จสมบูรณ์ท่ัวราชอาณาจักร 

๑ เมษายน ๒๔๗๓ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงต้ังอัตราข้าราชการกองควบคุมบริษัท 

รับประกันภัย ในกระทรวงพาณิชย์และคมนาคม และทรงเอาพระทัยใส่ในกิจการน้ี 

อย่างจริงจัง

 เปิดการเดินรถไฟจากจังหวัดศรีษะเกษไปสุดทางท่ีจังหวัดอุบลราชธานี

๘ กรกฎาคม ๒๔๗๓ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน กราบบังคมทูลเสนอเร่ืองกฎหมายลิขสิทธ์ิ

๑๖ กรกฎาคม ๒๔๗๓ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจราชการเร่ืองคลองและเร่ือง 

การทำานา ท่ีจังหวัดสุพรรณบุรี และจังหวัดอุบลราชธานี

๑๗ กันยายน ๒๔๗๓ สโมสรโรตาร่ีกรุงเทพฯ มีการประชุมโรตาร่ีคร้ังแรกในประเทศไทยท่ีโรงแรมวังพญาไท 

พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จประทับเป็นประธาน นายพลเอก กรมพระ 

กำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเป็นนายกก่อต้ัง

๒ ตุลาคม ๒๔๗๓ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จเมืองจีนเพ่ือหาตลาดข้าว 

 เสด็จญ่ีปุ่นเพ่ือทอดพระเนตรการอุตสาหกรรมและการรถไฟ และเสด็จพม่าเพ่ือทอด

พระเนตรการขุดเจาะน้ำามันดิบ

๓๑ ธันวาคม ๒๔๗๓ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงมีความเห็นในท่ีประชุมอภิรัฐมนตรี  

เร่ืองเก่ียวกับกระทรวงพาณิชย์และคมนาคมว่า

 "...ถ้าทำาหนักไปตามความเห็นของพวกพ่อค้า ก็จะไปตกหนักแก่พวกชาวนารัฐควรช่วย 

หาตลาด หาคนซ้ือ บำารุงให้มีสินค้า ไม่ใช่แต่ข้าวเท่าน้ัน..."

"… If the decision is made according to the opinions of the merchants, 

the burden will go heavily to the farmers. The government should help 

find markets and find people to buy and maintain the products 

which are not just rice … "

วารสารรถไฟสัมพันธ ์

๓๑



ฉัตรชัยดิลก
บพิตร

 ฉัตรชัยดิลกเกล้า บพิตร
ราชสกุลสถิต เพริดแพร้ว
ปราบหมู่ปัจจามิตร เรืองเดช สยามนา
อเนกคุณฉัตรแก้ว ปกเกล้านิรันดร์ 
  (อนุสรณ์ กะดามัน : ร้อยกรอง)

ถอดความตามพระนาม “ฉัตรชัยดิลกบพิตร” พระองค์เป็นผู้ทรง
เลิศเหนือฉัตรแห่งชัยชนะ ทรงทำาหน้าที่ส�าเร็จทุกครั้งสมดั่งที่ 
พระมหากษตัรย์ิทรงไว้วางพระราชหฤทยัมาโดยตลอด เปรยีบเสมือน
กับแม่ทัพ เสนาบดี ผู้มีชัยชนะทุกครั้งในการปราบศึกสมกับเป็น 
ผู ้สืบเชือ้สายจากพระมหากษัตริย์ เปรียบดัง “ฉัตร” อันเป็น
สัญลักษณ์ของราชาและเชื้อพระวงศ์



๒๕ กุมภาพันธ์ ๒๔๗๔  วันพระราชพิธีฉัตรมงคล นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเปิดการส่งวิทยุ

กระจายเสียง เป็นรายการประจำาเป็นปฐมฤกษ์ โดยใช้ช่ือสถานีว่า

 "สถานีวิทยุกรุงเทพฯ ท่ีพญาไท" ต้ังสถานีอยู่ท่ีพระราชวังพญาไท "ใช้เคร่ืองส่งฟิลลิป 

ของฮอลันดา มีกำาลังส่ง ๒.๕ กิโลวัตต์ ราคาประมาณ ๘๐,๐๐๐ บาท สามารถส่งคล่ืนยาว 

๓๕๐ เมตร ใช้สัญญาณเรียกขานว่า "HS P1" หรือคล่ืนส้ันขนาด ๔๑ เมตร ใช้สัญญาณ

เรียกขานว่า "HS P2" ได้ในเคร่ืองเดียวกันแต่ไม่พร้อมกัน พิธีเปิดสถานีกระทำาโดย อัญเชิญ

กระแสพระราชดำารัส ของพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว จากพระท่ีน่ังอมรินทร์

วินิจฉัย เข้าไมโครโฟนถ่ายทอดไปตามสาย เข้าเคร่ืองส่งแล้วกระจายเสียงสู่พสกนิกร  

ได้รับฟังเป็นท่ีปิติยินดีท่ัวกัน นับเป็นคร้ังแรกท่ีมีการถ่ายทอดเสียงทางวิทยุในประเทศไทยด้วย

๑๑ มีนาคม ๒๔๗๔  พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว มีพระราชดำาริว่า "การเกษตรของไทยยังล้าหลัง 

อยู่มาก ต้องส่งเสริมความรู้เพ่ือแย่งตลาด เสนาบดีหัวเก่าลำาบาก ส่ังงานกลัวๆ อยู่  

ทำาอย่างถูๆ ไถๆ การก็ไม่เดิน..."

๑ เมษายน ๒๔๗๔ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ย้ายกรมเพาะปลูกและบำารุงสัตว์ไปข้ึนกับกระทรวงพาณิชย์

และคมนาคม และให้ต้ังกรมตรวจกสิกรรมข้ึน ในกระทรวงพาณิชย์และคมนาคมด้วย

๒๔๗๔ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เป็นอภิรัฐมนตรี

 นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ส่ังซ้ือรถจักรดีเซลไฟฟ้าเพ่ิมอีก รวมท้ังขนาด 

๑,๔๐๐ แรงม้า ซ่ึงเป็นรถจักรดีเซล ท่ีมีกำาลังมากท่ีสุดในโลก ท่ีใช้การในทางขนาด  

๑.๐๐ เมตร ในสมัยน้ัน

๑ พฤษภาคม ๒๔๗๔ เปิดการเดินรถไฟจากสถานีโนนสูงถึงสถานีบัวใหญ่ 

๓๑ พฤษภาคม ๒๔๗๔ บริษัท ดอร์แมนลอง สร้างสะพานปฐมบรมราชานุสรณ์เสร็จ ก่อนกำาหนดถึง ๕ เดือนเต็ม 

มอบให้กระทรวงพาณิชย์และคมนาคมดูแลรักษา

๓๐ กรกฎาคม ๒๔๗๔ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จทอดพระเนตรการทดลองปลูกข้าว 

ท่ีคลองรังสิต ได้มีการทดลองใช้รถแทร็กเตอร์เป็นคร้ังแรก

๓๑ กรกฎาคม ๒๔๗๔ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจราชการรถไฟสายนครราชสีมา 

และขอนแก่น

กันยายน ๒๔๗๔ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จตรวจโรงไฟฟ้าภาคเหนือ 

๑๒ ตุลาคม ๒๔๗๔ กระทรวงพาณิชย์และคมนาคม สำารวจการรับฟังวิทยุกระจายเสียง เพ่ือฟังคำา กราบบังคมทูล

และพระราชดำารัสตอบ ในโอกาสท่ีเสด็จพระราชดำาเนินกลับสู่พระนคร จากการรับฟัง 

ท่ัวพระราชอาณาจักร นอกจากจังหวัดแพร่ซ่ึงไม่มีเคร่ืองรับ เป็นเคร่ืองรับท่ีใช้หลอด  

๓๗๐ เคร่ือง มีคนฟังประมาณ ๑๔๖,๐๐๐ คน ผลการรับฟังประมาณ ๙๐ เปอร์เซนต์  

รับฟังได้เรียบร้อยดี

๑ มกราคม ๒๔๗๕ การก่อสร้างทางคู่เพ่ือให้รถไฟว่ิงได้สะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึน ตอนท่ีหน่ึงทำาเสร็จเรียบร้อย  

เปิดการเดินรถไฟได้ระหว่างสถานีกรุงเทพฯ กับสถานีคลองรังสิต

๑๑ มกราคม ๒๔๗๕  นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงดำาริเร่ืองท่าเรือกรุงเทพฯ เป็นโครงการ

ท่ีจะต้องใช้ท่ีดินถึง ๔,๐๐๐ ไร่

๒๔ มีนาคม ๒๔๗๕ กระทรวงพาณิชย์และคมนาคม ประกาศออกใช้ตราไปรษณียากรพิเศษ ๘ ชนิด สำาหรับ

งานสมโภชกรุงเทพพระมหานคร ในวาระท่ีครบ ๑๕๐ ปี

The construction of a double track to allow trains to run more conveniently 

and quickly. When one is finished. Train could be operated between Bangkok 

Station to Khlong Rangsit Station.
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๔ เมษายน ๒๔๗๕ เร่ิมพิธีฉลองพระนคร ๑๕๐ ปี ด้วยการพระราชทานธงไชยเฉลิมพลแก่กองทหารต่างๆ

๖ เมษายน ๒๔๗๕ พระราชพิธีเปิดสะพานปฐมบรมราชานุสรณ์ เป็นพระราชพิธีท่ี พระบาทสมเด็จพระปกเกล้า

เจ้าอยู่หัว เสด็จด้วยขบวนแห่งพยุหยาตราใหญ่โตมาก

 เปิดโรงภาพยนตร์เฉลิมกรุง ซ่ึงอำานวยการก่อสร้างโดย นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชร

อัครโยธิน เป็นอาคารแห่งแรกของประเทศไทยท่ีใช้เคร่ืองปรับอากาศ ได้แก่  

เคร่ืองปรับอากาศแคเรียร์ ขนาด ๑๕๐ ตัน

๙ เมษายน ๒๔๗๕ พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จตรวจพลสวนสนาม ซ่ึงมีรวมท้ังกองทหารช่าง

๑๑ เมษายน ๒๔๗๕ ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ออกพระราชกฤษฎีกา กำาหนดเขตหวงห้ามในจังหวัด

สมุทรปราการ พ.ศ. ๒๔๗๕ เพ่ือสร้างท่าเรือกรุงเทพฯ

๑๐ พฤษภาคม ๒๔๗๕ นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ลงพระนามให้สัมปทานแก่บริษัทเดินอากาศ 

จำากัด ซ่ึงเป็นบริษัทการบินบริษัทแรกของประเทศไทย ดำาเนินการบินพาณิชย์

๒๔ มิถุนายน ๒๔๗๕ เปล่ียนแปลงการปกครองในประเทศไทย นายพลเอก กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน  

อภิรัฐมนตรี เสนาบดีกระทรวงพาณิชย์และคมนาคม เสด็จหลบหลีกจากการเกาะกุม

พระองค์ ไปเฝ้าพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ท่ีพระราชวังไกลกังวล หัวหิน โดยทางรถไฟ

๒๔๗๕ เสด็จในกรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จแทนพระองค์ พระบาทสมเด็จพระปกเกล้า

เจ้าอยู่หัว ในงานพิธีหลายแห่ง

๒๔๗๖  เน่ืองจากได้มีการเปล่ียนแปลงการปกครองจากสมบูรณาญาสิทธิราชมาเป็นการปกครอง

แบบประชาธิปไตย โดยมีพระมหากษัตริย์อยู่ภายใต้รัฐธรรมนูญเม่ือ พ.ศ. ๒๔๗๕  

เสด็จในกรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน จึงต้องเสด็จออกจากราชการทุกประเภท ทรงพา

ครอบครัวเสด็จออกไปอยู่ท่ีเมืองสิงคโปร์

๒ มีนาคม ๒๔๗๘  พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี ๗ สละราชสมบัติ

สิงหาคม ๒๔๗๙ เสด็จในกรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน เสด็จกลับมาเยือนประเทศไทยเป็นคร้ังสุดท้าย 

และถึงแม้ว่าประชวรอยู่ ก็ยังทรงไต่ถามถึงความก้าวหน้าของการคลังออมสิน

๑๔ กันยายน ๒๔๗๙ เสด็จในกรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ส้ินพระชนม์โดยปัจจุบันทันด่วน ณ โรงพยาบาล

ในเมืองสิงคโปร์ คำานวณพระชันษาได้ ๕๔ ปี ๗ เดือน ๒๒ วัน

The sudden death of His Royal Highness Kamphaenghet Akhara Yothin 

occurred in a hospital in Singapore. He was 54 years, 

7 months and 22 days years old.

พระราชพิธีเปิดสะพานปฐมบรมราชานุสรณ์
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คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เจ้าของ	 การรถไฟแห่งประเทศไทย
ท่ีปรึกษา	 นางสาวเจษฎาพร	ยุทธนวิบูลย์ชัย
	 นายเอกรัช	ศรีอาระยันพงษ์
บรรณาธิการบริหาร	 นายเอกรัช	ศรีอาระยันพงษ์
	 หัวหน้ากองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว
กองบรรณาธิการ	 บริษัท	คอร์แอนด์พีค	จำากัด
ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ	ปล้ืมกุศล
	 นางอาภาพันธ์ุ	สวัสดี
ฝ่ายภาพ	 บริษัท	คอร์แอนด์พีค	จำากัด
	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว
	 กองประชาสัมพันธ์	
ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว
	 รับ-ส่ง	ผปด.๑	ฝ่ายบริการโดยสาร
	 หมวดสัมภาระ	สถานีกรุงเทพ
ฝ่ายสมาชิก	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย	
	 เลขท่ี	๑	แขวงรองเมือง	เขตปทุมวัน	กรุงเทพฯ	๑๐๓๓๐
	 โทรศัพท์	๐	๒๒๒๐	๔๒๗๑
ออกแบบและผลิต	 บริษัท	คอร์แอนด์พีค	จำากัด	
	 ๒๗	ซอยเจริญนคร	๑๔	ถนนเจริญนคร	
	 แขวงคลองต้นไทร	เขตคลองสาน	กรุงเทพฯ	๑๐๖๐๐	
	 โทรศัพท์	๐	๒๘๖๑	๐๖๗๔	
	 โทรสาร	๐	๒๘๖๑	๐๖๗๕

คณะกรรมการ
นายกุลิศ	สมบัติศิริ	 ประธานกรรมการ
นายกวิน	ทังสุพานิช	 กรรมการ
นาวาอากาศเอก	ธนากร	พีระพันธ์ุ	 กรรมการ
นายพชร	อนันตศิลป์์	 กรรมการ
นางสาวเพ็ญจันทร์	จริเกษม	 กรรมการ
นายวรวุฒิ	มาลา	 กรรมการ
นายสุพจน์	เหล่าสุอาภา	 กรรมการ	
นายอานนท์	เหลืองบริบูรณ์	 กรรมการ	
นายอารีศักด์ิ	เสถียรภาพอยุทธ์	 กรรมการ

คณะผู้บริหาร
นายวรวุฒิ	มาลา	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน
	 รักษาการในตำาแหน่งผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
นางสิริมา	หิรัญเจริญเวช	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์
นายเอก	สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการกลุ่มอำานวยการ
นายจเร	รุ่งฐานีย	 รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพ้ืนฐาน
นายสุจิตต์	เชาว์ศิริกุล	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า
(รอการแต่งต้ัง)	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ
นายศิริพงศ์	พฤทธิพันธ์ุ	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำารุงรถจักร	
	 และล้อเล่ือน
นางสาวเจษฎาพร	ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร
นายจุลพงษ์	จุลานนท์	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ
นางลัดดา	ละออกุล	 ผู้อำานวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี
นายวัชรชาญ	สิริสุวรรณทัศน์	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล
นายไพบูลย์	สุจิรังกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา	
นายสิทธิชัย	บุญเสริมสุข	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณ
	 และโทรคมนาคม
นายอวิรุทธ์	ทองเนตร	 ผู้อำานวยการฝ่ายการพัสดุ
นายนริศ	ต้ังระดมสิน	 ผู้อำานวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน
นายวรพจน์	เทียบรัตน์	 ผู้อำานวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ
(รอการแต่งต้ัง)	 ผู้อำานวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน
(รอการแต่งต้ัง)	 ผู้อำานวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน
นายสุชีพ	สุขสว่าง	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
นายฐากูร	อินทรชม	 ผู้อำานวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ
(รอการแต่งต้ัง)	 ผู้อำานวยการฝ่ายบริการโดยสาร
(รอการแต่งต้ัง)	 ผู้อำานวยการฝ่ายบริการสินค้า
นายพีระเดช	หนูขวัญ	 ผู้อำานวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล
นางสุภรดา	จำาปาเหลือง	 หัวหน้าสำานักงานนโยบาย	แผน	วิจัยและพัฒนา
นายบุญเลิศ	ตันติวิญญูพงศ์	 หัวหน้าสำานักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า
นพ.	องอาจ	จริยาสถาพร	 หัวหน้าสำานักงานแพทย์
นางสาวมณฑกาญจน์	ศรีวิลาศ	 หัวหน้าสำานักงานผู้ว่าการ
นางสาวกานต์รวี	ทองพูล	 หัวหน้าสำานักงานศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟ
นางสาวภัทรสุดา	นมสาตร์	 หัวหน้าสำานักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ
นายณัชพล	ภู่เต็ง	 หัวหน้าสำานักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำารุง
นายสยมภู	ฤทธ์ิวิรุฬห์	 หัวหน้าสำานักงานอาณาบาล
นายปิยบุตร	โตวิจารณ์	 หัวหน้าสำานักงานจัดการกรรมสิทธ์ิท่ีดิน
นายชวลิต	พิมพ์โพธ์ิกลาง	 หัวหน้าสำานักงานบริหารพ้ืนท่ีตลาด
พล.ต.ต.	ชำานาญ	ชำานาญเวช	 ผู้บังคับการกองตำารวจรถไฟ
นายมนัฎ	มณีจักร	 ผู้ตรวจการรถไฟ	๑
นายราชพัลลภ	ช่ืนปรีชา	 ผู้ตรวจการรถไฟ	๒
นางสาวชุติมา	วงศ์ศิวะวิลาศ	 ผู้ตรวจการรถไฟ	๓
นายโอภาส	ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการรถไฟ	๔

พระนามเต็ม "พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำาแพงเพ็ชรอัครโยธิน ประชาธิบดินทรเจษฎภาดา ปิยมหาราชวงศ์วิศิษฎ์ 

อเนกยนตรวิจิตรกฤตยโกศล วิมลรัตนมหาโยธาธิบดี ราชธุรันธรีมโหฬาร พาณิชยการคมนาคม อุดมรัตนตรัยสรณธาดา  

มัททวเมตตาชวาศรัย ฉัตรชัยดิลกบพิตร" อ้างอิงจากหนังสือ ราชสกุลวงศ์ของกรมศิลปากร (ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม พ.ศ. ๒๕๕๘)


