


บทบรรณาธิิการ
	 นัับแต่่วัันอัันเป็็นปฐมฤกษ์์ของการเปิิดเดิินรถไฟหลวง 
ในแผ่น่ดินิไทยเป็็นครั้้�งแรก เมื่่�อพระบาทสมเด็จ็พระจุลุจอมเกล้า้ 
เจ้้าอยู่่�หัวั รัชักาลที่่� 5 เสด็จ็พระราชดำำ�เนินิทรงเปิดิการเดินิรถไฟ 
เป็็นปฐมฤกษ์์ จากกรุุงเทพฯ ไปยังจัังหวััดพระนครศรีีอยุธยา  
เมื่่�อวัันที่่� 26 มีีนาคม พ.ศ. 2439  และถืือเป็็นวัันกำำ�เนิิดกิิจการ
รถไฟของประเทศไทยสืืบมาจนถึึงปััจจุุบััน

	 สิ่่�งสำำ�คัญควบคู่่�กับกิิจการตลอดมา และมีีบทบาทเก่ี่�ยวข้อง
อย่างใกล้้ชิิดกัับประชาชนผู้้�ใช้้บริิการ จนถืือเป็็นเอกลัักษณ์์ 
ของกิิจการรถไฟด้้วยนั้้�น ก็คืือ บรรดารถจัักรและรถพ่่วงต่่างๆ จาก
รถจัักรคัันแรกท่ี่�กรมรถไฟหลวงได้้นำำ�มาใช้้งาน ล้วนมีีวิวััฒนาการ
เปลี่�ยนแปลงอยู่่�ตลอดเวลา ต ามความเจริิญทางเทคโนโลยีี 
ที่่�นับัวันัจะก้้าวหน้้าต่่อไปอย่างไม่่หยุุดยั้้�ง การเปลี่�ยนแปลงดัังกล่่าว  
จึึงเป็็นส่วนหนึ่่�งของประวััติิศาสตร์ท่ี่�ควรจารึึกไว้้ เพ่ื่�อเป็็นอนุสรณ์์
แก่่ชนรุ่่�นหลัังได้้มีีโอกาสศึึกษา   

 	 "วารสารรถไฟสััมพัันธ์" ฉบัับนี้้� จึงขอรวบรวมข้้อมููลของ
รถจัักรไอน้ำำ��มานำำ�เสนอแก่่ทุุกท่่าน จะเป็็นอีีกหนึ่่�งบัันทึกหน้้า
สำำ�คัญในประวััติิศาสตร์ของการรถไฟแห่่งประเทศไทย เพ่ื่�อให้้
ประโยชน์์ในการศึึกษาค้้นคว้้าของคนรุ่่�นใหม่่ในอนาคต

นายเอกรััช ศรีีอาระยัันพงษ์์
บรรณาธิิการ



รถจัักรประวััติิศาสตร์์
	 ในปีี พ.ศ. 2504 เป็็นต้้นมา การรถไฟฯ ได้้ริิเริ่่�มโครงการจััดหารถจัักรดีีเซลเข้้ามาทดแทนรถจัักรไอน้ำำ��ที่่�มีีอยู่่�ทั้้�งหมด  
โดยนายอาชว์์ กุุญชร ณ อยุุธยา รองผู้้�ว่่าการด้้านกิิจการเดิินรถและขนส่่ง ซึ่่�งในขณะนั้้�นท่่านดำำ�รงตำำ�แหน่่งวิิศวกรใหญ่่ฝ่่ายการช่่างกล 
ได้้เล็็งเห็็นว่่ารถจัักรไอน้ำำ��ทั้้�งหมดท่ี่�ใช้้ในกิจการของการรถไฟฯ จะถููกทยอยเลิิกใช้้และลดจำำ�นวนลงเป็็นลำำ�ดัับ จนในที่�สุุดก็็จะไม่่มีี 
เหลืืออยู่�เลยแม้้แต่่คัันเดีียว ซึ่่ �งเป็็นที่�น่่าเสีียดายว่่าอนุชนรุ่่�นหลัังจะไม่่มีีโอกาสได้้เห็็นรถจัักรไอน้ำำ�� ซึ่่ �งได้้เคยรัับใช้้ประชาชนชาวไทย
ด้้วยดีีตลอดมา สมควรที่่�จะต้้องรวบรวมและเก็็บรัักษารถจัักรไอน้ำำ��ที่่�ตััดบััญชีีเลิิกใช้้การแล้้วไว้้เป็็นประวััติิศาสตร์์ เพื่่�อให้้คนรุ่่�นหลััง 
ได้้มีีโอกาสพบเห็็นและรู้้�จักรถจัักรไอน้ำำ��ที่�เคยใช้้ในกิจการรถไฟของประเทศเรา เป็็นแบบใด ขนาดใด มีีลั กษณะรููปร่างอย่างไรบ้้าง  
ตลอดจนระบบกลไกของรถจัักรที่่�เคยใช้้การ โดยได้้มีีการสั่่�งให้้กองโรงงานมัักกะสััน จััดการซ่่อมรถจัักรไอน้ำำ��ที่่�ตััดบััญชีีเลิิกใช้้การแล้้ว
รุ่่�นละ 1 คััน เก็็บรวบรวมรัักษาไว้้ในโรงงานมัักกะสััน เพื่่�อนำำ�ไปจััดแสดงในพิิพิิธภััณฑ์์รถไฟต่่อไป

	 ทั้้�งนี้้� เนื่่�องจากรถจัักรไอน้ำำ��ที่่�จะเลิิกใช้้งานมีีเป็็นจำำ�นวนมาก พัันเอก แสง จุุละจาริิตต์์ ผู้้�ว่่าการรถไฟฯ ในสมััยนั้้�น ได้้พิิจารณา
เห็็นว่่านอกจากจำำ�นวนรถจัักรไอน้ำำ��ที่่�จะจััดเข้้าเก็็บรัักษาไว้้ในพิิพิิธภััณฑ์์รถไฟแล้้ว  สมควรที่่�จะคััดเลืือกทำำ�การตกแต่่งนำำ�ไปติิดตั้้�งไว้้
ตามสถานีีรถไฟสำำ�คััญที่่�รถจัักรไอน้ำำ��เคยไปใช้้งานในแขวงนั้้�นๆ ย่ ่านการเดิินรถ สวนสาธารณะ และสถานที่่�อื่่�นๆ ที่ ่�เหมาะสม จึ ึงให้้ 
ฝ่่ายการช่่างกลดำำ�เนิินการตกแต่่งและทยอยจััดส่่งรถจัักรไอน้ำำ��ประวััติิศาสตร์ไปติิดตั้้�งตามสถานีีรถไฟสถานที่�สำำ�คััญบางแห่่ง 
และบางคัันได้้มีีบริิษััทเอกชนได้้ติิดต่่อจััดซื้้�อไปอนุุรัักษ์์ไว้้ โดยปััจจุุบัันมีีดัังนี้้�

สายเหนืือ  
	 •	สถานีีเชีียงใหม่่  
	 •	บ้้านสวนรถไฟรีีสอร์ท 
	 	 จ.เชีียงใหม่่  
	 •	สถานีีนครลำำ�ปาง  
	 •	สถานีีศิิลาอาสน์์ 	
	 •	สถานีีพิิษณุโลก 
	 •	สถานีีนครสวรรค์์  
	 •	สถานีีลพบุุรีี  
	 •	สถานีีชุุมทางบ้้านภาชีี

สายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ  
	 • สถานีีอุุบลราชธานีี 	 	
	 •	สถานีีนครราชสีีมา 	 	
	 •	ออร่าฟาร์์ม จ.ขอนแก่่น

สายใต้้  
	 • สถานีีสุุไหงโกลก 
	 • สถานีีปััตตานีี  
	 • สถานีีชุุมทางหาดใหญ่่  
	 • สถานีีชุุมทางทุ่่�งสง  
	 • สถานีีชุุมพร 	 	 	 	
	 •	เขาฝาชีี จ.ระนอง 	 	 	 	
	 •	อุุทยานวิทยาศาสตร์พระจอมเกล้้า  
	 	 ณ หว้้ากอ จ.ประจวบคีีรีีขันธ์  
	 • สถานีีหััวหิน  
	 •	ค่่ายภาณุุรัังษีี จ.ราชบุุรีี 
	 • สถานีีกาญจนบุรีี 	 	 	 	
	 •	สะพานแควใหญ่่ 
	 •	น้ำำ��ตกไทรโยคน้้อย  
	 •	หอภาพยนตร์ฯ ศาลายา จ.นครปฐม  
	 •	เจษฎาเทคนิิคมิิวเซีียม จ.นครปฐม

สายตะวัันออก 		
	 • สถานีีกบิินทร์์บุุรีี  
	 • สถานีีฉะเชิิงเทรา 
	 •	สยามคัันทรีีคลัับ 	 	
	 	 จ.ชลบุุรีี

กรุุงเทพมหานคร 			 
	 • สถานีีกรุุงเทพ  
	 •	โรงงานมักกะสััน  
	 •	สวนวชิรเบญจทััศน์์  
	 	 (สวนรถไฟ)  
	 • สถานีีธนบุรีี  
	 	 (โรงพยาบาลศิิริิราชฯ)  
	 •	หอเกีียรติิภููมิรถไฟ 	 	 	
	 	 สวนจตุุจัักร

The steam locomotives were retired and the SRT selected some  
of them to display in the museum and installed some of them  

at important railway stations for a conservative purpose.
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For more than 124 years, trains are important and have been staying with the SRT to provide 
the services for such a long time. Trains are developed and changed according to their  

evolution. The story of trains is recorded in the history which allows people to  
learn about their technology and evolution.
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5คงไม่มีใครที่ไหนในตอนน้ ที่จะมีอายุยืนยาวถึง 124 ป แล้วพอจะเล่าเรื่องราวเกี่ยวกับ
รถไฟไทยให้พวกเราฟังได้ มีเพียงคำ�บอกเล่าและการบันทึกข้อมูลที่ถูกถ่ายทอด
เรื่องราวทางประวัติศาสตร์อันทรงคุณค่าของพาหนะที่เปรียบเสมือนเส้นเลือดใหญ่

ที่ขับเคลื่อนเรื่องราวที่ร้อยเรียงผ่านเมืองน้อยใหญ่จากเหนือจรดใต้เข้าไว้ด้วยกัน 

	 หากอนุชนคนรุ่่�นหลัังจะได้้เรีียนรู้้�รากเหง้้าของประวััติิศาสตร์จากภาพถ่่าย หนัังสืือ 
สมุุดบัันทึก นิตยสาร หรืือเว็็บไซต์์ต่่างๆ ก็จำำ�เป็็นเหลืือเกิินที่� 'วารสารรถไฟสััมพัันธ์' จะต้้อง 
ร่่วมบัันทึกและทำำ�หน้้าท่ี่�ถ่่ายทอด เร่ื่�องราวของรถจัักรและรถต่่อพ่วงต่่างๆ เพ่ื่�อให้้ทุุกคน 
ได้้ทำำ�ความรู้้�จัก รั ก หวงแหน  และอยากมีีส่วนร่วมในการพััฒนารถไฟไทยต่่อไป
เม่ื่�อปี พ.ศ. 2398 สมเด็็จพระราชิินีีนาถวิิกตอเรีีย แห่่งประเทศอัังกฤษ  ได้้โปรดให้้  
เซอร์ ์จอห์น์ เบาริ่่�ง เป็็นคณะราชทููตอััญเชิญิพระราชสาส์น์และเครื่่�องราชบรรณการ “รถไฟเล็ก็”  
นำำ�มาถวายแด่่พระบาทสมเด็็จพระจอมเกล้้าเจ้้าอยู่�หัว รั ชกาลท่ี่� 4 เพ่ื่�อเป็็นเคร่ื่�อง 
ดลพระราชหฤทััยให้้ทรงสถาปนากิิจการรถไฟขึ้้�นในราชอาณาจัักรไทยเหมืือนอย่างใน 
ประเทศอัังกฤษบ้าง และปรากฏว่่าเป็็นที่�สนใจในราชสำำ�นัักและประชาชนชาวไทย 
ในสมััยนั้้�นเป็็นอย่างยิ่่�ง

	 สำำ�หรัับรถไฟเล็็กนี้้� ได้้จำำ�ลองโดยการย่่อส่วนมาจากรถจัักรไอน้ำำ��และรถพ่่วงโบกี้้�  
ซึ่่�งเป็็นของจริิงท่ี่�ใช้้อยู่�ในประเทศอัังกฤษในเวลานั้้�น  เป็็นหัวรถจัักรไอน้ำำ��ชนิิดมีีปล่องสููง 
และมีีรถพ่่วงครบขบวน วิ่่ �งบนรางได้้เหมืือนของจริิง โดยรถไฟเล็็กดัังกล่่าวปัจจุุบัันอยู่�ใน
พิิพิิธภััณฑ์์สถานแห่่งชาติิ

	 ต่่อมา ในสมััยพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่�หัว รั ชกาลท่ี่� 5 พระองค์์
ทรงตระหนัักถึึงความสำำ�คัญของการคมนาคมในด้านการรถไฟ ทรงมีีพระราชดำำ�ริเห็็นว่า 

	 "...การสร้้างหนทางรถไฟ เดิินไปมาระหว่่างหััวเมืืองไกล เป็็นเหตุุให้้เกิิดความเจริิญ
แก่่บ้้านเมืืองได้้เป็็นอย่างสำำ�คัญ เพราะรถไฟอาจจะชัักย่่นย่อหนทางหััวเมืือง ซึ่่�งอยู่�ไกลไปมา
ถึึงกัันได้้ยาก ให้้กลัับเป็็นหัวเมืืองใกล้้ ไปมาถึึงกัันได้้สะดวกเร็็วพลััน การขนส่งสิินค้าไปมา  
ซึ่่�งเป็็นการลำำ�บาก ก็็สามารถจะย้้าย ขนไปมาถึึงกัันได้้โดยง่่าย...

	 เป็็นการเปิิดโอกาสให้้อาณาประชาราษฎร์์มีีทางทำำ�มาหากิินกว้้างขวางออกไป และ
เป็็นคุณประโยชน์์ในการบัังคัับบััญชา ตรวจตราราชการบำำ�รุงรัักษาพระราชอาณาเขตให้้ราษฎร 
อยู่�เย็็นเป็็นสุขได้้โดยสะดวก พระองค์์จึึงทรงมีีพระราชดำำ�ริสร้้างรถไฟตั้้�งแต่่กรุุงเทพฯ  
ถึึงเมืืองนครราชสีีมาเป็็นสายแรกก่่อน เพ่ื่�อรักษาเอกราชของชาติิไว้้..."

	 ในปี พ.ศ. 2439 การก่่อสร้้างทางรถไฟสายกรุุงเทพฯ ถึงนครราชสีีมา สำำ�เร็็จบางส่่วน 
พอที่�จะเปิิดการเดิินรถได้้ ดั ังนั้้�น  ในวัันที่่� 26 มีีน าคม พ.ศ. 2439 พระบาทสมเด็็จ 
พระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� 5 จึึงเสด็็จพระราชดำำ�เนิินทรงประกอบพระราชพิิธีี 
เปิิดการเดิินรถไฟหลวงเป็็นปฐมฤกษ์์จากกรุุงเทพฯ ไปยังจัังหวััดพระนครศรีีอยุธยา  
ระยะทาง 71 กิ ิโลเมตร และการรถไฟแห่่งประเทศไทยจึึงได้้ถืือเอาวัันที่่� 26 มีีน าคม 
ของทุุกปีีเป็็นวัันคล้้ายวัันสถาปนากิิจการรถไฟสืืบมา

	 ทั้้�งนี้้� กิจการรถไฟหลวง ได้้เปิิดให้้ประชาชนเดิินทางไป - มา ระหว่่างกรุุงเทพฯ 
และจัังหวััดอยุธยา ได้้ตั้้�งแต่่วัันที่� 28 มีีนาคม พ.ศ. 2439 เป็็นต้นมา

	 ตลอดระยะเวลากว่่า 124 ปี สิ่่�งสำำ�คัญท่ี่�อยู่�เคีียงคู่่�มากัับกิิจการรถไฟ และทำำ�หน้้าท่ี่�
ให้้บริิการประชาชนมาอย่่างยาวนาน  ได้้รัับการพััฒนาและปรัับเปลี่่�ยนให้้มีีวิิวััฒนาการ
ตลอดจนการใช้้งานเหมาะสมกัับยุุคสมััย นั่่ �นก็็คืือ  ขบวนรถจัักรและรถพ่่วงต่่างๆ  
แน่่นอนว่า การเปลี่�ยนแปลงดัังกล่่าวควรได้้รัับการบัันทึกเร่ื่�องราว เพ่ื่�อเป็็นประวััติิศาสตร์ 
ให้้ทราบถึึงเทคโนโลยีี และยัังเป็็นอนุสรณ์์ให้้ได้้ศึึกษาต่่อไป
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ร ถจักรไอน้ำ�ที่ยังขับเคลื่อนโลดแล่น  ส่งเสียงปู๊น ปู ๊น  ฉึกฉัก ให้เราจะได้เห็น 
กันบ่อยๆ คงจะเป็นในฉากภาพยนตร์ย้อนยุคสักเรื่อง ซึ่งอาจจะเป็นที่มาของ
ความฝันของใครหลายคนวา่อยากลองน่ังรถไฟแบบนีส้กัคร้ังหนึง่ ซึง่ในปจจบัุน 

การรถไฟฯ ก็ได้อนรักษ์และสามารถใช้งานได้ จำ�นวน  5 คัน เพื่อใช้สำ�หรับลากจูงขบวนรถ 
ที่จัดเดินในโอกาสพิเศษในวันสำ�คัญต่างๆ เท่านั้นแต่ก่อนจะไปสัมผัสรถจักรไอน้ำ� 
ในตำ�นานกัน เราอยากให้ทุกคนได้รู้จักที่มาที่ไปของพวกเขาเหล่านั้นกันก่อน

รถจัักรไอน้ำำ��
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In 1896, the first Royal Railway Line of Thailand was opened.  
The first train was hauled by the steam locomotive  

No.1-2 on March 26, 1896 from Bangkok to Ayutthaya.

	 กรมรถไฟหลวงนำำ�รถจัักรไอน้ำำ��มาใช้้เป็็นครั้้�งแรกในปี พ.ศ. 2436 จำำ�นวน 2 คัน  
เพ่ื่�อใช้้ในการก่่อสร้้างทางรถไฟหลวงสายแรกระหว่่างกรุุงเทพฯ ถึงนครราชสีีมา จนถึง 
วัันที่� 26 มีีนาคม พ.ศ. 2439 ซึ่่�งถืือเป็็นวัันเปิิดการเดิินรถไฟหลวงเป็็นครั้้�งแรก ต่่อมา
จึึงได้้มีีรถจัักรเพิ่่�มจำำ�นวนขึ้้�นอีีก 6 คัน รวมเป็็น 8 คัน

	 ในขณะนั้้�น การวางรากฐานของล้้อเล่ื่�อน โดยเฉพาะรถจัักรนั้้�น ยังไม่่ได้้กำำ�หนด 
ให้้แน่่นอน คงมีีเพีียงหมายเลขประจำำ�รุ่่�น แต่่มีีหลัักบางประการท่ี่�ถืือเป็็นการเริ่่�มแรกของ 
การวางมาตรฐานได้้ เช่่น การกำำ�หนดลัักษณะของลิ้้�นเล่ื่�อน กลไกปิิดเปิิดลิ้้�นเล่ื่�อน เป็็นต้น	

	 รถจัักรรุ่่�นแรกที่่�นำำ�มาใช้้ในการก่่อสร้้างและสัับเปลี่�ยน  เมื่่�อปี พ.ศ. 2436 
คืือรถจัักรหมายเลข 7 และ 8 ส่ วนรถจัักรรุ่่�นที่� 2 จำ ำ�นวน 6 คั น นำ ำ�ออกใช้้การ 
ระหว่่างปีี พ.ศ. 2438 - 2439  คืือ รถจัักรหมายเลข 1 - 6
	 •	 หมายเลข 1 - 2 เป็็นรถจัักรถัังน้ำำ��พร้้อมมีีรถลำำ�เลีียง	 	  
	 •	 หมายเลข 3 - 4 เป็็นรถจัักรถัังน้ำำ��  
	 	 ทั้้�ง 4 คันนี้้� ใช้้สำำ�หรัับลากจููงขบวนรถเบาและทำำ�การสัับเปลี่�ยน  
	 •	 หมายเลข 5 - 6 เป็็นรถจัักรชนิิดรถกำำ�ลังและรถลำำ�เลีียง ใช้้สำำ�หรัับลากจููง	
	 	 ขบวนรถสิินค้า 

	 ในปี พ.ศ. 2439 เป็็นปีท่ี่�มีีการเปิิดการเดิินรถไฟหลวงสายแรกของประเทศไทย ได้้ใช้้ 
รถจัักรไอน้ำำ��หมายเลข 1 - 2 ซึ่่�งเป็็นรถจัักรถัังน้ำำ��พร้้อมรถลำำ�เลีียง ลากจููงขบวนรถไฟ 
เท่ี่�ยวปฐมฤกษ์์ เม่ื่�อวัันที่� 26 มีีนาคม พ.ศ. 2439 ระหว่่างสถานีีกรุุงเทพ - กรุุงเก่่า(อยุธยา)  
ระยะทาง 71 กิโลเมตร ต่่อจากนั้้�นอีีก 2 วััน คืือ วัันที่� 28 มีีนาคม พ.ศ. 2439 กรมรถไฟหลวง 
ก็็ได้้เปิิดการเดิินรถระหว่่างสถานีีกรุุงเทพ - กรุุงเก่่า (อยุธยา) ขึ้้ �นล่องวัันละ4 ขบวน 
มีีสถานีีรวม 9 สถานีีด้วยกััน ได้้แก่่ สถานีีกรุุงเทพ บางซ่ื่�อ หลัักส่ี่� หลัักหก คลองรัังสิิต  
เชีียงราก เชีียงรากน้้อย บางปะอิิน และกรุุงเก่่า (อยุธยา)  



ว
าร

ส
าร

ร
ถ
ไฟ

สั
ม
พ
ัน
ธ์

8

ใ	 นป พ.ศ. 2440 กรมรถไฟหลวงได้จัดหารถจักรเพ่ิมขึ้นอีก 2 คัน  
	 สำ�หรับใช้ในการก่อสร้างและสับเปลี่ยน  คือ  รถจักรหมายเลข  
	 9 - 10 เป็นรถจักรแบบถังน้ำ�  และหลังจากนั้นมาก็ได้ทะยอย

จัดหามาใช้งานเพิ่มขึ้นเป็นลำ�ดับ รถจักรไอน้ำ�ที่มีการใช้งานตั้งแต่ 
แรกเริ่มจนถึงปี พ.ศ. 2464 ซึ่งเป็นปที่มีการเปลี่ยนแปลงขนาดทาง 
ทั่วประเทศเป็นขนาด 1.00 เมตร
	 หลัังจากปีี พ.ศ. 2464 เป็็นต้นมา กรมรถไฟหลวงได้้จััดหา 
รถจัักรสำำ�หรัับขนาดทาง 1.00 เมตร มาใช้้งาน ส่ วนรถจัักรสำำ�หรัับขนาด
ทางมาตรฐานเดิิมท่ี่�มีีอยู่�  หากยัังมีีอายุุการใช้้งานไม่่มากนััก ก็ จะ
ถููกดััดแปลงขนาด ส่ วนคันใดท่ี่�มีีอายุุการใช้้งานไม่่คุ้้�มท่ี่�จะดััดแปลง 
ก็็ปลดระวางเลิิกใช้้งานไป

	 รถจัักรไอน้ำำ��ที่�นำำ�มาใช้้งานแบ่่งได้้เป็็น 4 ชนิิด คืือ

	 1.	 ชนิิดแปซิิฟิิก (4  -  6  -  2) ใช้้ทำำ�การลากจููงขบวนรถโดยสาร 
	 	 	 ทั้้�งด่่วนและเร็็ว รถรวมขนาดเบาในทางราบ

	 2.	 ชนิิดมิิกาโด (2 - 8 - 2) ใช้้ทำำ�การลากจููงขบวนรถสิินค้าหนััก 
	 	 	 ทั้้�งในทางราบและภููเขา รถรวมในทางภููเขา และรถรวม 
	 	 	 ขนาดหนััก ทั้้�งในทางราบและภููเขา

	 3.	 ชนิิดคอนโซลิิเตชั่่�น (2  -  8  -  0) ใช้้ทำำ�การลากจููงขบวน 
	 	 	 รถรวม รถสิินค้าในทางภููเขา

	 4.	 ชนิิดกา รััต ต์์ เ ป็็นรถ 2 เค ร่ื่� อง ต่่อกัน จั ดล้้อแบบ  
			   2  -  8  -  2  +  2  -  8  -  2 ใช้้ทำำ�การลากจููงขบวนรถสิินค้า 
	 	 	 ในทางภููเขา
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ร 	ะหวา่งสงครามโลกครัง้ที่ 2 กรมรถไฟหลวงประสบความเสียหายเปน็อยา่งมาก เมื่อสงครามยตุลิงจงึขาดแคลน 
	รถจักรและล้อเลื่อนที่จะนำ�มาใช้งาน  ดังนั้น  ในป พ.ศ. 2489 สหประชาชาติจึงได้จำ�หน่ายรถจักรเหลือใช้ 
	จากสงครามให้แกก่รมรถไฟหลวง จำ�นวน 68 คนั (รุน่เลขที่ 380 - 447) เพื่อบรรเทาความขาดแคลนดงักลา่ว  

รถรุ่นนี้เป็นชนิดมิกาโด (2 - 8 - 2) มีชื่อเรียกเฉพาะว่า รถจักร แมคอาร์เธอร์ นอกจากนั้นก็เป็นรถจักรเหลือใช้จาก
สงครามของฝ่ายญี่ปนที่นำ�มาใช้ในเอเชียอาคเนย์ และรถจักรของการรถไฟสหพันธ์มลายูที่ฝ่ายญี่ปุ่นนำ�มาใช้ใน
ประเทศไทยในระหว่างสงคราม
	 รถจักรไอน้ำ�รุ่นสุดท้ายที่กรมรถไฟนำ�มาใช้การ คือ  รถจักไอน้ำ�ที่จัดซื้อตามโครงการบูรณะกิจการรถไฟ  
โดยซื้อจากประเทศญี่ปนในป พ.ศ. 2492 จำ�นวน 50 คัน และในป พ.ศ. 2493 อีก จำ�นวน 50 คัน เป็นรถแบบมิกาโด 
และแบบแปซิฟิก

รถจักรไอน้ำ� การัตต์ เป็นรถจักรท่ีมีขนาดใหญ่และทรงพลังมากท่ีสุด ใช้งานหลักในการลากจูงรถสินค้า สำ�หรับใช้ในทางกว้าง 1.00 เมตร  

อีกทั้งมีราคาสูงในยุคนั้น ภายหลังที่ประเทศไทยเริ่มปลดระวางรถจักรไอน้ำ� ได้มีการนำ� "การัตต์" ที่เหลืออยู่คันสุดท้าย ออกมาขัดสีฉวีวรรณ  

เพื่อใช้ในการจัดแสดงบริเวณสถานีรถไฟกาญจนบุรี และกลายเป็นแหล่งดึงดูดนักท่องเที่ยวจวบจนปัจจุบัน

รถจักรไอน้ำ� การัตต์ หมายเลข 457 
สร้างโดย 	: 	 บริษัท เฮนเชล แอนด์ ซอร์น 
		  ประเทศเยอรมนี 
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2479 
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่หน้าสถานีกาญจนบุรี 		
		  จังหวัดกาญจนบุรี

The Garrat Steam Locomotive 
was the large and most  
powerful locomotive.  

It was mainly used to haul  
the freight wagons.

Nowadays, the Garrat is  
displayed at Kanchanaburi  

railway station.
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หลักการทำ�งานของรถจักรไอน้ำ�  คือ  การนำ�น้ำ�มาต้มให้เดือดจนเกิดเป็นไอ  แล้วนำ�เอาไอน้ำ� 
ไปดันลูกสูบให้เกิดการขับเคลื่อน เชื้อเพลิงที่ใช้ในการเผาไหม้ คือ ถ่านหิน ฟืน หรือน้ำ�มันเตา 
โดยขึ้นอยู่กับการออกแบบและทรัพยากรที่เหมาะสมกับการนำ�มาใช้งาน

	  ในส่วนของรถจักรจะมีท้ังแบบที่เป็นรถกำ�ลังและบรรทุกเชื้อเพลิงได้ในตว และรถที่แยกเป็นรถ
กำ�ลังและรถลำ�เลียงพ่วงเข้าด้วยกัน  โดยที่ตวรถกำ�ลังนั้นจะแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ  ห้องควันในส่วน 
หน้าสุดของรถ ส่วนของหม้อน้ำ� และส่วนของเตาเผาไหม้ที่อยู่ด้านท้ายของรถจักร และจะอยู่ภายในห้องขับ  
ซ่ึงในส่วนนเองจะมีเจ้าหน้าที่ผู้ซ่ึงทำ�งานร่วมกับพนักงานขับรถในการควบคุมลำ�เลียงเชื้อเพลิงเข้า
เตาไฟ และนำ�น้ำ�เข้าสู่หม้อน้ำ�เพื่อเข้าสู่กระบวนการต้มน้ำ�เป็นไอ เพื่อให้พร้อมสำ�หรับการนำ�ไปใช้ในการ 
ขับเคลื่อนของพนักงานขับรถ ส่วนรถในแบบที่รถกำ�ลังกับรถลำ�เลียงแยกกันตวรถลำ�เลียงก็จะทำ�หน้าที่
บรรทุกน้ำ�และเชื้อเพลิง

รถจัักรไอน้ำำ��
ทำำ�งานอย่่างไร
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ไอน้ำ�เมื่อถูกจ่ายลงไปที่กระบอกสูบ 
จะดันลูกสูบให้เคลื่อนที่ 
เพื่อเกิดการขับเคลื่อน

	 ติดไฟคร้ังแรกที่เตาไฟจะใช้เวลาในการเผาไหม้เชื้อเพลิงภายในเตาไฟจนเกิดความร้อน  
โดยมีการถา่ยเทความรอ้นผานผนงัภายในเตาไฟและท่อไฟที่อยูภ่ายในหม้อน้ำ�ให้กบัน้ำ�ที่อยูล่อ้มรอบ 
จนกลายเป็นไอ ไอที่เกิดจะลอยขึ้นไปสู่หอไอ และรอการนำ�ไปใช้งานในระบบต่างๆ เช่น ขับเคลื่อน 
เครื่องพ่นน้ำ�  เครื่องสูบน้ำ�เข้าหม้อ  ไดนาโม หวีด เป็นตน  เมื่อแรงดันไอน้ำ�ในหม้อน้ำ�สูงขึ้น
จนถึงพิกัดใช้การได้แล้ว อ ปกรณ์ที่ใช้ในการดึงความร้อนผานท่อไฟเข้ามาเพื่อตมน้ำ�  คือ  ไอเร่ง  
เจ้าหน้าที่ผูค้วบคุมจะเป็นผูก้ำ�หนดไอเร่งในการดึงความร้อนที่เกิดจากการเผาไหม้ภายในเตาไฟ 
การทำ�งานของไอเร่ง คือ  กำ�หนดการพ่นไอให้เกิดแรงดูดภายในห้องควันส่วนหน้าของรถ 
ทำ�ให้เกิดการดึงความร้อนจากเตาเผาไหม้ผ่านท่อไฟมากระจายความร้อนให้น้ำ�ภายในหม้อน้ำ�  
ในขณะที่ตดไฟเร่ิมใช้งานคร้ังแรกและแรงดันยังไม่เพียงพอสำ�หรับการขับเคลื่อน  เป็นการเร่ง
การเผาเชื้อเพลิงให้เกิดความร้อนเร็วขึ้น  ซ่ึงเมื่อแรงดันไอในหม้อน้ำ�สูงขึ้นจนถึงพิกัดที่สามารถ
ขับเคลื่อนได้แล้ว  เมื่อรถเคลื่อนที่ได้ภายใต้ของเตาไฟจะมีประตูลมที่ควบคุมการปิดเปิดได้  
เปิดรับลมเข้ามาเป่าในเตาไฟเพื่อเป็นส่วนประกอบในการเผาไหม้ เหมือนกับเวลาที่เราติดเตาไฟ
แล้วเอาพัดไปโบกให้ไฟติดนั่นเอง สำ�หรับรถที่ใช้ฟืนและถ่านหิน  ส่วนในรถรุ่นหลังๆ ที่มีการ
ดัดแปลง หรือผลิตออกมาใช้น้ำ�มันเตาเป็นเชื้อเพลิง จะใช้ไอน้ำ�พ่นฉีดน้ำ�มันในการเผาไหม้ และ
ดึงความร้อนโดยใช้ไอเร่ง
	 ไอน้ำ�ภายในหม้อน้ำ�เมื่อพร้อมใช้ในการขับเคลื่อน  หากไอน้ำ�ภายในหม้อน้ำ�มีแรงดันสูง
จนถึงพิกัดที่ตงไว้จะถูกระบายออกทางลิ้นนรภัยเพื่อเป็นการป้องกันความเสียหายและอันตราย
ที่จะเกิดขึ้นกับผูค้วบคุมและหม้อน้ำ�  โดยเมื่อรถจักรเดินเครื่องทำ�งานอยู่นั้นภายในห้องขับจะมี 
เกจแสดงแรงดันให้ผูค้วบคุมได้ดูและสังเกตการทำ�งานของอุปกรณ์ต่างๆ ให้สัมพันธ์กันอยู่ตลอดเวลา
	 ในการขับเคลื่อนรถจักรพนักงานขับรถจะดึงคันกำ�หนดเพื่อจ่ายไอไปที่ลูกสูบโดยไอน้ำ�
ที่ได้ในรถจักรรุ่นแรกๆ จะเป็นไอสด ซ่ึงเป็นไอน้ำ�ที่มีความชื้นผสมอยู่ทำ�ให้ประสิทธิภาพในการ 
ขับเคลื่อนไม่ดีนก จนมีการพัฒนาในรถจักรรุ่นตอมา ให้มีการนำ�เอาไอสดมาดงไอก่อนแล้วส่ง
ไปใช้ในการขับเคลื่อนลูกสูบ การดงไอ คือ การนำ�ไอน้ำ�ไปผานความร้อนอีกคร้ังหน่ึงเพื่อให้ไอที่
ได้มานั้นไม่มีความชื้นและมีความร้อนเพ่ิมขึ้นแล้วจึงนำ�ไปขับเคลื่อนลูกสูบอย่างมีประสิทธิภาพ
กว่าเดิม ไอน้ำ�เมื่อถูกจ่ายลงไปที่กระบอกสูบจะดันลูกสูบให้เคลื่อนที่เพื่อให้เกิดการขับเคลื่อน
โดยผ่านคันชักคันโยงในการขับล้อกำ�ลังของรถจักรให้เคลื่อนที่ไปได้โดยการกำ�หนดการจ่ายไอ
และแบ่งไอให้สัมพันธ์กับความเร็วโดยพนักงานขับรถ ส่วนการจัดวางล้อแบบใดนั้นขึ้นอยู่กับ 
การออกแบบในการใช้งาน...
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นั่งรถไฟเที่ยวไทย ย้อยรอยประวัติศาสตร์ สัมพัสบรรยากาศงดงาม
ในจังหวัด พระนครศรีอยุธยา - ฉะเชิงเทรา - นครปฐม

พลาดไม่ได้ จัดเพียงปีละ 6 ครั้ง เท่านั้น

	 1.	 วัันที่� 26 มีีนาคม วัันสถาปนากิิจการรถไฟ	  
	 2.	 วัันที่� 3 มิถุุนายน วัันเฉลิิมพระชนมพรรษา  
	 	 สมเด็็จพระนางเจ้้าสุุทิิดา พัชรสุุธาพิิมลลัักษณ 	 	
	 	 พระบรมราชิินีี 
	 3.	 วัันที่� 28 กรกฎาคม วัันเฉลิิมพระชนมพรรษา 	 	
	 	 พระบาทสมเด็็จพระปรเมนทรรามาธิิบดีีศรีีสินทรมหา	
	 	 วชิราลงกรณ พระวชิรเกล้้าเจ้้าอยู่�หัว 

สามารถเข้้าไปดููรายละเอีียดเพิ่่�มเติิมได้้ที่่� www.railway.co.th 
หรืือสอบถามได้้ที่่� ศููนย์บริิการลูกค้้าสััมพัันธ์์ 1690 ตลอด 24 ชั่่�วโมง  

         ปีี 
              มีีแค่่     วัันเท่่านั้้�น

	 4.	 วัันที่� 12 สิงหาคม วัันเฉลิิมพระชนมพรรษา  
	 	 สมเด็็จพระนางเจ้้าสิิริิกิิติ์์� พระบรมราชิินีีนาถ  
	 	 พระบรมราชชนนีีพันปีหลวง และวัันแม่่แห่่งชาติิ 
	 5.	 วัันที่� 23 ตุลาคม วัันปิยมหาราช	  
	 6.	 วัันที่� 5 ธันวาคม วัันคล้้ายวัันพระราชสมภพ  
	 	 พระบาทสมเด็็จพระบรมชนกาธิิเบศร  
	 	 มหาภููมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิิตร  
	 	 วัันชาติิ และวัันพ่อแห่่งชาติิ

Only 6 days in a year for the steam locomotive train trip.
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รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก หมายเลข 824
สร้างโดย 	:	 สมาคมอุตสาหกรรมรถไฟแห่งญี่ปุ่น 
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2492 - 2493
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ใช้ทำ�ขบวนรถพิเศษนำ�เที่ยว 
		  ในโอกาสพิเศษที่สำ�คัญๆ ปีละ 6 ครั้ง

	 รถจักรไอน้ำ�แบบแปซิฟิก หมายเลข 824 และ 850 เป็นรถจักรไอน้ำ�ท่ีถูกใช้การหลังสงครามโลกคร้ังท่ี 2 เพ่ือทดแทนรถจักรท่ีเสียหายจาก
สภาวะสงคราม ซ่ึงเป็นการส่ังรถจักรไอน้ำ�เข้ามาใช้งานเป็นคร้ังสุดท้าย โดยรถจักรรุ่นน้ีส่ังมาใช้การ จำ�นวน 30 คัน (รุ่นเลขท่ี 821 - 850)  

ระหว่าง พ.ศ. 2492 - 2493 สร้างโดยสมาคมอุตสาหกรรมรถไฟแห่งญ่ีปุ่น ประเทศญ่ีปุ่น มีการจัดวางล้อแบบ 4 - 6 - 2 เรียกว่า “แปซิฟิก” คือ  
มีล้อนำ� 4 ล้อ ล้อกำ�ลัง 6 ล้อ ล้อตาม 2 ล้อ ใช้สำ�หรับลากจูงขบวนรถท่ีใช้ความเร็ว น้ำ�หนักน้อย

	 รถจักรไอน้ำ�ท้ัง 2 คันน้ี นำ�มาใช้งานในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2492  
โดยใช้ฟืนเป็นเช้ือเพลิง ต่อมาได้ดัดแปลงให้ใช้น้ำ�มันเตาเป็นเช้ือเพลิงแทนในปี พ.ศ. 2514

824

The Pacific Type Steam Locomotives No.824 and  
No.850 were used after the 2nd World War and 

they were the last order for the steam locomotive import.  
At present, they are only used in tourism,  
especially on the important days of SRT.
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14 รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก หมายเลข 850
สร้างโดย 	:	 สมาคมอุตสาหกรรมรถไฟแห่งญี่ปุ่น 
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 : 	พ.ศ. 2493
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	ใช้ทำ�ขบวนรถพิเศษนำ�เที่ยว 
		  ในโอกาสพิเศษที่สำ�คัญๆ  ปีละ 6 ครั้ง

สวนหมายเลข 850 น้น  ถูกนำ�มาใช้งานเมื่อเดือนมีนาคม พ.ศ. 2493 เป็น 1 ใน 5 คัน
ของรถจักรไอน้ำ�ตนแบบจากผู้ผลิตที่ตดต้ังระบบการใช้น้ำ�มันเตาเป็นเชื้อเพลิง 
ในการเผาไหม้แทนฟืน เพื่อลดปัญหาการขาดแคลนไม้ฟืน

	  	 ในป พ.ศ. 2555 การรถไฟฯ ได้ทำ�การซ่อมบำ�รุงหนกัทุกส่วนของรถจักรไอน้ำ� 2 คันน้  
โดยเปลี่ยนหม้อน้ำ�ใหม่เพื่อให้เกิดความปลอดภัยต่อการใช้งาน  ท้ังยังติดต้ังระบบห้ามล้อใหม่
จากเดิมที่เป็นระบบสุญญากาศให้เป็นระบบลมอัด เพื่อความคล่องตัวในการจัดรถพ่วงที่ใช้ 
ห้ามล้อระบบลมอัดได้ด้วย ซ่ึงลดปัญหาการจัดหารถพ่วงที่นำ�มาต่อขบวนได้เป็นอย่างดี  
โดยนำ�มาใช้การอีกคร้ังในการเดินรถพิเศษวนที่ 5 ธันวาคม พ.ศ. 2555

		  ปัจจุบัน รถจักรไอน้ำ�ท้ัง 2 คัน ถูกเก็บรักษาอยู่ที่ “โรงรถจักรธนบุรี” เพื่อใช้ในภารกิจ
การลากจูงขบวนรถที่จัดเดินในโอกาสพิเศษตางๆ รวมถึงการถ่ายทำ�ภาพยนตร์อีกด้วย
	
ข้อมูลรถจักรไอน้ำ�แปซิฟิก หมายเลข 824 และ 850
	 • 	น้ำ�หนักรถจักร : 58,000 กิโลกรัม (58 ตน)
	 • 	น้ำ�หนักรถลำ�เลียง : 38,900 กิโลกรัม (38.9 ตน)
	 • 	 รวมน้ำ�หนักรถจักร และรถลำ�เลียง : 96,900 กิโลกรัม (96.9 ตน)
	 • 	ปริมาตรความจุน้ำ�ในรถลำ�เลียง : 15,000 ลิตร
	 • 	ความยาวรถจักร : 19,335 มิลลิเมตร (19.3 เมตร)
	 • 	ความจุน้ำ�มันเตาเพื่อการเผาไหม้ : 4,200 ลิตร
	 • 	กำ�ลังไอ : 13 กิโลกรัม / ตารางเซนตเมตร

850



เราจะได้เห็นรถจักรไอน้ำ� โมกุล C56 หมายเลข 713 และ 715 ถูกนำ�ออกมาโชว์ประกอบการแสดงแสงสีเสียงของงานสัปดาห์ 
สะพานข้ามแม่น้ำ�แควจังหวัดกาญจนบุรีเป็นประจำ�ทุกปี ในช่วงปลายเดือนพฤศจิกายนถึงต้นเดือนธันวาคม บริเวณสะพานข้ามแม่น้ำ�แคว  

ตำ�บลท่ามะขาม อำ�เภอเมือง จังหวัดกาญจนบุรี เพ่ือรำ�ลึกถึงประวัติศาสตร์การสร้างรถไฟสายมรณะ ท่ีเล่าย้อนเร่ืองราวประวัติศาสตร์คร้ังสงครามโลก
คร้ังท่ี 2 นอกจากน้ียังมีมหกรรมคอนเสิร์ต การแสดงพ้ืนบ้าน นิทรรศการจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชน และการออกร้านสินค้า 

จากท่ัวประเทศ ในช่ืองาน แสงสีเสียง สัปดาห์สะพานข้ามแม่น้ำ�แคว ท่ีทุกท่านสามารถเข้าไปสัมผัสได้

รถจักรไอน้ำ� มิกาโด หมายเลข 953
สร้างโดย 	:	 สมาคมอุตสาหกรรมรถไฟแห่งญี่ปุ่น 
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2493
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ใช้ทำ�ขบวนรถพิเศษนำ�เที่ยว 
		  ในโอกาสพิเศษที่สำ�คัญๆ ปีละ 6 ครั้ง

รถจักรไอน้ำ� โมกุล C56 หมายเลข 713
สร้างโดย 	:	 บริษัท มิตซูบิชิ, คาวาซากิ, นิปปอน ชาร์โย, คิชา ไซโซ ไคชา 
	  	 ประเทศญี่ปุ่น 
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2477
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ใช้ประกอบการแสดง แสงสีเสียง 
		  เนื่องในงานสัปดาห์สะพานข้ามแม่น้ำ�แคว

รถจักรไอน้ำ� โมกุล C56 หมายเลข 715
สร้างโดย 	:	 บริษัท มิตซูบิชิ, คาวาซากิ, นิปปอน ชาร์โย, คิชา ไซโซ ไคชา  
	  	 ประเทศญี่ปุ่น 
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2477
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ใช้ประกอบการแสดง แสงสีเสียง  
		  เนื่องในงานสัปดาห์สะพานข้ามแม่น้ำ�แคว
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953
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The steam locomotives C56 Mogul No.713  
and No.715 will be displayed in the light  

and sound show in the River Kwai Bridge  
week event which is held annually.  

Everyone can experience this event by yourself.



รถจัักรไอน้ำำ��
ในส่่วนจััดแสดง

รถจักรไอน้ำ� สูงเนิน หมายเลข 9 
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2438 
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 60 เซนติเมตร
ปัจจุบัน	 :	 ตั้งแสดงอยู่หน้าสถานีชุมพร

** ไม่ปรากฏแน่ชัดว่าบริษัทใดเป็นผู้สร้าง 
    แต่บริษัท โรเบิร์ต ฮัดสัน แอนด์ โก เป็นผู้แทนจำ�หน่าย

รถจักรไอน้ำ� สูงเนิน หมายเลข 7 
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2438 
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 60 เซนติเมตร
ปัจจุบัน	 :	 ตั้งแสดงอยู่ที่สถานีมักกะสัน

** ไม่ปรากฏแน่ชัดว่าบริษัทใดเป็นผู้สร้าง 
  	 แต่บริษัท โรเบิร์ต ฮัดสัน แอนด์ โก เป็นผู้แทนจำ�หน่าย 9

7
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ใ นป พ.ศ. 2504 ด้วยประวัติศาสตร์อันทรงคุณค่าของรถจักรไอน้ำ� การรถไฟฯ มีแนวคิดที่จะจัดต้ัง 
พิพิธภัณฑรถไฟ และอนรักษ์รถจักรไอน้ำ�เพื่อเก็บรักษาและนำ�ไปตดต้ังตามสถานีสำ�คัญๆ ที่รถจักรไอน้ำ�
แต่ละชนิดเคยใช้งานในเขต/แขวงนั้นๆ ต ดต้ังในย่านการเดินรถใหญ่ๆ ได้แก่ สถานีเชียงใหม่  

ลำ�ปาง ศิลาอาสน์ พิษณโลก นครสวรรค์ ลพบุรี ชุมทางบ้านภาชี อบลราชธานี นครราชสีมา โรงรถจักร
บางซื่อ  สถานีฉะเชิงเทรา บริเวณหัวสะพานข้ามแม่น้ำ�แควของสถานีกาญจนบุรี  สถานีหัวหิน  ชุมพร 
นครศรีธรรมราช หาดใหญ่ โคกโพธิ์  และสถานีสุไหงโกลก เพื่อเป็นอนสรณ์อันทรงคุณค่า 
ของอนชนรุ่นหลัง

The SRT established the Thai Railway  
Museum and conserved the old  

locomotives, which used to be in service, 
and installed them at the important railway 

stations. The Thai Railway Museum is  
established to be the valuable memorial site 

for the next generation.



รถจักรไอน้ำ�สำ�หรับทางกว้าง 60 เซนติเมตร มีหลายคันท่ีใช้ในประเทศไทย อาทิ โฟร์-คัปเปลอร์ (4-Coupled) รุ่นหมายเลข 1  
ท่ีส่ังซ้ือจากประเทศอังกฤษ ใช้การในปี พ.ศ. 2456 รวมถึงรถจักรไอน้ำ� นตท. เลขท่ี 6 รุ่นหมายเลข 5 - 6 ซ่ึงใช้สำ�หรับเจ้าหน้าท่ีในการตรวจทาง 

ในปี พ.ศ. 2439 นอกจากสูงเนินแล้วก็ยังมี โฟร์วีลเลด สวิทเชอร์ (สูงเนิน) รุ่นหมายเลข 31 - 33  
สร้างโดยบริษัท เกียวซัน โคเกียว แห่งฟูกุจิมา ประเทศญ่ีปุ่น ใช้งานในปี พ.ศ. 2492

รถจักรไอน้ำ� โฟร์ วีลเลด สวิทเชอร์ (สูงเนิน)
สร้างโดย 	:	 บริษัท เกียวซัน โคเกียว แห่งฟูกุจิมา 
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2492
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 60 เซนติเมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณ 
		  หน้าสถานีชุมทางหาดใหญ่

รถจักรไอน้ำ� โฟร์ วีลเลด สวิทเชอร์ (สูงเนิน)
สร้างโดย 	:	 บริษัท เกียวซัน โคเกียว แห่งฟูกุจิมา 
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2492
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 60 เซนติเมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งอยู่ ณ หอเกียรติภูมิรถไฟไทย 		
		  สวนจตุจักร กรุงเทพฯ

รถจักรไอน้ำ� โฟร์ วีลเลด สวิทเชอร์ (สูงเนิน)
สร้างโดย	 :	 บริษัท เกียวซัน โคเกียว แห่งฟูกุจิมา 	
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2492
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 60 เซนติเมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งอยู่ ณ โรงงานมักกะสัน 		
		  กรุงเทพฯ
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18 รถจักรไอน้ำ� ซิกส์ คัพเปลอร์ (เฮนเชล) 
หมายเลข 54
สร้างโดย 	: 	 บริษัท เฮนเชล แอนด์ ซอนห์ ประเทศเยอรมนี 
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2453 - 2458
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.435 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่ ณ โรงงานมักกะสัน 			 
		  กรุงเทพฯ

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class)  หมายเลข 161
สร้างโดย 	:	 บริษัท นอร์ท บริทิช โลโคโมตีฟ คัมปะนี
		  แอทลาส เวิร์ค ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2456
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้าสถานีลพบุร ี
 		  จังหวัดลพบุรี

รถจักรไอน้ำ� ซิกส์ คัพเปลอร์ (บรูช) 
หมายเลข 61
สร้างโดย 	: 	 บริษัท บรูช อิเลคตริคอล เอนยิเนียริ่ง 
		  ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2453
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่ ณ โรงงานมักกะสัน 		
		  กรุงเทพฯ

รถจักรไอน้ำ� ซิกส์ คัพเปลอร์ (บรูช) หมายเลข 63
สร้างโดย :		 บริษัท บรูช อิเลคตริคอล เอนยิเนียริ่ง
		  ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2454
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงบริเวณ สวนสาธารณะใกล้กับ	
		  สถานีกบินทร์บุรี จังหวัดปราจีนบุรี
		  (วงเวียนกลับรถจักร)

61
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รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class) 
หมายเลข 175
สร้างโดย :		 บริษัท นอร์ท บริติช โลโคโมตีฟ, ไฮด์ปาร์ค 
		  ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2462
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณสวนสาธารณะข้าง
		  สถานีสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class) 
หมายเลข 177
สร้างโดย 	:	 บริษัท นอร์ท บริติช โลโคโมตีฟ, ไฮด์ปาร์ค 
		  ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2462
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่หน้าสถานีชุมทางบ้านภาชี 
		  จังหวัดพระนครศรีอยุธยา

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class) 
หมายเลข 165
สร้างโดย	 :	 บริษัท นอร์ท บริทิิช โลโคโมตีฟ คัมปะนี
		  แอทลาสท์ เวิร์ค ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2456
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่ภายในโรงงานมักกะสัน
		  กรุงเทพฯ

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class) 
หมายเลข 171
สร้างโดย	 :	 บริษัท นอร์ท บริติช โลโคโมตีฟ, 
		  ไฮด์ปาร์ค ประเทศอังกฤษ
ใช้การ	 :	 พ.ศ. 2458
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	 : 	 ตั้งแสดงอยู่หน้าสถานีนครสวรรค์
		  จังหวัดนครสวรรค์

175 177
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รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class) 
หมายเลข 180
สร้างโดย	 :	 บริษัท นอร์ท บริติช โลโคโมตีฟ, 
		  ไฮด์ปาร์ค ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2462
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้าสถานี
		  อุบลราชธานี จังหวัดอุบลราชธานี

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class) 
หมายเลข 181
สร้างโดย	 :	 บริษัท นอร์ท บริติช โลโคโมตีฟ, 
		  ไฮด์ปาร์ค ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2462
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่หน้าสถานีพิษณุโลก 
		  จังหวัดพิษณุโลก

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class) 
หมายเลข 182
สร้างโดย	 :	 บริษัท นอร์ท บริติช โลโคโมตีฟ, 
		  ไฮด์ปาร์ค ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2462
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	 : 	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณ  
		  ด้านหน้าสถานีชุมทางฉะเชิงเทรา 
		  จังหวัดฉะเชิงเทรา

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class)  
หมายเลข 178
สร้างโดย 	:	 บริษัท นอร์ท บริติช โลโคโมตีฟ, 
		  ไฮด์ปาร์ค ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2462
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้าสถาน ี
		  ชุมพร จังหวัดชุมพร

178
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บริษัท นอร์ท บริติส โลโคโมตีฟ ไฮด์ปาร์ค (North British Locomotive Co., Hyde Park, England) (NBL หรือ NB Loco หรือเรียกกัน North British) 
เป็นการควบรวมกิจการของ 3 บริษัทผู้ผลิตใหญ่ของกลาสโกว์ ได้แก่ Sharp, Stewart and Company (Atlas Works), Neilson,  

Reid and Company (Hyde Park Works) and D'bs and Company (Queens Park Works) ส่งผลให้ในขณะน้ัน NBL  
กลายเป็นบริษัทผลิตหัวรถจักรท่ีใหญ่ท่ีสุดในสหราชอาณาจักรและในยุโรป และในปี พ.ศ. 2461  

บริษัทน้ีเป็นผู้ผลิตรถถังต้นแบบ Anglo-American Mark VIII ให้กับกองทัพฝ่ายสัมพันธมิตรอีกด้วย
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รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (บอลด์วิน) หมายเลข 226
สร้างโดย 	: 	 บริษัท บอลด์วิน โลโคโมตีฟ เวอร์ค  
		  ประเทศสหรัฐอเมริกา
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2468
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่ภายในอุทยาน
		  วิทยาศาสตร์หว้ากอ 
		  จังหวัดประจวบคีรีขันธ์

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (บอลด์วิน) 
หมายเลข 235
สร้างโดย 	: 	 บริษัท บอลด์วิน โลโคโมตีฟ เวอร์ค 
		  ประเทศสหรัฐอเมริกา
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2469
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่หน้าสถานีชุมพร 
		  จังหวัดชุมพร

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก หมายเลข 226 ใช้เป็นหัวรถจักรในขบวนรถพระท่ีน่ังของพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 7  
ในคราวเสด็จพระราชดำ�เนินเปิดสะพานพระราม 6 เม่ือวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2469 ซ่ึงเป็นสะพานข้ามแม่น้ำ�เจ้าพระยาแห่งแรกของประเทศไทย 

โดยทำ�หน้าท่ีเช่ือมทางรถไฟสายเหนือและสายใต้ เพ่ืออำ�นวยความสะดวกต่อการพัฒนารถไฟต่อไปในอนาคต
	 รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก หมายเลข 226 น้ี มีตราประจำ�พระองค์ของพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 7 และ 

สมเด็จพระนางเจ้ารำ�ไพพรรณี พระบรมราชินี บริเวณด้านข้างห้องขับด้านซ้ายของรถจักรอีกด้วย

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (E Class) หมายเลข 183
สร้างโดย 	: 	 บริษัท นอร์ท บริติช โลโคโมตีฟ, 
		  ไฮด์ปาร์ค ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2462
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้าสถานีปัตตานี (โคกโพธิ์)  	
		  จังหวัดปัตตานี183
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รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (ฮาโนแมก) หมายเลข 263
สร้างโดย	 :	 บริษัท แฮนโนเวอร์เช แมชชีนเนนเบอะ 
		  ประเทศเยอรมนี
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2471 - 2472
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	 : 	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณทางเข้าเจษฎาเทคนิคมิวเซียม 	
		  จังหวัดนครปฐม

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (ฮาโนแมก) หมายเลข 274
สร้างโดย 	: 	 บริษัท แฮนโนเวอร์เช แมชชีนเนนเบอะ
		  ประเทศเยอรมนี
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2471 - 2472
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านข้างสถานีศิลาอาสน์
		  จังหวัดอุตรดิตถ์

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (ฮาโนแมก) หมายเลข 261
สร้างโดย 	: 	 บริษัท แฮนโนเวอร์เช แมชชีนเนนเบอะ 
		  ประเทศเยอรมนี
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2471
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้าสถานีนครราชสีมา
		  จังหวัดนครราชสีมา

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (บอลด์วิน) หมายเลข 244
สร้างโดย	 : 	 บริษัท บอลด์วิน โลโคโมตีฟ เวอร์ค 
		  ประเทศสหรัฐอเมริกา
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2471
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านข้างสถานีชุมทางหาดใหญ่ 
		  จังหวัดสงขลา
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รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (ฮาโนแมก) หมายเลข 278
สร้างโดย	 :	 บริษัท แฮนโนเวอร์เช แมชชีนเนนเบอะ  
		  ประเทศเยอรมนี
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2471 - 2472
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่ภายในโรงงานมักกะสัน 
		  กรุงเทพฯ

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (ฮาโนแมก) หมายเลข 279
สร้างโดย 	:	 บริษัท แฮนโนเวอร์เช แมชชีนเนนเบอะ  
		  ประเทศเยอรมนี
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2471 - 2472
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้าสยามคันทรีคลับ 
		  จังหวัดชลบุรี

รถจักรไอน้ำ� มิกาโด (บอลด์วิน) หมายเลข 305
สร้างโดย 	:	 บริษัท บอลด์วิน โลโคโมตีฟ เวอร์ค  
		  ประเทศสหรัฐอเมริกา
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2466 - 2468
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้าสถานีหัวหิน 
		  จังหวัดประจวบคีรีขันธ์

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (ฮาโนแมก) หมายเลข 277
สร้างโดย 	: 	 บริษัท แฮนโนเวอร์เช แมชชีนเนนเบอะ 
		  ประเทศเยอรมนี
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2471 - 2472
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	 : 	 ตั้งแสดงอยู่ภายในสวนสาธารณะ
		  ของเทศบาลทุ่งสง ใกล้กับสถานีชุมทางทุ่งสง 
		  จังหวัดนครศรีธรรมราช

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (ฮาโนแมก) หมายเลข 277 เป็นรถจักรไอน้ำ�ประวัติศาสตร์ท่ีสำ�คัญของการเมืองไทย  
จากกรณี “กบฎบวรเดช” โดยเม่ือวันท่ี 15 ตุลาคม พ.ศ. 2476 กองทหารหัวเมืองได้ปล่อยรถจักรไอน้ำ�คันน้ีมาตามทางคู่ขนานด้านตะวันออก 
จากสถานีดอนเมืองเข้ามาชนขบวนรถปืนต่อสู่อากาศยาน (ปตอ.) และปืนใหญ่ 63 ท่ีต้ังอยู่บนรถข้างต่ำ� (ขต.) ของขบวนรถฝ่ายรัฐบาล 

ระหว่างสถานีบางเขนกับสถานีหลักส่ี รถของท้ังสองฝ่ายต่างเสียหาย โดยเฉพาะรถจักรไอน้ำ� 277 คันน้ี
	 เม่ือการรบส้ินสุดลง กรมรถไฟได้ทำ�การซ่อมแซมและนำ�ออกใช้งานตามปกติจนหมดอายุการใช้งาน และเก็บรักษา 
รถประวัติศาสตร์คันน้ีไว้ เช่นเดียวกับ ฮาโนแมก อีกหลายคัน เม่ือปี พ.ศ. 2542 การรถไฟแห่งประเทศไทย มอบหัวรถจักรไอน้ำ� หมายเลข 277 คันน้ี 
ให้เทศบาลทุ่งสง เพ่ือนำ�มาจัดแสดงไว้ ณ สวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบ พระชนมพรรษา สำ�หรับให้ประชาชนโดยท่ัวไปได้ศึกษา  
และเป็นอนุสรณ์ของการรถไฟฯ การก่อสร้างได้ดำ�เนินการเสร็จส้ินสมบูรณ์ เม่ือวันท่ี 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2542 ภายในสวนสาธารณะแห่งน้ี

ประกอบไปด้วย ทางเดินชมทิวทัศน์ ซ่ึงปูลาดด้วยหินศิลาแลงท้ังหมด เช่ือมต่อกันท่ัวทุกจุด สนามหญ้า สวนหย่อม ดอกไม้ประดับ  
พระบรมราชานุสาวรีย์ของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 5 ขนาดเท่าคร่ึง

ข้อมูลโดย : รัชต์ รัตนวจารณ์ ท้าวทองไหล
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24 รถจักรไอน้ำ� คอนโซลิเดชั่น (สวิส์ส) หมายเลข 340
สร้างโดย 	:	 บริษัท สวิส โลโคโมตีฟ แอนด์ แมชีนเวอร์ค
		  ประเทศสวิตเซอร์แลนด์
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2455 - 2458
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้าสถานีเชียงใหม่ 
		  จังหวัดเชียงใหม่

รถจักรไอน้ำ� โมกุล (C56) หมายเลข 702
สร้างโดย 	:  	 บริษัท มิตซูบิชิ, คาวาซากิ, 
		  นิปปอน ชาร์โย, คิซา ไซโซ ไคซา
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2477
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณน้ำ�ตกไทรโยคน้อย
		  จังหวัดกาญจนบุรี

รถจักรไอน้ำ� โมกุล (C56) หมายเลข 714
สร้างโดย 	:	 บริษัท มิตซูบิชิ, คาวาซากิ, นิปปอน ชาร์โย, 
		  คิซา ไซโซ ไคซา ประเทศญี่ปุ่น 
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2477
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณอนุสรณ์ปฐมฤกษ์รถไฟหลวง 
		  สถานีกรุงเทพ

รถจักรไอน้ำ� คอนโซลิเดชั่น (สวิส์ส) หมายเลข 336
สร้างโดย 	: 	 บริษัท สวิส โลโคโมตีฟ แอนด์ แมชีนเวอร์ค
		  ประเทศสวิตเซอร์แลนด์
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2455 - 2458
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่ภายในโรงงานมักกะสัน 
		  กรุงเทพฯ
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25รถจักรไอน้ำ� โมกุล (C56) หมายเลข 719
สร้างโดย 	:	 บริษัท คิซา ไซโซ ไคซา, นิปปอน ชาร์โย, 
		  มิตซูบิชิ, คาวาซากิ ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2478
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณสะพานข้ามแม่น้ำ�แคว 	
		  จังหวัดกาญจนบุรี

รถจักรไอน้ำ� โมกุล (C56) หมายเลข 725
สร้างโดย 	: 	 บริษัท คิซา ไซโซ ไคซา, นิปปอน ชาร์โย, 
		  มิตซูบิชิ, คาวาซากิ ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2478
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	  : 	 ตั้งแสดงอยู่พิพิธภัณฑ์ศาลเจ้ายากุสุนิ  
		  กรุงโตเกียว ประเทศญี่ปุ่น

รถจักรไอน้ำ� โมกุล (C56) หมายเลข 728
สร้างโดย 	: 	 บริษัท คิซา ไซโซ ไคซา, นิปปอน ชาร์โย, 	
		  มิตซูบิชิ, คาวาซากิ ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2478
ปัจจุบัน	 : 	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณด้านหน้า 
		  สถานีนครลำ�ปาง จังหวัดลำ�ปาง

รถจักรไอน้ำ� โมกุล (C56) หมายเลข 733
สร้างโดย	 : 	 บริษัท คิซา ไซโซ ไคซา, นิปปอน ชาร์โย, 
		  มิตซูบิชิ, คาวาซากิ ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2478
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่ภายในโรงงานมักกะสัน
		  กรุงเทพฯ
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26 รถจักรไอน้ำ� โมกุล (C56) หมายเลข 738
สร้างโดย 	: 	 บริษัท คิซา ไซโซ ไคซา, นิปปอน ชาร์โย, 
		  มิตซูบิชิ, คาวาซากิ ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2478
ขนาดทาง	 :	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่ภายในหอภาพยนตร์แห่งชาติ 
		  พุทธมณฑลสาย 5 
		  จังหวัดนครปฐม

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (พี คลาส) หมายเลข 804
สร้างโดย 	: 	 บริษัท คิทซัน นอร์ท บริทิช โลโคโมทีฟ  คัมปะนี 
		  ประเทศอังกฤษ
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2459 - 2461
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณสะพานข้ามแม่น้ำ�แคว 
		  จังหวัดกาญจนบุรี

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (C52) หมายเลข 756
สร้างโดย 	: 	 บริษัท เวอร์คสพูร์ แอนด์ เบเยอร์ พีค็อค
		  ประเทศเนเธอร์แลนด์ 
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2460 - 2464
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่ภายในเขตพิพิธภัณฑ์
		  ทหารช่าง ค่ายภาณุรังษี 
		  จังหวัดราชบุรี

รถจักรไอน้ำ� โมกุล (C56) หมายเลข 744
สร้างโดย	 :	 บริษัท คิซา ไซโซ ไคซา, นิปปอน ชาร์โย,
		  มิตซูบิชิ คาวาซากิ ประเทศญี่ปุ่น
ใช้งาน 	 :	 พ.ศ. 2478
ขนาดทาง	 :	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	 :	 ตั้งแสดงอยู่ที่ บ้านสวนรถไฟรีสอร์ท 	
		  จังหวัดเชียงใหม่
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27

รถจักรไอน้ำ� เท็น วีลเลอร์ (C52) รุ่นเลขท่ี 751 - 757
เป็นรถจักรไอน้ำ�ท่ีกองทัพญ่ีปุ่นใช้ในเส้นทางแหลมมลายู-พม่า ในช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี 2

รถจักรไอน้ำ� มิกาโด หมายเลข 950
สร้างโดย	 : 	 สมาคมอุตสาหกรรมรถไฟ
		  แห่งญี่ปุ่น ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2493
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	 : 	 ตั้งแสดงอยู่หน้าอาคาร
		  สถานีธนบุรี (เดิม) 
		  โรงพยาบาลศิริราช กรุงเทพฯ

รถจักรไอน้ำ� มิกาโด หมายเลข 962
สร้างโดย 	:	 สมาคมอุตสาหกรรมรถไฟแห่งญี่ปุ่น 	
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 :	 พ.ศ. 2493
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่หน้าอาคารพิพิธภัณฑ์
		  สงครามโลกครั้งที่ 2 บ้านเขาฝาชี 
		  จังหวัดระนอง

รถจักรไอน้ำ� แปซิฟิก (พี คลาส) หมายเลข 810
สร้างโดย	 :	 บริษัท คิทซัน นอร์ท บริทิช โลโคโมทีฟ คัมปะนี 	
		  ประเทศอังกฤษ
ใช้งาน 	 :	 พ.ศ. 2459 - 2461
ขนาดทาง	 :	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน	 :	 ตั้งแสดงอยู่ที่ ออร่าฟาร์ม อ.เขาสวนกวาง 		
		  จังหวัดขอนแก่น

810

962

รถจักรไอน้ำ� มิกาโด หมายเลข 943
สร้างโดย 	:	 สมาคมอุตสาหกรรมรถไฟแห่งญี่ปุ่น 	
		  ประเทศญี่ปุ่น
ใช้การ 	 : 	 พ.ศ. 2493
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	 ตั้งแสดงอยู่ภายในสวนวชิรเบญจทัศน์ 	
		  (สวนรถไฟ) กรุงเทพฯ
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28 รถไฟสายแม่่กลอง
	 ทางรถไฟสายแม่กลองเดิมเป็นของ 2 บริษัทเอกชน คือ บริษัทรถไฟท่าจีนทุน จำ�กัด เดินรถ
ระหว่างสถานีคลองสาน  จังหวัดธนบุรี  ถึง สถานีมหาชัย จังหวัดสมุทรสาคร ต ามสัมปทานวนที่  
17 พฤษภาคม พ.ศ.  2444 ระยะทาง  33.1 กิโลเมตร โดยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว  
(รัชกาลที่ 6) เมื่อคร้ังดำ�รงพระอิสริยยศเป็นสยามมกุฎราชกุมาร เสด็จฯ เปิดเดินรถไฟสายท่าจีน  
(คลองสาน - มหาชัย) ที่สถานีปากคลองสาน วนที่ 4 มกราคม พ.ศ. 2447 เรียกทางรถไฟสายนี้วา 
"ทางรถไฟสายท่าจีน" ส่วนบริษัทแม่กลองทุน จำ�กัด เดินรถระหว่างสถานีบ้านแหลม จังหวัดสมุทรสาคร  
ถึงสถานีแม่กลอง จังหวัดสมุทรสงคราม ตามสัมปทาน ว นที่ 10 มิถุนายน พ.ศ. 2448 ระยะทาง  
33.8 กิโลเมตร มีชื่อเรียกทางรถไฟสายนี้วา "ทางรถไฟสายแม่กลอง"
	 การเดิินรถไฟในครั้้�งนั้้�น แต่่ละบริิษััทต่่างดำำ�เนิินกิจการกัันเอง โดยมีีสถานีีปลายทางการขนส่ง
ต่่อเน่ื่�องกัันที่� “แม่่น้ำำ��ท่าจีีน” ผู้้�โดยสารและสิินค้าท่ี่�จะเดิินทางหรืือขนส่งต่่อจากรถไฟของอีีกบริิษััทหนึ่่�ง
ไปในเส้้นทางของอีีกบริิษััทหนึ่่�ง จะลงรถไฟท่ี่�สถานีีมหาชััยแล้้วลงเรืือข้ามแม่่น้ำำ��ท่าจีีนไปยังสถานีี
บ้้านแหลม หรืือถ้าจะไปมหาชััยก็็ต้้องข้้ามเรืือจากสถานีีบ้านแหลมไปยังสถานีีมหาชััย

	 ต่่อมาในวัันที่� 12 กรกฎาคม พ.ศ. 2450 ได้้มีีการรวมกิิจการเดิินรถไฟของทั้้�ง 2 บริิษััทเข้้าด้้วยกััน 
และได้้รัับพระบรมราชานุุมััติิเป็็นทางการโดยใช้้ช่ื่�อเรีียกว่่า “บริิษััทรถไฟแม่่กลองทุุน จำำ�กัด” เม่ื่�อวัันที่� 
6 ตุลาคม พ.ศ. 2451 รวมระยะทางรถไฟทั้้�ง 2 สาย รวม 66.9 กิโลเมตร และทางบริิษััทได้้มีีการนำำ�เรืือยนต์ 
มาเปิิดให้้บริิการ รับ - ส่งผู้้�โดยสารและสิินค้า ข้ามแม่่น้ำำ��ท่าจีีนเช่ื่�อมระหว่่างทางรถไฟทั้้�ง 2 ฝั่่�ง

	 ในการดำำ�เนิินงานระยะต่่อมา เม่ื่�อได้้รัับความนิิยมจากประชาชนมากขึ้้�น  ทางบริิษััทฯ ได้้จััด
เดิินรถรางไฟฟ้้าบนทางรถไฟจากสถานีีคลองสานถึงสถานีีวััดไทร ระยะทาง 7.6 กิ โลเมตร ตั้้ �งแต่่ 
วัันที่� 12 กุมภาพัันธ์ พ.ศ. 2468 เป็็นต้นมา และในปี พ.ศ. 2470 ได้้ขยายกิิจการเดิินรถรางไฟฟ้้า 
บนรางรถไฟจากสถานีีวััดไทรไปจนถึงสถานีีวััดสิิงห์์อีีก 1 กิโลเมตร

	 นัับว่่าการรถไฟฯ ได้้นำำ�ความเจริิญเข้้ามาสู่่�ประชาชน ตามเส้้นทางรถไฟสายนี้้�เป็็นอย่างมาก
โดยมีีสถานีีคลองสานเป็็นศููนย์กลางเช่ื่�อมระหว่่างฝั่่�งธนบุรีีกับฝั่่�งพระนคร

	 เนื่่�องจากทางรถไฟสายนี้้� ได้้รัับพระราชานุุมััติิไม่่พร้้อมกััน เม่ื่�อสัมปทานทางรถไฟทั้้�ง 2 สาย 
ระหว่่างสถานีีคลองสาน - สถานีีมหาชััย และ สถานีีบ้านแหลม - สถานีีแม่่กลอง หมดอายุุลง รัฐบาล
จึึงได้้รัับซื้้�อกิจการมาดำำ�เนิินการเอง ตั้้ �งแต่่วัันที่� 8 พฤษภาคม พ.ศ. 2489 โดยสัังกััดขึ้้�นอยู่�กับ 
กรมรถไฟหลวง มีีชื่ �อเรีียกว่่า “องค์์การรถไฟสายแม่่กลอง” มีี คณะกรรมการควบคุุมอำำ�นวยการ 
มีีอธิบดีีกรมรถไฟหลวงเป็็นประธานกรรมการโดยตำำ�แหน่่ง และมีีผู้้�จัดการเป็็นผู้้�รับผิิดชอบบริิหารงาน 
เหมืือนเม่ื่�อครั้้�งยัังเป็็นของบริิษััท เม่ื่�อกรมรถไฟหลวงเปลี่�ยนฐานะเป็็น “การรถไฟแห่่งประเทศไทย” แล้้ว  
กระทรวงคมนาคมได้้มีีคำำ�สั่่�งให้้องค์์การนี้้�รวมกัับการรถไฟฯ ตั้้ �งแต่่วัันที่� 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2495
ในฐานะเป็็นสำำ�นัักงานหนึ่่�งของการรถไฟฯ เรีียกว่่า “สำำ�นัักงานรถไฟสายแม่่กลอง” แต่่ยัังบริิหารงาน
ตามแบบเดิิม

	 ต่่อมากระทรวงคมนาคมได้้มีีคำำ�สั่่�งให้้สำำ�นัักงานรถไฟสายแม่่กลอง รวมกิิจการกัับการรถไฟฯ 
ในวัันที่� 1 กุมภาพัันธ์ พ.ศ. 2498 โดยปฏิบััติิตามระเบีียบข้้อบังคัับของการรถไฟฯ ทุกประการจนถึงทุุกวัันนี้้�

The Maeklong Railway, which does not have an origin from Bangkok railway station  
(Hua Lam Pong), runs the trains between Wongwian Yai, Bangkok and Samut Songkhram. 
However, this railway line is familiar to Thais and it also has many famous landmarks such 

as Rom Hoop Market and so on that attract tourists from all over the world.
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29รถจัักรสายแม่่กลอง
รถจักรไอน้ำ� เคราส์ส (รถไฟสายแม่กลอง) 
หมายเลข MRC 3
สร้างโดย 	: 	บริษัท เคราส์ส ออฟ มิวนิค
		  ประเทศเยอรมนี 
ใช้การ 	 : 	พ.ศ. 2446 - 2449
		   ในเส้นทางสายแม่กลอง
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	ตั้งแสดงอยู่หน้าสยามคันทรีคลับ 
		  จังหวัดชลบุรี

รถจักรไอน้ำ� เคราส์ส (รถไฟสายแม่กลอง) 
หมายเลข MRC 2
สรั้างโดย	 :	 บริษัท เคราส์ส ออฟ มิวนิค
		  ประเทศเยอรมนี
ใช้การ 	 : 	พ.ศ. 2446 - 2449
		   ใช้ในเส้นทางสายแม่กลอง
ขนาดทาง 	: 	ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 :	 ตั้งแสดงอยู่บริเวณปากน้ำ�สมุทรปราการ

รถจักรไอน้ำ�โฟร์ วีลเลอร์ (รถไฟสายแม่กลอง) 
หมายเลข MRC 7
สร้างโดย	 : 	บริษัท เคราส์ส ออฟ มิวนิค
		  ประเทศเยอรมนี 
ใช้การ 	 : 	พ.ศ. 2448 - 2450
		   ในเส้นทางสายแม่กลอง
ปัจจุบัน	 : 	ตั้งแสดงอยู่หน้าตึกบัญชาการ การรถไฟฯ		
		  กรุงเทพฯ

รถจักรไอน้ำ�โฟร์ วีลเลอร์ (รถไฟสายแม่กลอง) 
หมายเลข MRC 5
สร้างโดย 	: 	บริษัท เคราส์ส ออฟ มิวนิค
		  ประเทศเยอรมนี 
ใช้การ 	 : 	พ.ศ. 2448 - 2450
		  ในเส้นทางสายแม่กลอง
ขนาดทาง 	:	 ใช้ในทางขนาดกว้าง 1.00 เมตร
ปัจจุบัน 	 : 	ตั้งแสดงอยู่หน้าโรงรถจักรดีเซล บางซื่อ 		
		  กรุงเทพฯ

MRC ท่ีเป็นหมายเลขประจำ�รถคันน้ัน ย่อมาจาก The Maeklong Railway Company



เอส.แอล.เอ็ม วินเตอร์เธอร์
S.L.M Winterthur

พ.ศ. 2471 รุ่นเลขที่ 21 - 22 

ดาเวนปอร์ต DAVENPORT
พ.ศ. 2495 รุ่นเลขที่ 511 - 540
พ.ศ. 2498 รุ่นเลขที่ 571 - 585

ซุลเซอร์ SULZER
พ.ศ. 2474 รุ่นเลขที่ 501 - 506
พ.ศ. 2494 รุ่นเลขที่ 561 - 563 

เฮนเชล HENSCHEL
พ.ศ. 2498

(สายแม่กลอง)

ฮิตาชิ HITACHI
พ.ศ. 2501 รุ่นเลขที่ 611- 615
พ.ศ. 2504 รุ่นเลขที่ 616- 630
พ.ศ. 2505 รุ่นเลขที่ 661- 670

	 ฟริชส์ FRICHS
พ.ศ. 2474 รุ่นเลขที่ 551 - 556

พ.ศ. 2475 รุ่นเลขที่ 601

ว
าร

ส
าร

ร
ถ
ไฟ

สั
ม
พ
ัน
ธ์

30

รถจัักร                           ดีีเซล
	 มื่อววัฒนาการของรถจักรไอน้ำ�ได้ดำ�เนินการพัฒนามาจนถึงจุดสูงสุดของประสิทธิภาพในการใช้งานแล้ว  คือไม่สามารถ 
	 เพ่ิมประสิทธิภาพทางด้านกำ�ลังงานให้สูงขึ้นไปอีกได้แล้ว ป ระกอบกับมีการค้นคว้าเครื่องกำ�เนิดพลังงานกลขึ้นใหม่  
	 เรียกว่าเครื่องยนตดีเซล และมีผูท้ดลองนำ�เครื่องยนตชนิดน้ีมาใช้ในรถจักร จึงเกิดการเปลี่ยนแปลงคร้ังใหญ่ขึ้นในวงการรถไฟ 
ทั่วโลก โดยเลิกใช้รถจักรไอน้ำ�และหันมาใช้รถจักรดีเซลแทน  ด้วยเหตุผลที่วารถจักรดีเซลนั้นสามารถให้กำ�ลังลากจูงสูง 
และมีความเร็วสูงขึ้น ขณะที่สิ้นเปลืองเชื้อเพลิงน้อยกว่ารถจักรไอน้ำ�
	 	 พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน ผูบั้ญชากรมรถไฟหลวงในขณะนั้น พระองค์ได้ทรงตระหนัก
ว่าการใช้รถจักรไอน้ำ�ลากจูงขบวนรถ นอกจากจะไม่สะดวกและไม่ประหยัดแล้ว ลูกไฟที่กระจัดกระจายออกมายังเป็นอนตรายได้ 
ในป พ.ศ. 2471 จึงทรงส่ังรถจักรดีเซล ขนาดกำ�ลัง 180 แรงม้า จำ�นวน 2 คัน มาใช้งานเป็นรุ่นแรกในประเทศไทย และเป็น 
รายแรกในทวีปเอเชีย รถจักรรุ่นน้ สร้างโดย บริษัท สวิส โลโคโมทีฟ แอนด์ แมชชีนเวอร์ค วนเตอร์เธอร์ ประเทศสวติเซอร์แลนด์ 
ปัจจุบันรถจักรไอน้ำ�ประวัติศาสตร์คันน้ การรถไฟฯ ได้นำ�มาต้ังไว้ที่บริเวณหน้าตึกบัญชาการรถไฟ เพื่อให้อนชนรุ่นหลังได้ศึกษา
หาความรู้ต่อไป  และเนื่องจากพระองค์ทรงเป็นผู้ให้กำ�เนิดรถจักรดีเซลขึ้นในประเทศไทย รถจักรดีเซลทุกคันที่ใช้การอยู่จึงได้
ประดับเครื่องหมาย “บุรฉัตร” อ นเป็นพระนามของพระองค์ ตดที่ด้านข้างของรถจักรดีเซลทุกคัน  เพื่อเป็นการเทิดพระเกียรติ
และรำ�ลึกถึงพระองค์สืบไป

The steam locomotives were replaced by diesel locomotives because  
the diesel locomotives have higher horsepower, higher maximum speed, and consume less fuels in 

comparison with steam locomotives.



ต ราเครื่องหมาย "บุรฉัตร" การรถไฟฯ ได้จัดทำ�ขึ้นเพื่อเป็นที่ระลึกถึงพระเกียรติคุณของพลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ  
กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน  ที่ทรงเป็นผู้ริเร่ิมนำ�รถจักรดีเซลไฟฟ้ามาใช้งานคร้ังแรกในกิจการรถไฟหลวง 
และเป็นประเทศแรกของทวีปเอเซีย ดังนั้นเมื่อป พ.ศ. 2490 ได้มีงานฉลองกิจการรถไฟครบก่ึงศตวรรษ  

หรือ 50 ป  จึงได้ริเร่ิมสร้างแผ่นตราวงกลมจารึกพระนาม "บุรฉัตร" โดยใช้แบบอย่างบนเหรียญเบิกทาง ใส่หมุดเกลียว 
ติดไว้ที่ด้านข้างของตัวรถจักรดีเซลไฟฟ้าทุกคัน เพื่อให้เรียกรถจักรดีเซลไฟฟ้าว่า "รถจักรบุรฉัตร" ตอนแรกๆ แผ่นตราบุรฉัตร 
ได้หล่อด้วยบรอนซ์ในโรงงานมักกะสัน  เพราะเมื่อลงพื้นด้วยสีแดงน้ำ�หมาก ซ่ึงเป็นสีสัญลักษณเดิมของกรมรถไฟหลวงแล้ว  
จะสามารถขัดลวดลายและตัวอกษร "บุรฉัตร" ให้ขึ้นเงางามได้ดีมาก ตอมาภายหลังเกิดเป็นที่สนใจของเหล่ามิจฉาชีพ จึงต้อง
เปลี่ยนมาทำ�ด้วยเหล็กหล่อ โดยรถจักรดีเซลไฟฟ้าคันแรกที่ได้ติดแผ่นตรา "บุรฉัตร" คือ รถจักรดีเซลซุลเซอร์ หมายเลข 651

เฮนเชล HENSCHEL
พ.ศ. 2507 รุ่นเลขที่ 3001- 3027

ยี.อี. G.E.
พ.ศ. 2507 รุ่นเลขที่ 4001- 4050

อัลสธอม ADD.
ALS พ.ศ. 2518 รุ่นเลขที่ 4101 - 4154
AHK พ.ศ. 2523 รุ่นเลขที่ 4201 - 4230
ALD พ.ศ. 2526 รุ่นเลขที่ 4301 - 4309
ADD พ.ศ. 2528 รุ่นเลขที่ 4401 - 4420

กรุ๊ป KRUPP
พ.ศ. 2512 รุ่นเลขที่ 3101- 3130

ฮิตาชิ HITACHI
พ.ศ. 2536 รุ่นเลขที่ 4501- 4522

จีอีเอ GEA.
พ.ศ. 2538 รุ่นเลขที่ 4523 - 4560

ซีเอสอาร์ CSR.
พ.ศ. 2558 รุ่นเลขที่ 5107- 5120

ฮันสเลท HUNSLET
พ.ศ. 2508 รุ่นเลขที่ 23- 27

รถจักรดีเซลซุลเซอร์
รุ่นเลขที่ 651

เฮนเชล HAS. 
พ.ศ. 2529 รุ่นเลขที่ 70 - 79
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ร     	 รถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ศูนย์กลางการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าใน 
	 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล	
	 กรุงเทพมหานครและปริมณฑลประสบกับปัญหาวิกฤตจราจรมาอย่าง

ยาวนานและต่อเน่ือง รัฐบาลมีแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเพ่ือส่งเสริมให้
ประชาชน หันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนประเภทต่างๆ อาทิ รถโดยสารประจำ�ทาง  
เรือโดยสารประจำ�ทาง และระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน เป็นต้น เพ่ือลดการใช้
รถยนต์ส่วนตัว ลดความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากการเสียเวลาในการเดินทาง และ
การนำ�เข้าน้ำ�มันเช้ือเพลิง รวมท้ังยังปล่อยมลพิษสู่อากาศ อันเป็นการบ่ันทอน
คุณภาพชีวิตของคนเมืองอย่างมาก

โครงข่่ายระบบราง
เชื่่�อมโยงประเทศว
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	 ระบบขนส่งมวลชนทางราง นับว่าเป็นทางออกในการแก้ปัญหาการจราจร
ติดขัดได้อย่างมีประสิทธิภาพและย่ังยืน เน่ืองจากสามารถบรรทุกผู้โดยสารได้คราว
ละจำ�นวนมาก ประหยัดค่าใช้จ่ายและพลังงานเช้ือเพลิง เหมาะท่ีจะเป็นระบบการ 
เดินทางหลักของเมือง ร่วมกับระบบเสริมอ่ืนๆ ท้ังทางถนนและทางน้ำ�

	 กระทรวงคมนาคม โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ีมี
บทบาทสำ�คัญในการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางราง จึงได้ดำ�เนินการโครงการ
ระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซ่ือ - ตล่ิงชัน และบางซ่ือ - รังสิต ตาม
นโยบายรัฐบาล โดยมีระบบต่างๆ ของท้ัง 2 เส้นทาง และตู้รถไฟฟ้าเป็นระบบเดียวกัน

	 ระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) สามารถขนส่งผู้โดยสารระหว่างเมือง
ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ด้วยรถไฟรูปโฉมใหม่ท่ีทันสมัย มีความสะดวก 
รวดเร็ว ปลอดภัย ตรงเวลา ทำ�ให้การเดินทางระหว่างย่านใจกลางเมืองกับชานเมือง 
เป็นไปด้วยความรวดเร็ว สามารถตอบสนองความต้องการของคนยุคใหม่ได้เป็น
อย่างดี เป็นการยกระดับคุณภาพชีวิตในการเดินทางของประชาชน รวมท้ังสามารถ
ขยายความเจริญและการพัฒนาท่ีอยู่อาศัยไปยังย่านชานเมือง ช่วยลดความแออัด
ของกรุงเทพฯ ได้อีกทางหน่ึง

	 โครงข่ายรถไฟชานเมืองในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีท้ังหมด  
2 เส้นทางได้แก่ รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม เช่ือมต่อพ้ืนท่ีชานเมืองด้านทิศเหนือ 
(ดอนเมือง รังสิต ปทุมธานี) และพ้ืนท่ีชานเมืองด้านทิศใต้ (พ้ืนท่ีบางบอน มหาชัย) 
เข้าสู่ใจกลางเมือง และรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน เช่ือมต่อพ้ืนท่ีชานเมือง
ด้านทิศตะวันตก (พ้ืนท่ีศาลายา ตล่ิงชัน) และพ้ืนท่ีชานเมืองด้านทิศตะวันออก  
(พ้ืนท่ีหัวมาก) เข้าสู่ใจกลางเมือง แบ่งการดำ�เนินงานออกเป็น 2 ระยะ ตามแผน
แม่บทฯ

ระยะท่ี 1 จำ�นวน 2 เส้นทาง ระยะทาง 41.5 กิโลเมตร ประกอบด้วย
	 1. รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม ช่วงบางซ่ือ - รังสิต 
		  ระยะทาง 26.3 กิโลเมตร
	 2. รถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซ่ือ - ตล่ิงชัน 
		  ระยะทาง 15.2 กิโลเมตร
ระยะท่ี 2 จำ�นวน 4 เส้นทาง ระยะทาง 92.24 กิโลเมตร ประกอบด้วย
 	 1. รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม 
		  ช่วงรังสิต - มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 
		  ระยะทาง 8.84 กิโลเมตร
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 	 2. รถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงตล่ิงชัน - ศิริราช และช่วงตล่ิงชัน - ศาลายา 
		  ระยะทาง 20.5 กิโลเมตร
 	 3. รถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซ่ือ - หัวหมาก ระยะทาง 19 กิโลเมตร และ
		  รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม ช่วงบางซ่ือ - หัวลำ�โพง 
		  ระยะทาง 6.9 กิโลเมตร
 	 4. รถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม ช่วงหัวลำ�โพง - มหาชัย 
		  ระยะทาง 37 กิโลเมตร
รูปแบบของขบวนรถท่ีให้บริการ
   	 •	 รถธรรมดา ความเร็ว 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง
   	 •	 รถด่วน 	ความเร็ว 160 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง
ความจุผู้โดยสาร
  	 • 	6 ตู้ต่อขบวน จุผู้โดยสาร 1,710 คน
   	 • 	4 ตู้ต่อขบวน จุผู้โดยสาร 1,120 คน
ความถ่ีในการให้บริการ
   	 • 	รถธรรมดา ประมาณ 5 นาที/ขบวน (ในช่ัวโมงเร่งด่วน)
		  ประมาณ 10 นาที/ขบวน (นอกช่ัวโมงเร่งด่วน)
   	 • 	รถด่วน	 ประมาณ 25 นาที/ขบวน (ในช่ัวโมงเร่งด่วน)
		  ประมาณ 60 นาที/ขบวน (นอกช่ัวโมงเร่งด่วน)
จำ�นวนตู้รถโดยสาร
   	 •	 ขบวนละ 4 ตู้ 10 ขบวน
   	 •	 ขบวนละ 6 ตู้ 15 ขบวน
   		  รวมท้ังหมด 130 ตู้ หรือรูปแบบรถไฟแบบ Four car set
ขนาดรถไฟ
   	 •	 6 ตู้ต่อขบวน กว้าง 2.86 เมตร ยาว 121.2 เมตร (ไม่รวมอุปกรณ์เช่ือมต่อ)
   	 •	 4 ตู้ต่อขบวน กว้าง 2.86 เมตร ยาว 81.1 เมตร (ไม่รวมอุปกรณ์เช่ือมต่อ)
ระบบราง
   	 •	 ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร
ผลิตโดย
   	 •	 บริษัท ฮิตาชิ จำ�กัด ประเทศญ่ีปุ่น

	 โดยรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซ่ือ-ตล่ิงชัน และช่วงบางซ่ือ-รังสิต จะเปิดให้บริการในปลายปี พ.ศ. 2564  
พร้อมกับการเปิดให้บริการของสถานีกลางบางซ่ือ

ประโยชน์ของรถไฟชานเมือง (สายสีแดง)
  	 1. ลดปัญหาการจราจรท่ีติดขัดบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน และลดการเกิดอุบัติเหตุได้อย่างส้ินเชิง
  	 2. สามารถใช้ประโยชน์เพ่ือการเดินรถไฟทางไกล โดยรองรับการเดินรถท่ีมีอยู่ในปัจจุบันได้อย่างมีประสิทธิภาพ
  	 3. เดินทางระหว่างพ้ืนท่ีใจกลางกรุงเทพมหานครกับพ้ืนท่ีปริมณฑลได้อย่างรวดเร็ว
  	 4. เพ่ิมคุณภาพชีวิต ไม่ต้องทนกับปัญหารถติดและความแออัดบริเวณใจกลางเมือง
  	 5. จูงใจให้เกิดการใช้ระบบขนส่งมวลชนแทนการใช้รถส่วนตัว
  	 6. กระจายความเจริญไปยังย่านชานเมือง ตามแนวเส้นทางรถไฟ
  	 7. ลดการใช้พลังงานเช้ือเพลิงของประเทศได้อย่างมาก และเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม
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คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เจ้าของ	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

บรรณาธิการบริหาร	 นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์

	 ผู้อำ�นวยการศูนย์ประชาสัมพันธ์

บรรณาธิการพิเศษ 	 นายพิเชษฐ แช่มเนียม 

	 หัวหน้างานควบคุมการเดินรถ 

กองบรรณาธิการ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ ปลื้มกุศล

	 นางอาภาพันธุ์ สวัสดี

ฝ่ายภาพ	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 กองประชาสัมพันธ์ 

	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

คณะกรรมการ (ณ ตุลาคม 2563)
นายจิรุตม์ วิศาลจิตร	 ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายอำ�นวย ปรีมนวงศ์	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวไตรทิพย์ ศิวะกฤษณ์กุล	 กรรมการรถไฟฯ

นายพินิจ พัวพันธ์	 กรรมการรถไฟฯ

นางศุกร์ศิริ บุญญเศรษฐ์	 กรรมการรถไฟฯ

นายนิรุฒ มณีพันธ์	 กรรมการและเลขานุการ 

คณะผู้บริหาร (ณ ตุลาคม 2563) 
นายนิรุฒ มณีพันธ์	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายเอก สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน

นายพีระเดช หนูขวัญ	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 รองผู้ว่าการกลุ่มอำ�นวยการ

นายจเร รุ่งฐานีย	 รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน

นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า

นายสุชีพ สุขสว่าง	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ

นายศิริพงศ์ พฤทธิพันธุ์	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำ�รุงรถจักร

	 และล้อเลื่อน

นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร

นายอนันต์ โพธิ์นิ่มแดง	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ

นางลัดดา ละออกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี

นายวัชรชาญ สิริสุวรรณทัศน์	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

นายไพบูลย์ สุจิรังกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา

นายไชยเชษฐ แซ่จิว	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม

นางฐานิยาร์ เดชอุดม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ

นางสาวชุติมา วงศ์ศิวะวิลาศ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

นายวรพจน์ เทียบรัตน์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

นายประยูร สุขดำ�เนิน	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

นายสมยุทธิ์ เรือนงาม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาที่ดิน

นายสุรณเดช ธูปะวิโรจน์	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

นายประสิทธิ์ ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร

นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า

นายไพบูลย์ มงคลศุภวาร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

นางสาวชุติมา จตุรนต์รัศมี	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา

นายบุญเลิศ ตันติวิญญูพงศ์	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า

นพ.องอาจ จริยาสถาพร	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

นางสาวกานต์รวี ทองพูล	 หัวหน้าสำ�นักงานศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟ

นางสาวจิตรเลขา เดชเจริญ	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารพื้นที่ตลาด

นายพลายงาม ศิรินนทร์	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ

นายณัชพล ภู่เต็ง	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

นายสยมภู ฤทธิ์วิรุฬห์	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล

นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน

พล.ต.ต.อำ�นาจ ไตรพจน์	 ผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ

นายมนัฎ มณีจักร	 ผู้ตรวจการรถไฟ 1

นายราชพัลลภ ชื่นปรีชา	 ผู้ตรวจการรถไฟ 2

(รอการแต่งตั้ง)	 ผู้ตรวจการรถไฟ 3

นายโอภาส ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการรถไฟ 4

ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว	

	 รับ-ส่ง ผปด.1 ฝ่ายบริการโดยสาร

	 หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ

ฝ่ายสมาชิก	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

	 เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

	 โทรศัพท์ 0 2220 4271

ออกแบบและผลิต	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด 

	 27 ซอยเจริญนคร 14 ถนนเจริญนคร 

	 แขวงคลองต้นไทร เขตคลองสาน กรุงเทพฯ 10600 

	 โทรศัพท์ 0 2861 0674 

	 โทรสาร 0 2861 0675
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การรถไฟแห่งประเทศไทย
เลขที่ 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 

www.railway.co.th 

Facebook : ทีมพีอาร์การรถไฟแห่งประเทศไทย  

Call Center : 1690


