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จุดเร่ิมต้น...ท่ียังไม่ส้ินสุด



	 สถานีกรุงเทพ สร้างในรัชสมัยพระบาทสมเด็จ 
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 5) เม่ือปี พ.ศ. 2453 
และเปิดใช้งานวันท่ี 25 มิถุนายน พ.ศ. 2459 ในรัชสมัย
พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 6) 
ตามบทความและแหล่งข้อมูลต่างๆ อ้างว่าเหตุท่ีเรียกว่า 
หัวลำ�โพง เพราะมาจากการต้ังช่ือตามทุ่งหญ้าท่ีมีการ 
เล้ียงวัวกันอย่างคึกคัก หรือ “วัวลำ�พอง” แล้วเพ้ียน 
มาเป็นหัวลำ�โพง อย่างไรก็ตาม พระราชหัตถเลขาของ 
รัชกาลท่ี 5 ฉบับวันท่ี 4 กรกฎาคม พ.ศ. 2454 มีความ
ตอนหน่ึงว่า “อย่าให้จดหมายแลพงศาวดารแตกสูญเสียได้
จะดี ถ้าขืนเอาอย่างฝร่ังตะพัดตะเพิดไปจะหลง ไม่รู้หัวนอน
ปลายตีน เมืองเก่าๆ ท่ีเรียกช่ือไว้ในหนังสือ จะกลายเป็นเร่ือง
พระอไภยไปหมด พาให้นักเรียนโง่ไปแน่แล้ว การเช่นน้ีมี 

จนกระท่ังในกรุงเทพฯ เช่น หัวลำ�โพง ฝร่ังเรียกไม่ชัด  
ไทยเราพลอยเรียกตามว่าวัวลำ�พอง น่ีเป็นเร่ืองท่ีควรจะ 
ฟาดเคราะห์จริงๆ ในวิทยาจารยมี์เร่ืองเช่นน้ีมากหลายแห่ง 
แต่ไม่ได้จดจำ�ไว้ท่ีสำ�หรับจะยกข้ึนกล่าวในเวลาน้ี” จาก 
หลักฐานท่ีชัดเจนเช่นน้ี น่ันแปลว่า “หัวลำ�โพง” น่าจะช่ือว่า 
“หัวลำ�โพง” มาต้ังแต่แรก
	 การก่อสร้างสถานีกรุงเทพ ได้รับอิทธิพลมาจาก
สถาปัตยกรรมยุคเรอเนสซองส์ ซึ่งรัชกาลที่ 5 ทรงโปรด
อาคารสร้างเป็นรูปตัวยู ด้านหน้ามีอาคารสูงคล้ายป้อมและ
มีระเบียงเชื่อมระหว่างป้อมทั้งสอง ระเบียงมีเสาคู่รองรับ
เป็นระยะๆ ตัดจากระเบียงเข้าไปเป็นหลังคาโค้งขนาดใหญ่ 
โครงสร้างเป็นเหล็กถัก (Truss) คลุมส่วนบริการผู้โดยสาร
และชานชาลา ท้ังอาคารและโครง เรียกได้ว่าเปน็การกอ่สรา้ง

100 ปี...ส ถ า น ีก รุ  ง เ ท พ
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ที่ทันสมัยที่สุดในยุคนั้น สำ�หรับวัสดุในการก่อสร้างนำ�เข้า
จากสหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนีทั้งหมด ลวดลายต่างๆ ที่
ประดับไว้เป็นศิลปะในรูปแบบยุโรป
	 จุดเด่นของสถานีกรุงเทพ อีกสิ่งหนึ่งคือ กระจกสี
บริเวณช่องระบายอากาศ ทั้งด้านหน้าและด้านหลังซึ่งติด
ตั้งไว้อย่างผสมผสานกลมกลืนกับตัวอาคารเช่นเดียวกับ
นาฬิกาบอกเวลาที่มีอายุเก่าแก่ สั่งทำ�พิเศษจากบริษัท 
Siemens (ปัจจุบันเปลี่ยนเป็นยี่ห้อ TN แต่หน้าปัดยังเป็น 
ของเดิม) ควบคุมด้วยไฟฟ้าระบบ ดี.ซี. จากห้องชุมสาย
โทรศพัท์กรุงเทพฯ เป็นเคร่ืองบอกเวลาแก่ผู้สัญจรตลอดเวลา
	 ในอนาคตการรถไฟฯ มีแผนจะปรับปรุง พฒันา สถานี
กรุงเทพและปรับเป็นพิพิธภัณฑ์รถไฟไทย เนื่องจากสถานี
กลางบางซ่ือจะเป็นศูนย์กลางเดินรถไฟแห่งใหม่ของไทยต่อไป  

Bangkok Railway Station 
celebrated its 100th birthday
	 On June 25th this year, Bangkok Railway 
Station celebrated its 100th birthday. The  
station was inaugurated by King Vajiravut  
(Rama VI) in 1916. It has since served as 
Thailand’s central railway station with trains 
service to all over the country. On this 
important occasion, the State Railway of  
Thailand has planned to turn Hua Lumphong  
to be a Thai railway museum.

100 ปี...ส ถ า น ีก รุ  ง เ ท พ

	 สถานกีรงุเทพ หรอืทีผู่ค้น

เรียกกันติดปากว่า “หัวลำ�โพง” 

ซึ่งเดิมสถานีกรุงเทพกับสถานี

หัวลำ�โพง ไม่ใช่สถานีเดียวกัน 

แต่ตั้งอยู่ตรงข้ามกัน ภายหลัง

สถานีรถไฟหัวลำ�โพงยกเลิกไป 

แต่ ผู้ คนส่ วน ใหญ่ยั ง จดจำ � 

“หัวลำ�โพง” อยู่ในใจเสมอ และ

เข้ า ใจว่ าสถานีกรุ ง เทพ คือ

หัวลำ�โพงจวบจนปัจจุบัน
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บทบรรณาธิการ
	 	 “we are not makers history we are made by history” 
เราไม่ใช่ผู้สร้างประวัติศาสตร์ แต่ประวัติศาสตร์สร้างเรา หนึ่งในวลีเด็ด
ของ มาร์ติน ลูเธอร์ คิง จูเนียร์ ที่เตือนใจให้ผู้เรียนรู้เกี่ยวกับอดีตระลึก
ตัวเองอยู่เสมอว่า “เราทุกคนย่อมเกิดมาจากประวัติศาสตร์” ผู้คน 
ทุกคน สถานที่ทุกที่ย่อมมีเรื่องเล่า เช่นเดียวกันกับ “สถานีกรุงเทพ” 
หรือที่เรียกกันอย่างติดปากว่า “หัวลำ�โพง” หนึ่งในสถานีรถไฟที่ 
กรมศิลปากรกำ�หนดเปน็โบราณสถานของไทยทีม่อีายคุรบหนึง่ศตวรรษ
ในปี 2559 นี้
	 และในโอกาสอันดี วารสารรถไฟสัมพันธ์ จึงไม่พลาดที่จะนำ� 
เรื่องราวของสถานีกรุงเทพ มาบอกเล่าให้ผู้อ่านทุกท่านได้ทราบกัน  
เริ่มตั้งแต่เรื่องจากปก “100 ปี สถานีกรุงเทพ” ที่จะพาไปอุ่นเครื่อง
ความรู้ของสถานีกรุงเทพ ให้ทุกท่านทราบกัน ต่อมาด้วยคอลัมน์  
จากอดีต...ปัจจุบัน...สู่อนาคต ที่จะเล่าถึงพัฒนาการของสถานีกรุงเทพ 
ตั้งแต่แรกเริ่มจนถึงเส้นทางอนาคตของสถานีแห่งนี้ไปพร้อมๆ กัน
	 นอกจากนี้ยังมีเรื่องราวที่น่าสนใจมากมาย ไม่ว่าจะเป็น
ประวัติศาสตร์เรื่องราวของ “โรงแรมราชธานี” แม้ว่าปัจจุบันโรงแรม 
จะทำ�การปิดตัวไปแล้ว แต่สถาปัตยกรรมความสวยงามยังคงอยู่ 
คู่กับสถานีศตวรรษแห่งนี้เช่นเดิม หวังว่าวารสารรถไฟสัมพันธ์ฉบับนี้
คงจะสร้างความสุข ผสมผสานเกร็ดความรู้ สร้างความเพลิดเพลิน 
ให้แก่ผู้อ่านเช่นเคย...สวัสดีครับ

กองบรรณาธิการ

สารบัญ

เจ้าของ	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

ที่ปรึกษา	 วุฒิชาติ กัลยาณมิตร

		 ผศ. พิเศษ ดร.ศิริพงศ์ พฤทธิพันธุ์

		 นวลอนงค์์ วงษ์จันทร์

บรรณาธิการบริหาร	 เอกรัช ศรีอาระยันพงษ์ 

กองบรรณาธิการ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

ฝ่ายประสานงาน	 บุณยานุช ธรรมารักษ์

ฝ่ายภาพ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

		 ศูนย์ประชาสัมพันธ์			 

	 งานโสตทัศนูปกรณ์และนิทรรศการ 	

	 กองประชาสัมพันธ์ 

ฝ่ายจัดส่ง	 งานเผยแพร่เอกสาร 

		 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

		 และหมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ

ฝ่ายสมาชิก	 งานเผยแพร่เอกสาร 

		 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว	

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

		 เลขที่ 1 แขวงรองเมือง 

		 เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

		 โทรศัพท์ 0 2220 4271

ออกแบบและผลิต	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด 

 	 27 ซอยเจริญนคร 14 

		 ถนนเจริญนคร แขวงคลองต้นไทร 		

	 เขตคลองสาน กรุงเทพฯ 10600 

		 โทรศัพท์ 0 2861 0674 		

	 โทรสาร 0 2861 0675
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โรงแรมราชธานี

คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 

คณะกรรมการ	
นายสราวุธ เบญจกุล 	 ประธานกรรมการ 
นางสาวชุณหจิต สังข์ใหม่ 	 กรรมการ 
พลโทชาญชัย ภู่ทอง 	 กรรมการ 
นายยุทธพงษ์ อภิรัตนรังษี 	 กรรมการ 
นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ 	 กรรมการ 
นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร 	 กรรมการและเลขานุการ 

คณะผู้บริหาร	
นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
นายประเสริฐ อัตตะนันทน์	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า
นายกมล ต้ังกิจเจริญชัย	 รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพ้ืนฐาน
นายปาณฑพ มาลากุล ณ อยุธยา	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน
นายวรวุฒิ มาลา	 รองผู้ว่าการกลุ่มอำ�นวยการ
นายณรงค์ฤทธ์ิ ศิวะสาโรช	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำ�รุงรถจักร
	 และล้อเล่ือน
นายคำ�นวน ทองนาค	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์
นายทนงศักด์ิ พงษ์ประเสริฐ	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ
ผศ. พิเศษ ดร.ศิริพงศ์ พฤทธิพันธ์ุ	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร
นายทวีศักด์ิ สุทธิเสริม	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ
นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน
นายพีระเดช หนูขวัญ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล
นายจเร รุ่งฐานีย	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา
(รอการแต่งต้ัง)	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล
นางสิริมา หิรัญเจริญเวช	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า
นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการอาณัติสัญญาณ 
	 และโทรคมนาคม

นางสาวโมฬีมาศ ฉัตราคม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ
นายไพบูลย์ สุจิรังกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
นายนริศ ต้ังระดมสิน	 ผู้อำ�นวยการฝายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน
นายเอก สิทธิเวคิน	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและบัญชี
นายพรสุธิ ทองสาด	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ
นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ
นายอารยะ ปิณฑะดิษ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร
นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน
นางนลินรัตน์ ปัตถนานนท์	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผนวิจัย
		 และพัฒนา
นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า
นพ.เกรียงศักด์ิ เจริญสุธรรมมาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์
นายไพบูลย์ มงคลศุภวาร	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ
นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟ
นายวานิช ธรรมเจริญ	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารพ้ืนท่ีตลาด
นายวันชัย แผ่นผา	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจ
		 การเดินรถ
นายบุญเชิด เรืองศาสตร์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง
นายสยมภู ฤทธ์ิวิรุฬห์	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล
นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดการกรรมสิทธ์ิท่ีดิน
พล.ต.ต.จิรสันต์ แก้วแสงเอก	 ผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ
นายธนพล ดำ�มณี	 ผู้ตรวจการ 1
นายชาญณรงค์ ยมนา	 ผู้ตรวจการ 2
นายมนัฎ มณีจักร	 ผู้ตรวจการ 3
นายโอภาส ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการ 4



จากอดีต...ปัจจุบัน...สู่อนาคต

ย้อนรำ�ลึกสถานีกรุงเทพ
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สถานีแห่งความทรงจำ�

ย้อนรำ�ลึกสถานีกรุงเทพ

	 ในวาระครบรอบ 100 ปี 

สถานีกรุงเทพ นับเป็นเกียรติ 

อย่างย่ิงที่วารสารรถไฟสัมพันธ์ 

มโีอกาสไดส้บืหาขอ้มลูของสถานี

ศตวรรษแห่งนี้ เพื่อให้ประชาชน 

ทีส่นใจ ได้ทราบถงึเร่ืองราวประวตัิ

ความเป็นมา และอนาคตของ

ศูนย์กลางการเดินทางรถไฟของ

ประเทศไทยแห่งนี้กัน
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	 วันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ. 2559 สถานีกรุงเทพมอีายุครบ 100 ปี
พอดี หลังจากที่เปิดให้บริการมาอย่างยาวนาน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2459  
หลายท่านอาจสงสัยว่า ปีนี้ครบรอบ 119 ปี การรถไฟแห่งประเทศไทย  
แต่ทำ�ไมสถานีกรุงเทพถึงมีอายุเพียง 100 ปี น่ันเป็นเพราะเม่ือกิจการรถไฟ 
เร่ิมดำ�เนินการในปี พ.ศ. 2436 สถานีกรุงเทพเป็นเพียงสถานีรถไฟที่สร้าง 
ด้วยไม้ สูง 2 ชั้น และมีลักษณะเป็นโรงเรือนมากกว่าสถานี ทำ�ให้พระบาท
สมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวส่ังการให้นายมาริโอ ตามัญโญ สถาปนิก 
ชาวอิตาเลียนออกแบบให้สถานีกรุงเทพ สวยงามตามรูปแบบอิตาเลียน  
ยคุเรอเนสซองส ์ซึง่เปน็รปูแบบทีร่ชักาลที ่5 ทรงโปรด อกีทัง้ยงัแสดงใหเ้หน็
ถึงความทันสมัยของตัวอาคาร สถานีกรุงเทพจึงมีรูปร่างหน้าตาดังที่เรา 
เห็นอยู่ในปัจจุบัน		
	 บางข้อมูลอ้างว่าสถาปัตยกรรมของสถานีกรุงเทพได้รับอิทธิพลมา
จากสถานีรถไฟแฟรงก์เฟิร์ต สหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนี แต่ข้อเท็จจริงคือ  
การออกแบบสไตล์อิตาเลียน เรอเนสซองส์ เป็นสถาปัตยกรรมที่นิยมเป็น
อยา่งยิง่ในชว่งปลายทศวรรษที ่19 เหน็ไดจ้ากสถานรีถไฟกรงุโรม และสถานี
รถไฟพอร์ตานูวา เมืองตูริน ประเทศอิตาลี ที่มีรูปร่างละม้ายคล้ายคลึงกัน  
จุดเด่นของสถานีกรุงเทพ คือ กระจกสีด้านหน้าและด้านหลังตัวอาคารที่มี
ความสวยงามสะดุดตา และอีกสิ่งหนึ่งที่ขาดไม่ได้คือ นาฬิกาเรือนโต 
ที่มองเห็นได้อย่างชัดเจน ตั้งอยู่ทั้งด้านในและด้านหน้าของตัวอาคาร ซึ่ง
นาฬิกาดังกล่าวมีอายุเท่ากับสถานีกรุงเทพเลยทีเดียว เรียกได้ว่าอยู่เคียงคู่ 
กันมาโดยตลอด ในสมัยแรกสถานีกรุงเทพเป็นอาคารที่มีความเป็น
อรรถประโยชน ์คอืนอกจากจะเป็นสถานตีน้ทางของรถไฟแลว้ยงัเปน็ทีอ่าศยั
พักพิงให้กับประชาชนอีกด้วย สถานีกรุงเทพได้รับการพัฒนาและปรับปรุง
เรื่อยมา จนกระทั่ง พ.ศ. 2541 ประเทศไทย ได้รับเกียรติเป็นเจ้าภาพจัดการ
แข่งขันกีฬาเอเชียนเกมส์ ครั้งที่ 13 รัฐบาลโดยการรถไฟฯ จึงได้จัดการ
ปรับปรุงสถานีกรุงเทพครั้งยิ่งใหญ่ มีการสร้างชั้นลอยขึ้นมาด้านในบริเวณ
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การท่องเที่ยว ส่วนขบวนรถไฟจะมีการจัดวิ่งไปจอดท่ี
สถานีกลางบางซื่อ 80-90% และที่เหลือจะจัดทำ�เป็น
ขบวนรถไฟเก่าสำ�หรับต้อนรับนักท่องเที่ยวในวันสำ�คัญ 
หรือขบวนพิเศษเท่านั้น 
	 หลังจากนี้ต่อไปในอนาคต แม้ว่าสถานีกรุงเทพ 
จะลดบทบาทในการเป็นศูนย์กลางการเดินทางด้วย 
รถไฟลง แต่คุณค่าสถานีในสถานะของการเป็น “ความ
ทรงจำ�” ยังคงอยู่ตลอดไป

“แม้สิ่งต่างๆ จะเปลี่ยนไป
แต่ความทรงจำ�ไม่เคยเปลี่ยนแปลง”

สถาน ีเพือ่รองรบัความเปน็คอมเพลกซ์ มรีา้นคา้ รา้นอาหาร 
รวมถึงสร้างซุ้มขายตั๋วแบบถาวรขึ้น
	 ปจัจบุนัสถานกีรงุเทพมอีายคุรบ 100 ปบีริบรูณแ์ละ 
ทำ�หน้าที่เป็นสถานีแรกเริ่มของการเดินทางด้วยรถไฟ 
อย่างเข้มแข็งมาโดยตลอด ในอนาคตการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยจะทำ�การย้ายศูนย์กลางการเดินทางระบบราง
ทัง้หมดไปยงัสถานกีลางบางซือ่ภายในไมเ่กนิ 3 ปทีีจ่ะถงึนี ้
โดยจะปรับปรุงและปรับเปลี่ยนให้ สถานีกรุงเทพเป็น
พิพิธภัณฑ์ประวัติศาสตร์รวมถึงแหล่งท่องเที่ยว คล้ายกับ
สถานีรถไฟในต่างประเทศที่มีการปรับปรุงให้รองรับ 

The Station with Grand History 
	 Within the next three years, the Bangkok 
Railway Station (Hua Lumphong Station) will become 
a new museum of Thai railway. Construction is in 
progress at the Bang Sue Station to become the new 
central train station of Thailand–it is also touted as 
the biggest central station in ASEAN region surpassing  
Malaysia’s Sentral Station in Kuala Lumpur.  
Hua Lumphong was built in 1916, in the reign of King 
Rama V. It was designed by Mario Tamagno, a famous 
Italian architect who worked for Siam during that 
period and had left many beautiful buildings in the 
country. Built with the Renaissance-style, the station 
house several multi-purpose building which have been 
renovated and used until this day. 
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รอยทางรางเดิม สารจาก...
อดีตสถาปนิกรถไฟ

ใ	นโอกาสครบรอบ 100 ปี สถานีกรุงเทพ ทางวารสารรถไฟสัมพันธ์ ได้รับเกียรติจากคุณลุงพิจารณ์  
แขมมณี อดีตสถาปนิกกำ�กับการ กองสถาปัตยกรรม ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ผู้ซึ่งได้รับการซึมซับ 
เรื่องราวจากคุณพ่อที่เป็นวิศวกรการรถไฟฯ ที่ท่านได้สละเวลามาถ่ายทอดความรู้ทางด้านสถาปัตยกรรมของ	

	 สถานีกรุงเทพ เพื่อเป็นวิทยาทานแก่พวกเรารวมไปถึงผู้อ่านทุกท่านต่อไป 
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	 เราเริ่มคำ�ถามท่ัวไปถึงชีวิตของคุณลุงพิจารณ์ ว่ารู้จักรถไฟได้อย่างไร 
“ผมอยู่กับรถไฟมาตั้งแต่เด็ก เพราะคุณพ่อของผม (หลวงศิลปวิธานโกวิท) 
เป็นวิศวกรของการรถไฟฯ ท่านรับราชการตั้งแต่ใช้ชื่อว่า กรมรถไฟหลวง  
สมัยนั้นผมก็ตามคุณพ่อไปทำ�งานจึงซึมซับและรักรถไฟมาตั้งแต่สมัยเด็กๆ 

จากนั้นมาเรียนจบคณะสถาปัตยกรรม 
จากจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย จึงเข้า
มาทำ�งานกบัการรถไฟแหง่ประเทศไทย 
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2508 และก็เริ่มศึกษา 
ด้านสถาปัตยกรรมของสถานีกรุงเทพ 
อย่างจริงจังนับแต่นั้นมา”
	 ตลอดเวลาที่ถ่ายทอดความรู้ 
คุณลุงพิจารณ์ย้ําเสมอว่าอย่าให้ข้อมูล
ที่ผิดกับประชาชนเพราะเราเป็นสื่อ ซึ่ง
นัน่กเ็ปน็จดุทีเ่ราเริม่ถามถงึความเปน็มา
ของสถาปัตยกรรมการออกแบบของ
สถานีกรุงเทพ “ท่ีจริงแล้วหัวลำ�โพงไม่ได้
มีรูปแบบเปน็โดมสไตล์อติาเลยีน อยา่ง
ที่มีข้อมูลบอกต่อกันมาในอินเตอร์เน็ต 
ถ้าสไตล์โดมอิตาเลียนจะต้องเป็นแบบ
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พระที่นั่งอนันตสมาคมท่ีมีอาคารด้านหน้าเป็นรูปโดม 
อย่างเห็นได้ชัด แต่หัวลำ�โพงเรียกว่าสไตล์อิตาเลียน  
เรอเนสซองส์ ทางรถไฟหลวงจ้าง นายมาริโอ ตามัญโญ 
สถาปนิกชาวอิตาเลียนเข้ามาออกแบบ”
	 “กอ่นหนา้นี ้ผมคดิวา่งานคอนกรตีเสริมเหล็กมีเฉพาะ
โครงสร้างด้านหน้าของหัวลำ�โพงเท่านั้น แต่ความจริงแล้ว
เป็นโครงสร้างหลักทั้งหมด ถือว่าเป็นเทคโนโลยีที่ดีที่สุด  
ใหมท่ีส่ดุและแพงทีส่ดุในสมยันัน้ นีเ่ปน็วสิยัทศัน์ของพระบาท
สมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ที่ต้องใช้สิ่งที่ดีที่สุด แม้ว่า
จะใช้งบประมาณการลงทุนเป็นจำ�นวนมาก แต่ก็สามารถ 
ใช้งานได้อย่างคุ้มค่ายาวนาน” คุณลุงวัย 78 ปี กล่าว
	 นอกจากนี ้คุณลงุพจิารณ ์ยงัได้เลา่ถงึโรงแรมราชธาน ี
ซึ่งเป็นโรงแรมระดับห้าดาวในสมัยนั้น “โรงแรมราชธานี 
มีรูปร่างภายนอกกลมกลืนไปกับหัวลำ�โพงมาก จึงไม่ทราบ
ว่าตัวโรงแรมเริ่มสร้างมาตั้งแต่ก่อตั้งหัวลำ�โพงเลย หรือว่า
มาสรา้งภายหลงั แตส่มยัทีโ่รงแรมดำ�เนนิกจิการอยู่ ผมกไ็ด ้
เห็นนะครับแต่ไม่เคยเข้าพัก เพราะถือว่าเป็นโรงแรมที่ราคา
สูงมาก มีห้องพักเพียง 14 ห้องเท่านั้น สาเหตุที่สร้างขึ้นมา
เนือ่งจากวฒันธรรมของต่างชาติในยคุนัน้ ตอ้งมสีเตชัน่สเตท
แบบประเทศแถบยโุรป เพือ่ให้ประชาชนทีส่ญัจรไปมาเขา้พกั
ได้สะดวก วัสดุที่ใช้รวมไปถึงการตกแต่ง หลายอย่างนำ�เข้า
จากต่างประเทศ หนิออ่นนีน่ำ�เขา้แนน่อน  เปน็บนัไดหนิออ่น
ที่ยังอยู่จนทุกวันนี้ และเนื่องจากเป็นโรงแรม ห้องพักจะอยู่ 
ชั้นบน ชั้นล่างเป็นล็อบบี้และห้องอาหาร”
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The last architect of SRT
	 The Train magazine has interviewed Picharn 
Kammanee, the last architect of the State Railway of 
Thailand, who said Hua Lampong Railway Station in 
Bangkok did not look like Italian-style Dome as what 
described on the internet, but it was the Italian-style 
Renaissance. He said an Italian-style Dome would be 
like the Ananta Samakom Throne Hall, which has a 
visible dome building in front. Mr. Picharn also said 
about the Ratchathani Hotel that it was built under 
the influence of the European culture in that era, 
where a hotel would be built around a main railway 
station to allow passengers to stay. The decoration 
materials inside the Ratchathani Hotel and the  
decorative items were imported from abroad, 
including the marble stairs. As a station state hotel, 
rooms were built on higher floors leaving the lobby 
lounge and restaurants at the ground level.

	 ณ วันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ. 2559 สถานีกรุงเทพ  
จะมีอายุครบ 100 ปี ผ่านร้อนผ่านหนาว ผ่านเรื่องราว
ต่างๆ มามากมาย คุณลุงพิจารณ์จึงอยากฝากข้อความ 
บางอย่างถึงสถานีรถไฟที่ เขาผูกพันมาตั้งแต่เด็กไว้ 
อย่างกินใจว่า 

	 “ถา้เปรียบหัวลำ�โพงเปน็เพ่ือน คงเปน็เพือ่นรุน่ใหญ ่

รุ่นอา เพราะหัวลำ�โพงแก่กว่าผม 25 ปี ผมรู้จักอามา  

65 ปี  เพราะฉะนั้นอาเป็นผู้ใหญ่ที่ผมนับถือ  ไม่ใช่เพื่อน  

ถ้าผมมีโอกาสได้บอกอา ผมจะเรียนอาหัวลำ�โพง 

ด้วยความเคารพรัก ภูมิใจ ห่วงใย ชื่นชมว่า อาสุดยอด 

จริงๆ ผมได้ยินข่าวดีว่าสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ  

สยามบรมราชกุมารี ท่านจะทรงโปรดให้อนุรักษ์อาให้ 

กลบัคนืสู่ความสงา่งาม  ในชว่งทีอ่าจะงามทีส่ดุ ชวีตินีผ้ม

จะไดเ้หน็อกีไหมนะอา แตอ่ากค็งจะยงัไดร้บัใช้ประเทศและ

ประชาชนต่อไป อาอาจจะได้รับหน้าที่ในด้านการโดยสาร

น้อยลง แต่ได้เป็นสถานที่พร้อมบริเวณที่จะมีผู้คนมา 

เยี่ยมชม ศึกษา และพักผ่อนหย่อนใจ อาจะเป็นอาคาร 

ที่มีความสำ�คัญต่อชาติสืบไป สวัสดีครับอา”

ขอขอบคุณ : แบบแปลนจากแผนกการพัสดุ ฝ่ายการช่างโยธา

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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ทิศทางการรถไฟฯ ในอนาคต

1. ปรับปรุงและซ่อมแซมหลังคาสถานี 
	 ตลอดระยะเวลาหลายปีท่ีผา่นมา สถานกีรงุเทพไมไ่ดม้กีารพฒันาปรบัปรงุ
และซ่อมแซมในส่วนของหลังคาสถานีเลย ในโอกาสนี้เราจึงทำ�การปรับปรุง  
ซ่อมรอยรั่วที่เกิดขึ้นและสร้างทัศนียภาพให้สวยงามให้สมกับเป็นสถานีรถไฟที่ 
เก่าแก่แห่งหนึ่งของประเทศไทย

ในโอกาสครบรอบ 100 ปี สถานีกรุงเทพ นายวุฒิชาติ กลัยาณมติร ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย ไดม้นีโยบายเร่งดว่น 
ให้มีการปรับปรุงภูมิทัศน์สภาพแวดล้อมทั้งสองข้างทาง 	

เพื่อเป็นการเฉลิมฉลองสถานีกรุงเทพครบรอบ 1 ศตวรรษ ซึ่งมี
งานหลัก 7 ประการ ดังนี ้

สถานีกรุงเทพ 

โฉมใหม่...ไฉไลกว่าเดิม

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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2. ทาสีสถานีกรุงเทพ
	 หลายท่านคงเห็นกันอยู่ว่า ณ เวลานี้ สถานีกรุงเทพมีสภาพที่เก่าลงไปมาก  
ทางการรถไฟแห่งประเทศไทย จึงได้อนุมัตินโยบายฟ้ืนฟูให้สถานีกรุงเทพมีความ 
สวยงามขึ้น โดยการทาสีรอบอาคารสถานีทั้งหมด แต่อย่างไรก็ตามเสน่ห์และ 
ความขลังจะยังคงอยู่ เพราะจะทาเป็นสีขาวนวลเหมือนเดิม

3. สร้างความสะดวกสบายให้กับผู้พิการ
	 ท่ีผา่นมา ผูพ้กิาร ไดเ้กดิปญัหาในการเขา้ถงึสิง่อำ�นวยความสะดวกท่ีจะใช้ระบบ
ขนส่งสาธารณะ ซึ่งการรถไฟฯ ไม่ได้นิ่งดูดาย จึงจัดโครงการปรับปรุงสิ่งอำ�นวย 
ความสะดวก เพื่อคนพิการได้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะอย่างสะดวกสบายขึ้น อาทิ  
การทำ�ทางลาดชัน เปลี่ยนรูปแบบพื้นให้เอื้ออำ�นวยกับคนพิการมากขึ้น

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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4. ปรับปรุงหลังคาจุดรอรถโดยสาร
	 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ทำ�การปรับปรุง 
หลังคาตรงจุดรอรถโดยสารใหม่ ให้สวยงามและดีขึ้น 
กวา่เดิม ซึง่จะเปน็หลงัคาผา้ใบแรงดงึสงูโดยจะใชว้สัดแุบบ
เดียวกันกับที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จุดประสงค์คือ
สามารถกันความร้อน และรองรับฤดูฝนได้ดียิ่งขึ้น  

5. ปรับภูมิทัศน์โดยรอบอนุสรณ์สถาน หน้าสถานี     	
   กรุงเทพ
	 	 สถานีกรุงเทพได้ทำ�การปรับปรุงแลนมาร์ค 
ด้านหน้า อาทิ “ลานน้ําพุหัวช้าง” ให้มีสภาพสวยงาม 
น่าชมยิ่งขึ้น ซึ่งตรงนี้ทางการรถไฟแห่งประเทศไทย 
ขอยืนยันว่าสวยงามสมกับที่ทุกคนรอคอยแน่นอน 

6. เปลี่ยนแอร์ทั้งหมดในสถานี
	 นโยบายอีกหนึ่งเรื่องในการปรับปรุงสถานี
กรุงเทพ คือ เปล่ียนเครื่องปรับอากาศทั้งหมดใน 
สถานี ทั้งในส่วนของโถงผู้โดยสาร และส่วนของ
สำ�นักงาน ในส่วนของโถงผู้โดยสารนั้นจะใช้แอร์ 
ระบบเดิม คือ ระบบชิลเลอร์ โดยผู้รับเหมาจะเป็น 
ผู้เข้ามาทำ�ความสะอาดทุกๆ 3 เดือนเป็นระยะเวลา 
2 ปี เพ่ือให้สะอาดอย่างเต็มที่ ส่วนของสำ�นักงาน 
นอกจากจะเปล่ียนเครื่องปรับอากาศใหม่ เพื่อ 
การประหยัดพลังงานแล้ว บริเวณด้านข้างของ 
สถานีกรุงเทพมีคอมเพรสเซอร์แอร์วางอยู่ดูไม่เป็น 
ระเบียบเรียบร้อย ซึ่งเมื่อเปลี่ยนเครื่องปรับอากาศ 
ในห้องโถงผู้โดยสารเป็นระบบ VRF แล้ว (ระบบแอร์

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์

16



New Look for Bangkok 
Railway Station
	 On the occasion of its centennial 
celebration, SRT has given Bangkok 
railway station a major renovation, 
which include the improvement of  
the roofs, new paints, improved  
accessibility for the handicapped,  
improvement of roof for the public 
transport building, improved landscape 
in front of the station, replacement of 
the air-conditioners with the new ones,  
and installation of the LED lights.

ในห้างสรรพสินค้าที่ส่งตามท่อส่งความเย็น) 
สถาปัตยกรรมของสถานีกรุงเทพก็จะกลับมา
สวยงามดังเดิม

7. ติดตั้งไฟ LED 
	 จะสังเกตเห็นว่า ปัจจุบันสถานีกรุงเทพ
ได้เปลี่ยนหลอดไฟทั้งหมดเป็นหลอดแบบ  
LED เรียบร้อยแล้ว แม้จะมีราคาแพงกว่า 
หลอดฟลูออเรสเซนต์ที่ใช้กันอยู่ในปัจจุบัน  
2 เท่า แต่ก็มีอายุการใช้งานนานกว่า 2 เท่า 
ขณะที่มีราคาแพงกว่าหลอดทังสเตน 6 เท่า 
แตส่ามารถใชง้านไดย้าวนานกวา่มากจงึนบัวา่
คุ้มค่าที่ลงทุน	

	 ทั้งหมดน้ีเป็นเพียงหน่ึงในแผนฟื้นฟู
สถานกีรุงเทพของการรถไฟฯ เทา่นัน้เพราะวา่
อีกไม่กี่ปีเราจะยกระดับและปรับปรุงรูปแบบ 
ให้มีความทันสมัย สะดวกสบาย ลดความ
แออดั และสรา้งบรรยากาศดงึดดู ขณะเดยีวกนั
ก็ยังคงเอกลักษณ์ของสถาปัตยกรรมที่เก่าแก่
และมีความโดดเด่น เพื่อให้กลายเป็นสถานที่ 
ท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์แห่งใหม่ของประเทศไทย
ต่อไป

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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ภาพเก่าเล่าเรื ่อง





ตำ�นานชีวิต
“สถานีกรุงเทพ” 

 

สถานี...ในดวงใจ

	 ปัจจุบันมีการเกิดขึ้นของแหล่งท่องเที่ยวในรูปแบบศูนย์การค้าชุมชนขึ้นอย่างมากมาย เพราะวิถี
ของคนเมืองที่มีเวลาจำ�กัด การจะไปเที่ยวสักครั้งต้อง ชม ชิม ช้อป อย่างครบครันในจุดเดียว

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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This is “Bangkok Railway 
Station (Hua Lumphong)”
	 Bangkok Railway Station, or the Hua 

Lumphong Station, is the main railway station 

of Thailand. However, in the near future  

the State Railway of Thailand has planned 

to turn Hua Lumphong be a Thai railway  

museum and community mall. Then Hua 

Lumphong becomes a new tourist attraction 

of Thailand for everyone.

	 วารสารรถไฟสัมพันธ์ ฉบับนี้ขอนำ�เสนอ 

อีกแง่มุมของสถานีกรุงเทพ นอกจากจะเป็นสถานี

ต้นทางของรถไฟแทบทุกสายในประเทศไทยแล้ว  

ในอนาคตกำ�ลังจะกลายเป็นหนึ่งในศูนย์การค้าชุมชน 

ในแบบฉบับวินเทจ เพื่อชาวไทยทุกคน

	 ลองหลับตานึกถึงภาพ หากสถานีกรุงเทพเป็น  

ศูนย์การค้าชุมชน คงจะเป็นสถานที่ท่องเที่ยวสุดฮิป

ของหลายๆ คน ตั้งแต่โครงสร้างตัวอาคารที่สวยงาม

ตามแบบฉบับอิตาเลียน ยุคเรอเนสซองส์ ซึ่งเป็น

สถาปัตยกรรมอันสวยงามเหนือกาลเวลา ที่ใครๆ เห็น

ก็ต้องหลงใหล ซึ่งทุกมุมของอาคารสถานีสามารถ 

ถ่ายรูปเช็คอินได้อย่างจุใจ เพราะการสร้างที่พิถีพิถัน

ใส่ใจทุกรายละเอียดตั้งแต่ต้น

	 ด้านในของสถานีกรุงเทพ มีส่ิงอำ�นวยความ

สะดวกอย่างครบครัน ไม่ว่าจะเป็นร้านอาหาร ร้าน

หนงัสือ เรียกไดว้า่มาท่ีเดยีวครบ นอกจากนีใ้นอนาคต 

กระทรวงคมนาคม ได้มอบนโยบายให้การรถไฟ 

แห่งประเทศไทย เร่งปรับปรุงสถานีกรุงเทพให้เป็น  

แลนมาร์คการท่องเที่ยวของกรุงเทพมหานคร 

	 เพราะหากสถานีกลางบางซื่อ ดำ�เนินการ

ก่อสร้างแล้วเสร็จ สถานีกรุงเทพจะกลายเป็นแหล่ง

พบปะ สงัสรรค ์แบบยอ้นยคุ พร้อมกบัเปน็พิพิธภณัฑ์

รถไฟที่มีชีวิต ที่จะให้ความรู้กับคนทุกรุ่นซึ่งจะเป็น

ความภาคภูมิใจของคนไทยทั้งชาติต่อไป

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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กิจกรรม รฟท.

	 หลังจากที่คณะกรรมการได้เฟ้นหา

กันอย่างสุดความสามารถ ในที่สุดก็ได้ 

ผู้ชนะเลิศ ได้แก่ นายสุรัตนชัย ช่ืนตา  

ซึ่งชนะใจคณะกรรมการภายใต้คอนเซปต์  

“ตัวเลข 100 ไทย เกี่ยวพันเชื่อมโยง 

เป็นหนึ่งเดียว” สื่อถึงงานเฉลิมฉลอง 

การครบรอบ 100 ปี ของสถานีกรุงเทพ 

ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2459 – 2559 

	 รูปแบบของโลโก้ มีระฆังบอกเวลา 

อยู่ด้านบนอาคารหลังคาโค้งขนาดใหญ่ 

อันเป็นเอกลักษณ์ของหัวลำ�โพง ผสม

ผสานแสดงรปูลกัษณค์ลา้ยกบัตัว๋โดยสาร

รถไฟ ด้านล่างมีตัวเลขไทย “หนึ่งร้อย” 

ประกวด
ตราสัญลักษณ์ ๑๐๐ ปี 

สถานีกรุงเทพ
c10 m100 y90 k40Design by: Surattanachai Chuenta

Tel. 08 3498 0729
E mail: surattanachai.ch@spu.ac.th

c30 m50 y70 k10

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้จัดกิจกรรมเปิด

โอกาสให้ประชาชนทุกสาขาอาชีพทั่วประเทศ สามารถ

ส่งผลงานเข้าประกวด​ “ตราสัญลักษณ์ (Logo)  

ครบรอบ 100 ปี สถานีกรุงเทพ” 

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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SRT Awards the Winner of  
the 100th Anniversary Logo
	 SRT recently held a ceremony to award 
Baht 50,000 cash prize to Mr. Surattanachai 
Chuenta, who won the design contest for  
the logo of the 100th anniversary of the 
Bangkok Railway Station (Hua Lumphong  
Station). The winner logo features the Thai 
numeric letters for “100” woven into one 
harmony. 

c10 m100 y90 k40Design by: Surattanachai Chuenta
Tel. 08 3498 0729
E mail: surattanachai.ch@spu.ac.th

c30 m50 y70 k10

ที่ออกแบบคล้ายล้อรถไฟ สื่อถึงประวัติความเป็นมาที่

ยาวนานและทรงคุณค่า เปรียบเสมือนรากฐานสำ�คัญ

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

	 รางวัลชนะเลิศ ได้รับเงินรางวัล 50,000 บาท 

ปจัจบุนัเช่ือวา่หลายทา่นคงไดเ้หน็ผา่นตากนัมาบา้งแลว้

จากสื่อประชาสัมพันธ์ของการรถไฟฯ ที่จัดทำ�ขึ้น

	 นอกจากน้ี ยังมีรางวัลชมเชยอีก 2 รางวัล รางวัลละ 

5,000 บาท คือ นายพิษณุ พัฒนสุทธิชลกุล และ  

นายคณพศ ปัญจันทร์สิงห์ ต้องบอกว่างานนี้ 

คณะกรรมการตัดสินยากจริงๆ 

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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เท่ียวท่ัวไทย สุขใจไปกับ รฟท.

‘แก่แต่เก๋า’ น่ังรถไฟ 
เท่ียวท่ัวไทยหัวใจเกินร้อย

หลานรักของลุง
	 ลุงเพ่ิงจะเห็นจริงตามท่ีหลานพร่ําบอกอยู่เสมอ ว่าการอยู่เฉยๆ กับบ้าน
ไม่ควรจะเป็นกิจกรรมท่ีคนในวัยหลังเกษียณจะยึดมันไว้เป็นสรณะเลย เพราะ
แม้ว่ามันจะสงบสุขดี แต่นานๆ เข้า มันก็พลอยทำ�ให้ร่างกายจิตใจเห่ียวเฉาไป 
ทริปท่องเท่ียวโดยรถไฟ “กรุงเทพฯ-สระแก้ว” ท่ีหลานท้ังยุท้ังดันให้ลุงมาคราวน้ี 
มันเหมาะดีจริงๆ ดีเสียจนลุงอดไม่ได้ท่ีจะต้องเล่าให้หลานฟัง
	 ต้ังแต่เช้าตรู่วันเดินทางท่ีหลานขับรถไปส่ง ลุงก็เดินดุ่มๆ ไปลงทะเบียน 
แล้วก็ข้ึนรถไฟไปหาท่ีน่ัง รถไฟเขาปรับปรุงมาดี ท่ีน่ังสบาย แอร์เย็น แล้วก็ 
โชคดี ลุงได้น่ังคู่กับเพ่ือนวัยเดียวกันช่ือคุณชาญ ซ่ึงเพ่ิงจะเกษียณเหมือนกับลุง 
ลูกเขยกับลูกสาวเขาชวนให้มาเท่ียว คุยไปคุยมา อ้าว! อยู่กระทรวงเดียวกัน 
แต่อยู่คนละกรม คุยไปเร่ือยๆ ชักจะถูกคอ ลุงเลยได้คู่หูไปไหนไปกันตลอดทริป 
	 พักเดียวนักท่องเท่ียวก็ทยอยมาน่ังเต็มขบวนรถแล้ว ครู่หน่ึงรถไฟก็เร่ิม
ออกจากสถานี แล้วเจ้าหน้าท่ีก็มาแจกข้าวกล่อง ขนม น้ําด่ืม กินไปคุยไป ชม
บรรยากาศไป เพลินๆ ดีเหมือนกันนะ จำ�ได้ว่าคร้ังสุดท้ายท่ีน่ังรถไฟมันก็ 
หลายปีดีดักแล้ว มาน่ังอีกทีมันก็ชวนให้คิดถึงเร่ืองเก่าๆ (ตามประสาคนแก่) 
น่ังรถหลายช่ัวโมงก็จริง แต่คุณชาญแกคุยสนุก เจ้าหน้าท่ีเขาก็มีกิจกรรม  
มีเร่ืองต่างๆ มาเล่าให้ฟัง ทำ�ให้ไม่เบ่ือพอสายหน่อยรถไฟก็มาถึงสถานีสระแก้ว 
พวกเราก็คว้าสัมภาระลงรถไฟไปข้ึนรถทัวร์ท่ีจอดรออยู่ แล้วรถทัวร์ก็พา 
พวกเรามุ่งตรงเป้าหมายแรกคือ “ปราสาทสด๊อกก๊อกธม” ปราสาทหินซ่ึงอยู่
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กลางป่า ลุงก็ไม่มีความรู้เร่ืองโบราณสถานอะไรหรอก ได้อาศัย
ลูกเขยคุณชาญเขาช่วยอธิบาย เพราะเขาเรียนจบโบราณคดี
โดยตรง ทำ�งานกรมศิลปากรด้วย ลุงกับพวกคุณชาญ 
เลยไม่ต้องเดินตามไกด์ เพราะลูกเขยของคุณชาญบรรยาย 
ได้สนุกสนาน เดินเท่ียวกันอย่างเพลิดเพลิน ถ่ายรูปกันไป 
หลายแชะ คณะของเราก็ออกเดินทางกันต่อมุ่งสู่ “ตลาด 
โรงเกลือ” ท่ีลุงเคยได้ยินช่ือมานานแล้ว วันน้ีมีโอกาสได้ 
มาเยือนเสียที โอ้โหหลานเอ้ย พ้ืนท่ีมันกว้างขวางใหญ่โต 
จริงๆ สมกับท่ีไกด์เขาบอกว่า ต้องเช่ามอเตอร์ไซค์ขับเท่ียวกัน
น่ันแหละ ลุงกับพวกคุณชาญ เลยตกลงกันว่า ขอเดินเท่ียว
แบบใกล้ๆ ดีกว่า ไว้คราวหน้ามีเวลาค่อยมาเดินกันท้ังวัน 
เพราะเห็นทางรถไฟเขาทำ�มาถึงแล้ว อีกไม่นานคงน่ังรถไฟ 
มาได้ มองไปทางฝ่ังประเทศเขมรท่ีห่างกันแค่คลองก้ัน แต่ก็มี
บรรยากาศต่างกับฝ่ังบ้านเราไม่ใช่น้อย ซ้ือของกันจนเต็มไม้
เต็มมือแล้วก็ข้ึนรถทัวร์เข้าท่ีพัก ซ่ึงก็เป็นโรงแรมโอ่โถงสะดวก
สบายพอสมควร อาหารม้ือเย็นของท่ีน่ีก็ดีทีเดียว คืนน้ันลุง 
ก็หลับสบายดีนะ
	 พอต่ืนเช้า อาบน้ําเก็บกระเป๋า ลงมาจัดการอาหารเช้า 
ก็เจอพวกคุณชาญพอดี พอแปดโมงเช้า เจ้าหน้าท่ีได้นำ� 
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คณะของเราข้ึนรถทัวร์ มุ่งตรงไปยังจังหวัดปราจีนบุรี และ 
จุดหมายแรกของเช้าวันท่ีสองน้ีคือ “ต้นศรีมหาโพธ์ิต้นแรก
ในสยาม” ซ่ึงนำ�ก่ิงมาจากศรีลังกา มาปลูกไว้ต้ังแต่ 
สมัยทวารวดี ในบริเวณเดียวกันก็ยังมี “รอยพระพุทธบาท
คู่แรกในสยาม” กับ “บ่อน้ําศักด์ิสิทธ์ิ” ในเมืองโบราณ 
ศรีมโหสถ ลุงได้ความรู้เพ่ิมอีกหลายเร่ืองเลย ต่อมา 
คณะทัวร์เขาก็พากันไปท่ี “โรงพยาบาลเจ้าพระยา 
อภัยภูเบศร” ซ่ึงมีตึกโบราณท่ีสร้างโดยเจ้าพระยา 
อภัยภูเบศร รับรองว่าหลานได้เห็นแล้วจะต้องร้องอ๋อ 
เพราะละครไทย หนังไทยหลายเร่ือง มาถ่ายทำ�ท่ีน่ีอยู่เสมอ  
ท่ีน่ีเขาโด่งดังเร่ืองสมุนไพรมานานแล้ว คณะทัวร์มาชม 
ตึกโบราณ ชมพิพิธภัณฑ์การแพทย์แผนไทยแล้วก็ต้องแวะ
ช้อปป้ิงผลิตภัณฑ์จากสมุนไพรกันต่อ ซ่ึงก็ขายดีเหลือเกิน 
เพราะคณะทัวร์มาลงกันทีละหลายคันรถ ม้ือเท่ียงน้ันเรา 
รับประทานอาหาร ณ ห้องอาหารท่ีน่ีเอง
	 พอช่วงบ่าย คณะทัวร์ก็มุ่งหน้าไปท่ี “พิพิธภัณฑ์
สถานแห่งชาติปราจีนบุรี” ท่ีน่ีเราได้ชมโบราณวัตถุ 
มากมายหลายชนิด ลูกเขยของคุณชาญรู้จักกับเจ้าหน้าท่ี 
หลายคน เราเได้โอกาสพูดคุยเร่ืองโบราณวัตถุเพ่ิมเติม 
อีกหลายเร่ือง อยู่ท่ีพิพิธภัณฑ์ฯ กันพักใหญ่ เราก็ลา 
เจ้าหน้าท่ี ข้ึนรถทัวร์มุ่งหน้าไปยัง “เข่ือนขุนด่าน 
ปราการชล” ชมเร่ืองโบราณมามากแล้ว คราวน้ีก็มาเท่ียว
เข่ือนกันบ้าง แม้แดดจะแรงแต่อากาศก็สดช่ืนดีจริงๆ  
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Enjoy Thailand with SRT
	 SRT, together with leading travel  
companies, has organized special train trips 
for tourists to explore the historical locations 
of the eastern Thailand. Start from Bangkok 
to Nakhon Nayok with stops at several  
famous or historical places, including the 

ancient Khmer temple “Prasat Sdok Kok Thom”, Talad Rong Klue (the famous border 
market in Sa Kaew Province), Siam’s first Buddha’s footprints, the sacred pond at  
Sri Mahosot Ancient Town, Abhaibhubej Hospital in Prachinburi, the national museum in 
Prachinburi, Dan Prakarnchon Dam, and Ji Tek Lim Chinese Temple. Passengers  
arrived in Bangkok at about 7 p.m. 

แล้วรายการสุดท้ายของทริปน้ี ก็คือ “พุทธสถาน
จีเต็กล้ิม” ซ่ึงเขาสร้างไว้อย่างสวยงามน่าชม 
พวกเราก็ได้ไหว้พระขอพร ให้ชุ่มช่ืนหัวใจกัน 
จากน้ันก็เดินทางกลับกรุงเทพฯ
	 ก่อนจะแยกย้ายกันไป ลุงกับคุณชาญ 
ก็นัดกันแล้วว่า จะหาโอกาสไปเท่ียวบ้านเขา  
แล้วก็หาทริปท่องเท่ียวสนุกๆ ทางรถไฟกันอีก 
ลุงเห็นจริงตามท่ีหลานว่าคือ อยู่เฉยๆ มันก็ดี  
แต่การท่ีได้ออกไปเท่ียวมันก็ดีไปอีกอย่าง ได้ท้ัง
ประสบการณ์ใหม่ๆ ได้เพ่ือนใหม่ ถึงจะเหน่ือย 
แต่มันก็ทำ�ให้เราหายห่อเห่ียวเป็นปลิดท้ิง ลุงยัง
แอบคิดอยู่นะ ว่าใครกันเป็นคนต้ังช่ือทริปน้ี  
มันช่างเหมาะกับลุงจริงๆ

				    คิดถึงหลานเสมอ
					     ลุงชัย
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ความปลอดภัยท่ี

“จุดตัดเสมอระดับทาง
รถไฟ-รถยนต์”

จากใจ รฟท.
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“จุดตัดเสมอระดับทางรถไฟ-
รถยนต์” หรือจุดตัดทางรถไฟ 

หมายถึง จุดที่ถนนซึ่งยานพาหนะ	

ใช้สัญจร ได้มาตัดกับทางรถไฟ 	

ซึ่งเป็นจุดที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุ

สูงที่สุด ดังนั้น โดยความเห็นชอบ

ของคณะรัฐมนตรี  จึ งมีมติ ให้ 	

การรถไฟฯ ดำ�เนินการแก้ไขปัญหา

จดุตดัทางรถไฟโดยการตดิตัง้ระบบ

หรือเครื่องมือที่จะช่วยเพิ่มความ

ปลอดภัยให้กับประชาชน โดยแบ่ง

การดำ�เนนิงานออกเปน็ 3 ระยะไดแ้ก่
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	 ระยะที่ 1 ปี 2558 การรถไฟฯ ติดตั้งป้ายหยุด  
ป้ายรูปรถไฟ พร้อมจัดทำ�สัญญาณเตือน ไฟกะพริบ 
ตลอดเวลา เนินชะลอความเร็ว และป้ายเตือนในบริเวณ 
ที่มทีางลักผ่านจำ�นวน 516 แห่ง จาก 584 แห่ง โดยส่วน 
ท่ีเหลือเปน็พืน้ท่ีของหนว่ยงานราชการและทหาร สว่นทาง 
เสมอระดับรถไฟที่ได้รับอนุญาตจำ�นวน 775 แห่ง ซึ่งมี
เพียงป้ายจราจร การรถไฟฯ ได้ดำ�เนินการติดตั้งเครื่องกั้น
ถนนอัตโนมัติจำ�นวน 130 แห่ง
	 ระยะที่ 2 ปี 2559 การรถไฟฯ เพิ่มระบบ Sensor 
ทีท่างลักผ่านจำ�นวน 54 แหง่ ซึง่จะตรวจสอบขบวนรถไฟ
ที่ระยะ 300 เมตรก่อนจะมาถึง ส่วนทางเสมอระดับรถไฟ
ที่ได้รับอนุญาต การรถไฟฯ จะติดตั้งเครื่องกั้นอัตโนมัติ 
เพิ่มเติมอีก 200 แห่ง
	 ระยะที่ 3 ปี 2560 การรถไฟฯ จะดำ�เนินการ 
ติดตั้ง Sensor ที่ทางลักผ่านอีก 200 แห่ง ส่วนทางเสมอ
ระดบัรถไฟท่ีไดร้บัอนญุาต การรถไฟฯ จะดำ�เนนิการตดิตัง้
เครื่องกั้นอัตโนมัติให้ครบทั้งหมด 
	 นอกจากนี้ การรถไฟฯ ยังร่วมมือกับกระทรวง
มหาดไทยและหน่วยงานท้องถิ่น ร่วมติดตามดูแลไม่ให้ 
เกิดทางลักผ่านเพิ่มขึ้นอีก หากจำ�เป็นจะต้องมีก็จะต้อง
ดำ�เนินการตามมาตรฐานและข้อกำ�หนดของการรถไฟฯ 
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Safe crossroads for cars and trains
	 The cabinet has approved the budget for the SRT 
to implement its proposed plan to improve train-car 
crossroads nationwide in order to improve safety for  
motorists and train passengers. Cooperation is being 
sought with the Ministry of Interior and local governments 
to ensure no unauthorized crossroads will be added. 
Where they exist, SRT will ensure stop signs will be put 
up, a warning sign will be erected as well as the speed 
reduction slope, blinking signals, and sensors will be 
placed at the crossroads to warn motorists of  
incoming trains. SRT will also place staff at the over 
2,400 authorized crossroads throughout the country  
to ensure safety for trains and car users.

	 ในเบ้ืองตน้ เพือ่เสรมิมาตรฐาน
เรื่องของความปลอดภัย นายวุฒิชาติ 
กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟฯ ได้มอบ
นโยบายให้จัดเจ้าหน้าท่ีเฝ้าระวังและ
อำ�นวยความสะดวกบริเวณจดุตัดทาง
เสมอระดบัรถไฟท่ีมแีละไมม่เีครือ่งกัน้
ถนนกว่า 2,455 จุดทั่วประเทศ โดย
ประสานกบัองคก์รปกครองสว่นทอ้งถิน่
ทุกพื้นที่ 
	 ซึ่ง ท้ังหมดนี้ คือความใส่ใจ 
ต่อความปลอดภัยท่ีการรถไฟฯ ต้องการ
มอบให้แก่ประชาชนทุกคน
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ลำ�โพงข่าว

“ไปเที่ยวหัวลำ�โพงกัน”
	 จ่ัวหัวมาแบบน้ี หลายคนคงมีคำ�ถามในใจว่า “หัวลำ�โพงจะมีอะไรให้เท่ียว?” เพราะ
ภาพความทรงจำ�ของใครหลายคนอาจจะมองว่าสถานีกรุงเทพเป็นเพียงสถานีต้นทาง
และปลายทางของการเดินทางด้วยรถไฟเท่าน้ัน แต่เช่ือหรือไม่ว่าอีกมุมหน่ึงของสถานี
แห่งน้ียังมี “พิพิธภัณฑ์รถไฟไทย” ต้ังอยู่บริเวณด้านซ้ายของอาคารสถานีกรุงเทพ 
	 วารสารรถไฟสัมพันธ์ได้มีโอกาสไปพูดคุยกับ ผศ. พิเศษ ดร. ศิริพงศ์ พฤทธิพันธ์ุ 
ผู้ช่วยผู้ว่าการ (ด้านบริหาร) การรถไฟแห่งประเทศไทย ผู้ก่อต้ังมูลนิธิและพิพิธภัณฑ์
รถไฟไทย มาให้ความรู้เพ่ิมเติมถึงท่ีมาและการจัดต้ังพิพิธภัณฑ์รถไฟไทย 
	 “แนวคิดการก่อต้ังพิพิธภัณฑ์รถไฟไทย มีมาต้ังแต่สมัย พ.ศ. 2506 ช่วงท่ี  
พลเอก ไสว ไสวแสนยากร เป็นผู้ว่าการรถไฟฯ และได้ก่อต้ังอยู่บริเวณสวนจตุจักร  
ซ่ึงปัจจุบันได้กลายเป็น หอเกียรติภูมิรถไฟ อย่างไรก็ตามสร้างข้ึนมาได้เพียงแค่ 10 ปี 
ก็ต้องปิดตัวลง หลังจากน้ันในปี พ.ศ. 2547 คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย  
โดยคุณปริญญา จินดาประเสริฐ ประธานกรรมการรถไฟฯ ในยุคน้ัน ได้ฟ้ืนการจัดต้ัง
พิพิธภัณฑ์รถไฟไทยข้ึนมาอีกคร้ัง แต่ต้องล้มเลิกไปเน่ืองจากพ้ืนท่ีท่ีจะจัดทำ�พิพิธภัณฑ์
ถูกใช้เป็นท่ีต้ังมูลนิธิมิราเคิลออฟไลฟ์ ในทูลกระหม่อมหญิงอุบลรัตน์ฯ​”
	 หลังจากท่ีมีแนวคิดจัดต้ังข้ึนมาหลายคร้ัง แต่ถูกล้มเลิกไปด้วยเหตุผลนานัปการ 
แต่ในท่ีสุดพิพิธภัณฑ์รถไฟไทยสามารถก่อต้ังข้ึนได้ในปี พ.ศ. 2558 ซ่ึง ดร. ศิริพงศ์ฯ  
ได้กล่าวต่อว่า 
	 “ช่วงต้นปี พ.ศ. 2558 ตัวผมเองได้รับคำ�ส่ังจากอดีตผู้ว่าการรถไฟฯ คุณประภัสร์ 
จงสงวน แต่งต้ังให้เป็นประธานคณะกรรมการจัดหารายได้ฯ เพ่ือก่อต้ังพิพิธภัณฑ์ 
รถไฟไทย หลังจากดำ�เนินงานเรียบร้อยแล้วได้ขออนุญาตการรถไฟฯ เข้าปรับปรุงอาคาร
มุขหน้าสถานีกรุงเทพด้านทิศตะวันตกซ่ึงทรุดโทรม ใช้เป็นสำ�นักงานมูลนิธิรถไฟไทยและ
พิพิธภัณฑ์รถไฟไทย โดยเสียค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงท้ังส้ินประมาณ 5 แสนบาท และ

ศูนย์รวมตำ�นาน...

พิพิธภัณฑ์รถไฟไทย 
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ได้จดทะเบียนจัดต้ังมูลนิธิเม่ือวันท่ี 3 กรกฎาคม พ.ศ. 2558 และเปิด 
ดำ�เนินการอย่างเป็นทางการแล้วต้ังแต่วันท่ี 21 ตุลาคม พ.ศ. 2558  
ท่ีผ่านมา โดยมี คุณวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟฯ คนปัจจุบันให้เกียรติ 
เป็นประธาน พร้อมเชิญอดีตผู้ว่าการรถไฟฯ 2 ท่าน คือ ศาสตราจารย์หิรัญ 
รดีศรี และคุณประภัสร์ จงสงวน มาเป็นท่ีปรึกษามูลนิธิรถไฟไทย และเชิญ
อดีตท่ีปรึกษาคณะกรรมการรถไฟฯ คุณมารุต ศิริโก เข้าร่วมด้วย” 
	 พิพิธภัณฑ์รถไฟไทยท่ีต้ังอยู่ภายในสถานีกรุงเทพ เปิดให้บริการ 
ทุกวันอังคารถึงวันเสาร์ ต้ังแต่เวลา 10.00 น.-18.00 น. ภายในพิพิธภัณฑ์ฯ 
มีห้องจัดแสดง 2 ห้อง เพ่ือให้ผู้ท่ีสนใจท้ังชาวไทยและชาวต่างชาติได้เข้ามา
เย่ียมชมและศึกษาค้นคว้า สำ�หรับวัตถุและส่ิงของต่างๆ ท่ีจัดแสดงภายใน
พิพิธภัณฑ์ฯ ซ่ึงแต่เดิมกระจัดกระจายอยู่ตามท่ีต่างๆ น้ัน ดร. ศิริพงศ์ฯ  
และคณะกรรมการฯ ได้ทำ�การรวบรวมมาจากสถานท่ีต่างๆ โดยมีวัตถุประสงค์ 
ให้การรถไฟฯ ได้มีสถานท่ีเก็บส่ิงของต่างๆ ในอดีตไว้ในท่ีเดียวกัน เพ่ือให้ 
เป็นแหล่งเรียนรู้ ศึกษา ค้นคว้า และเห็นถึงพัฒนาการของกิจการรถไฟฯ  
ซ่ึงขณะน้ีเปิดให้บริการเพียง 2 ช้ัน ส่วนจะขยายต่อหรือไม่น้ัน คงจะต้องรอ 
นโยบายให้ชัดเจนเสียก่อน 
	 และเป็นท่ีทราบกันดีว่า ในอนาคตอันใกล้น้ีศูนย์กลางการเดินทาง 
ด้วยระบบรางของประเทศไทยจะย้ายไปอยู่ท่ีสถานีกลางบางซ่ือ ส่วนสถานี
กรุงเทพ จะถูกปรับเปล่ียนให้เป็นพิพิธภัณฑ์รถไฟไทยอย่างสมบูรณ์แบบ  
เพ่ือให้กิจการท่ีพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 5)  
ทรงสถาปนาไว้ เป็นแหล่งเรียนรู้ให้คนรุ่นหลังได้มีโอกาสศึกษา ค้นคว้า และ
ได้เห็นถึงวิวัฒนาการของกิจการรถไฟฯ ต้ังแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน เพ่ือเป็น
แหล่งรวมตำ�นานของการรถไฟฯ สืบต่อไป.  

Thai Railway Museum
	 Thai Railway Museum is located on 
the left side of Bangkok Railway Station. 
It opens on Tue-Sat from 10.00 a.m. to 
6.00 p.m. The two exhibition rooms  
inside provide useful information for both  
Thai and foreign visitors to learn the  
history of State Railway of Thailand (SRT).  
Assistant Prof. Dr. Siriphong Preutthiphan, 
an assistant governor of SRT, has kindly 
provided and exhibited the artifacts inside 
the museum. He is also the founder of the 
Thai Railway Foundation and Thai Railway 
Museum at Bangkok Railway Station.
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“แสตมป์นิทรรศน์ 100 ปี

คร้ังท่ี 2 และอีกสองดวงเป็นทัศนียภาพของสถานีกรุงเทพ 
ในปัจจุบัน แสตมป์ชนิดราคา 3 บาท ชุดละ 4 ดวง  ราคา
รวม 12 บาท โดยจะเปิดขายวันแรกท่ีไปรษณีย์ทุกแห่ง 
ท่ัวประเทศ ต้ังแต่วันท่ี 25 มิถุนายน เป็นต้นไป 

สถานีรถไฟกรุงเทพ”

	 บริษัท ไปรษณีย์ไทย จำ�กัด ร่วมกับ การรถไฟ 
แห่งประเทศไทย เปิดตัวนิทรรศการ “แสตมป์นิทรรศน์ 
100 ปี สถานีรถไฟกรุงเทพ” เพ่ือร่วมฉลองโอกาส 
ครบรอบ 100 ปี สถานีกรุงเทพ ณ พิพิธภัณฑ์ตรา
ไปรษณียากรสามเสนใน (ด้านหลังไปรษณีย์สามเสนในติด
กับสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส สะพานควาย) โดยจะเปิดให้ 
เข้าชมฟรีต้ังแต่วันน้ีถึง 31 ธันวาคม พ.ศ. 2559  
ในวันพุธ-วันอาทิตย์ เวลา 8.30 น.-16.00 น. (ปิด 
วันจันทร์-วันอังคาร และวันหยุดนักขัตฤกษ์) 
	 โดยในงานน้ีทางพิพิธภัณฑ์ตราไปรษณียากร 
ได้เนรมิตบรรยากาศสถานีกรุงเทพ ผ่านการจำ�ลองขบวน
รถไฟ ท่ีอยู่อาศัย และวิถีชีวิตคนไทยสมัยอดีต และจัด
นิทรรศการให้ความรู้เร่ืองรถไฟให้ประชาชนท่ีสนใจ 
	 นอกเหนือจากงานนิทรรศการแล้ว ยังมีการ 
เปิดตัวตราไปรษณียากรท่ีระลึก “100 ปี สถานีรถไฟ
กรุงเทพ” 1 ชุดจะมี 4 ดวง เป็นภาพของสถานีกรุงเทพ 
ในห้วงเวลาสำ�คัญ ต้ังแต่ยุคแรกสมัยพระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 6) ยุคสงครามโลก

“Stamp Nitas 100 Years Of 
Bangkok Railway Station”
	 The Thai Postal Company and the State Railway 
of Thailand have jointly launched the “Stamp Nitas 
100 Years Of Bangkok Railway Station” exhibition 
and the “100 Years Bangkok Railway Station”  
miniature sheet in celebration of the centennial  
anniversary of the Bangkok Railway Station (Hua 
Lumphong) at the Samsen Nai Postal Museum. The 
exhibition is open for the public from today until  
December 31, 2016 on Wed-Sun (8.30 a.m.-4.00 p.m.).

ลำ�โพงข่าว
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The Rajathani Hotel
	 The Rajathani Hotel was located inside 
Bangkok Station. Built in 1927, it was  
designed and decorated as a 5-stars hotel 
in that period. The hotel provided luxurious 
accommodation for train passengers who 
arrive in Bangkok. The name “Rajathani” 
means the capital in Thai. However,  
the hotel has officially closed down today 
due to lack of profits. 

	 เม่ือปี พ.ศ. 2470 กิจการรถไฟกำ�ลังเฟ่ืองฟู มีประชาชน 
และชาวต่างชาติสัญจรเป็นจำ�นวนมาก ทำ�ให้พระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 6) ได้โปรดเกล้าฯ ให้กรมพระ
กำ�แพงเพชรอัครโยธิน สร้างโรงแรมปลายทาง (Rest House) ข้ึนมา
ท่ีสถานีกรุงเทพ เพ่ือเป็นท่ีพักของประชาชนท่ีโดยสารด้วยรถไฟ 
ตามแบบฉบับของวัฒนธรรมยุโรป 
	 จากด้านหน้าของสถานีกรุงเทพ โรงแรมราชธานีจะอยู่ทาง 
ด้านขวามือ ทางข้ึนจะอยู่บริเวณเดียวกับท่ีต้ังของห้องสุขาในปัจจุบัน  
เป็นสถาปัตยกรรมยุคเรอเนสซองส์ วัสดุท่ีใช้ก่อสร้างและตกแต่ง
ภายในนำ�เข้ามาจากต่างประเทศท้ังหมด โดยมีห้องพักเพียง 14 ห้อง 
แต่ก็มีส่ิงอำ�นวยความสะดวกอย่างครบครัน ไม่ว่าจะเป็นห้องเต้นรำ�  
ห้องอาหาร บาร์ ห้องครัว มีพัดลม น้ําเย็น และโทรศัพท์ให้บริการ 
เรียกได้ว่าเป็นโรงแรมระดับ 5 ดาวในสมัยน้ันเลยทีเดียว 
	 ต่อมาปี พ.ศ. 2511 โรงแรมราชธานีต้องปิดตัวลงด้วยอุปสรรค 
ในการดำ�เนินกิจการ และก็หายไปจากความทรงจำ�ระยะเวลาหน่ึง  
เม่ือปี พ.ศ. 2556 สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี 
ทรงมีพระดำ�ริให้กระทรวงวัฒนธรรมและการรถไฟฯ ดำ�เนินการบูรณะ
ปรับปรุงฟ้ืนฟูโรงแรมราชธานี ให้สามารถกลับมาใช้ประโยชน์ได้และ
เป็นแหล่งเรียนรู้ให้กับคนไทยและต่างชาติต่อไป

ร้อยเร่ืองราวประทับใจ

โรงแรม
ราชธานี
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การรถไฟแห่งประเทศไทย
เลขท่ี 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

www.railway.co.th
www.facebook.com/pr.railway

Call Center : 1690

จุดเร่ิมต้น...ท่ียังไม่ส้ินสุด


