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	 กว่าหนึ่งศตวรรษที่กิจการรถไฟในประเทศไทยถือกำ�เนิดขึ้น ด้วยพระมหากรุณาธิคุณในพระบาทสมเด็จ 
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 5 และด้วยสายพระเนตรอันยาวไกล ทรงเล็งเห็นว่ากิจการด้านการคมนาคมจะเป็น
ประโยชน์ต่อพสกนิกรและเศรษฐกิจของประเทศ ทั้งยังเพื่อเป็นการเพิ่มศักยภาพในการบริหารราชการแผ่นดินในพื้นท่ีท่ีอยู่
ห่างไกล และการรับมือการขยายอาณานิคมของต่างชาติอีกด้วย
	 ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2433 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้สถาปนา 
กรมรถไฟขึ้นเป็นครั้งแรกในสังกัดกระทรวงโยธาธิการ กระทั่งล่วงมาถึงปีพ.ศ. 2439 การก่อสร้างทางรถไฟสายนครราชสีมา
ได้แล้วเสร็จบางส่วน วันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2439 พระองค์ได้เสด็จฯ ทรงเปิดการเดินรถไฟสายนี้ ระหว่างสถานีกรุงเทพ–
อยุธยา ระยะทาง 71 กิโลเมตร ข้ึนเป็นคร้ังแรก ซ่ึงการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ถือเอาวันท่ี 26 มีนาคม ของทุกปีเป็นวันคล้าย
วันสถาปนากิจการรถไฟจนถึงปัจจุบัน นับต้ังแต่แรกสถาปนากิจการรถไฟ ในปี พ.ศ. 2439 จนส้ินรัชสมัยของพระองค์ ในปี  
พ.ศ. 2453 มีทางรถไฟเปิดใช้แล้วท้ังส้ิน 932 กิโลเมตร และได้ดำ�เนินการก่อสร้างขยายเส้นทางไปยังสายเหนือได้ในเวลาต่อมา
	 ในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 6 พระองค์ทรงมีพระบรมราชโองการโปรดเกล้าฯ ให้
รวมกิจการของกรมรถไฟสายเหนือและกรมรถไฟสายใต้เป็น “กรมรถไฟหลวง” และทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้พระเจ้าน้องยาเธอ 
กรมพระกำ�แพงเพชรอัครโยธิน ดำ�รงตำ�แหน่งผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวงพระองค์แรก ในรัชสมัยของพระองค์มีเส้นทาง

รอยทาง “การรถไฟฯ”
	 การขนส่งทางรถไฟได้เริ่มกำ�เนิดขึ้นเป็นรูปร่าง

สมบูรณ์ ในรัชสมัยแห่งพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า

เจา้อยูห่วั (รชักาลที ่5) โดยมปีระกาศพระบรมราชโองการ

สร้างทางรถไฟสยาม ตั้งแต่กรุงเทพถึงนครราชสีมา  

เม่ือวนัท่ี 1 มีนาคม พ.ศ. 2433 (ร.ศ.109) โดยมปีระกาศ

พระบรมราชโองการแสดงพระราชดำ�ริไว้ว่า

	 “การสร้างหนทางรถไฟเดินไปมาในระหว่าง 

หัวเมืองไกล เป็นเหตุให้ความเจริญแก่บ้านเมืองได้เป็น

อย่างสำ�คัญ อันหนึ่ง เพราะทางรถไฟอาจจะชักย่นหนทาง

หัวเมืองซึ่งตั้งอยู่ ไกล ไปมาถึงกันยาก ให้กลับเป็น 

หัวเมืองใกล้ ไปมาถึงกันได้โดยสะดวกเร็วพลัน การย้าย

สินค้าไปมา ซึ่งเป็นการลำ�บากก็สามารถจะย้ายขนไปมา

ถึงกันได้โดยง่าย เมื่อเป็นดังนี้ หัวเมืองในอุดมดี แต่สินค้า

ยังไม่บริบูรณ์ เพราะขัดหนทางไปมายาก ไม่สามารถที่จะ

ย้ายขนสินค้าที่จะบังเกิดขึ้น ไปค้าขายแลกเปลี่ยนกัน 

กับหัวเมืองอื่นได้ ก็คงมีอุตสาหะสร้างทำ�และเพาะปลูก 

สิ่งสินค้านั้นได้มากยิ่งขึ้น เป็นการเปิดโอกาสให้อาณา

ประชาราษฎร มีทางตั้งการทำ�มาหากินกว้างขวางออกไป 

และทำ�ทรัพย์สมบัติกรุงสยามให้มากมียิ่งขึ้นด้วย ทั้งเป็น

คุณประโยชน์ในการบังคับบัญชา ตรวจตราราชการ บำ�รุง

รักษา พระราชอาณาเขตต์ ให้ราษฎรอยู่เย็นเป็นสุขได้  

โดยสะดวก”
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รถไฟท่ีเปิดใช้ท้ังหมด 2,518 กิโลเมตร และอยู่ระหว่างการก่อสร้าง
อีก 497 กิโลเมตร และเน่ืองจากสภาพเศรษฐกิจของประเทศไทย 
กำ�ลังประสบปัญหาและเกิดสงครามโลกคร้ังท่ี 2 เส้นทางรถไฟ 
ได้รับความเสียหายอย่างหนัก และการขยายรางสร้างเส้นทางเพ่ิม
ก็เป็นไปอย่างล่าช้า โดยมีเส้นทางรถไฟท่ีสร้างเพ่ิมข้ึนรวมกันในสมัย
รัชกาลท่ี 7 และรัชกาลท่ี 8 เพียง 677 กิโลเมตร
	 กิจการรถไฟไทยก้าวสู่จุดเปล่ียนแปลงคร้ังสำ�คัญอีกคร้ังในปี 
พ.ศ. 2494 ตรงกับรัฐบาลสมัยจอมพล ป. พิบูลสงคราม ซ่ึงมีการ
ตราพระราชบัญญัติการรถไฟแห่งประเทศไทยข้ึน “กรมรถไฟหลวง” 
จึงเปล่ียนสถานะมาเป็นรัฐวิสาหกิจประเภทสาธารณูปการ ภายใต้
ช่ือว่า “การรถไฟแห่งประเทศไทย” ต้ังแต่วันท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2494 
ต้ังแต่น้ันมาจนถึงปัจจุบัน การรถไฟฯ เปิดเดินรถบนเส้นทางรถไฟ
ครอบคลุมท่ัวทุกภูมิภาคของประเทศรวมท้ังส้ิน 4,131 กิโลเมตร

The Thai Rail Path
 	 It was then King Chulalongkorn (Rama V) who 
established the railway work in Thailand back in 1896. 
The first rail line Bangkok - Nakhon Ratchasima was 
inaugurated on March 26 that year, and the day has 
been regarded as the “Thai Railway Day” ever since. 
A big turning point was in 1951, during then Prime 
Minister Plaek Piboonsongkram’s administration, when 
the first railway act was enacted. The legislation  
effectively has turned the former “Royal Railway  
Department” to be the “State Railway of Thailand”, a 
state enterprise. Since then, SRT has been  
providing railway services across the country  
covering a total of 4,131 km.
 

รอยทาง “การรถไฟฯ”
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บทบรรณาธิการ
	 วารสารรถไฟสัมพันธ์ฉบับน้ีได้จัดทำ�ข้ึนเป็นฉบับพิเศษ เพ่ือแนะนำ� 

รถโดยสารรุ่นใหม่ถือเป็นคร้ังแรกในประวัติศาสตร์ของกิจการรถไฟไทยเลย 

ก็ว่าได้ท่ีมีการซ้ือรถโดยสารมากท่ีสุด ตาม “โครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่

สำ�หรับบริการเชิงพาณิชย์จำ�นวน 115 คัน” เพ่ิมเติมจากรถท่ีใช้งานในปัจจุบัน 

ปรับโฉมให้มีท้ังความสะดวกสบาย ความปลอดภัย และเอ้ืออำ�นวยต่อคน 

ท้ังมวล น่ีจึงกลายเป็นการยกระดับการเดินทางโดยรถไฟท่ีดีท่ีสุด คร้ังหน่ึงใน 

119 ปี การรถไฟฯ 

	 วารสารฯ ฉบับน้ี จึงพร้อมด้วยข้อมูลท่ีเป็นประโยชน์ คุณสมบัติของ 

รถโดยสารรุ่นใหม่ รวมถึงสารจาก นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟฯ 

ต่อนโยบายในการบริหารจัดการรถไฟใหม่และการต่อยอดส่งเสริมในอนาคต 

นอกจากน้ีเราเองมีโอกาสได้พูดคุยกับ Mr.Cui Jizhong ตัวแทนฝ่ังผู้ผลิต 

จากจีน เขากล่าวถึงความภูมิใจท่ีได้ผลิตรถไฟให้คนไทยได้น่ัง โดยม่ันใจว่าจะ

ประทับใจกับการโดยสารอย่างแน่นอน

	 ท้ังน้ีท้ังน้ัน การปรับปรุงรถโดยสารรุ่นใหม่ การรถไฟฯ เพียงหวังว่า 

จะเป็นส่วนเติมเต็มความสุขในการเดินทาง และทำ�ให้คนไทยหันมาเลือกใช้

บริการสาธารณะ ช่วยประหยัดพลังงานของประเทศ ลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 

บนท้องถนนได้ ก็นับว่าคุ้มค่างบประมาณในการปรับปรุงในคร้ังน้ีท่ีสุดแล้ว

กองบรรณาธิการ

เจ้าของ	 การรถไฟแห่งประเทศไทย

ที่ปรึกษา	 วุฒิชาติ กัลยาณมิตร

		 พรสุธิ ทองสาด

		 มณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ
บรรณาธิการบริหาร	 เอกรัช ศรีอาระยันพงษ์ 
กองบรรณาธิการ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

ฝ่ายประสานงาน	 ศุภมาศ ปลื้มกุศล

		 อาภาพันธุ์ สวัสดี

ฝ่ายภาพ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด

		 ศูนย์ประชาสัมพันธ์	 	 	

	 งานโสตทัศนูปกรณ์และนิทรรศการ 	

	 กองประชาสัมพันธ์ 

ฝ่ายจัดส่ง	 งานเผยแพร่เอกสาร 

		 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

		 หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ

ฝ่ายสมาชิก	 งานเผยแพร่เอกสาร 

		 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว

		 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

		 เลขที่ 1 แขวงรองเมือง 

		 เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

		 โทรศัพท์ 0 2220 4271

ออกแบบและผลิต	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด 

 	 27 ซอยเจริญนคร 14 

		 ถนนเจริญนคร แขวงคลองต้นไทร 		

	 เขตคลองสาน กรุงเทพฯ 10600 

		 โทรศัพท์ 0 2861 0674 	 	

	 โทรสาร 0 2861 0675

สารบัญ
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คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 

คณะกรรมการ	
นายสราวุธ เบญจกุล 	 ประธานกรรมการ 
นางสาวชุณหจิต สังข์ใหม่ 	 กรรมการ 
พลโทชาญชัย ภู่ทอง 	 กรรมการ 
นายยุทธพงษ์ อภิรัตนรังษี 	 กรรมการ 
นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ 	 กรรมการ 
นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร 	 กรรมการและเลขานุการ 

คณะผู้บริหาร	
นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
นายประเสริฐ อัตตะนันทน์	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า
นายกมล ต้ังกิจเจริญชัย	 รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพ้ืนฐาน
นายปาณฑพ มาลากุล ณ อยุธยา	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน
นายวรวุฒิ มาลา	 รองผู้ว่าการกลุ่มอำ�นวยการ
นายณรงค์ฤทธ์ิ ศิวะสาโรช	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำ�รุงรถจักร
	 และล้อเล่ือน
นายคำ�นวน ทองนาค	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์
นายทนงศักด์ิ พงษ์ประเสริฐ	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ
นายพรสุธิ ทองสาด	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร
นายทวีศักด์ิ สุทธิเสริม	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ
นายนริศ ต้ังระดมสิน	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน
นายพีระเดช หนูขวัญ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล
นายจเร รุ่งฐานีย	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา
(รอการแต่งต้ัง)	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล
นางสิริมา หิรัญเจริญเวช	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า
นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการอาณัติสัญญาณ 
	 และโทรคมนาคม

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ
นายไพบูลย์ สุจิรังกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
นายศิริพงศ์ พฤทธิพันธ์ุ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน
นายเอก สิทธิเวคิน	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและบัญชี
นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ
นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ
นายอารยะ ปิณฑะดิษ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร
นางสาวโมฬีมาศ ฉัตราคม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน
นางนลินรัตน์ ปัตถนานนท์	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัย
		 และพัฒนา
นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า
นพ.เกรียงศักด์ิ เจริญสุธรรมมาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์
นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ
(รอการแต่งต้ัง)	 หัวหน้าสำ�นักงานศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟ
นายวานิช ธรรมเจริญ	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารพ้ืนท่ีตลาด
นายวันชัย แผ่นผา	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจ
		 การเดินรถ
นายบุญเชิด เรืองศาสตร์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง
นายสยมภู ฤทธ์ิวิรุฬห์	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล
นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดการกรรมสิทธ์ิท่ีดิน
พล.ต.ต.จิรสันต์ แก้วแสงเอก	 ผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ
นายธนพล ดำ�มณี	 ผู้ตรวจการ 1
นายชาญณรงค์ ยมนา	 ผู้ตรวจการ 2
นายมนัฎ มณีจักร	 ผู้ตรวจการ 3
นายโอภาส ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการ 4



ทิศทางขับเคล่ือนอนาคตการรถไฟฯ
ภายใต้การนำ�ของ รัฐบาลพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี

ความสำ�เร็จใน “โครงการจัดหา

รถโดยสารรุ่นใหม่ สำ�หรับบริการ

เชิงพาณิชย์ จำ�นวน 115 คัน” 

นับเป็นการเปลี่ยนแปลงครั้งสำ�คัญ

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย

ในรอบ 119 ปี ซึ่งเกิดขึ้น

ในช่วงที่นายวุฒิชาติ

กัลยาณมิตร

ดำ�รงตำ�แหน่ง

ผู้ว่าการรถไฟฯ 

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์

6



	 รถไฟข้ึนช่ือว่าเป็นการคมนาคมเก่าแก่ท่ีสุดของไทย แต่ยังได้รับความนิยมมาจนถึงปัจจุบัน กลายเป็นความท้าทาย
ของผู้นำ�ว่าจะสามารถบริหารจัดการทรัพยากรท่ีมีอยู่อย่างจำ�กัด จนก้าวสู่ความสำ�เร็จหลังจากน้ีได้อย่างไร ท้ังน้ี นายวุฒิชาติ 
กัลยาณมิตร ได้เปิดโอกาสให้สัมภาษณ์ถึงทิศทางการขับเคล่ือนอนาคตการรถไฟฯ หลังความสำ�เร็จในการจัดซ้ือรถไฟใหม่ว่า
	 “ถือเป็นความโชคดีของผม ท่ีได้เข้ามาทำ�หน้าท่ีในตอนท่ีการรถไฟฯ เกิดจุดเปล่ียนไปในทางท่ีดี เช่น การนำ�รถ
โดยสารชุดใหม่เข้ามาให้บริการ ซ่ึงคนไทยจะได้เห็นภาพลักษณ์การรถไฟฯ เปล่ียนแปลงไป ไม่ใช่แค่รถโดยสารใหม่เท่าน้ัน  
ในเร่ืองของบุคลากรได้มีการฝึกอบรมเร่ืองการให้บริการ โดยเฉพาะพนักงานประจำ�ขบวนรถท่ีจะทำ�หน้าท่ีดูแลผู้โดยสาร  
ต้องสามารถส่ือสารกับนักท่องเท่ียวชาวต่างประเทศได้ และส่ิงท่ีเห็นได้ชัดคือ การแต่งกายด้วยยูนิฟอร์มใหม่ท่ีใส่เอกลักษณ์
ไทยลงไป ยกเว้นพนักงานดูแลเร่ืองความปลอดภัย ซ่ึงเรายังต้องคงเอกลักษณ์ในเร่ืองการแต่งกายไว้เหมือนเดิม ส่วน 
รถโดยสารชุดใหม่ 115 คัน จะเข้ามาทดแทนรถโดยสารเดิมท่ีต้องปลดระวางไป ช่วงแรกเปิดให้บริการขบวนรถด่วนพิเศษ 
4 เส้นทาง เชียงใหม่ อุบลราชธานี หนองคาย และหาดใหญ่ ซ่ึงเราพิจารณาจากสถิติการเดินทางของผู้โดยสารในเส้นทาง
ท่ีได้รับความนิยม เราจึงเลือกเปิดให้บริการในเส้นทางน้ีก่อน หากมีแนวโน้มท่ีดีก็จะพิจารณาเส้นทางอ่ืนเพ่ิมเติม”
	 วัตถุประสงค์ของโครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ฯ ก็เพ่ือเป็นการยกระดับภาพลักษณ์การบริการของการรถไฟฯ 
ในหลายๆ ด้าน เช่น ความปลอดภัย ความทันสมัย และเป็นการเพ่ิมศักยภาพในการแข่งขัน ให้ทัดเทียมกับการคมนาคม
ในรูปแบบอ่ืน ซ่ึงเร่ืองน้ี ผู้ว่าการรถไฟฯ มองว่า
	 “เรามีจุดแข็งในเร่ืองการเดินทางท่ีไม่สามารถหาได้จากการเดินทางแบบอ่ืน เป็นการเปิดมุมมองของความเป็น
ธรรมชาติ สัมผัสทัศนียภาพสองข้างทาง จะเรียกว่าเป็นเสน่ห์ของการเดินทางประเภทน้ีก็ได้ ซ่ึงรถโดยสารชุดใหม่ยังได้
อำ�นวยความสะดวกแก่นักเดินทางผู้พิการและผู้สูงอายุอีกด้วย”
	 ผู้ว่าการรถไฟฯ ยังเผยถึง เร่ืองการดูแลทำ�ความสะอาดรถโดยสารรุ่นใหม่ โดยให้บริษัทท่ีผ่านข้ันตอนการจัดจ้าง
มาดูแลเร่ืองการทำ�ความสะอาด อบโอโซนภายในรถ เน่ืองด้วยบทเรียนในอดีตทำ�ให้การรถไฟฯ ต้องให้ความใส่ใจ 
การพัฒนาและใส่ใจเร่ืองความสะอาดไม่แพ้ในเร่ืองการให้บริการและความปลอดภัย ท้ังน้ีเพ่ือเป็นการสร้างความเช่ือม่ัน
แก่ผู้ใช้บริการ
	 “วันน้ีเราจะต้องเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารจัดการ เช่น ลดต้นทุนค่าใช้จ่าย เพ่ิมรายได้ให้มากข้ึน ไม่ว่าจะเป็น 
การบริหารจัดการเร่ืองการเดินรถ การบริหารพ้ืนท่ีรถไฟโดยเอกชน เพ่ือเป็นการสร้างรายได้ให้แก่การรถไฟฯ และ 

ทิศทางขับเคลื่อนอนาคตการรถไฟฯ
ภายใต้การนำ�ของ รัฐบาลพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี

ผลประโยชน์ในการแข่งขัน ในอนาคตเรายังมองถึงเร่ืองของ
การพัฒนาศูนย์ซ่อมบำ�รุง การนำ�ช้ินส่วนมาประกอบเอง 
ซ่ึงผมเช่ือในศักยภาพของคนรถไฟท่ีเก่งไม่แพ้ใคร”
	 ท่านยังกล่าวท้ิงท้ายอีกว่า “การรถไฟฯ จะกลับมา
เป็นความหวังของประชาชนชาวไทยอีกคร้ังหน่ึงได้อย่างแน่นอน 
ภายใต้การนำ�ของรัฐบาลพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา  
นายกรัฐมนตรี ท่ีให้ความสำ�คัญในการพัฒนาระบบราง 
อยากให้เราเพ่ิมขีดความสามารถ ในเร่ืองของการแข่งขัน
การขนส่ง พัฒนาในเร่ืองของระบบราง ซ่ึงให้เป็นไปตาม
นโยบายของรัฐบาล”

	 “การรถไฟฯ จะกลับมาเป็นความหวังของ
ประชาชนชาวไทยอีกครั้งหนึ่งได้อย่างแน่นอน”

Interview with SRT Governor
	 The new passenger trains purchasing project is a  
historic turn of the SRT in its 119 years of operations. It has 
significantly changed the corporate image to become a modern 
organization providing rail services with improved safety and 
convenience. Designed with the universal design concept, the new 
115 train cars came with a number of modern facilities that give 
passengers a new level of train travel experience, such as  
wider alley for wheelchair passengers, hand rails for the elderly, 
airplane-style restrooms and shower room in each cabin, and the 
touch screen LCD monitors for full entertainment onboard. The 
change also gives SRT a competitive edge with other  
transportation modes in the country, renewing its hope as  
a transportation of choice for Thai people.

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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รถด่วนพิเศษขบวนใหม่ 4 เส้นทาง
กรุงเทพ – เชียงใหม่ – กรุงเทพ 	
(ไป-กลับ 2 ขบวน)
กรุงเทพ – อุบลราชธานี – กรุงเทพ 	
(ไป-กลับ 2 ขบวน)
กรุงเทพ – หนองคาย – กรุงเทพ 	
(ไป-กลับ 2 ขบวน)
กรุงเทพ – ชุมทางหาดใหญ่ – กรุงเทพ 	
(ไป-กลับ 2 ขบวน)
(ให้บริการ 8 ชุด สำ�รอง 1 ชุด)

รถปรับอากาศน่ังและนอน ชั้นที่ 2  
(มีพื้นที่รองรับคนพิการ)

1 คัน         

รถไฟฟ้ากำ�ลัง
ปรับอากาศ

1 คัน

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2
4 คัน

 รถโดยสารรุ่นใหม่สำ�หรับบริการเชิงพาณิชย์ 115 คัน

ปฐมบท...พลิกโฉมรถไฟไทย

	 โครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ สำ�หรับบริการ 
เชิงพาณิชย์ จำ�นวน 115 คัน เป็นการยกระดับภาพลักษณ์
ของการรถไฟฯ เน้นความสะดวกสบายและความปลอดภัย 
เป็นหลัก ฉีกรูปแบบเดิมๆ ด้วยความทันสมัย แนวคิด 
การเชื่อมต่อเครือข่ายแบบไร้สาย การแสดงผลข้อมูล 
การเดินทางผ่านจอ LED สอดรับกับไลฟ์สไตล์ของคนรุ่นใหม่

สู่การยกระดับมาตรฐานใหม่

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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รถขายอาหาร
ปรับอากาศ

1 คัน

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2
5 คัน

รถปรับอากาศ 
นั่งและนอน ชั้นที่ 1

1 คัน   

	 เมื่อวันที่ 3 พฤษภาคม พ.ศ. 2554 ตามมติคณะรัฐมนตรีเห็นชอบให้กระทรวงคมนาคมจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ 
สำ�หรับบริการเชิงพาณิชย์ วงเงิน 4,981.05 ล้านบาท เนื่องจากจำ�นวนไม่เพียงพอต่อการใช้งานและเพิ่มเติมจากของ
เดิมที่สภาพเก่าและชำ�รุด การรถไฟฯ จึงได้จัดหารถโดยสารใหม่จำ�นวน 115 คัน จัดซื้อจากกิจการร่วมค้า BBC  
โดยมีบริษัทผู้ผลิต คือ บริษัท CRRC (China Railway Rolling stock  Corporation Co., LTD.) หรือ CRC 
(Changchun Railway Vehicles Co., LTD.) ซึ่งเป็นบริษัทยักษ์ใหญ่ที่ผลิตรถไฟฟ้าความเร็วสูง 300 กม./ชม.  
ในสาธารณรัฐประชาชนจนี และเปน็ผูผ้ลติรถไฟฟา้ บทีเีอส ทีใ่ชอ้ยูใ่นประเทศไทย ทัง้นีไ้ดม้กีารรบัมอบรถอยา่งเปน็ทางการ 
เมื่อวันที่ 14 กรกฎาคม พ.ศ. 2559 ณ สถานีรถไฟชุมทางศรีราชา จังหวัดชลบุรี จำ�นวน 39 คัน จาก 115 คัน
	 เพือ่สนองตอบความตอ้งการของตลาด เพิม่ประสทิธภิาพและศกัยภาพในการใหบ้รกิารขนสง่ผูโ้ดยสารเชงิพาณชิย ์
โดยเฉพาะผู้โดยสารระดับกลางและระดับบน ที่มีกำ�ลังซื้อและต้องการความสะดวกสบายในการเดินทาง จึงทำ�ให้ 
รถโดยสารรุน่ใหมพ่รัง่พรอ้มไปดว้ยสิง่อำ�นวยความสะดวก มีระบบการรักษาความปลอดภยัเชน่เดยีวกบัมาตรฐานสากล 
และรองรับการเดินทางของผู้พิการและผู้สูงอายุอีกด้วย
	 โดยภาพลักษณ์ภายนอกยังคงความเป็นเอกลักษณ์ของการรถไฟฯ ด้วยแถบสีแดงเลือดหมู ซ่ีงเป็นสีประจำ�ของ 
การรถไฟฯ สามารถเดินรถด้วยความเร็ว 90-100 กม./ชม. ท้ังน้ี หากนำ�มาว่ิงรวมเข้ากับแผนการพัฒนาโครงการรถไฟ 
ทางคู่ตามนโยบายของรัฐบาลและกระทรวงคมนาคมแล้วเสร็จ จะสามารถว่ิงด้วยความเร็วสูงสุดประมาณ 120 กม./ชม.  
ทำ�ให้ถึงจุดหมายปลายทางได้เร็วข้ึนเฉล่ีย 3 ช่ัวโมง สามารถตอบโจทย์ความต้องการกลุ่มเป้าหมายท่ีใช้บริการได้เป็นอย่างดี

SRT orders new cars to ease passenger cars shortages
	 On May 3, 2011, the Thai cabinet has approved a request from the Ministry of Transport to purchase 
115 new passenger cars, worth 4,981.05 million baht, to ease the shortage of cars caused by increasing 
passenger demand and decommissioning trains. The China Railway Rolling Stock Corp (CRRC) has been  
selected to manufacture the carriages which are designed to be more friendly for the elderly and disabled.   

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์

9



รถปรับอากาศน่ังและนอน ช้ันท่ี 1

	 รถไฟขบวนพิเศษแต่ละเที่ยว ประกอบไปด้วย รถทั้ง 13 คัน  

1 ใน 13 เป็น รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 (เมื่อเดินทางจาก

สถานีกรุงเทพจะอยู่ท้ายขบวน) โดยแบ่งเป็น 12 ห้อง 24 ท่ีน่ัง/ท่ีนอน 

ผนังห้องโดยสารสามารถเปดิออกได ้เพือ่เชือ่มตอ่เปน็ห้องเดยีว ทำ�ให้ห้อง

ดูกว้างขึ้น สำ�หรับผู้โดยสารที่เดินทางมาพร้อมกัน 4 ท่าน การเดินทาง 

ก็สนุกสนานขึ้นด้วย เบาะที่นั่งเป็นกำ�มะหยี่สีชมพูสดใส กว้างขวาง 

คั่นกลางด้วยที่วางของพับเก็บได้ เก้าอี้ที่นั่งสามารถปรับเป็นเตียงนอน 

ขนาดความกว้าง 70 เซนติเมตร ความยาว 2 เมตร เสียงรบกวนที่ 

เบาลงยังทำ�ให้ช่วงเวลาเดินทาง สามารถหากิจกรรมทำ�ได้ดียิ่งขึ้น เช่น 

	 “ความเหนือระดับของรถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 คือ ความเป็นส่วนตัวและ 

สะดวกสบาย ด้วยสิ่งอำ�นวยความสะดวกระหว่างเดินทาง และด้วยแนวคิดการใช้พื้นที่ 

จำ�กัดให้เกิดประโยชน์สูงสุด   เฟอร์นิเจอร์แต่ละชิ้นจึงเน้นพับเก็บได้ เป็นความเรียบง่าย 

สไตล์มินิมอล”
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การอ่านหนังสือ ทำ�งาน หรือแม้แต่การหลับพักผ่อน 

	 นอกจากนี้ยังพร้อมด้วยส่ิงอำ�นวยความสะดวก  

เป็นความสบายแบบฉบับเฟิร์สคลาส  อาทิ

ปุ่มสำ�หรับเรียกพนักงาน

	 ผู้โดยสารจะได้รับการดูแลที่ใกล้ชิด ด้วยระบบ 

รักษาความปลอดภัยบนขบวนรถ ภายใต้เงื่อนไขของ 

ความเป็นส่วนตัว หรือต่อเมื่อต้องการความช่วยเหลือ 

หากกดปุ่มเรียกพนักงาน

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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ตาแมว

	 การออกแบบที่ใส่ใจกับเรื่องเล็กน้อย เช่น ตาแมวประตูสำ�หรับป้องกัน

อันตรายจากคนแปลกหน้า เป็นประโยชน์อย่างยิ่งสำ�หรับผู้หญิงที่ต้องเดินทาง

เพียงลำ�พัง

อ่างล้างมือ

	 เป็นอ่างล้างมือขนาดกะทัดรัดแบบส่วนตัวพร้อมกระจก อยู่ภายใน 

ห้องโดยสาร ทำ�ให้ไม่ต้องลุกนั่งบ่อยๆ และไม่ต้องใช้ปะปนกับใคร สะดวกมาก 

ในเวลาที่อยากล้างหน้า แปรงฟัน หรือแต่งหน้า ก่อนจะถึงสถานีจุดหมาย

จอ LED หน้าจอสัมผัส

       ความเหนือระดับของผู้ที่ถือบัตรโดยสารรถปรับอากาศนั่งและนอน  

ชั้นที่ 1 คือ ด้วยจอ LED ส่วนตัว ขนาด 14 นิ้ว หน้าจอระบบสัมผัสที่มีให้

สำ�หรบัทกุทีน่ัง่ ภายในบอกขอ้มลูการเดนิทาง ตำ�แหนง่ของขบวนรถบนแผนที ่

บอกสถานีปัจจุบัน สถานีถัดไป ความเร็วของรถ อุณหภูมิภายในห้องและ 

นอกรถ แสดงสัญลักษณ์ห้องนํ้าพร้อมใช้งาน ช่องเสียบชาร์จไฟแบบ U SB  

ชอ่งเสยีบหฟูงั มลัตมิเีดยีสำ�หรบัรบัชมความบนัเทงิ นอกจากนีเ้รายงัสามารถ

สั่งอาหารออนไลน์ที่ส่งตรงจากตู้เสบียงได้อีกด้วย           
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ห้องอาบนํ้า

	 นอกจากห้องสุขาระบบปิด ภายในตู้โดยสารชั้นเฟิร์สคลาสนี้  

ยังอำ�นวยความสะดวกแก่ผู้โดยสารที่ต้องการผ่อนคลาย ด้วยห้อง 

อาบนํ้าแบบฝักบัว พร้อมเครื่องทำ�นํ้าอุ่น  ซึ่งคำ�นึงถึงความปลอดภัย

ด้วยพื้นกันลื่น และราวจับช่วยการพยุงตัว ยังมีปุ่มขอความช่วยเหลือ 

เผื่อเหตุการณ์ฉุกเฉินด้วย

In-style travel with the First Class train
 	 A first class train car has 12 rooms and 24 seats. 

The walls can be collapsed to make one conjoining room. 

Each seat is equipped with an LED touch screen displaying 

travel information, such as station information, train  

speed, temperature, etc. Passengers can also enjoy the  

entertainment system on screen and order food online from 

the air conditioned restaurant car. Other amenities include 

a paging button for the attendants, personal wash basin, 

and shower room with the hot water system.

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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	 “ขบวนรถประเภทด่วนพิเศษ” หน่ึงขบวนประกอบด้วย 
รถกำ�ลังไฟปรับอากาศจำ�นวน 1 คัน รถปรับอากาศน่ังและนอน 
ช้ันท่ี 1 จำ�นวน 1 คัน รถขายอาหารปรับอากาศ จำ�นวน 1 คัน 
และรถปรับอากาศน่ังและนอน ช้ันท่ี 2 รวมรถปรับอากาศ 
น่ังและนอน ช้ันท่ี 2 (มีพ้ืนท่ีรองรับผู้พิการ) จำ�นวน 10 คัน

ขนาดของรถ
	 สิ่งแรกในความเปลี่ยนแปลง คือ ขนาดของรถ 
ทีใ่หญโ่ตมากขึน้ดว้ยความสูง 3.78 เมตร กวา้ง 2.9 เมตร  
ยาว 25 เมตร ขนาดทางเดินที่กว้างขึ้น จากเดิม 
กว้าง 65 เซนติเมตร เป็น 78 เซนติเมตร เพื่อให้รถเข็น
วีลแชร์และรถเข็นขายอาหารสามารถเคลื่อนผ่านไปได้ 
ส่วนที่นั่งรถชั้น 2 สามารถรองรับผู้โดยสารได้ตู้ละ 40 ที่นั่ง  

รถปรับอากาศ 
น่ังและนอน ช้ันท่ี 2

“สัมผัสความสะดวกสบาย

ที่ไม่เป็นรองใคร 

ในราคาที่เบากว่า”
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ความกว้างของที่นั่ง  60 เซนติเมตร ยาว 96 เซนติเมตร และความยาวของที่นอน 
1.85 เมตร เตียงชั้นบนสามารถพับเก็บได้และมีตัวล็อค เพิ่มความปลอดภัยอีกชั้น 
ทำ�ให้ผู้โดยสารมั่นใจว่าจะไม่ได้รับอันตรายในกรณีเตียงตกใส่ เบาะที่นั่งนุ่มๆ เป็น 
ผ้ากำ�มะหยี่สีแดงยังสะท้อนเอกลักษณ์ของการถไฟฯ

ปลั๊กไฟและสัญญาณ wI-Fi
	 แต่ละทีน่ัง่ยงัมปีลัก๊ไฟแบบสามตา เพือ่ชารจ์แบตเตอรีแ่ละไฟสำ�หรบัอา่นหนงัสอื
ที่สามารถปรับแรงไฟได้สามระดับ ทุกๆ ที่นั่ง ริมหน้าต่าง มีที่วางแก้วแบบหลุมและ 
พื้นที่เล็กๆ สำ�หรับวางพ็อกเก็ตบุ๊ค ไอแพด หรือนั่งเล่นคอมพิวเตอร์ขนาดพกพา  
โดยใช้สัญญาณ wi-fi จากขบวนรถก็ได้เช่นกัน

ทางเดินเชื่อมต่อ
	 ช่วงเวลาบนรถไฟอาจจะยาวนาน หากต้องการเดินยืดเส้นยืดสาย สามารถ 
ขา้มไปยังรถเสบยีงไดง้า่ยๆ แบบไมส่ะดดุ ดว้ยทางเชือ่มระหวา่งขบวนรถ ทีเ่ชือ่มตอ่กนั
เสมือนว่าเป็นขบวนเดียว รถเสบียงเป็นแบบครัวสำ�เร็จรูป อาหารจึงรับประทานง่ายๆ 
ทุกคนสามารถรับประทานได้แน่นอน ระหว่างรับประทานอาหารยังจะได้ปฎิสัมพันธ์ 
กับเพื่อนร่วมทางอีกด้วย

ห้องสุขา
	 สำ�หรับห้องสุขาของรถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 จะแบ่งเป็นห้องสุขา 
แบบนั่ง 2 ห้อง ห้องสุขาชายแบบยืน 1 ห้อง ข้อดี คือ เป็นระบบการเก็บของเสีย 
ที่มิดชิด ช่วยลดปัญหากลิ่นไม่พึงประสงค์ มีเครื่องฉีดนํ้าหอมปรับอากาศอัตโนมัติ  
จงึไมต่อ้งกลวัเรือ่งกลิน่อบั นอกจากนีย้งัมปีระตกูัน้อกีชัน้ ทำ�ให้ไม่มีกลิน่เลด็ลอดเขา้ไป
ในห้องโดยสารอย่างแน่นอน ประตูก็ค่อนข้างแน่นหนาจะไม่เปิดกว้างไว้ดูไม่สวยงาม  
ผูโ้ดยสารทีต่อ้งการใชห้อ้งสุขาจึงตอ้งสังเกตท่ีสัญลกัษณบ์นประตหูอ้งนํา้ ถา้สญัลกัษณ์
ปรากฎเป็นไฟสีแดง แสดงว่ามีคนใช้งานอยู่
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จอ LED แสดงผลข้อมูลรถ 
	 นักเดินทางที่ไม่ค่อยคุ้นเคยเส้นทาง หรือเดินทางเป็นครั้งแรก 
ไม่ต้องกังวลว่าจะนั่งเลยสถานี หรือไม่รู้ว่าสถานีอยู่ตรงไหนแล้ว  
เพราะรถคันใหม่จะมีจอ LED แสดงผลข้อมูลรถ เช่น สถานีก่อนหน้า 
สถานีถัดไป สถานีจุดหมาย ความเร็วของรถ ครบถ้วนทุกข้อมูล

The new second class train cars
 	 SRT has recently rolled out its new second  

class train cars which come with a wider alley, from  

65 cm to 78 cm, to allow wheelchairs to pass  

with no difficulty. A second class car 

has 40 seats, each with a power outlet 

and a reading light. There is also a special 

toilet for the disabled and LED screens 

displaying trip information, such as 

the train running speed, stations, etc.
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	 การรถไฟฯ ได้ยกระดับคุณภาพชีวิตผู้พิการ โดยปรับพ้ืนท่ีภายในสถานีรถไฟให้มีทางลาด
สำ�หรับวีลแชร์ เพ่ืออำ�นวยความสะดวกกับคนพิการและผู้สูงอายุ รวมถึงผู้ท่ีจำ�เป็นในการใช้ 
วีลแชร์ และในการปรับปรุงรถโดยสารรุ่นใหม่คร้ังน้ี ได้คำ�นึงถึงการเข้าถึงสิทธิและใช้ประโยชน์
ของผู้พิการในหลายๆ ด้าน เช่น

	 •	ลิฟท์ยกรถเข็น ลิฟท์สำ�หรับยกรถวีลแชร์ เพ่ือยกรถเข็นข้ึนลงโดยใช้ได้กับท้ังชานชาลา 
ต่ําและสูง 
	 •	ทางเดิน ความกว้างทางเดินรถ จากเดิมกว้าง 65 ซม. เพ่ิมเป็น 78 ซม. เพียงพอ
สำ�หรับให้วีลแชร์เคล่ือนผ่านไปได้
	 •	อักษรเบรลล์ (Braille c ode) อยู่ท่ีปุ่มต่างๆ เช่น ปุ่มเปิดปิดประตู ปุ่มขอความ 
ช่วยเหลือ (Emergency Call) เป็นต้น จะช่วยอำ�นวยความสะดวกเพ่ือผู้พิการทางสายตา 
	 •	ห้องสุขาระบบปิด (สำ�หรับผู้พิการและผู้สูงอายุ) ออกแบบตามหลัก Univ ersal 
design  มีขนาดกว้างพอท่ีจะสามารถนำ�รถวีลแชร์เข้าไปและหมุนกลับได้อย่างสะดวก  
เสริมความปลอดภัยด้วยพ้ืนยางกันล่ืน พร้อมปุ่มขอความช่วยเหลือถึง 3 จุด จุดท่ื 1  
หากผู้โดยสารล้มในห้องน้ํา จุดท่ี 2 ขอความช่วยเหลือในท่าน่ัง และจุดท่ี 3 ขอความช่วยเหลือ
ในท่ายืน

รถปรับอากาศ น่ังและนอน ช้ันท่ี 2
(มีพ้ืนท่ีรองรับคนพิการ)

	 •	พ้ืนท่ีรับประทานอาหาร ออกแบบเป็นพ้ืนท่ีว่าง พร้อมโต๊ะวาง
อาหารแบบบิวท์อินสามารถพับเก็บได้ เพ่ือวางอาหารและเคร่ืองด่ืม 
สำ�หรับผู้ใช้วีลแชร์ 2 ท่าน
 	  • ทางเดินระหว่างรถ เช่ือมต่อขบวนรถด้วยทางเสมอระดับ  
วีลแชร์ สามารถเคล่ือนผ่านระหว่างรถได้
	 •วีลแชร์สำ�รอง เพ่ือเพ่ิมความสะดวกแก่ผู้พิการและ 
ผู้สูงอายุ
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อนุเคราะห์ภาพถ่าย โดย คุณทวีชัย เจาวัฒนา 
กรรมการมูลนิธิภาพถ่ายแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์

อดีตบรรณาธิการศูนย์ภาพเนชั่น และอาจารย์สอนถ่ายภาพ มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ



รถไฟฟ้ากำ�ลัง
ปรับอากาศ

	 เป็นรถที่ทำ�หน้าที่จ่ายกระแสไฟให้กับรถโดยสารทั้งขบวน ข้อดีคือ
ช่วยลดเสียงรบกวนระหว่างเดินทาง และเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อมสามารถ
ประหยัดพลังงานได้ถึง 40% ภายในแบ่งเป็น 3 ส่วน ส่วนแรก คือ ห้องเคร่ืองยนต์
กำ�เนิดไฟฟ้า จำ�นวน 2 เคร่ือง เคร่ืองทำ�ลมอัด จำ�นวน 2 เคร่ือง และแผง
ควบคุมการทำ�งานของเคร่ืองยนต์กำ�เนิดไฟฟ้า ถัดมาคือ จุดควบคุมกล้อง
วงจรปิด ระบบควบคุมการเปิด/ปิดประตู เสียงประกาศท้ังขบวน ส่วนท่ี 3 คือ 
ห้องพักพนักงานเดินรถ 1 ห้อง และสำ�หรับพนักงานรถจักร 1 ห้อง

Power Car
 	 The power car supplies 
electricity for the entire  
train. It helps minimize  
surrounding noises during  
the trip and lowers energy 
consumption by 40%. It is also 
environmentally friendly.

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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รถขายอาหาร
ปรับอากาศ
	 ภายในตกแต่งสไตล์โมเดิร์น เรียบง่ายไร้สิ่งกีดขวางสายตา ด้วยโทนสี
เขยีว ครมี ทำ�ใหห้อ้งโดยสารดกูวา้งและสบายตามากขึน้ แบง่พ้ืนทีก่ารใชง้าน
เปน็สดัสว่น เชน่ เคานเ์ตอร์ส่ังอาหารและขายอาหาร ทีน่ัง่รบัประทานอาหาร
สำ�หรับ 32 ท่าน และสำ�หรับวีลแชร์อีก 2 ท่าน ภายในครัวไฟฟ้าเน้นวัสดุ
สแตนเลสที่สามารถเช็ดทำ�ความสะอาดง่าย มีระบบกำ�จัดควัน คำ�นึงถึง 
สขุอนามยัโดยมเีครือ่งดกัแมลงรบกวนเวลารบัประทานอาหาร สะดวกสบาย
ด้วยทางเดินภายในรถไฟ รวมถึงทางเชื่อมระหว่างตู้ที่สะดวกสบายขึ้น  
ทำ�ให้พนักงานสามารถเข็นรถบริการอาหารและเคร่ืองดื่มได้แบบเดียวกับ 
ในเครื่องบิน

The RESTAURANT Car
 	 SRT restaurant cars nowadays come with a modern style  
decoration, equipped with food counters and eating spaces. The 
design is focused on comfort and hygiene. E ach ARC has  
32 seats for customers and space for two wheelchairs, in  
addition to the smoke elimination system and insect repellent  
system. A variety of ready-to-eat meal are available inside the 
restaurant cars.

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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ระบบ

ความปลอดภัย
ระบบดิสก์เบรก และระบบแจ้งเตือนประตูปิดไม่สนิท
	 สำ�หรับระบบห้ามล้อที่นำ�มาใช้เป็นแบบดิสก์เบรก แบบเดียวกับที่ใช้ 

ในรถไฟความเร็วสูงหรือรถไฟฟ้า และระบบอัตโนมัติแจ้งเตือนการปิดประตู 

รถไม่สนิทก่อนขบวนรถออกจากสถานี ซึ่งจะมีประสิทธิภาพในการรักษา 

ความปลอดภัยสูงขึ้น

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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ปุ่มเปิดปิดประตู สำ�หรับชานชาลาตํ่าชานชาลาสูง
	 ปัจจุบันชานชาลารถไฟมีความสูงอยู่ 2 ระดับ คือ ความสูงของพื้น 

ชานชาลาเท่ากบัระดบัสนัราง เรยีกวา่ ชานชาลาตํา่ ความสงูของพืน้ชานชาลา

สูงจากระดับสันรางมากอย่างเห็นได้ชัด เรียกว่า ชานชาลาสูง ซึ่งตัวรถจะมี 

ปุ่มสูงและตํ่าเพื่อรับรองได้ทั้งสองระดับชานชาลา 

ไฟฉุกเฉิน
	 นอกจากความสะดวกและความปลอดภยั รถโดยสารชดุนียั้งออกแบบมา 

เพื่อเตรียมรับมือกับเหตุการณ์ต่างๆ เช่น กรณีรถไฟไฟดับ ไฟฉุกเฉินที่ซ่อนอยู่

จะให้แสงสว่างสามารถมองเห็นทางเดินสู่ทางออกฉุกเฉินได้ 

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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ถังดับเพลิง
	 เพื่อป้องกันเหตุอัคคีภัยที่อาจจะเกิดขึ้นบนรถโดยสาร การรถไฟฯ จึงได้เพิ่ม 

ถงัดบัเพลงิเปน็อุปกรณช์ว่ยเหลอืเบือ้งตน้ โดยมกีารตดิตัง้อปุกรณก์ระจายอยูท่ัว่ทกุคนั 

ทั้งยังได้ซักซ้อมบุคลากรเพื่อรับมือจากเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยบริษัทผู้ผลิตอุปกรณ์ 

แตล่ะประเภทจะทำ�หนา้ท่ีควบคุมและประเมนิผลการซอ้มกูภ้ยัใหไ้ดม้าตรฐานมากทีส่ดุ 

ปุ่ม Emergency Call
	 หรือปุ่มแจ้งพนักงานกรณีฉุกเฉิน จะเป็นการเชื่อมต่อขอความช่วยเหลือกับ

พนักงานที่อยู่ประจำ�รถ ปุ่มดังกล่าวจะอยู่ใกล้กับประตูทางขึ้นลง หรือพื้นที่เสี่ยง เช่น 

ห้องสุขา และมีอักษรเบรลล์สำ�หรับผู้พิการทางสายตาด้วย 

ล็อคเตียงชั้นบน
	 เพิ่มความปลอดภัยอีกขั้น ด้วยตัวล็อคเตียงนอนชั้น 2 ที่พับเก็บไว้บริเวณ 

เหนือศีรษะผู้โดยสาร ทำ�ให้ผู้โดยสารมั่นใจว่าจะไม่ได้รับอันตราย ในกรณีเตียงตกใส่

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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เขตความปลอดภัย
	 ทางเสมอระดับบริเวณชิดประตูที่เชื่อมต่อสถานีและบน 

ขบวนรถ จะเปลี่ยนเป็นขั้นบันไดสำ�หรับขึ้นลงเมื่อประตูเปิดออก 

เพื่อความปลอดภัยของผู้โดยสาร จึงได้ทำ�สัญลักษณ์เขตความ

ปลอดภัยไว้ เพื่อเตือนอันตรายระหว่างขึ้นลงสถานี

กระจกนิรภัย
	 กระจกรอบคันมีความแข็งแรงและทนทานเป็นพิเศษ ซ่ึง

ออกแบบมาเพียงหนึ่งบานต่อหนึ่งคัน ให้สามารถใช้เป็นทางออก

ฉุกเฉิน โดยใช้ค้อนที่อยู่ด้านข้างกระจกทุบเมื่ออยู่ในสถานการณ์

คับขัน กระจกที่แตกจะไม่มีความแหลมคม แตกออกเป็นชิ้นเล็กๆ 

และไม่กระจายตัว ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้โดยสาร 

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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ทางเดินเชื่อมระหว่างรถ
	 ทางเดนิเชือ่มระหวา่งตวัรถ เปน็จดุทีค่อ่นขา้งอนัตรายสำ�หรบั

รถโดยสารรุ่นเก่า รถโดยสารรุ่นใหม่จึงมีการเชื่อมต่อขบวนรถเป็น

ทางเสมอระดับ สามารถเดินเชื่อมกันได้ระหว่างคัน เช่นเดียวกับ

สะพานเทียบเครื่องบิน เพื่ออำ�นวยความสะดวกแก่การใช้งาน

สำ�หรับวีลแชร์และรถเข็นขายอาหาร 

กล้อง CCTV
	 เพื่อเสริมความม่ันใจแก่ผู้โดยสาร ว่าจะได้รับความสะดวก

สบายพร้อมความปลอดภัยเป็นสำ�คัญ จึงได้มีการออกแบบและ 

ตดิตัง้กล้องวงจรปดิภายในขบวนรถ บนัทกึความเคลือ่นไหวตลอด 

24 ชั่วโมง เพื่อป้องกันการเกิดอาชญากรรม และตรวจตรา 

สิ่งผิดกฎหมาย โดยจะมีพนักงานคอยดูแลสอดส่องอยู่ภายใน 

ห้องควบคุมตลอดเส้นทาง ซึ่งกล้องวงจรปิด 4 ตัว ต่อรถ 1 คัน 

ยังครอบคลุมทุกพ้ืนท่ี คุณภาพของภาพมีความละเอียดคมชัด 

สามารถเก็บข้อมูลได้นาน 30 วัน 

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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Passengers’ Safety is Our 
Priority
 	 SRT places greatest importance on the 
passengers’ safety. Each train car is equipped 
with surveillance cameras with recording  
capability of up to 30 days. The tempered glass 
windows provide extra security whereas the 
covered walkway between train cars provides 
extra safety for passengers. The emergency 
call buttons located throughout the train are  
provided for passengers to alert the authorities 
during emergency situations. O ther safety  
measures include the disc brake system and 
warning signal for improperly doors closing, 
the same standard as found in the high-speed 
train systems.

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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เส้นทางการเดินรถ
ขบวนรถโดยสารรุ่นใหม่ 115 คัน

สถานีสามเสน

สถานีชุมทางบางซื่อ

สถานีบางเขน

สถานีหลักสี่ 

สถานีดอนเมือง 

สถานีศาลายา

สถานีนครปฐม

สถานีกรุงเทพ

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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สถานีพัทลุง

สถานีลำ�ปาง

สถานีดอนเมือง 

สถานีอยุธยา 

สถานีเชียงใหม่

สถานีอุบลราชธานี

สถานีหนองคาย

สถานีชุมทางหาดใหญ่

สถานีหัวหิน

สถานีสุราษฎร์ธานี

สถานีชุมทางทุ่งสง

สถานีขอนแก่น
สถานีอุดรธานี

สถานีศรีสะเกษ 

สถานีสุรินทร์

สถานีบุรีรัมย์

สถานีนครราชสีมาสถานีรังสิต

สถานีชุมพร

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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การบริการ

Welcome drink (เวลคัมดริ้งค์)
	 เรียกความประทับใจแรกด้วยเวลคัมดริ้งค์ และนํ้าดื่มขวดเล็กเสิร์ฟเฉพาะ 
ผู้โดยสารรถด่วนพิเศษทุกท่าน

บริการ Wi-Fi ฟรี
	 ใหบ้รกิารการเชือ่มต่อโครงขา่ยอนิเทอรเ์นต็แบบไรส้าย ใหบ้รกิารทกุพ้ืนทีบ่น
ขบวนรถ แบบไม่เสยีคา่ใช้จา่ย ซึง่ตดิตั้งระบบ Wi-Fi ทีใ่ชเ้ทคโนโลยเีดยีวกับ Wi-Fi 
บนรถไฟความเร็วสูง 300 กม./ชม. ของจีน 

ที่เก็บสัมภาระที่กว้างขึ้นใต้ที่นั่ง และเหนือศีรษะ
	 นอกจากพื้นที่ว่างใต้เก้าอี้ที่นั่ง ที่กว้างมากพอจะเก็บสัมภาระชิ้นใหญ่ๆ บน
เหนอืศรีษะยงัมทีีว่างสมัภาระตะแกรงเหลก็ดไีซนโ์คง้ เพ่ือสามารถให้ผูโ้ดยสารมอง
เหน็สิง่ของไดแ้ละไมห่ลงลมืทิง้ไว ้รวมถงึปอ้งกนัสิง่ของตกหลน่ สามารถวางกระเปา๋
เอกสารชิ้นเล็กชิ้นน้อย สำ�หรับคนสัมภาระเยอะ 

ห้องสุขาระบบปิด
	 รถไฟชดุนีมี้ระบบการเก็บของเสียท่ีมดิชดิ เปน็ระบบสญุญากาศแบบเดยีวกบั
ทีใ่ช้บนเครือ่งบนิ ชว่ยลดปญัหากลิน่ไมพ่งึประสงค ์ทัง้ยงัประหยดัน้ําโดยใชน้ํ้าเพยีง
ครึ่งลิตรต่อการกดหนึ่งครั้ง และผู้โดยสารสามารถใช้ห้องสุขาได้แม้จะอยู่ช่วงที่ 
รถจอดที่สถานี ซึ่งห้องสุขาจะอยู่บริเวณท้ายตู้โดยสาร แบ่งเป็นห้องสุขาแบบนั่ง  
2 ห้อง ห้องสุขาชายแบบยืน 1 ห้อง พื้นกันลื่นล้ม

อ่างล้างหน้า
	 อ่างล้างหน้าและกระจกที่แยกตัวอิสระจากห้องนํ้า อยู่บริเวณริมทางเดิน 
ท้ายขบวนรถ จำ�นวน 2 อ่าง สำ�หรับล้างมือ ล้างหน้า

	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ปรับเปลี่ยนรูปโฉมของ 

รถโดยสารรุ่นใหม่ทั้งขบวน โดยสิ่งแรกที่เห็นได้ชัดเจน คือ  

เครือ่งแบบพนักงานท่ีเปลีย่งแปลงไป ออกแบบโดยยดึเอกลกัษณ์

ท้องถิ่นไทย เน้นความน่าประทับใจแบบไทย ซึ่งพนักงานต้อนรับ

บนรถชุดใหม่ไดผ้า่นการอบรมมาเปน็พิเศษ สามารถสือ่สารภาษา

องักฤษได้ นอกจากนีบ้นขบวนรถโดยสารชดุใหมย่งัมกีารบรกิาร

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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ป้าย LED ข้อมูลขบวนรถ
	 ป้ายข้างรถบอกสถานีต้นทางและ
ปลายทางแบบเก่า จะถูกแทนที่ด้วยป้าย 
LED หน้าจอแสดงผล หมายเลขขบวนรถ 
สถานีต้นทางและปลายทาง เป็นภาษาไทย
สลับกับภาษาอังกฤษ ครั้งละ 5 วินาที   
เพิม่ความสะดวกกบันกัเดนิทางชาวไทยและ
ต่างชาติ

Find Our New Services
 	 At SRT, good services are our 
priority that will make impressions  
for our passengers. SRT onboard staff 
are trained to communicate effectively  
in E nglish. Their newly designed  
uniforms feature the Thai identity.  
Upon boarding the train, passengers 
will be greeted with a welcome drink, 
free wi-fi signal throughout the trip, 
and enjoy many other amenities  
that will give them extra comfort,  
such as larger stowage space, leveled  
connecting corridors between train 
cars, closed bottom toilets, and LED 
signboard beside the cars.

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1 
เครื่องอำ�นวยความสะดวก

	 •ห้องนอน 12 ห้องละ 2 เตียง รวม 24 เตียง
	 •ห้องสุขา 2 ห้อง
	 •ห้องสุขาชาย 1 ห้อง
	 •ห้องอาบนํ้าอุ่น 1 ห้อง
	 •ปลั๊กไฟ ทุกเตียงนอน
	 •ไฟหัวเตียง ทุกเตียงนอน
	 •Touch Screen ทุกเตียงนอน
	 •CCTV Camera

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2
เครื่องอำ�นวยความสะดวก

	 •เตียงนอน ล่าง 20 บน 20 รวม 40 เตียง
	 •ห้องสุขา 2 ห้อง

บทสรุป

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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	 •ห้องสุขาชาย 1 ห้อง
	 •ปลั๊กไฟ	ทุกเตียงนอน
	 •ไฟหัวเตียง ทุกเตียงนอน
	 •Monitor 4 จอ/คัน
	 •CCTV Camera

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2 
(มีพื้นที่รองรับผู้พิการ)
เครื่องอำ�นวยความสะดวก

	 •เตียงนอน ล่าง 16 บน 18 รวม 34 เตียง
	 •ห้องสุขา 2 ห้อง (ขนาดใหญ่สำ�หรับผู้พิการ 1 ห้อง)
	 •ปลั๊กไฟ	ทุกเตียงนอน
	 •ไฟหัวเตียง ทุกเตียงนอน
	 •Monitor 4 จอ/คัน
	 •CCTV Camera

	 •อุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ
	 •ลิฟท์ยกวีลแชร์
	 •พื้นที่เก็บวีลแชร์
	 •ปุ่ม SOS 
	  	(ในห้องนํ้ากรณีฉุกเฉินสามารถส่งสัญญาณไป	
	   แจ้งเจ้าหน้าที่ได้ทันที)

รถขายอาหารปรับอากาศ
เครื่องอำ�นวยความสะดวก

	 •ที่นั่ง 32 ที่
	 •Monitor 2 จอ/คัน
	 •CCTV Camera
	 •หัองครัว
	 •Counter Bar

Call intercom 
ติดตั้งในรถ สำ�หรับเรียกเจ้าหน้าที่ในกรณีฉุกเฉิน

Urinal with Automatic Flushing 
โถปัสสาวะสำ�หรับผู้ชาย ติดตั้งระบบชะล้างอัตโนมัติ

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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รถไฟใหม่ประสบการณ์ ใหม่

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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การรถไฟแห่งประเทศไทย
เลขท่ี 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
www.railway.co.th
www.facebook.com/pr.railway
Call Center: 1690


