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	 เม่ือวันท่ี 26 มีนาคม 2439 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 5 พร้อมด้วยสมเด็จพระศรีพัชรินทรา 
บรมราชินีนาถ พระบรมราชชนนีพันปีหลวง เสด็จพระราชดำ�เนินทรงเปิดทางรถไฟหลวงสายปฐมฤกษ์กรุงเทพ - กรุงเก่า 
(พระนครศรีอยุธยา) อันเป็นส่วนหน่ึงของเส้นทางรถไฟสายแรกของไทย “สายมณฑลนครราชสีมา” ซ่ึงแล้วเสร็จต่อมา 
และเปิดเดินรถในปี พ.ศ. 2443 
	 วันท่ี 26 มีนาคม 2567 น้ี นับเป็นการเดินทางสู่ปีท่ี 127 แห่งการสถาปนากิจการรถไฟไทย ซ่ึงมีระยะทางท่ี 
เปิดให้บริการแล้ว 4,815 กิโลเมตร ปัจจุบัน “รถไฟไทย” เดินทางมาถึงยุคการพัฒนาต่อเน่ือง ท้ังเส้นทางรถไฟทางคู่  
เส้นทางรถไฟสายใหม่ รถไฟความเร็วสูง ฯลฯ
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำ�เนินงานด้วยความมุ่งม่ันด้วยวิสัยทัศน์ในการเป็นผู้ให้บริการแพลตฟอร์มการเช่ือมต่อ
และการขนส่ง ท่ีมุ่งตอบสนองความต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกส่วนท่ีเก่ียวข้องกับการพัฒนารถไฟไทยในทุกมิติท่ีจะ
ขับเคล่ือนพัฒนาประเทศด้วยศักยภาพในการผลักดัน การเปิดประตูการค้า การท่องเท่ียว เป็นศูนย์กลางเพ่ือเช่ือมโยง 
การเดินทาง สร้างความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชน สร้างคุณภาพชีวิตท่ีดีและลดต้นทุนในการเดินทาง เพ่ิมโอกาส
ในการเข้าถึงระบบขนส่งตลอดจนการพัฒนาระบบรางเพ่ือสร้างส่ิงแวดล้อมท่ีดีข้ึน ท้ังหมดเพ่ือความอุดมสุขของประชาชน
และประเทศชาติในทุกย่างก้าวสู่อนาคต 
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รถไฟไทยอุดมสุข
Happiness Thai Railway

	 การพัฒนาระบบขนส่งทางราง มีความสำ�คัญเป็นอย่างย่ิงต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและ	 การพัฒนาระบบขนส่งทางราง มีความสำ�คัญเป็นอย่างย่ิงต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมของประเทศ การเร่งผลักดันเพ่ิมศักยภาพระบบขนส่งทางราง นับจากน้ีเกิดข้ึนจากแนวคิด สังคมของประเทศ การเร่งผลักดันเพ่ิมศักยภาพระบบขนส่งทางราง นับจากน้ีเกิดข้ึนจากแนวคิด 

“คมนาคม เพ่ือความอุดมสุขของประชาชน” จะเป็นการมุุ่งเน้นนำ�เทคโนโลยีนวัตกรรม “คมนาคม เพ่ือความอุดมสุขของประชาชน” จะเป็นการมุุ่งเน้นนำ�เทคโนโลยีนวัตกรรม 

ท่ีทันสมัยมาใช้กับการดำ�เนินภารกิจของการรถไฟแห่งประเทศไทยอย่างสร้างสรรค์ เพ่ือให้เกิดท่ีทันสมัยมาใช้กับการดำ�เนินภารกิจของการรถไฟแห่งประเทศไทยอย่างสร้างสรรค์ เพ่ือให้เกิด

ประโยชน์สูงสุดต่อประชาชน ประโยชน์สูงสุดต่อประชาชน 

	 วิสัยทัศน์ปัจจุบันของการรถไฟแห่งประเทศไทย คือ การเป็นผู้ให้บริการแพลตฟอร์ม	 วิสัยทัศน์ปัจจุบันของการรถไฟแห่งประเทศไทย คือ การเป็นผู้ให้บริการแพลตฟอร์ม

การเช่ือมต่อและการขนส่งท่ีมุ่งตอบสนองความต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย โดยตามพันธกิจการเช่ือมต่อและการขนส่งท่ีมุ่งตอบสนองความต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย โดยตามพันธกิจ

สำ�หรับแผนฟ้ืนฟู พ.ศ. 2566-2570 จะมีการดำ�เนินตามยุทธศาสตร์ ต้ังแต่การพัฒนาขีดความสำ�หรับแผนฟ้ืนฟู พ.ศ. 2566-2570 จะมีการดำ�เนินตามยุทธศาสตร์ ต้ังแต่การพัฒนาขีดความ

สามารถด้านการแข่งขัน การพลิกฟ้ืนธุรกิจหลัก การปรับรูปแบบธุรกิจสู่ผู้ให้บริการแพลตฟอร์มสามารถด้านการแข่งขัน การพลิกฟ้ืนธุรกิจหลัก การปรับรูปแบบธุรกิจสู่ผู้ให้บริการแพลตฟอร์ม

ระบบราง (Platform Provider) การพัฒนาและสร้างรายได้ท่ีไม่เก่ียวกับการขนส่งระบบราง  ระบบราง (Platform Provider) การพัฒนาและสร้างรายได้ท่ีไม่เก่ียวกับการขนส่งระบบราง  

การปฏิรูปองค์กรให้สอดคล้องกับการฟ้ืนฟู รวมท้ังการพัฒนาระบบรางด้วยนวัตกรรมสีเขียวการปฏิรูปองค์กรให้สอดคล้องกับการฟ้ืนฟู รวมท้ังการพัฒนาระบบรางด้วยนวัตกรรมสีเขียว

	 สอดคล้องกับ นโยบาย “คมนาคม เพ่ือความอุดมสุขของประชาชน” ท่ีกำ�ลังเร่ิม  	 สอดคล้องกับ นโยบาย “คมนาคม เพ่ือความอุดมสุขของประชาชน” ท่ีกำ�ลังเร่ิม  

เร่งผลักดัน ดำ�เนินโครงการต่าง ๆ  ท้ังในการเปิดประตูการค้า การท่องเท่ียว การเป็นศูนย์กลางเร่งผลักดัน ดำ�เนินโครงการต่าง ๆ  ท้ังในการเปิดประตูการค้า การท่องเท่ียว การเป็นศูนย์กลาง

เพ่ือเช่ือมโยงการเดินทางทุกมิติ เพ่ือความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชน เพ่ือคุณภาพชีวิต เพ่ือเช่ือมโยงการเดินทางทุกมิติ เพ่ือความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชน เพ่ือคุณภาพชีวิต 

และลดต้นทุนในการเดินทาง อีกท้ังเพ่ิมโอกาสในการเข้าถึงบริการระบบคมนาคมของ และลดต้นทุนในการเดินทาง อีกท้ังเพ่ิมโอกาสในการเข้าถึงบริการระบบคมนาคมของ 

ประชาชน ตลอดจนเพ่ือส่ิงแวดล้อมท่ีดีข้ึนประชาชน ตลอดจนเพ่ือส่ิงแวดล้อมท่ีดีข้ึน

การรถไฟฯ กับการสร้างความอุดมสุข
State Railway of Thailand and Happiness Creation

	 ในแต่ละวันท่ีประชาชนใช้บริการรถไฟ ท้ังเพ่ือการเดินทาง เพ่ือการขนส่ง หรือบริการ	 ในแต่ละวันท่ีประชาชนใช้บริการรถไฟ ท้ังเพ่ือการเดินทาง เพ่ือการขนส่ง หรือบริการ

อ่ืน ๆ อีกมากมาย เบ้ืองหลังการให้บริการเหล่าน้ัน จะมีเจ้าหน้าท่ีของการรถไฟฯ ทุกกอง  อ่ืน ๆ อีกมากมาย เบ้ืองหลังการให้บริการเหล่าน้ัน จะมีเจ้าหน้าท่ีของการรถไฟฯ ทุกกอง  

ทุกหน่วยงาน ผนึกกำ�ลังเดินหน้าปฏิบัติหน้าท่ีหลากหลายภารกิจ เพ่ือให้บรรลุวิสัยทัศน์และทุกหน่วยงาน ผนึกกำ�ลังเดินหน้าปฏิบัติหน้าท่ีหลากหลายภารกิจ เพ่ือให้บรรลุวิสัยทัศน์และ

เป้าหมายในการให้บริการ การเช่ือมต่อ การขนส่ง ท้ังหมดน้ีการรถไฟฯ มุ่งหวังในการสร้างเป้าหมายในการให้บริการ การเช่ือมต่อ การขนส่ง ท้ังหมดน้ีการรถไฟฯ มุ่งหวังในการสร้าง

ความอุดมสุขของพ่ีน้องประชาชนอย่างม่ันคงและย่ังยืนความอุดมสุขของพ่ีน้องประชาชนอย่างม่ันคงและย่ังยืน
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	 เม่ือวันท่ี 19 มกราคม 2566 การรถไฟแห่งประเทศไทย 	 เม่ือวันท่ี 19 มกราคม 2566 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

เปิดให้บริการสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์เป็นศูนย์กลาง เปิดให้บริการสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์เป็นศูนย์กลาง 

การคมนาคมและการขนส่งทางรางของประเทศ และเป็นการคมนาคมและการขนส่งทางรางของประเทศ และเป็น

สถานีรถไฟท่ีใหญ่ท่ีสุดในอาเซียน รวมถึงเป็นศูนย์กลางการสถานีรถไฟท่ีใหญ่ท่ีสุดในอาเซียน รวมถึงเป็นศูนย์กลางการ

คมนาคมแห่งใหม่เทียบเท่าสถานีรถไฟช้ันนำ�ของโลก  คมนาคมแห่งใหม่เทียบเท่าสถานีรถไฟช้ันนำ�ของโลก  

มีการปรับเปล่ียนสถานีต้นทาง ปลายทางของขบวนรถไฟ มีการปรับเปล่ียนสถานีต้นทาง ปลายทางของขบวนรถไฟ 

ทางไกล สายเหนือ สายใต้ สายอีสาน ท้ังขบวนรถด่วนพิเศษ ทางไกล สายเหนือ สายใต้ สายอีสาน ท้ังขบวนรถด่วนพิเศษ 

รถด่วน รถเร็ว จำ�นวน 52 ขบวน มาท่ีสถานีกลางกรุงเทพ รถด่วน รถเร็ว จำ�นวน 52 ขบวน มาท่ีสถานีกลางกรุงเทพ 

อภิวัฒน์ อภิวัฒน์ 

	 สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ มีชานชาลาท้ังหมด 24 	 สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ มีชานชาลาท้ังหมด 24 

ชานชาลา ประกอบด้วยรถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง ชานชาลา ประกอบด้วยรถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง 

สายสีแดงท่ีสามารถเช่ือมต่อไปยังท่าอากาศยานดอนเมือง สายสีแดงท่ีสามารถเช่ือมต่อไปยังท่าอากาศยานดอนเมือง 

พัฒนาธุรกิจหลักให้ระบบราง
			  สร้างสังคมอุดมสุข

Develop core business for the railway system  
to create a happy society

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ ศูนย์กลางจุดเช่ือมต่อการเดินทาง 
ล้อ-ราง-เรือ-เคร่ืองบิน

ในอนาคตรถไฟชานเมืองสายสีแดงส่วนต่อขยายท่ีสถานีในอนาคตรถไฟชานเมืองสายสีแดงส่วนต่อขยายท่ีสถานี

บางกรวย - กฟผ. จะสามารถเช่ือมต่อเรือด่วนเจ้าพระยา บางกรวย - กฟผ. จะสามารถเช่ือมต่อเรือด่วนเจ้าพระยา 

ท่ีท่าเรือสะพานพระราม 7 ได้ รวมถึงรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงินท่ีท่าเรือสะพานพระราม 7 ได้ รวมถึงรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

ท่ีไปเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีม่วงและรถไฟฟ้าสายสีเขียว ท่ีไปเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีม่วงและรถไฟฟ้าสายสีเขียว 

และรถไฟฟ้า Airport Rail Link ท่ีสามารถเช่ือมต่อไปยัง และรถไฟฟ้า Airport Rail Link ท่ีสามารถเช่ือมต่อไปยัง 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ นอกจากน้ี อยู่ระหว่างการเตรียม ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ นอกจากน้ี อยู่ระหว่างการเตรียม 

แผนงานการให้บริการรถ บขส. ท่ีสถานีกลางแผนงานการให้บริการรถ บขส. ท่ีสถานีกลางกรุงเทพ กรุงเทพ 

อภิวัฒน์อภิวัฒน์ ท่ีสามารถเช่ือมต่อกั ท่ีสามารถเช่ือมต่อกับทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบบทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบ

นอกและทางยกระดับอุตราภิมุข โดยในอนาคตสถานีกลางนอกและทางยกระดับอุตราภิมุข โดยในอนาคตสถานีกลาง

กรุงเทพอภิวัฒน์ แห่งน้ียังสามารถรองรับโครงการรถไฟกรุงเทพอภิวัฒน์ แห่งน้ียังสามารถรองรับโครงการรถไฟ

ความเร็วสูงอีกด้วย ความเร็วสูงอีกด้วย 
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		 ในปัจจุบันมีการนำ�ระบบ 5G มาใช้ภายในสถานีกลางในปัจจุบันมีการนำ�ระบบ 5G มาใช้ภายในสถานีกลาง

กรุงเทพอภิวัฒน์ โดยการนำ�เทคโนโลยีหุ่นยนต์ปัญญากรุงเทพอภิวัฒน์ โดยการนำ�เทคโนโลยีหุ่นยนต์ปัญญา

ประดิษฐ์และเทคโนโลยีอ่ืน ๆ ในการให้บริการภายในสถานี ประดิษฐ์และเทคโนโลยีอ่ืน ๆ ในการให้บริการภายในสถานี 

เพ่ือความปลอดภัยภายในสถานี มีท้ังระบบรักษาความปลอดภัย เพ่ือความปลอดภัยภายในสถานี มีท้ังระบบรักษาความปลอดภัย 

Artificial Intelligence: AI เช่ือมต่อ CCTV ไม่น้อยกว่า 120 ตัว Artificial Intelligence: AI เช่ือมต่อ CCTV ไม่น้อยกว่า 120 ตัว 

จาก  CCTV ของสถานีท้ังหมด 1,125 ตัว เพ่ือดูแล จาก  CCTV ของสถานีท้ังหมด 1,125 ตัว เพ่ือดูแล 

ความปลอดภัยผ่านการวิเคราะห์ผู้โดยสารท่ีมีความเส่ียง ความปลอดภัยผ่านการวิเคราะห์ผู้โดยสารท่ีมีความเส่ียง 

จะเกิดอุบัติเหตุ เช่น คนว่ิง คนล้ม รวมถึง การบันทึกและจะเกิดอุบัติเหตุ เช่น คนว่ิง คนล้ม รวมถึง การบันทึกและ

วิเคราะห์ผู้โดยสาร ผ่านเทคโนโลยีตรวจจับใบหน้า (Face วิเคราะห์ผู้โดยสาร ผ่านเทคโนโลยีตรวจจับใบหน้า (Face 

Recognition Whitelist/Blacklist) ระบบ VDO Analytic Recognition Whitelist/Blacklist) ระบบ VDO Analytic 

สำ�หรับวิเคราะห์วัตถุต้องสงสัย พร้อมการส่งสัญญาณเตือนสำ�หรับวิเคราะห์วัตถุต้องสงสัย พร้อมการส่งสัญญาณเตือน

เพ่ือแจ้งเจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัย เข้าให้ความช่วยเหลือ เพ่ือแจ้งเจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัย เข้าให้ความช่วยเหลือ 

กรณีฉุกเฉินได้ทันท่วงที จึงสามารถสร้างความเช่ือม่ันในกรณีฉุกเฉินได้ทันท่วงที จึงสามารถสร้างความเช่ือม่ันใน

ความปลอดภัยของผู้ใช้บริการได้ความปลอดภัยของผู้ใช้บริการได้

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ : ศูนย์กลางการคมนาคม
Krung Thep Aphiwat Central Terminal, the travel connection center for Cars-Rails-Ships-Airplanes. 

รถไฟฟ้ามหานคร 
(สายสีน้ำ�เงิน)

รถไฟชานเมือง 
(สายสีแดง) 

รถไฟทางไกล 

รถไฟทางคู่ 

รถไฟความเร็วสูง

ราง ล้อ เรือ เคร่่ืองบิน

ทางพิเศษ

สถานีขนส่งกรุงเทพ 
(หมอชิตใหม่)

เช่ือมต่อเรือด่วน
เจ้าพระยาท่ีสถานี
บางกรวย - กฟผ.

ท่าอากาศยานดอนเมือง 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ท่าอากาศยานอู่ตะเภา

ship Airplane

Airplane

Airplane

	 นอกจากน้ี สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ยังยึดหลัก	 นอกจากน้ี สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ยังยึดหลัก

อารยสถาปัตย์ หรือ Universal Design ในการออกแบบพ้ืนท่ีอารยสถาปัตย์ หรือ Universal Design ในการออกแบบพ้ืนท่ี

ภายใน เป็นการรองรับการเข้าถึงการใช้บริการแก่ทุกคนอย่างภายใน เป็นการรองรับการเข้าถึงการใช้บริการแก่ทุกคนอย่าง

ท่ัวถึงเท่าเทียม ด้วยบริการรถเข็นอัจฉริยะ (Automation ท่ัวถึงเท่าเทียม ด้วยบริการรถเข็นอัจฉริยะ (Automation 

Wheelchair) เพ่ือผู้สูงอายุและผู้ทุพพลภาพ ท่ีมาพร้อมระบบWheelchair) เพ่ือผู้สูงอายุและผู้ทุพพลภาพ ท่ีมาพร้อมระบบ

แนะนำ�เส้นทางและระบุจุดหมายการนำ�ทาง ท่ีจอดรถสำ�หรับแนะนำ�เส้นทางและระบุจุดหมายการนำ�ทาง ท่ีจอดรถสำ�หรับ

ผู้พิการ ป้ายบอกทางต่าง ๆ ทางลาด ลิฟต์ และห้องน้ำ�ผู้พิการ ป้ายบอกทางต่าง ๆ ทางลาด ลิฟต์ และห้องน้ำ�

สำ�หรับผู้พิการสำ�หรับผู้พิการ

	 ในส่วนของพ้ืนท่ีโดยรอบสถานีกลางสถานีกลาง	 ในส่วนของพ้ืนท่ีโดยรอบสถานีกลางสถานีกลาง

กรุงเทพอภิวัฒน์ ท่ีมีขนาด 2,325 ไร่ จะได้รับการพัฒนากรุงเทพอภิวัฒน์ ท่ีมีขนาด 2,325 ไร่ จะได้รับการพัฒนา

พ้ืนท่ีเมืองให้กลายเป็นย่านหรือศูนย์กลางธุรกิจแห่งใหม่  พ้ืนท่ีเมืองให้กลายเป็นย่านหรือศูนย์กลางธุรกิจแห่งใหม่  

มุ่งสู่การเป็น Smart City ท่ีจะส่งผลให้ประชาชนมีคุณภาพมุ่งสู่การเป็น Smart City ท่ีจะส่งผลให้ประชาชนมีคุณภาพ

ชีวิตท่ีดีข้ึนชีวิตท่ีดีข้ึน
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	 พัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ และทางสายใหม่ 
เพ่ิมขีดความสามารถในการให้บริการและการแข่งขัน

Develop double track railway networks and new lines to increase service 
capabilities and competitions. 

		 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่และระบบอาณัติสัญญาณท่ีได้มาตรฐานสากลเพ่ือยกระดับการเดินทางและขนส่งของไทยการพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่และระบบอาณัติสัญญาณท่ีได้มาตรฐานสากลเพ่ือยกระดับการเดินทางและขนส่งของไทย

ท่ีทันสมัยมีประสิทธิภาพย่ิงข้ึน ซ่ึงจะช่วยพัฒนาคุณภาพชีวิต ขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศให้เจริญรุดหน้าได้อย่างม่ันคง ท่ีทันสมัยมีประสิทธิภาพย่ิงข้ึน ซ่ึงจะช่วยพัฒนาคุณภาพชีวิต ขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศให้เจริญรุดหน้าได้อย่างม่ันคง 

ช่วงเด่นชัย - เชียงราย - เชียงของ ช่วงเด่นชัย - เชียงราย - เชียงของ 

ช่วงบ้านไผ่ - มุกดาหาร - นครพนมช่วงบ้านไผ่ - มุกดาหาร - นครพนม

ช่วงแม่สอด - ตาก - กำ�แพงเพชร - นครสวรรค์ช่วงแม่สอด - ตาก - กำ�แพงเพชร - นครสวรรค์

ช่วงนครสวรรค์ - บ้านไผ่ช่วงนครสวรรค์ - บ้านไผ่

ช่วงศรีสะเกษ - ยโสธร - ร้อยเอ็ดช่วงศรีสะเกษ - ยโสธร - ร้อยเอ็ด

ช่วงอุบลราชธานี - ช่องเม็กช่วงอุบลราชธานี - ช่องเม็ก

ช่วงกาญจนบุรี - บ้านพุน้ำ�ร้อนช่วงกาญจนบุรี - บ้านพุน้ำ�ร้อน

ช่วงกาญจนบุรี - สุพรรณบุรี - ชุมทางบ้านภาชีช่วงกาญจนบุรี - สุพรรณบุรี - ชุมทางบ้านภาชี

ช่วงชุมทางศรีราชา - มาบตาพุดช่วงชุมทางศรีราชา - มาบตาพุด

ช่วงศรีราชา - มาบตาพุด - ระยอง -  ช่วงศรีราชา - มาบตาพุด - ระยอง -  

จันทบุรี - ตราดจันทบุรี - ตราด

ช่วงชุมพร - ระนองช่วงชุมพร - ระนอง

ช่วงสุราษฎร์ธานี - ดอนสักช่วงสุราษฎร์ธานี - ดอนสัก

ช่วงสุราษฎร์ธานี - พังงา - ท่านุ่นช่วงสุราษฎร์ธานี - พังงา - ท่านุ่น

ช่วงทับปุด - กระบ่ีช่วงทับปุด - กระบ่ี

รถไฟทางคู่ สายใหม่ 

(คาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 2571)

รถไฟทางคู่ สายใหม่ระยะต่อไป

	 ช่วงปากน้ำ�โพ - เด่นชัย	 ช่วงปากน้ำ�โพ - เด่นชัย

	 ช่วงเด่นชัย - เชียงใหม่	 ช่วงเด่นชัย - เชียงใหม่

	 ช่วงขอนแก่น - หนองคาย	 ช่วงขอนแก่น - หนองคาย

	 ช่วงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี	 ช่วงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี

	 ช่วงชุมพร - สุราษฎร์ธานี 	 ช่วงชุมพร - สุราษฎร์ธานี 

	 ช่วงสุราษฎร์ธานี - ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา	 ช่วงสุราษฎร์ธานี - ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา

	 ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - ปาดังเบซาร์	 ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - ปาดังเบซาร์

		  เส้นทางรถไฟทางคู่

รถไฟทางคู่ ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

รถไฟทางคู่ ระยะท่ี 2 

รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน

ช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา - ช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา - ชุมทางคลองสิบเก้า - ชุมทางคลองสิบเก้า - 

ชุมทางแก่งคอย ชุมทางแก่งคอย (ก่อสร้างเสร็จปี 2562)(ก่อสร้างเสร็จปี 2562)

ช่วงชุมทางถนนจิระ - ขอนแก่น ช่วงชุมทางถนนจิระ - ขอนแก่น   

(ก่อสร้างเสร็จปี 2562)(ก่อสร้างเสร็จปี 2562)

ช่วงลพบุรี - ปากน้ำ�โพ ช่วงลพบุรี - ปากน้ำ�โพ 

มีทางรถไฟยกระดับท่ียาวท่ีสุดในประเทศไทย จ.ลพบุรี  มีทางรถไฟยกระดับท่ียาวท่ีสุดในประเทศไทย จ.ลพบุรี  

ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ  

มีอุโมงค์รถไฟท่ียาวท่ีสุดในประเทศไทย และทางรถไฟมีอุโมงค์รถไฟท่ียาวท่ีสุดในประเทศไทย และทางรถไฟ

ยกระดับท่ีสูงท่ีสุดในประเทศไทย จ.สระบุรี ยกระดับท่ีสูงท่ีสุดในประเทศไทย จ.สระบุรี 

ช่วงนครปฐม - หัวหิน ช่วงนครปฐม - หัวหิน 

มีสะพานรถไฟแบบคานขึง (Extradosed Railway มีสะพานรถไฟแบบคานขึง (Extradosed Railway 

Bridge) แห่งแรกในประเทศไทย จ.ราชบุรี Bridge) แห่งแรกในประเทศไทย จ.ราชบุรี 

ช่วงหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ์ ช่วงหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ์ 

ช่วงประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร ช่วงประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร 

ใช้ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1 เพ่ิมใช้ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1 เพ่ิม

ประสิทธิภาพในการเดินรถ เพ่ิมความปลอดภัยในการประสิทธิภาพในการเดินรถ เพ่ิมความปลอดภัยในการ

เดินทางเดินทาง

(อยู่ระหว่างเตรียมการจัดทำ� 
ข้อมูลเพ่ือรอเสนออนุมัติโครงการ)
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	 รถไฟทางคู่สายใต้ เร่ิมเปิดให้บริการช่วงแรก สถานีบ้านคูบัว จังหวัดราชบุรี 	 รถไฟทางคู่สายใต้ เร่ิมเปิดให้บริการช่วงแรก สถานีบ้านคูบัว จังหวัดราชบุรี 

ถึงสถานีสะพลี จังหวัดชุมพร ระยะทาง 348 กิโลเมตร ต้ังแต่วันท่ี 15 ธันวาคม 2566 ถึงสถานีสะพลี จังหวัดชุมพร ระยะทาง 348 กิโลเมตร ต้ังแต่วันท่ี 15 ธันวาคม 2566 

เป็นต้นมา ส่งผลให้พ่ีน้องประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ถึงท่ีหมายอย่างเป็นต้นมา ส่งผลให้พ่ีน้องประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว ถึงท่ีหมายอย่าง

ปลอดภัย ส่วนการเปิดบริการช่วงสอง ระหว่างสถานีนครปฐม ถึงสถานีบ้านคูบัว  ปลอดภัย ส่วนการเปิดบริการช่วงสอง ระหว่างสถานีนครปฐม ถึงสถานีบ้านคูบัว  

มีเป้าหมายเปิดให้บริการได้ภายในปี 2567 น้ีมีเป้าหมายเปิดให้บริการได้ภายในปี 2567 น้ี

	 เคียงคู่ไปกับการก่อสร้างทางคู่ คือการก่อสร้างสถานีรถไฟแห่งใหม่เพ่ือลด	 เคียงคู่ไปกับการก่อสร้างทางคู่ คือการก่อสร้างสถานีรถไฟแห่งใหม่เพ่ือลด

ความแออัดของการให้บริการ โดยต้องมีการอนุรักษ์สถาปัตยกรรมของสถานีรถไฟความแออัดของการให้บริการ โดยต้องมีการอนุรักษ์สถาปัตยกรรมของสถานีรถไฟ

เดิมไว้ อาทิ สถานีหัวหิน สถานีหัวหินแห่งใหม่ มีลักษณะเป็นอาคาร 3 ช้ันยกระดับเดิมไว้ อาทิ สถานีหัวหิน สถานีหัวหินแห่งใหม่ มีลักษณะเป็นอาคาร 3 ช้ันยกระดับ

ความสูง 14 เมตร นับเป็นสถานียกระดับท่ีมีทางเดินใต้สถานีแห่งแรกในไทย พร้อมความสูง 14 เมตร นับเป็นสถานียกระดับท่ีมีทางเดินใต้สถานีแห่งแรกในไทย พร้อม

ส่ิงอำ�นวยความสะดวกครบครัน แต่ยังคงใช้รูปแบบเดิมไม่ว่าจะเป็นสีขาวครีมตัดด้วยส่ิงอำ�นวยความสะดวกครบครัน แต่ยังคงใช้รูปแบบเดิมไม่ว่าจะเป็นสีขาวครีมตัดด้วย

สีแดงหมากสุก รายละเอียดของเส้นสายลวดลายประดับ และตัวอักษรบนป้ายต่าง ๆ  สีแดงหมากสุก รายละเอียดของเส้นสายลวดลายประดับ และตัวอักษรบนป้ายต่าง ๆ  

นอกจากน้ี ยังมีการพัฒนาสถานีสวนสนประดิพัทธ์แห่งใหม่เพ่ือส่งเสริมการท่องเท่ียว นอกจากน้ี ยังมีการพัฒนาสถานีสวนสนประดิพัทธ์แห่งใหม่เพ่ือส่งเสริมการท่องเท่ียว 

ให้ประชาชนและนักท่องเท่ียว สามารถเช่ือมต่อการเดินทางไปยังแหล่งท่องเท่ียวอ่ืนให้ประชาชนและนักท่องเท่ียว สามารถเช่ือมต่อการเดินทางไปยังแหล่งท่องเท่ียวอ่ืน

ใกล้อำ�เภอหัวหินได้อย่างสะดวก ซ่ึงการรถไฟฯ ได้เร่งดำ�เนินการก่อสร้างทางเดินใกล้อำ�เภอหัวหินได้อย่างสะดวก ซ่ึงการรถไฟฯ ได้เร่งดำ�เนินการก่อสร้างทางเดิน

ข้ามทางรถไฟ เพ่ิมความปลอดภัยแก่ผู้โดยสารและนักท่องเท่ียวภายในสถานีข้ามทางรถไฟ เพ่ิมความปลอดภัยแก่ผู้โดยสารและนักท่องเท่ียวภายในสถานี

	 ในระยะยาว โครงข่ายรถไฟทางคู่ของไทยจะครอบคลุมท่ัวประเทศ โดยมีท้ัง	 ในระยะยาว โครงข่ายรถไฟทางคู่ของไทยจะครอบคลุมท่ัวประเทศ โดยมีท้ัง

เส้นทางท่ีเป็นเส้นทางรถไฟทางไกลเดิม และเส้นทางสายใหม่ โดยปัจจุบันโครงการเส้นทางท่ีเป็นเส้นทางรถไฟทางไกลเดิม และเส้นทางสายใหม่ โดยปัจจุบันโครงการ

ในระยะเร่งด่วนได้ก่อสร้างเสร็จแล้วในช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทางคลองสิบเก้า- ในระยะเร่งด่วนได้ก่อสร้างเสร็จแล้วในช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทางคลองสิบเก้า- 

ชุมทางแก่งคอย และช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่นชุมทางแก่งคอย และช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น

	 ในอนาคตเราจะมีรถไฟเส้นทางสายใหม่ท่ีแตกแขนงแผ่ขยายไปจนถึง 	 ในอนาคตเราจะมีรถไฟเส้นทางสายใหม่ท่ีแตกแขนงแผ่ขยายไปจนถึง 

ปลายทางของทุกภูมิภาคมากกว่าเดิม เช่น ในภาคเหนือจะมีเดินรถแยกจากเด่นชัยปลายทางของทุกภูมิภาคมากกว่าเดิม เช่น ในภาคเหนือจะมีเดินรถแยกจากเด่นชัย

ไปจรดถึงจังหวัดเชียงราย ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จากจังหวัดขอนแก่นไปถึงไปจรดถึงจังหวัดเชียงราย ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จากจังหวัดขอนแก่นไปถึง

จังหวัดนครพนม หรือจากอุบลราชธานีต่อไปไกลถึงช่องเม็ก หรือในภาคใต้  จังหวัดนครพนม หรือจากอุบลราชธานีต่อไปไกลถึงช่องเม็ก หรือในภาคใต้  

จากชุมพรไปยังระนอง และจากทับปุด (พังงา) ไปถึงกระบ่ี และอีกหลายเส้นทางรถไฟจากชุมพรไปยังระนอง และจากทับปุด (พังงา) ไปถึงกระบ่ี และอีกหลายเส้นทางรถไฟ

สายใหม่สายใหม่

	 การพัฒนาและสร้างรถไฟทางคู่ มาพร้อมกับการปรับปรุงสถานี การปรับปรุง	 การพัฒนาและสร้างรถไฟทางคู่ มาพร้อมกับการปรับปรุงสถานี การปรับปรุง

ระบบอาณัติสัญญาณ การปรับปรุงและก่อสร้างย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า ระบบอาณัติสัญญาณ การปรับปรุงและก่อสร้างย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า 

การปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟให้เป็นสะพานข้ามหรือทางลอด และการสร้างทางรถไฟการปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟให้เป็นสะพานข้ามหรือทางลอด และการสร้างทางรถไฟ

ยกระดับ ยกระดับ 

	 ในอนาคต จะเกิดทางรถไฟยกระดับท่ียาวท่ีสุดในไทยท่ีทางคู่ช่วงลพบุรี-	 ในอนาคต จะเกิดทางรถไฟยกระดับท่ียาวท่ีสุดในไทยท่ีทางคู่ช่วงลพบุรี-

ปากน้ำ�โพ ท่ียาวกว่า 10-20 เมตร เกิดทางรถไฟยกระดับท่ีสูงท่ีสุด ในทางคู่ ปากน้ำ�โพ ท่ียาวกว่า 10-20 เมตร เกิดทางรถไฟยกระดับท่ีสูงท่ีสุด ในทางคู่ 

ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ บนความสูงกว่า 48-50 เมตรช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ บนความสูงกว่า 48-50 เมตร

	 อีกท้ังการก่อสร้างอุโมงค์ต่าง ๆ โดยอุโมงค์ระหว่างสถานีมาบกะเบา- 	 อีกท้ังการก่อสร้างอุโมงค์ต่าง ๆ โดยอุโมงค์ระหว่างสถานีมาบกะเบา- 

ผาเสด็จ-หินลับ เม่ือแล้วเสร็จจะกลายเป็นอุโมงค์ท่ียาวท่ีสุดในไทย ท่ีความยาว 5.8 ผาเสด็จ-หินลับ เม่ือแล้วเสร็จจะกลายเป็นอุโมงค์ท่ียาวท่ีสุดในไทย ท่ีความยาว 5.8 

กิโลเมตร กิโลเมตร 

	 ท้ังหมดจะสร้างท้ังความรวดเร็ว และความปลอดภัยในการเดินทางระบบราง 	 ท้ังหมดจะสร้างท้ังความรวดเร็ว และความปลอดภัยในการเดินทางระบบราง 

โดยจะเปล่ียนโฉมหน้าจากการเดินทางโดยรถไฟทางเด่ียวแบบในอดีตโดยส้ินเชิงโดยจะเปล่ียนโฉมหน้าจากการเดินทางโดยรถไฟทางเด่ียวแบบในอดีตโดยส้ินเชิง
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เส้นทางรถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดง

กรุงเทพ
อภิวัฒน์

จตุจักร

3 นาที 2 นาที

7 นาที

2 นาที

5 นาที

2 นาที 3 นาที 2 นาที 2 นาที 4 นาที 3 นาที

ตล่ิงชันบางบำ�หรุบางซ่อน

4 นาที

วัดเสมียนนารี บางเขน ทุ่งสองห้อง หลักส่ี การเคหะ ดอนเมือง หลักหก รังสิต

รถไฟไทยอุดมสุข

รถไฟชานเมืองสายสีแดง
 เช่ือมต่อพ้ืนท่ีชานเมืองสู่กลางเมือง 

Red Line commuter trains connecting suburban areas to the city center.

	 อีกก้าวสำ�คัญในการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทาง	 อีกก้าวสำ�คัญในการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทาง

รางระหว่างพ้ืนท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล ท่ีทำ�ให้การ รางระหว่างพ้ืนท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล ท่ีทำ�ให้การ 

เดินทางจากย่านชานเมืองเข้าสู่ใจกลางกรุงเทพฯ ใช้เวลาเดินทางจากย่านชานเมืองเข้าสู่ใจกลางกรุงเทพฯ ใช้เวลา

เพียงไม่เกิน 30 นาที โดยสถานีต่าง ๆ ของรถไฟชานเมืองเพียงไม่เกิน 30 นาที โดยสถานีต่าง ๆ ของรถไฟชานเมือง

สายสีแดงช่วงบางซ่ือ-รังสิต (สายสีแดงเข้ม) และช่วง สายสีแดงช่วงบางซ่ือ-รังสิต (สายสีแดงเข้ม) และช่วง 

บางซ่ือ-ตล่ิงชัน (สายสีแดงอ่อน) เช่ือมต่อกับพ้ืนท่ีชุมชนบางซ่ือ-ตล่ิงชัน (สายสีแดงอ่อน) เช่ือมต่อกับพ้ืนท่ีชุมชน

และแหล่งท่ีพักอาศัย และเช่ือมกับท่าอากาศยานดอนเมืองและแหล่งท่ีพักอาศัย และเช่ือมกับท่าอากาศยานดอนเมือง

ท่ีสถานีดอนเมืองท่ีสถานีดอนเมือง

	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้มกำ�ลังจะขยายเส้นทาง 	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้มกำ�ลังจะขยายเส้นทาง 

(ระยะท่ี 2) ในช่วงรังสิต-ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต (ระยะท่ี 2) ในช่วงรังสิต-ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 

ช่วงบางซ่ือ-หัวลำ�โพง หัวลำ�โพง-มหาชัย และ (ระยะท่ี 3) ช่วงบางซ่ือ-หัวลำ�โพง หัวลำ�โพง-มหาชัย และ (ระยะท่ี 3) 

ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต-บ้านภาชี กับช่วงมหาชัย-ปากท่อ ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต-บ้านภาชี กับช่วงมหาชัย-ปากท่อ 

ในขณะท่ีสายสีแดงอ่อน จะขยายเส้นทางใน (ระยะท่ี 2) ในขณะท่ีสายสีแดงอ่อน จะขยายเส้นทางใน (ระยะท่ี 2) 

ช่วงตล่ิงชัน-ศาลายา ตล่ิงชัน-ศิริราช บางซ่ือ-หัวหมาก และ ช่วงตล่ิงชัน-ศาลายา ตล่ิงชัน-ศิริราช บางซ่ือ-หัวหมาก และ 

(ระยะท่ี 3) ช่วงศาลายา-นครปฐม กับช่วงหัวหมาก-(ระยะท่ี 3) ช่วงศาลายา-นครปฐม กับช่วงหัวหมาก-

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงยังเป็นเส้นทางนำ�ร่องใน	 รถไฟชานเมืองสายสีแดงยังเป็นเส้นทางนำ�ร่องใน

การพัฒนาของการรถไฟฯ ในการปรับเปล่ียนไปสู่การเดินรถการพัฒนาของการรถไฟฯ ในการปรับเปล่ียนไปสู่การเดินรถ

ด้วยระบบไฟฟ้า (Electrification) อีกด้วยด้วยระบบไฟฟ้า (Electrification) อีกด้วย
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รถไฟความเร็วสูง 
พร้อมขับเคล่ือนเศรษฐกิจ

High-speed rail is ready to drive the economy.

โครงการรถไฟความเร็วสูง
เช่ือม 3 สนามบิน

ดอนเมือง สุวรรณภูมิ

รวมระยะทางกว่า 220 กิโลเมตร

อู่ตะเภา

	 โครงการก่อสร้างโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงของไทย 	 โครงการก่อสร้างโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงของไทย 

มีท้ังหมด 4 สาย ได้แก่ มีท้ังหมด 4 สาย ได้แก่ สายเหนือสายเหนือ: กรุงเทพฯ-เชียงใหม่  : กรุงเทพฯ-เชียงใหม่  

สายตะวันออกเฉียงเหนือสายตะวันออกเฉียงเหนือ: กรุงเทพฯ-หนองคาย : กรุงเทพฯ-หนองคาย สายตะวันออกสายตะวันออก::  

กรุงเทพฯ-ระยอง และกรุงเทพฯ-ระยอง และสายใต้สายใต้: กรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์ โดยใน : กรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์ โดยใน 

เส้นทางกรุงเทพฯ-หนองคาย รู้จักกันดีในนาม “รถไฟไทย-จีน” เส้นทางกรุงเทพฯ-หนองคาย รู้จักกันดีในนาม “รถไฟไทย-จีน” 

และในเส้นทางกรุงเทพฯ-ระยอง ในนามของ “รถไฟเช่ือม  และในเส้นทางกรุงเทพฯ-ระยอง ในนามของ “รถไฟเช่ือม  

3 สนามบิน” 3 สนามบิน” 

	 ในอนาคตรถไฟไทย-จีนจะเป็นการกระจายความ	 ในอนาคตรถไฟไทย-จีนจะเป็นการกระจายความ

เจริญสู่ประเทศไทยและภูมิภาคอาเซียน เพ่ิมทางเลือกในการเจริญสู่ประเทศไทยและภูมิภาคอาเซียน เพ่ิมทางเลือกในการ

เดินทางสู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เช่ือมต่อไปยังประเทศเดินทางสู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เช่ือมต่อไปยังประเทศ

ลาวและจีนในระยะเร่งด่วน เส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ลาวและจีนในระยะเร่งด่วน เส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 

กำ�หนดเปิดให้บริการ ปี พ.ศ. 2569กำ�หนดเปิดให้บริการ ปี พ.ศ. 2569

	 รถโดยสารท่ีจะนำ�มาใช้ในเส้นทางรถไฟความเร็วสูง	 รถโดยสารท่ีจะนำ�มาใช้ในเส้นทางรถไฟความเร็วสูง

ไทย-จีนน้ัน จะว่ิงด้วยความเร็วสูงสุด 250 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ไทย-จีนน้ัน จะว่ิงด้วยความเร็วสูงสุด 250 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

เม่ือเทียบกับรถไฟทางไกลหรือรถไฟทางคู่ท่ีว่ิงด้วยความเร็ว เม่ือเทียบกับรถไฟทางไกลหรือรถไฟทางคู่ท่ีว่ิงด้วยความเร็ว 

120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยใช้เวลา 1.30 ช่ัวโมง จากสถานี120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยใช้เวลา 1.30 ช่ัวโมง จากสถานี

กลางกรุงเทพอภิวัฒน์เดินทางสู่สถานีนครราชสีมากลางกรุงเทพอภิวัฒน์เดินทางสู่สถานีนครราชสีมา

	 ในขณะท่ีรถไฟเช่ือม 3 สนามบิน จะเป็นหน่ึงใน	 ในขณะท่ีรถไฟเช่ือม 3 สนามบิน จะเป็นหน่ึงใน

โครงสร้างพ้ืนฐานหลักเช่ือมโยงระหว่างท่าอากาศยานหลักโครงสร้างพ้ืนฐานหลักเช่ือมโยงระหว่างท่าอากาศยานหลัก

ของประเทศคือท่าอากาศยานดอนเมือง สุวรรณภูมิ และ ของประเทศคือท่าอากาศยานดอนเมือง สุวรรณภูมิ และ 

อู่ตะเภา ซ่ึงจะสอดรับกับการพัฒนาระบบรางตามยุทธศาสตร์อู่ตะเภา ซ่ึงจะสอดรับกับการพัฒนาระบบรางตามยุทธศาสตร์

ชาติ 20 ปีในการเร่งผลักดันเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ชาติ 20 ปีในการเร่งผลักดันเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

หรือ EEC โดยในระยะเร่งด่วน เส้นทางดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-หรือ EEC โดยในระยะเร่งด่วน เส้นทางดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-

อู่ตะเภา กำ�หนดเปิดให้บริการปี พ.ศ. 2572 อู่ตะเภา กำ�หนดเปิดให้บริการปี พ.ศ. 2572 
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	 ขบวนรถโดยสารท่ีการรถไฟฯ ให้บริการในปัจจุบัน 

มีต้ังแต่รถด่วนพิเศษ รถด่วน รถเร็ว รถธรรมดา รถชานเมือง 

รถท้องถ่ิน และขบวนรถท่องเท่ียว โดยท่ีการเดินทางในแต่ละ

สายแต่ละภูมิภาค ให้บริการโดยขบวนรถใหม่ท่ีสะดวกสบาย 

อุตราวิถี อีสานมรรคา อีสานวัตนา และทักษิณารัถย์ นอกจากน้ี 

ยังมีการนำ�รถจักรไอน้ำ�มาใช้ในขบวนรถท่องเท่ียวในโอกาส

พิเศษ รวมถึงในการให้บริการรถโดยสารของการรถไฟฯ มีท้ัง

การใช้รถจักรดีเซล และรถดีเซลราง เช่น สปรินเตอร์และ

แดวู และล่าสุดได้นำ�รถดีเซลรางเจเอ็นอาร์ KIHA 183  

จากประเทศญ่ีปุ่น มาปรับเปิดว่ิงเป็นขบวนรถท่องเท่ียว  

สร้างสีสันให้แก่การเดินทาง

การจัดหาและ
ซ่อมบำ�รุงรถจักรและล้อเล่ือน
 เพ่ือลดต้นทุนการแข่งขัน 
Locomotives and rolling stocks procurement and 
maintenance to reduce the cost of competition.

	 “รถไฟไทยยุคใหม่” ได้มีการพัฒนาการให้บริการ

อย่างต่อเน่ือง โดยมีการนำ�เข้ารถจักรใหม่และถือเป็นรุ่นใหม่

ล่าสุดของการรถไฟฯ อย่างรถจักรดีเซลไฟฟ้า QSY ฉายา

รถจักรอุลตราแมนมาว่ิงโลดแล่นบนรางแล้ว รถจักรน้ี

สามารถลากจูงรถโดยสารน้ำ�หนัก 550 ตัน ได้ด้วยความเร็ว

สูงสุด 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง อีกท้ังมีค่ามาตรฐานการ

ปล่อยควันไอเสียต่ำ� รองรับการเปิดใช้เส้นทางรถไฟทางคู่

และระบบอาณัติสัญญาณใหม่ ETCs ซ่ึงเป็นระบบควบคุม

การเดินรถแบบยุโรป ท่ีประเทศไทยจะใช้อย่างเต็มรูปแบบ

ในอนาคต 
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	 การพัฒนาการให้บริการไม่ได้หยุดเพียงเท่าน้ี การรถไฟฯ ยังมีแผนการจัดหารถจักรและล้อเล่ือนท่ีอยู่ระหว่างการ

ดำ�เนินการ อาทิ	

			  โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า จำ�นวน 30 คัน พร้อมอะไหล่ 

	 		 โครงการจัดหารถดีเซลรางจำ�นวน 216 คันพร้อมอะไหล่ 

	 		 โครงการจัดหารถดีเซลรางปรับอากาศ สำ�หรับบริการเชิงพาณิชย์ จำ�นวน 184 คัน พร้อมอะไหล่

	 		 โครงการจัดหารถโบก้ีบรรทุกตู้สินค้า (บทต.) จำ�นวน 946 คัน พร้อมอะไหล่ 

	 		 โครงการจัดหารถโบก้ีป้ันจ่ัน ขนาดยกไม่ต่ำ�กว่า 80 ตัน จำ�นวน 3 คัน

	 นอกจากน้ี การรถไฟฯ ยังมีโครงการปรับปรุงรถจักรและล้อเล่ือนอย่างต่อเน่ือง เพ่ือให้การบริการประชาชนเป็นไป

อย่างมีประสิทธิภาพและต่อเน่ือง
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เร่งรัดดำ�เนินการปรับปรุงทาง 
เสริมความม่ันคง 
รองรับการบรรทุก 20 ตันเพลา 
เพ่ือการโดยสารและการขนส่งสินค้า
มีความปลอดภัย สะดวกและรวดเร็วย่ิงข้ึน
Expedite track rehabilitation and track strengthening 
works to support 20 tons axle load for safer, more  
convenient and faster in transporting of goods.

	 เพ่ือให้ประชาชนท่ีเดินทางด้วยรถไฟได้รับความปลอดภัย

สูงสุดและลดระยะเวลาในการเดินทาง รวมท้ังส่งเสริมการขนส่ง

สินค้า ให้รองรับปริมาณการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน จากเดิมรถจักรน้ำ�หนัก

กดลงเพลา 16 ตัน/ เพลา รองรับการขนส่งสินค้าได้ขบวนละ 2,100 ตัน 

หากปรับปรุงสะพานรถไฟให้รองรับการใช้รถจักรน้ำ�หนักกดลง

เพลา 20 ตัน/ เพลา จะรองรับเพ่ิมข้ึนเป็นขบวนละ 2,500 ตัน หรือ

เพ่ิมข้ึน 20% และสามารถใช้ความเร็วผ่านสะพานได้สูงสุดถึง 70 

กิโลเมตรต่อช่ัวโมง จากเดิมท่ีรถจักรจะผ่านสะพานรถไฟด้วย

ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง

	 เพ่ือเป็นการเตรียมความพร้อม การรถไฟฯ เร่งพัฒนา 

ทางรถไฟ สะพานรถไฟ โดยมีการก่อสร้าง ปรับปรุงทางรถไฟให้

สามารถรองรับรถจักรบรรทุกสินค้าขนาด 20 ตัน/เพลา เช่น 

เส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ (กรุงเทพฯ-หนองคาย) สายตะวันออก 

(กรุงเทพฯ-ระยอง) และสายเหนือ 

(กรุงเทพฯ-เชียงใหม่) 

	 ท้ังน้ี ยังมีสะพานรถไฟในบางสายทางยังไม่ได้

รับการปรับปรุงให้รองรับน้ำ�หนักกดลงเพลา 20 ตัน/

เพลา โดยเฉพาะในเส้นทางสายใต้ การรถไฟฯ จึงเร่ง

ดำ�เนินการขอรับการจัดสรรงบประมาณปี 2567-2569 

ตามลำ�ดับความจำ�เป็น ส่วนสะพานท่ีอยู่ในเส้นทางท่ีมี

แผนก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะท่ี 2 น้ันจะดำ�เนินการ

ปรับปรุงสะพานให้รองรับน้ำ�หนัก 20 ตัน/ เพลาไป 

พร้อมกัน
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การจัดแผน อำ�นวยความสะดวก
และปลอดภัย รองรับการเดินทางของ
ประชาชนในเทศกาลสำ�คัญ

 

นอกจากสถานี

กลางกรุงเทพอภิวัฒน์ 

สถานียุคใหม่ท่ีมี ส่ิงอำ�นวย

ความสะดวกให้บริการแก่ผู้โดยสารแบบ

ครบครัน ไม่ว่าจะเป็นพ้ืนท่ีพักคอยท่ีสะดวกสบาย 

ล็อกเกอร์ฝากสัมภาระ จุดบริการชาร์จแบตเตอร่ี ห้อง

พยาบาล ห้องละหมาด ร้านค้า ร้านอาหาร ตู้จำ�หน่าย

สินค้าอัตโนมัติ สถานีอ่ืน ๆ ในเส้นทางก่อสร้างรถไฟ

ทางคู่และรถไฟความเร็วสูง ก็จะได้รับการปรับปรุง  

ยกระดับการบริการ รวมถึงสถานีหัวหินใหม่ท่ีออกแบบ

ด้วยแนวคิดอารยสถาปัตย์ อีกท้ังมีส่ิงอำ�นวยความ

สะดวกอย่างบันไดเล่ือน ลิฟต์ ให้บริการด้วย รถไฟไทย

ยุคใหม่สร้างความสะดวกสบาย รวดเร็ว และรอบด้าน 

การจองบัตรโดยสารด้วยระบบออนไลน์ D-Ticket หรือ

ผ่านสายด่วน 1690 ได้ตลอด 24 ช่ัวโมง โดยท่ีสามารถ

จองต๋ัวโดยสารล่วงหน้าก่อนเดินทางได้ 30 วัน และ

อย่างน้อย 90 วัน ในขบวนรถด่วนพิเศษ จำ�นวน 4 

ขบวน ได้แก่ ขบวนรถด่วนพิเศษอุตราวิถี ทักษิณารัถย์ 

อีสานมรรคา และอีสานวัตนา

 

 

ใ น ยุ ค ดิ จิ ทั ล  

การวางแผนการเดินทาง

โดยรถไฟ ก็สามารถทำ�ได้ง่าย ๆ  ผ่าน

แอปพลิเคชัน “SRT Timetable กำ�หนดเวลา

เดินรถ” ซ่ึงจะแสดงกำ�หนดเวลาเดินรถทุกเส้นทาง  

เพียงกรอกหมายเลขขบวน สถานี ต้นทาง-ปลายทาง 

หรือค้นหาตามส่ิงอำ�นวยความสะดวกบนตู้รถไฟ เช่น 

ตู้เสบียง ตู้สัมภาระ ตู้น่ัง ตู้นอน เคร่ืองปรับอากาศ  Wi-fi 

หรือห้องอาบน้ำ� 

	 ปัจจุบันผู้โดยสารไม่จำ�เป็นต้องพกต๋ัวโดยสารเป็น

ใบ ๆ  อีกต่อไป แต่สามารถแสดงต๋ัวโดยสารแบบ D-Ticket 

เป็นต๋ัวอิเล็กทรอนิกส์ แก่พนักงานตรวจบัตรโดยสารบน

ขบวนรถได้เลย 

	 บนรถโดยสารท่ีมี CCTV, ช่องเสียบชาร์จ USB, 

ปล๊ักไฟ ให้ความรู้สึกสะดวกสบายหายห่วงตลอด 

การเดินทาง

Organizing the convenience and safety plan to support 
people’s travel during important festivals.
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น่ังรถไฟท่องเท่ียว 
AMAZING ย่ิงกว่าเดิม

	 กระทรวงคมนาคมเร่ิมผลักดันนโยบาย คมนาคม

เพ่ือความอุดมสุขของประชาชน ในการเปิดประตูการค้า  

การท่องเท่ียว หน่ึงในยุทธศาสตร์ของการรถไฟแห่งประเทศไทย

ตามแผนฟ้ืนฟู พ.ศ. 2566 - 2570 ก็บรรจุเร่ืองของการ 

“พัฒนาขบวนรถท่องเท่ียว” เอาไว้ในการพลิกฟ้ืนธุรกิจหลัก 

(Core Business Turnaround) ด้วย

	 สำ�หรับแฟนรถไฟคงรู้จักคุ้นเคยกับขบวนรถ 

ท่องเท่ียวต่าง ๆ ของการรถไฟฯ ท่ีจัดมาต่อเน่ืองอยู่แล้ว 

ไม่ว่าจะเป็นทริปขบวนรถจักรไอน้ำ�  รุ่นแปซิฟิก รุ่นหลัง

สงครามโลกคร้ังท่ี 2 มาให้บริการนำ�เท่ียวในทุกปี ในโอกาส

พิเศษ คือ วันท่ี 26 มีนาคม วันสถาปนากิจการรถไฟ  

3 มิถุนายน วันเฉลิมพระชนมพรรษา สมเด็จพระนางเจ้าสุทิดา 

พัชรสุธาพิมลลักษณ พระบรมราชินี  28 กรกฎาคม วันเฉลิม

พระชนมพรรษา พระบาทสมเด็จพระวชิรเกล้าเจ้าอยู่หัว  

12 สิงหาคม วันแม่แห่งชาติ  23 ตุลาคม วันปิยมหาราช 

และ 5 ธันวาคม วันคล้ายวันเฉลิมพระชนมพรรษา พระบาทสมเด็จ 

พระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร 

วันชาติ และวันพ่อแห่งชาติ นับเป็นโอกาสท่ีจะได้เห็นรถจักร

ไอน้ำ�กลับมาว่ิงโลดแล่นอีกคร้ัง

	 นอกจากน้ี ยังมีขบวนรถไฟท่ีได้รับความนิยม

ล้นหลามจากนักท่องเท่ียว อย่าง “รถไฟลอยน้ำ�” หรือรถไฟ

ท่องเท่ียวเข่ือนป่าสักชลสิทธ์ิ ท่ีนำ�เท่ียวในช่วงเดือน 

พฤศจิกายน-มกราคม ของทุกปี ซ่ึงผู้โดยสารมีโอกาสเลือก

น่ังรถไฟตู้พิเศษ OTOP Train ท่ีหรูหราสะดวกสบาย

	 ไม่รวมรถนำ�เท่ียวท่ีออกว่ิงไปเช้าเย็นกลับทุก ๆ สุด

สัปดาห์ ไปยังท่ีเท่ียวพักตากอากาศอย่าง สวนสนประดิพัทธ์ 

หัวหิน และน้ำ�ตกไทรโยคน้อย กาญจนบุรี ซ่ึงเป็นเส้นทาง

รถไฟสายประวัติศาสตร์อีกด้วย

	 ล่าสุด ได้มีการขยายเส้นทางเดินรถสายตะวันออก 

เพ่ืมสถานีปลายทางไปจนถึงสถานีจุกเสม็ด ซ่ึงแต่ละสถานี

ท่ีผ่านเช่ือมโยงสถานท่ีท่องเท่ียวมากมาย อย่างเช่น ศรีราชา 

พัทยา สวนนงนุช เกาะขาม และแสมสาร

	 ต้ังแต่การเปิดตัวขบวนรถ KIHA 183 ในไทย ในปี 

2566 การรถไฟฯ ก็ได้เปิดเส้นทางขบวนรถท่องเท่ียว โดย

ในแต่ละเดือนจะมีโปรแกรมการท่องเท่ียวทางรถไฟท่ีน่าสนใจ 

มีให้เลือกหลายแบบหลายสไตล์ สร้างความหลากหลาย  

สร้างทางเลือก เพ่ือให้เหมาะกับความต้องการของนักท่องเท่ียว 

ทุกกลุ่ม ซ่ึงได้รับการตอบรับอย่างดีจากผู้โดยสารถึง 

ความสะดวกสบายของตู้โดยสารและการให้บริการของ 

เจ้าหน้าท่ีเป็นอย่างดีและความคุ้มค่าในการเดินทาง โดยมีท้ัง

แบบ One Day Trip และแบบค้างคืน

Splendid excursion trains.
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	 หากใครเคยมีโอกาสไปท่องเท่ียวท่ีประเทศญ่ีปุ่น  

เราเห็นแต่ละสถานีรถไฟมีการจำ�หน่ายสินค้าท่ีมีเอกลักษณ์

เฉพาะตามแต่ละสถานี เป็นแม่เหล็กดึงดูดและเพ่ิมความ

คึกคักให้กับเส้นทางท่องเท่ียวต่าง ๆ  ถามว่าทำ�ไมประเทศไทย

จึงไม่มีเช่นน้ัน ข่าวดีก็คือ ประเทศไทยก็ไม่เคยไม่คิดใน

ประเด็นน้ี และเคยมีความพยายามท่ีจะริเร่ิมโครงการนำ�

สินค้าและผลิตภัณฑ์ OTOP ของแต่ละพ้ืนท่ีมาจำ�หน่ายตาม

สถานีรถไฟ 

	 โดยภาครัฐได้มีความพยายามเพ่ือพิจารณาแนวทาง

การเพ่ิมช่องทางจัดจำ�หน่ายสินค้าโอทอป ร่วมกับหน่วยงาน

ต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็นสำ�นักส่งเสริมภูมิปัญญาท้องถ่ินและ

วิสาหกิจชุมชน กรมการพัฒนาชุมชน กรมขนส่งทางราง 

การรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง

ประเทศไทย และอ่ืน ๆ โดยเร่ิมให้มีการศึกษาร่วมกันใน 

เร่ืองของทำ�เลศักยภาพหรือพ้ืนท่ีท่ีจะเสนอให้มีการพัฒนา

	 ชม ชิม ช็อป สินค้า OTOP  วิถีริมราง

เชิงพาณิชย์เพ่ือจำ�หน่ายสินค้าโอทอป ผลิตภัณฑ์ท่ีมีศักยภาพ 

เช่น อาหาร เคร่ืองด่ืม ของใช้ ของท่ีระลึก บริการจากภูมิปัญญา 

เช่น การนวดแผนโบราณ ฯลฯ รวมถึงประเด็นเร่ืองเง่ือนไข

เร่ืองอัตราค่าเช่า และมาตรการด้านความปลอดภัย

	 ในขณะท่ีนโยบาย Quick Win หรือ คมนาคม เพ่ือ

ความอุดมสุขของประชาชน ของกระทรวงคมนาคมใน

ปัจจุบันได้สนับสนุนให้มีการพัฒนาพ้ืนท่ีสถานีรถไฟต่าง ๆ 

ท่ัวประเทศเป็นศูนย์จำ�หน่ายสินค้า OTOP ท่ัวประเทศ 

เพ่ือสนับสนุนให้มีผู้ประกอบการสินค้า OTOP มีช่องทางใน

การจำ�หน่ายสินค้าเพ่ิมมากข้ึน สร้างโอกาสให้ชุมชนท้องถ่ิน

ในเส้นทางท่องเท่ียวสามารถจำ�หน่ายสินค้าของท่ีระลึกกับ

นักท่องเท่ียว เพ่ือเป็นการสร้างงานสร้างอาชีพอย่างย่ังยืน 

ในขณะเดียวกันน่ียังเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการ

แก่ประชาชนผูู้โดยสารด้วย 

Sightsee, taste, and shop OTOP products along the railway.
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สนับสนุนการ
ขนส่งพัสดุรายย่อย 

	 เ พ่ือใ ห้สอดรับกับพฤติกรรมของผู้บริโภคท่ี

เปล่ียนแปลงไปหลังจากเกิดการแพร่ระบาดของโควิด-19  

ผู้บริโภคมีการส่ังซ้ือสินค้าผ่านช่องทางออนไลน์ต่าง ๆ  

และใช้บริการท่ีสามารถจัดส่งถึงบ้านของผู้รับได้ ทำ�ให้ส่วน

แบ่งการตลาดของบริการขนส่งพัสดุมีมากข้ึน จากเดิม 

การรถไฟฯ ให้บริการรับ/ส่งได้เพียงสถานีต้นทาง ปลายทาง 

จึงมีการพัฒนารูปแบบการให้บริการเพ่ือให้สามารถแข่งขันได้ 

โดยร่วมเป็นพันธมิตรทางธุรกิจและผู้ประกอบการอ่ืน  

เพ่ือดำ�เนินโครงการ Station to Door รวมถึงปรับการให้

บริการเป็นแบบ Door to Door โดยมีท้ังการให้บริการขนส่ง

หีบห่อวัตถุท่ีมีน้ำ�หนักเกินกว่า 30 กิโลกรัม และการขนส่ง

พัสดุขนาดเล็ก ส่งผลให้เกิดความสะดวกสบายเพ่ิมข้ึน

สำ�หรับผู้ใช้บริการและยังสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีให้กับ 

การรถไฟฯ รวมถึงมีการปรับแผนการตลาดให้เป็น ดิจิทัล 

มาร์เก็ตต้ิง เพ่ือให้สอดรับกับการตลาดในโลกยุคปัจจุบันท่ีมี

ความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยี ผู้ใช้บริการสามารถเข้าถึงส่ือ 

โดยผ่าน แพลตฟอร์ม ต่างๆ ซ่ึงวิธีน้ีสามารถเข้าถึงกลุ่ม 

เป้าหมายได้ในวงกว้าง

	 นอกจากน้ี มีการเปิดเดินขบวนรถพิเศษสินค้าท่ี 

985/986 จากกรุงเทพฯ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพฯ เพ่ือแตก

ไลน์การให้บริการ จากเดิมท่ีต้องพ่วงไปกับรถโดยสาร 

เป็นการเปิดเดินขบวนรถเฉพาะหีบห่อวัตถุ สร้างความเช่ือม่ัน 

ให้กับกลุ่มผู้สนใจใช้บริการ

Promote small parcel transportation.
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	 เป็นเร่ืองชินตาของคนไทยกับภาพประสบการณ์การ	 เป็นเร่ืองชินตาของคนไทยกับภาพประสบการณ์การ

น่ังรถไฟช้ันธรรมดา หรือรถไฟช้ัน 3 ท่ีเป็นรถร้อนหรือ น่ังรถไฟช้ันธรรมดา หรือรถไฟช้ัน 3 ท่ีเป็นรถร้อนหรือ 

รถพัดลม กับอัตราค่าต๋ัวโดยสารท่ีย่อมเยา แต่ทราบหรือไม่รถพัดลม กับอัตราค่าต๋ัวโดยสารท่ีย่อมเยา แต่ทราบหรือไม่

ว่าปัจจุบัน การรถไฟฯ มีการให้บริการรถธรรมดาช้ัน 3  ว่าปัจจุบัน การรถไฟฯ มีการให้บริการรถธรรมดาช้ัน 3  

ท่ีเป็นตู้ปรับอากาศแล้ว ซ่ึงเรียกได้ว่าเป็นสวรรค์ของ ท่ีเป็นตู้ปรับอากาศแล้ว ซ่ึงเรียกได้ว่าเป็นสวรรค์ของ 

ผู้ท่ีต้องการเดินทางด้วยราคาท่ีรับได้แต่มีความสะดวกสบาย  ผู้ท่ีต้องการเดินทางด้วยราคาท่ีรับได้แต่มีความสะดวกสบาย  

ไม่เหน็ดเหน่ือยกับการเดินทาง ไม่เหน็ดเหน่ือยกับการเดินทาง 

ช้ัน 3 เหมือนเดิม 
พิเศษกว่าเดิมคือ ติดแอร์ 

		 การรถไฟฯ มีนโยบายและต้ังเป้าการปรับปรุง 

ตู้โดยสารช้ัน 3 ท้ังหมดให้เป็นรถปรับอากาศในอนาคต เพ่ือ

ยกระดับคุณภาพการให้บริการ อีกท้ังเป็นการดำ�เนินการ 

สอดรับตามแนวทาง คมนาคม เพ่ือความอุดมสุขของประชาชน 

ไม่เพียงต่อไปเราจะไม่มีรถไฟร้อนอีกต่อไป แต่ห้องน้ำ�ท่ีเคย

เป็นระบบเปิดในตู้โดยสารธรรมดา จะถูกปรับให้เป็นห้องน้ำ�

ระบบปิดท้ังหมด 

	 ท้ังน้ี ปัจจุบัน การรถไฟฯ ได้เร่ิมมีการพ่วงตู้ปรับ

อากาศช้ัน 3 ไปกับขบวนรถสายตะวันออก ในขบวนท่ี 

371/372 กรุงเทพ-ปราจีนบุรี-กรุงเทพ ในราคาค่าโดยสาร 

20-86 บาท โดยสามารถจะรองรับการเดินทางของผู้โดยสาร

ท่ีเดินทางแบบไปเช้า-เย็นกลับ เพ่ือทำ�งานข้ามจังหวัด 

โดยเฉพาะอย่างย่ิงระหว่าง กรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา ซ่ึงราคา

ค่าโดยสารจะอยู่ท่ีไม่เกิน 40 บาทเท่าน้ัน

More special 3rd classwith air conditioning.



Reduce the cost of living with 20 baht campaign for the Red Line electric commuter train services.
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ตั้้�งแต่่เดืือน พฤศจิิกายน 2566 ที่่�ผ่ านมา ผู้้�ที่่� ตั้้�งแต่่เดืือน พฤศจิิกายน 2566 ที่่�ผ่ านมา ผู้้�ที่่�

เดิินทางโดยรถไฟฟ้้าชานเมืืองสายสีีแดง กั ับรถไฟฟ้้าสาย เดิินทางโดยรถไฟฟ้้าชานเมืืองสายสีีแดง กั ับรถไฟฟ้้าสาย 

สีีม่่วง สามารถเชื่่�อมต่่อการเดิินทางรถไฟฟ้้าสายสีีแดง- สีีม่่วง สามารถเชื่่�อมต่่อการเดิินทางรถไฟฟ้้าสายสีีแดง- 

สีม่ี่วงสูงูสุดุ 20 บาทตลอดสาย เพื่่�อลดค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทาง สีม่ี่วงสูงูสุดุ 20 บาทตลอดสาย เพื่่�อลดค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทาง 

แก่่ประชาชน และสามารถชำระค่่าโดยสารผ่่านทางบััตร แก่่ประชาชน และสามารถชำระค่่าโดยสารผ่่านทางบััตร 

EMV (Europay, MasterCard, VISA) หรืือบััตรเครดิิตและEMV (Europay, MasterCard, VISA) หรืือบััตรเครดิิตและ

บััตรเดบิิตที่่�เข้้าร่่วมโครงการรวมกัันสููงสุุดไม่่เกิิน 20 บาท บััตรเดบิิตที่่�เข้้าร่่วมโครงการรวมกัันสููงสุุดไม่่เกิิน 20 บาท 

ต่่อเที่่�ยว จากที่่�เดิิมมีีการคิิดแบบตามอััตราสููงสุุดที่่�สายละ ต่่อเที่่�ยว จากที่่�เดิิมมีีการคิิดแบบตามอััตราสููงสุุดที่่�สายละ 

42 บาท โดยใช้้บััตรโดยสาร EMV ใบเดีียวกัันเดิินทาง42 บาท โดยใช้้บััตรโดยสาร EMV ใบเดีียวกัันเดิินทาง

ข้้ามระบบข้้ามระบบ

บััตร EMV หรืือบััตร Europay, Mastercard and บััตร EMV หรืือบััตร Europay, Mastercard and 

Visa เป็็นบััตรเครดิิตและเดบิิตสำหรัับใช้้จ่่ายเหมืือนบััตร Visa เป็็นบััตรเครดิิตและเดบิิตสำหรัับใช้้จ่่ายเหมืือนบััตร 

เครดิิตและเดบิิตทั่่�วไป ซึ่่� งมีีสััญลัักษณ์์ Contactless เครดิิตและเดบิิตทั่่�วไป ซึ่่� งมีีสััญลัักษณ์์ Contactless 

(รูปูลักัษณะคล้า้ยตัวักระจายสัญัญาณ) ที่่�ปัจัจุุบันัรองรับัการ(รูปูลักัษณะคล้า้ยตัวักระจายสัญัญาณ) ที่่�ปัจัจุุบันัรองรับัการ

ใช้้จ่่ายในเกือืบทุกุหนทุกุแห่ง่ทั่่�วโลก โดยการใช้เ้พีียงแค่แ่ตะใช้้จ่่ายในเกือืบทุกุหนทุกุแห่ง่ทั่่�วโลก โดยการใช้เ้พีียงแค่แ่ตะ

บััตรกัับเครื่่�องรัับสััญญาณ โดยไม่่ต้้องมีีการกด pin ใด ๆ บััตรกัับเครื่่�องรัับสััญญาณ โดยไม่่ต้้องมีีการกด pin ใด ๆ 

ในส่่วนนี้้�นับเป็็นส่่วนหนึ่่�งของมาตรการลดค่่าครองชีีพ ในส่่วนนี้้�นับเป็็นส่่วนหนึ่่�งของมาตรการลดค่่าครองชีีพ 

ให้้กัับประชาชน ในการเดิินทางโดยสารเชื่่�อมต่่อระหว่่างให้้กัับประชาชน ในการเดิินทางโดยสารเชื่่�อมต่่อระหว่่าง

เส้้นทางต่่าง ๆ โดยระบบขนส่่งสาธารณะ ประหยััดเวลา เส้้นทางต่่าง ๆ โดยระบบขนส่่งสาธารณะ ประหยััดเวลา 

อีีกทั้้�งอำนวยความสะดวกในการชำระค่่าเดิินทาง โดยจะอีีกทั้้�งอำนวยความสะดวกในการชำระค่่าเดิินทาง โดยจะ

เป็็นแนวทางที่่�จะมีีการปรัับใช้้อย่่างแพร่่หลายมากยิ่่�งขึ้้�นเป็็นแนวทางที่่�จะมีีการปรัับใช้้อย่่างแพร่่หลายมากยิ่่�งขึ้้�น

ต่่อเนื่่�องไปในอนาคตต่่อเนื่่�องไปในอนาคต

ลดค่าครองชีพ
กับรถไฟฟ้าสายสีแดง 20 บาท ตลอดสาย



Opening Thai-Lao cross border train services.
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เมื่่�อเดืือนธัันวาคม 2566 ได้้มีีพิิธีีการปล่่อยขบวนเมื่่�อเดืือนธัันวาคม 2566 ได้้มีีพิิธีีการปล่่อยขบวน

รถไฟขบวนพิิเศษสายประวััติิศาสตร์์โดยเป็็นสิินค้้าเกษตร รถไฟขบวนพิิเศษสายประวััติิศาสตร์์โดยเป็็นสิินค้้าเกษตร 

ได้้แก่่ ลำไยแห้้งอบเป็็นสิินค้้านำร่่องอย่่างเป็็นทางการ ได้้แก่่ ลำไยแห้้งอบเป็็นสิินค้้านำร่่องอย่่างเป็็นทางการ 

ตามนโยบายของประเทศไทยในการผลัักดัันการส่่งออกตามนโยบายของประเทศไทยในการผลัักดัันการส่่งออก

สิินค้้าเกษตรไปทั่่�วโลก เพื่่�อให้้เกษตรกรมีีรายได้้เพิ่่�มขึ้้�น สิินค้้าเกษตรไปทั่่�วโลก เพื่่�อให้้เกษตรกรมีีรายได้้เพิ่่�มขึ้้�น 

และส่่งเสริิมเศรษฐกิิจโดยรวมของประเทศ ยกระดัับสิินค้้าและส่่งเสริิมเศรษฐกิิจโดยรวมของประเทศ ยกระดัับสิินค้้า

เกษตรไทยให้้เป็็นที่่�รู้้�จักัไปทั่่�วโลก ในขณะที่่�ฝ่ายจีนีก็ไ็ด้้ร่่วมกันั เกษตรไทยให้้เป็็นที่่�รู้้�จักัไปทั่่�วโลก ในขณะที่่�ฝ่ายจีนีก็ไ็ด้้ร่่วมกันั 

ปล่อ่ยตู้้�สินิค้้าจีนี ได้แ้ก่่ สินค้้าโซเดียีมซััลเฟต เพื่่�อนำเข้า้มาใช้้ ปล่อ่ยตู้้�สินิค้้าจีนี ได้แ้ก่่ สินค้้าโซเดียีมซััลเฟต เพื่่�อนำเข้า้มาใช้้ 

ในอุตุสาหกรรมในประเทศไทย โดยคาดว่่ารถไฟทั้้�งสองขบวน ในอุตุสาหกรรมในประเทศไทย โดยคาดว่่ารถไฟทั้้�งสองขบวน 

จะวิ่่�งสวนกัันระหว่่างการเดิินทางของทั้้�งสองประเทศจะวิ่่�งสวนกัันระหว่่างการเดิินทางของทั้้�งสองประเทศ

เปิดเดินขบวนรถไฟข้ามพรมแดน
ไทย-ลาว

	การขนส่่งสิินค้้าทางระบบรางระหว่า่งประเทศไทย 	การขนส่่งสิินค้้าทางระบบรางระหว่า่งประเทศไทย 

ลาว และสาธารณรััฐประชาชนจีีน ถื ือเป็็นมิิติิใหม่่ในการลาว และสาธารณรััฐประชาชนจีีน ถื ือเป็็นมิิติิใหม่่ในการ

ขนส่ง่สิินค้้าที่่�รัฐับาลทั้้�ง 3 ประเทศให้้ความสำคััญอย่า่งมาก ขนส่ง่สิินค้้าที่่�รัฐับาลทั้้�ง 3 ประเทศให้้ความสำคััญอย่า่งมาก 

เป็็นการให้้ความสำคััญในฐานะโครงการเส้้นทาง One Belt เป็็นการให้้ความสำคััญในฐานะโครงการเส้้นทาง One Belt 

One Road ของสาธารณรััฐประชาชนจีีน ซึ่่�งประเทศไทย One Road ของสาธารณรััฐประชาชนจีีน ซึ่่�งประเทศไทย 

จะเป็น็ศูนูย์ก์ลางการกระจายสินิค้า้ระหว่า่งประเทศทางรางจะเป็น็ศูนูย์ก์ลางการกระจายสินิค้า้ระหว่า่งประเทศทางราง

ไปสู่่�กัมพููชา เมียีนมา มาเลเซียี และสิงิคโปร์ ์ต่อไป โดยการ ไปสู่่�กัมพููชา เมียีนมา มาเลเซียี และสิงิคโปร์ ์ต่อไป โดยการ 

ขนส่่งทางรางถืือว่่าเป็็นการขนส่่งที่่�รวดเร็็ว ประหยััดและขนส่่งทางรางถืือว่่าเป็็นการขนส่่งที่่�รวดเร็็ว ประหยััดและ

ปลอดภััยมากที่่�สุุดถ้้าเทีียบกัับการขนส่่งประเภทอื่่�น ๆปลอดภััยมากที่่�สุุดถ้้าเทีียบกัับการขนส่่งประเภทอื่่�น ๆ



Happiness with technology

Technology in construction engineering to create the safety. 
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นานาประเทศไม่่ว่่าจะในเอเชีียหรืือยุุโรปต่่างก็็ให้้สำคััญกัับการลงทุุนในระบบราง เนื่่�องจากเป็็นพาหนะที่่�ได้้รัับนานาประเทศไม่่ว่่าจะในเอเชีียหรืือยุุโรปต่่างก็็ให้้สำคััญกัับการลงทุุนในระบบราง เนื่่�องจากเป็็นพาหนะที่่�ได้้รัับ

การยอมรัับว่่ากำหนดเวลาการเดิินทางได้้แน่่นอน อีีกทั้้�งสามารถจุุผู้้�โดยสารได้้ในปริิมาณมาก ราคาย่่อมเยา และยัังเป็็นการยอมรัับว่่ากำหนดเวลาการเดิินทางได้้แน่่นอน อีีกทั้้�งสามารถจุุผู้้�โดยสารได้้ในปริิมาณมาก ราคาย่่อมเยา และยัังเป็็น

มิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อมมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อม

การเดิินหน้้าโครงการรถไฟทางคู่่�ของไทยนั้้�นเพื่่�อวััตถุุประสงค์์ในการลดเวลาในการเดิินทาง เพิ่่�มความเร็็ว และการเดิินหน้้าโครงการรถไฟทางคู่่�ของไทยนั้้�นเพื่่�อวััตถุุประสงค์์ในการลดเวลาในการเดิินทาง เพิ่่�มความเร็็ว และ

ความปลอดภััยในการเดิินขบวนรถ รถไฟทางคู่่�นั้้�นเดิินรถด้้วยความเร็็วสููงสุุดที่่� 100-120 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง จากเดิิมที่่�ความปลอดภััยในการเดิินขบวนรถ รถไฟทางคู่่�นั้้�นเดิินรถด้้วยความเร็็วสููงสุุดที่่� 100-120 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง จากเดิิมที่่�

วิ่่�งด้้วยความเร็็ว 60 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง เนื่่�องด้้วยมีีทางรถไฟเพิ่่�มขึ้้�น 1 ทาง ทำให้้เดิินรถได้้มากขึ้้�น รถไฟสามารถวิ่่�งวิ่่�งด้้วยความเร็็ว 60 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง เนื่่�องด้้วยมีีทางรถไฟเพิ่่�มขึ้้�น 1 ทาง ทำให้้เดิินรถได้้มากขึ้้�น รถไฟสามารถวิ่่�ง

สวนกัันได้้ ไม่่ต้้องรอหลีีก รวมถึึงมีีความปลอดภััยเนื่่�องจากความชััดเจนของขอบเขตทางจากรั้้�วกั้้�นตลอดแนวเส้้นทาง สวนกัันได้้ ไม่่ต้้องรอหลีีก รวมถึึงมีีความปลอดภััยเนื่่�องจากความชััดเจนของขอบเขตทางจากรั้้�วกั้้�นตลอดแนวเส้้นทาง 

ลดความเสี่่�ยงอุุบัตัิเิหตุุบริิเวณจุุดตัดัทางเสมอระดัับรถไฟ-รถยนต์์ ผนวกกัับการปรัับปรุุงประสิิทธิภิาพการบริิการของสถานีีลดความเสี่่�ยงอุุบัตัิเิหตุุบริิเวณจุุดตัดัทางเสมอระดัับรถไฟ-รถยนต์์ ผนวกกัับการปรัับปรุุงประสิิทธิภิาพการบริิการของสถานีี

ต่่าง ๆ ทำให้้การเดิินรถโดยทางคู่่� ลดระยะเวลาเดิินทางไปถึึงกว่่า 1.30 ชั่่�วโมง ต่่าง ๆ ทำให้้การเดิินรถโดยทางคู่่� ลดระยะเวลาเดิินทางไปถึึงกว่่า 1.30 ชั่่�วโมง 

ตั้้�งแต่่เดืือนธัันวาคม 2566 ได้้มีีการเปิิดให้้บริิการทางคู่่�แล้้วในช่่วงแรก ระหว่่างสถานีีบ้้านคููบััว จั ังหวััดราชบุุรีีตั้้�งแต่่เดืือนธัันวาคม 2566 ได้้มีีการเปิิดให้้บริิการทางคู่่�แล้้วในช่่วงแรก ระหว่่างสถานีีบ้้านคููบััว จั ังหวััดราชบุุรีี

ถึึงสถานีีสะพลีี จัังหวััดชุุมพร ทำให้้การรถไฟฯ สามารถปรัับเวลาเดิินรถสายใต้้ จำนวน 60 ขบวน หรืือรองรัับขบวนรถ ถึึงสถานีีสะพลีี จัังหวััดชุุมพร ทำให้้การรถไฟฯ สามารถปรัับเวลาเดิินรถสายใต้้ จำนวน 60 ขบวน หรืือรองรัับขบวนรถ 

ได้้เพิ่่�มขึ้้�น 2 เท่่า ได้้เพิ่่�มขึ้้�น 2 เท่่า 

ในอนาคต รถไฟทางไกลไทยจะปรัับจากทางเดี่่�ยวเป็็นทางคู่่�ทดแทนในทุุกเส้้นทางเหนืือจรดใต้้ นั่่� นหมายถึึงในอนาคต รถไฟทางไกลไทยจะปรัับจากทางเดี่่�ยวเป็็นทางคู่่�ทดแทนในทุุกเส้้นทางเหนืือจรดใต้้ นั่่� นหมายถึึง

ศัักยภาพในการรองรัับผู้้�โดยสารที่่�มากขึ้้�นเป็็นเท่่าตััว โดยคาดว่่าเมื่่�อเสร็็จสิ้้�นโครงการก่่อสร้้างในระยะที่่� 2 จะสามารถศัักยภาพในการรองรัับผู้้�โดยสารที่่�มากขึ้้�นเป็็นเท่่าตััว โดยคาดว่่าเมื่่�อเสร็็จสิ้้�นโครงการก่่อสร้้างในระยะที่่� 2 จะสามารถ

รองรัับผู้้�โดยสารได้้ถึึงปีีละ 80 ล้้านคนรองรัับผู้้�โดยสารได้้ถึึงปีีละ 80 ล้้านคน

อุดมสุข ด้วยเทคโนโลยี

เทคโนโลยีในงานวิศวกรรมก่อสร้าง
สร้างความปลอดภัยถึงท่ีหมายเร็วข้ึน
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Trains are safe with the ETCs system.
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	 การควบคุุมการเดิินรถไฟแต่่ละประเทศใช้้ระบบควบคุุมที่่�แตกต่่างกัันไป 	 การควบคุุมการเดิินรถไฟแต่่ละประเทศใช้้ระบบควบคุุมที่่�แตกต่่างกัันไป 

การควบคุุมการเดิินรถผ่่านระบบอาณััติสัิัญญาณนั้้�น เพื่่�อแจ้้งให้้พนักังานขัับรถไฟทราบ การควบคุุมการเดิินรถผ่่านระบบอาณััติสัิัญญาณนั้้�น เพื่่�อแจ้้งให้้พนักังานขัับรถไฟทราบ 

สภาพเส้้นทางข้้างหน้้า และตัดัสินิใจในการหยุดุรถ ชะลอความเร็ว็ หรือืให้้การเดินิรถ สภาพเส้้นทางข้้างหน้้า และตัดัสินิใจในการหยุดุรถ ชะลอความเร็ว็ หรือืให้้การเดินิรถ 

ดำเนินิไปได้้อย่่างปลอดภัยั โดยเฉพาะในการเดิินรถสวนกันับนเส้้นทางเดีียว หรือืดำเนินิไปได้้อย่่างปลอดภัยั โดยเฉพาะในการเดิินรถสวนกันับนเส้้นทางเดีียว หรือื

การสัับหลีีกเพื่่�อให้้รถไฟวิ่่�งสวนกัันบริิเวณสถานีีรถไฟ หรือืควบคุุมรถไฟให้้การเดิิน การสัับหลีีกเพื่่�อให้้รถไฟวิ่่�งสวนกัันบริิเวณสถานีีรถไฟ หรือืควบคุุมรถไฟให้้การเดิิน 

ขบวนเป็็นไปตามที่่�กำหนดไว้้ โดยมีกีารทำงานของอุุปกรณ์์ต่่าง ๆ  ในระบบที่่�ออกแบบ ขบวนเป็็นไปตามที่่�กำหนดไว้้ โดยมีกีารทำงานของอุุปกรณ์์ต่่าง ๆ  ในระบบที่่�ออกแบบ 

ให้้ทำงานสัมัพันัธ์์กััน ให้้ทำงานสัมัพันัธ์์กััน 

	 เทคโนโลยีีที่่�ใช้้กัันเป็็นหลัักในปััจจุุบัันได้้แก่่การใช้้ระบบอาณััติิสััญญาณ 	 เทคโนโลยีีที่่�ใช้้กัันเป็็นหลัักในปััจจุุบัันได้้แก่่การใช้้ระบบอาณััติิสััญญาณ 

เทคโนโลยีีติิดต่่อสื่่�อสารแบบไร้้สาย ที่่� นำมาประยุุกต์์ ใช้้กัับการเดิินรถ  เทคโนโลยีีติิดต่่อสื่่�อสารแบบไร้้สาย ที่่� นำมาประยุุกต์์ ใช้้กัับการเดิินรถ  

เพื่่�อประสิทิธิิภาพในการด้้านควบคุุม ติดตาม และการจััดการที่่�ปรับัเปลี่่�ยนยืืดหยุ่่�นเพื่่�อประสิทิธิิภาพในการด้้านควบคุุม ติดตาม และการจััดการที่่�ปรับัเปลี่่�ยนยืืดหยุ่่�น

ได้้ตามสถานการณ์์ โดยใช้้ฮาร์์ดแวร์์และซอฟต์์แวร์์ที่่�ออกแบบมาแตกต่่างกัันใน ได้้ตามสถานการณ์์ โดยใช้้ฮาร์์ดแวร์์และซอฟต์์แวร์์ที่่�ออกแบบมาแตกต่่างกัันใน 

รายละเอีียดสำหรับัแต่่ละภูมูิภิาคในโลก รายละเอีียดสำหรับัแต่่ละภูมูิภิาคในโลก 

	 ปััจจุบุันัการเดิินรถของรถไฟไทย เริ่่�มนำระบบข้้างต้้นมาใช้้งาน เป็็นระบบ	 ปััจจุบุันัการเดิินรถของรถไฟไทย เริ่่�มนำระบบข้้างต้้นมาใช้้งาน เป็็นระบบ

ควบคุุมรถไฟสหภาพยุุโรป (European Train Control System: ETCs) ซึ่่� งก็็จะควบคุุมรถไฟสหภาพยุุโรป (European Train Control System: ETCs) ซึ่่� งก็็จะ

มีีความต่่างกัับระบบอาณััติิสััญญาณไร้้สายของประเทศญี่่�ปุ่่�นหรืือของประเทศจีีน มีีความต่่างกัับระบบอาณััติิสััญญาณไร้้สายของประเทศญี่่�ปุ่่�นหรืือของประเทศจีีน 

ซึ่่�งทราบหรืือไม่่ว่่า ในส่่วนของระบบ ETCs นี้้�มี ีการใช้้ระบบห้้ามล้้ออััตโนมััติิ  ซึ่่�งทราบหรืือไม่่ว่่า ในส่่วนของระบบ ETCs นี้้�มี ีการใช้้ระบบห้้ามล้้ออััตโนมััติิ  

(Automatic Train Protection System: ATP) ซึ่่�งประเทศไทยได้้นำระบบนี้้�มาใช้้แล้้วกับั(Automatic Train Protection System: ATP) ซึ่่�งประเทศไทยได้้นำระบบนี้้�มาใช้้แล้้วกับั

รถไฟชานเมืืองสายสีีแดง และเริ่่�มทยอยนำมาติิดตั้้�งแล้้วกับัหััวรถจัักรและรถดีีเซลราง รถไฟชานเมืืองสายสีีแดง และเริ่่�มทยอยนำมาติิดตั้้�งแล้้วกับัหััวรถจัักรและรถดีีเซลราง 

ที่่�ให้้บริกิารทางไกลในระบบรถไฟทางคู่่�ที่่�ให้้บริกิารทางไกลในระบบรถไฟทางคู่่�

ขบวนรถปลอดภัย
ด้วยระบบ ETCs
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	 ระบบ ETCs จะช่่วยยกระดัับความปลอดภัยัให้้กับัการขนส่่งทาง	 ระบบ ETCs จะช่่วยยกระดัับความปลอดภัยัให้้กับัการขนส่่งทาง

รางในประเทศไทย สามารถคำนวณความเร็็วสููงสุุด รางในประเทศไทย สามารถคำนวณความเร็็วสููงสุุด 

ที่่�ปลอดภััยสำหรับัรถไฟแต่่ละขบวน โดยมีรีะบบที่่�ปลอดภััยสำหรับัรถไฟแต่่ละขบวน โดยมีรีะบบ

อาณััติิสััญญาณเตืือนในห้้องพนัักงานขัับอาณััติิสััญญาณเตืือนในห้้องพนัักงานขัับ

รถไฟ และระบบออนบอร์์ดที่่�ทำการบัังคับัรถไฟ และระบบออนบอร์์ดที่่�ทำการบัังคับั

รถไฟหากมีีการใช้้ความเร็็วเกิินกว่่าอััตรารถไฟหากมีีการใช้้ความเร็็วเกิินกว่่าอััตรา

ความปลอดภััยกำหนดความปลอดภััยกำหนด

	 ในขณะที่่�ระบบห้้ามล้้ออัตัโนมัตัิหิรือื 	 ในขณะที่่�ระบบห้้ามล้้ออัตัโนมัตัิหิรือื 

ATP จะสามารถเบรกรถอััตโนมัตัิ ิ เมื่่�อเกิดิATP จะสามารถเบรกรถอััตโนมัตัิ ิ เมื่่�อเกิดิ

เหตุุฉุุกเฉิินที่่�อาจจะเกิิดอัันตราย ลดการเกิิดเหตุุฉุุกเฉิินที่่�อาจจะเกิิดอัันตราย ลดการเกิิด

อุบัุัติเิหตุุที่่�มาจากความผิิดพลาดของคนได้้ อุบัุัติเิหตุุที่่�มาจากความผิิดพลาดของคนได้้ 

(human error)(human error)



 Open the 5G smart stations.
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	 สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์เปิดให้บริการในฐานะ 	 สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์เปิดให้บริการในฐานะ 

“สถานีอัจฉริยะ 5G” แห่งแรกของไทยและอาเซียน โดยการ“สถานีอัจฉริยะ 5G” แห่งแรกของไทยและอาเซียน โดยการ

บริการด้วยเทคโนโลยี 5G อาทิ หุ่นยนต์ปัญญาประดิษฐ์ บริการด้วยเทคโนโลยี 5G อาทิ หุ่นยนต์ปัญญาประดิษฐ์ 

รองรับการพัฒนาสถานีฯ ให้เป็นศูนย์กลางคมนาคมขนส่งรองรับการพัฒนาสถานีฯ ให้เป็นศูนย์กลางคมนาคมขนส่ง

ของไทยและอาเซียน ในขณะท่ีพ้ืนท่ีย่านโดยรอบจะถูกของไทยและอาเซียน ในขณะท่ีพ้ืนท่ีย่านโดยรอบจะถูก

พัฒนาให้เป็นย่านธุรกิจใหม่ของเมือง มุ่งสู่การเป็นสมาร์ทซิต้ี พัฒนาให้เป็นย่านธุรกิจใหม่ของเมือง มุ่งสู่การเป็นสมาร์ทซิต้ี 

โดยการใช้ท่ีดินแบบผสมผสาน ระหว่างพ้ืนท่ีพักอาศัย ท่ีทำ�งานโดยการใช้ท่ีดินแบบผสมผสาน ระหว่างพ้ืนท่ีพักอาศัย ท่ีทำ�งาน  

พ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์ สาธารณูปโภค และพ้ืนท่ีสีเขียวพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์ สาธารณูปโภค และพ้ืนท่ีสีเขียว

เปิดสถานีอัจฉริยะ 5G
	 การเดินทางท่ีราบร่ืนและมีประสิทธิภาพ อาศัยระบบ	 การเดินทางท่ีราบร่ืนและมีประสิทธิภาพ อาศัยระบบ

คมนาคมท่ีเช่ือมโยงถึงกันอย่างไร้รอยต่อ ความสะดวกในคมนาคมท่ีเช่ือมโยงถึงกันอย่างไร้รอยต่อ ความสะดวกใน

การเดินทางยังจะเป็นปัจจัยส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้การเดินทางยังจะเป็นปัจจัยส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้

บริการระบบขนส่งสาธารณะ (Mass Transit) มากข้ึน สร้างบริการระบบขนส่งสาธารณะ (Mass Transit) มากข้ึน สร้าง

ความย่ังยืนในการเดินหน้าพัฒนาประเทศโดยรวมต่อไปในความย่ังยืนในการเดินหน้าพัฒนาประเทศโดยรวมต่อไปใน

อนาคต อนาคต 



Real-time train tracking with TTS system.
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การรถไฟแห่งประเทศไทย
STATE RAILWAY OF THAILAND

ระบบติดตามตำ�แหน่งรถไฟ
(TTS : Train Tacking System)

ค้นหาตำ�แหน่งรถไฟทั่วประเทศ ถึงสถานีเมื่อไหร่ รู้ล่วงหน้า

	 เราสามารถจะบริหารเวลาและวางแผนการเดินทาง	 เราสามารถจะบริหารเวลาและวางแผนการเดินทาง

ได้อย่างสะดวกราบร่ืนมากกว่าเดิม ไม่ต้องกังวลเร่ืองการรอคอย ได้อย่างสะดวกราบร่ืนมากกว่าเดิม ไม่ต้องกังวลเร่ืองการรอคอย 

หรือพลาดขบวนรถไฟ การรถไฟฯ มีบริการตรวจสอบเวลาหรือพลาดขบวนรถไฟ การรถไฟฯ มีบริการตรวจสอบเวลา

และติดตามขบวนรถไฟออนไลน์แบบง่าย ๆ และยังเป็นและติดตามขบวนรถไฟออนไลน์แบบง่าย ๆ และยังเป็น

ข้อมูลแบบ Real-time ผ่าน https://ttsview.railway.co.th ข้อมูลแบบ Real-time ผ่าน https://ttsview.railway.co.th 

หรือเข้าไปท่ีเว็บไซต์ การรถไฟแห่งประเทศไทย แล้วเลือกหรือเข้าไปท่ีเว็บไซต์ การรถไฟแห่งประเทศไทย แล้วเลือก

เมนู “ติดตามขบวนรถ” ผ่านคอมพิวเตอร์ หรือโทรศัพท์มือถือเมนู “ติดตามขบวนรถ” ผ่านคอมพิวเตอร์ หรือโทรศัพท์มือถือ

ติดตามขบวนรถแบบ Real-time 

ด้วยระบบ TTS
	 ระบบ Train Tracking System หรือ TTS น้ี จะ	 ระบบ Train Tracking System หรือ TTS น้ี จะ

แสดงหมายเลขขบวน พร้อมช่ือสถานีต้นทาง-ปลายทาง แสดงหมายเลขขบวน พร้อมช่ือสถานีต้นทาง-ปลายทาง 

และสถานะล่าสุด ว่าอยู่ท่ีสถานีใด ณ เวลาก่ีโมง โดยจะบอกและสถานะล่าสุด ว่าอยู่ท่ีสถานีใด ณ เวลาก่ีโมง โดยจะบอก

สถานะด้วยว่าขบวนน้ัน ๆ เดินรถตรงเวลาปกติ หรือล่าช้าสถานะด้วยว่าขบวนน้ัน ๆ เดินรถตรงเวลาปกติ หรือล่าช้า

เป็นเวลาก่ีนาที พร้อมเมนู “เพ่ิมเติม” ซ่ึงเม่ือกดเข้าไปจะเป็นเวลาก่ีนาที พร้อมเมนู “เพ่ิมเติม” ซ่ึงเม่ือกดเข้าไปจะ

แสดงข้อมูลรายละเอียดขอแต่ละขบวนท่ีต้องการดูแสดงข้อมูลรายละเอียดขอแต่ละขบวนท่ีต้องการดู
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	 ระบบ TTS ของการรถไฟฯ สามารถรองรับได้ถึง  	 ระบบ TTS ของการรถไฟฯ สามารถรองรับได้ถึง  

3 ภาษาเลยทีเดียว น่ันคือ ไทย อังกฤษ และจีน 3 ภาษาเลยทีเดียว น่ันคือ ไทย อังกฤษ และจีน 

	 ระบบติดตามรถแบบเรียลไทม์คืออีกหน่ึงการยกระดับ 	 ระบบติดตามรถแบบเรียลไทม์คืออีกหน่ึงการยกระดับ 

คุณภาพชีวิตของผู้โดยสาร ท่ีจะเปล่ียนการรอคอยแบบเดิม ๆคุณภาพชีวิตของผู้โดยสาร ท่ีจะเปล่ียนการรอคอยแบบเดิม ๆ   

ให้สามารถจัดการชีวิตล่วงหน้าได้ และใช้เวลาท่ีมีอยู่ได้อย่างให้สามารถจัดการชีวิตล่วงหน้าได้ และใช้เวลาท่ีมีอยู่ได้อย่าง

เกิดประโยชน์และอย่างมีประสิทธิภาพเกิดประโยชน์และอย่างมีประสิทธิภาพ



Green happiness with an EV locomotive.
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สุขแบบ Green ด้วยหัวรถจักร EV

	 หนึ่งในการช่วยให้สิ่งแวดล้อมดีข้ึน และส่งเสริมพลังงานทางเลือกทดแทนการใช้น้ำ�มันเช้ือเพลิงในระบบขนส่ง 	 หนึ่งในการช่วยให้สิ่งแวดล้อมดีข้ึน และส่งเสริมพลังงานทางเลือกทดแทนการใช้น้ำ�มันเช้ือเพลิงในระบบขนส่ง 

กระทรวงคมนาคมและการรถไฟฯ ดำ�เนินการตามนโยบายภาครัฐสนับสนุนให้เกิดกระแสการใช้ยานยนต์พลังงานไฟฟ้ากระทรวงคมนาคมและการรถไฟฯ ดำ�เนินการตามนโยบายภาครัฐสนับสนุนให้เกิดกระแสการใช้ยานยนต์พลังงานไฟฟ้า

ภายในประเทศ โดยที่ประเทศไทยก็ได้ประกาศการลดก๊าซเรือนกระจกลงให้ได้ร้อยละ 20-25 ภายในปี 2573 ภายในประเทศ โดยที่ประเทศไทยก็ได้ประกาศการลดก๊าซเรือนกระจกลงให้ได้ร้อยละ 20-25 ภายในปี 2573 

	 ดงัท่ีเราได้เห็นกนัแลว้กบัการให้บรกิารรถโดยสารพลงังานไฟฟ้า ท่ีช่วยเพ่ิมประสทิธภิาพการบรหิารจัดการเดนิรถ	 ดงัท่ีเราได้เห็นกนัแลว้กบัการให้บรกิารรถโดยสารพลงังานไฟฟ้า ท่ีช่วยเพ่ิมประสทิธภิาพการบรหิารจัดการเดนิรถ

และลดมลภาวะเป็นพิษในเขตเมือง และลดมลภาวะเป็นพิษในเขตเมือง 

	 ในส่วนของการขนส่งทางราง เมื่อต้นปี 2566 ได้มีการนำ�เอาหัวรถจักรพลังงานไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ หรือ EV on 	 ในส่วนของการขนส่งทางราง เมื่อต้นปี 2566 ได้มีการนำ�เอาหัวรถจักรพลังงานไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ หรือ EV on 

Train มาทดลองใช้ จากการทดสอบวิง่บนรางจรงิในระยะ 100-200 กโิลเมตร พบว่าหัวรถจกัรพลงังานไฟฟ้าจากแบตเตอรี่Train มาทดลองใช้ จากการทดสอบวิง่บนรางจรงิในระยะ 100-200 กโิลเมตร พบว่าหัวรถจกัรพลงังานไฟฟ้าจากแบตเตอรี่

มีความเร็วสูงสุดอยู่ท่ี 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยขณะบรรทุกผู้โดยสารทำ�ความเร็วได้ 100 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และมีความเร็วสูงสุดอยู่ท่ี 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยขณะบรรทุกผู้โดยสารทำ�ความเร็วได้ 100 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และ

ขณะบรรทุกตู้สินค้าสามารถทำ�ความเร็วได้ 70 กิโลเมตรต่อชั่วโมง การชาร์จไฟ 1 ครั้งใช้เวลา 1 ชั่วโมง สามารถวิ่งได้ขณะบรรทุกตู้สินค้าสามารถทำ�ความเร็วได้ 70 กิโลเมตรต่อชั่วโมง การชาร์จไฟ 1 ครั้งใช้เวลา 1 ชั่วโมง สามารถวิ่งได้

ระยะทาง 300 กิโลเมตร  บนน้ำ�หนักบรรทุกตู้สินค้าที่ 2,500 ตันและผู้โดยสาร 650 ตันระยะทาง 300 กิโลเมตร  บนน้ำ�หนักบรรทุกตู้สินค้าที่ 2,500 ตันและผู้โดยสาร 650 ตัน

	 ปัจจบัุน จดุชารจ์แบตเตอรี ่ตดิตัง้อยู่บรเิวณย่านบางซ่ือ 	 ปัจจบัุน จดุชารจ์แบตเตอรี ่ตดิตัง้อยู่บรเิวณย่านบางซ่ือ 

โดยมีแผนในการติดตั้งจุดชาร์จในบริเวณสถานีอื่น ๆ ต่อไปโดยมีแผนในการติดตั้งจุดชาร์จในบริเวณสถานีอื่น ๆ ต่อไป

	 ขณะท่ีการวดัปรมิาณมลภาวะเสยีงพบวา่อยู่ท่ีระดบั 75 	 ขณะท่ีการวดัปรมิาณมลภาวะเสยีงพบวา่อยู่ท่ีระดบั 75 

เดซิเบล ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐาน ที่ 95 เดซิเบล และไม่ปล่อยเดซิเบล ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐาน ที่ 95 เดซิเบล และไม่ปล่อย

มลพิษทางอากาศ โดยวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กหรือ PM 2.5มลพิษทางอากาศ โดยวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กหรือ PM 2.5  

ขณะรถวิ่ง ได้เพียง 11 ppmขณะรถวิ่ง ได้เพียง 11 ppm

	 การเดนิหนา้ประกอบหัวรถจกัรพลงังานไฟฟ้าเพ่ิมและ	 การเดนิหนา้ประกอบหัวรถจกัรพลงังานไฟฟ้าเพ่ิมและ

นำ�มาใช้อย่างจริงจัง จะเป็นการลดต้นทุนเช้ือเพลิงลงถึง 40-60% นำ�มาใช้อย่างจริงจัง จะเป็นการลดต้นทุนเช้ือเพลิงลงถึง 40-60% 

เมื่อเทียบกับการใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลเมื่อเทียบกับการใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล



Infotainment train services.
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	 น่ังรถไฟแบบ Infotainment 

	 การรถไฟฯ เร่ิมเดินหน้าในการปรับปรุงรถโดยสาร	 การรถไฟฯ เร่ิมเดินหน้าในการปรับปรุงรถโดยสาร

อย่างเข้มข้น เพ่ือยกระดับการให้บริการ โดยการนำ�อย่างเข้มข้น เพ่ือยกระดับการให้บริการ โดยการนำ�

เทคโนโลยีท่ีทันสมัยเข้ามาประยุกต์ใช้ โดยเม่ือปลายปี 2566 เทคโนโลยีท่ีทันสมัยเข้ามาประยุกต์ใช้ โดยเม่ือปลายปี 2566 

ได้มีการเตรียมประมูลจ้างซ่อมปรับปรุงรถดีเซลรางปรับได้มีการเตรียมประมูลจ้างซ่อมปรับปรุงรถดีเซลรางปรับ

อากาศ แดวู จำ�นวน 39 คัน โดยเป็นขบวนรถท่ีให้บริการอากาศ แดวู จำ�นวน 39 คัน โดยเป็นขบวนรถท่ีให้บริการ

อยู่ในเส้นทาง กรุงเทพ-เชียงใหม่ กรุงเทพ-อุบลราชธานี อยู่ในเส้นทาง กรุงเทพ-เชียงใหม่ กรุงเทพ-อุบลราชธานี 

กรุงเทพ-สุราษฎร์ธานี เป็นต้น โดยจะเป็นท้ังการปรับปรุงกรุงเทพ-สุราษฎร์ธานี เป็นต้น โดยจะเป็นท้ังการปรับปรุง

ส่วนประกอบหลักท่ีสำ�คัญ เช่น เคร่ืองยนต์เมนหลัก ส่วนประกอบหลักท่ีสำ�คัญ เช่น เคร่ืองยนต์เมนหลัก 

เคร่ืองถ่ายทอดกำ�ลัง โครงสร้างตัวรถ ท่อลม ท่อไฟฟ้า  เคร่ืองถ่ายทอดกำ�ลัง โครงสร้างตัวรถ ท่อลม ท่อไฟฟ้า  

และระบบไฟฟ้า ไปจนถึงการปรับปรุงสภาพภายในและและระบบไฟฟ้า ไปจนถึงการปรับปรุงสภาพภายในและ

ภายนอกรถภายนอกรถ

	 ในปัจจุบัน ได้มีการนำ�เทคโนโลยีมาใช้บริการใน	 ในปัจจุบัน ได้มีการนำ�เทคโนโลยีมาใช้บริการใน

ขบวนรถโดยสารแล้ว อาทิ จอ LED Touchscreen ปล๊ักไฟ ขบวนรถโดยสารแล้ว อาทิ จอ LED Touchscreen ปล๊ักไฟ 

หรือช่องเสียบชาร์จ USB หรือช่องเสียบชาร์จ USB 

	 ในอีกไม่นานผู้โดยสารรถไฟจะได้น่ังรถไฟไป และดู 	 ในอีกไม่นานผู้โดยสารรถไฟจะได้น่ังรถไฟไป และดู 

Youtube หรือ Netflix บนหน้าจอท่ีให้บริการอยู่ในขบวนYoutube หรือ Netflix บนหน้าจอท่ีให้บริการอยู่ในขบวน

รถไฟ จากนโยบายในการปรับปรุงตู้โดยสาร ท่ีจะแล้วเสร็จรถไฟ จากนโยบายในการปรับปรุงตู้โดยสาร ท่ีจะแล้วเสร็จ

ประมาณปี 2568ประมาณปี 2568



Produce power cars with clean energy to save operating costs.
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ผลิตรถกำ�ลังไฟฟ้า Power Car 
พลังงานสะอาด ช่วยประหยัดต้นทุนการเดินรถ

	 เบ้ืองหลังความสะดวกสบายและเคร่ืองอำ�นวยความ	 เบ้ืองหลังความสะดวกสบายและเคร่ืองอำ�นวยความ

สะดวกต่าง ๆ ท่ีเราใช้ขณะโดยสารบนรถไฟเชิงพาณิชย์ สะดวกต่าง ๆ ท่ีเราใช้ขณะโดยสารบนรถไฟเชิงพาณิชย์ 

ช้ัน 1 และช้ัน 2 น้ัน มีการทำ�งานของเคร่ืองป่ันไฟท่ีอยู่ใต้ช้ัน 1 และช้ัน 2 น้ัน มีการทำ�งานของเคร่ืองป่ันไฟท่ีอยู่ใต้

แต่ละตู้รถไฟ สำ�หรับผลิตไฟฟ้าเพ่ือจ่ายไฟฟ้าให้กับท้ังระบบแต่ละตู้รถไฟ สำ�หรับผลิตไฟฟ้าเพ่ือจ่ายไฟฟ้าให้กับท้ังระบบ

ปรับอากาศ และไฟฟ้าภายในรถท้ังขบวน  ปรับอากาศ และไฟฟ้าภายในรถท้ังขบวน  

	 จึงเป็นท่ีมาของการริเร่ิมผลิต “รถกำ�ลังไฟฟ้า”  	 จึงเป็นท่ีมาของการริเร่ิมผลิต “รถกำ�ลังไฟฟ้า”  

ท่ีเรียกว่า Power Car ท่ีสามารถใช้ทดแทนเคร่ืองป่ันไฟท่ีเรียกว่า Power Car ท่ีสามารถใช้ทดแทนเคร่ืองป่ันไฟ

ท้ังหมดในขบวน หากนำ�รถกำ�ลังไฟฟ้าน้ีมาใช้จะทำ�ให้ท้ังหมดในขบวน หากนำ�รถกำ�ลังไฟฟ้าน้ีมาใช้จะทำ�ให้

ประหยัดน้ำ�มันในการป่ันไฟ เน่ืองจากมีประสิทธิภาพ ประหยัดน้ำ�มันในการป่ันไฟ เน่ืองจากมีประสิทธิภาพ 

ในการผลิตไฟฟ้าในปริมาณมาก อีกท้ังช่วยลดมลพิษ ในการผลิตไฟฟ้าในปริมาณมาก อีกท้ังช่วยลดมลพิษ 

ท่ีเกิดจากเคร่ืองยนต์ขนาดเล็กใต้ตู้โดยสาร อีกท้ังช่วยลดท่ีเกิดจากเคร่ืองยนต์ขนาดเล็กใต้ตู้โดยสาร อีกท้ังช่วยลด

มลภาวะทางเสียงอีกด้วยมลภาวะทางเสียงอีกด้วย

	 การใช้ Power Car 1 ตู้ จะช่วยประหยัดต้นทุนด้าน	 การใช้ Power Car 1 ตู้ จะช่วยประหยัดต้นทุนด้าน

เช้ือเพลิงในการเดินรถ 1 ขบวนลงได้ 30-46% เน่ืองจาก เช้ือเพลิงในการเดินรถ 1 ขบวนลงได้ 30-46% เน่ืองจาก 

Power Car จะทำ�หน้าท่ีจ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับตู้โดยสาร Power Car จะทำ�หน้าท่ีจ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับตู้โดยสาร 

ท้ังขบวน จากเดิมท่ีแต่ละตู้จะต้องมีเคร่ืองป่ันไฟฟ้าเพ่ือเป็นท้ังขบวน จากเดิมท่ีแต่ละตู้จะต้องมีเคร่ืองป่ันไฟฟ้าเพ่ือเป็น

แหล่งจ่ายกระแสไฟฟ้า ทำ�ให้ส้ินเปลืองน้ำ�มันเช้ือเพลิงแหล่งจ่ายกระแสไฟฟ้า ทำ�ให้ส้ินเปลืองน้ำ�มันเช้ือเพลิง

	 ท้ังน้ี เราสามารถผลิตรถกำ�ลังไฟฟ้าน้ีได้เอง 	 ท้ังน้ี เราสามารถผลิตรถกำ�ลังไฟฟ้าน้ีได้เอง 

ในประเทศ โดยการใช้งานพ่วงเข้ากับขบวนรถต้อง ในประเทศ โดยการใช้งานพ่วงเข้ากับขบวนรถต้อง 

มีการปรับปรุงรถโดยสารเพ่ิมเติมเพ่ือให้สามารถเช่ือมต่อมีการปรับปรุงรถโดยสารเพ่ิมเติมเพ่ือให้สามารถเช่ือมต่อ

ระบบไฟฟ้าเข้ากับตู้ Power Car ได้ โดยท่ีปัจจุบัน ระบบไฟฟ้าเข้ากับตู้ Power Car ได้ โดยท่ีปัจจุบัน 

การรถไฟฯ มีการเร่งดำ�เนินการปรับปรุงชุดขบวนรถโดยสารการรถไฟฯ มีการเร่งดำ�เนินการปรับปรุงชุดขบวนรถโดยสาร

เพ่ือให้ใช้งานกับรถ Power Car จำ�นวน 192 คันในอนาคต เพ่ือให้ใช้งานกับรถ Power Car จำ�นวน 192 คันในอนาคต 



Open the door to happiness with freight transportation and tourism.
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	 เม่ือกลางปี 2566 บริษัทผู้จัดจำ�หน่ายผลไม้สดใหญ่อันดับหน่ึงของจีนได้มีการเหมาขบวนรถไฟจีน-ลาว-ไทย 	 เม่ือกลางปี 2566 บริษัทผู้จัดจำ�หน่ายผลไม้สดใหญ่อันดับหน่ึงของจีนได้มีการเหมาขบวนรถไฟจีน-ลาว-ไทย 

เพ่ือนำ�เข้าทุเรียนจากจังหวัดจันทบุรีของไทยขนส่งเข้าสู่ตลาดจีนเป็นคร้ังแรก จากท่ีก่อนหน้าน้ี บริษัทนำ�เข้าผลไม้ไทยผ่านเพ่ือนำ�เข้าทุเรียนจากจังหวัดจันทบุรีของไทยขนส่งเข้าสู่ตลาดจีนเป็นคร้ังแรก จากท่ีก่อนหน้าน้ี บริษัทนำ�เข้าผลไม้ไทยผ่าน

ทางบกและทางทะเลเท่าน้ัน การขนส่งทางทะเลใช้เวลาการขนส่งถึง 10 วัน นับเป็นเวลาขนส่งอันยาวนาน ส่งผลให้คุณภาพทางบกและทางทะเลเท่าน้ัน การขนส่งทางทะเลใช้เวลาการขนส่งถึง 10 วัน นับเป็นเวลาขนส่งอันยาวนาน ส่งผลให้คุณภาพ

ผลไม้เกิดความเสียหาย ส่วนการขนส่งทางบกใช้เวลาน้อยกว่า แต่มีต้นทุนการขนส่งท่ีสูงกว่า ซ่ึงเม่ือเทียบกับการขนส่งทางผลไม้เกิดความเสียหาย ส่วนการขนส่งทางบกใช้เวลาน้อยกว่า แต่มีต้นทุนการขนส่งท่ีสูงกว่า ซ่ึงเม่ือเทียบกับการขนส่งทาง

รถไฟแม้จะต้ังต้นจากลาว ไปยังเมืองตอนในของจีนช่วยให้ประหยัดเวลามากกว่า 50%รถไฟแม้จะต้ังต้นจากลาว ไปยังเมืองตอนในของจีนช่วยให้ประหยัดเวลามากกว่า 50%

	 	จากน้ันในเดือนธันวาคม 2566 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงเกษตรฯ ได้ทำ�การปล่อยขบวนรถไฟเท่ียวปฐมฤกษ์  	 	จากน้ันในเดือนธันวาคม 2566 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงเกษตรฯ ได้ทำ�การปล่อยขบวนรถไฟเท่ียวปฐมฤกษ์  

ส่งสินค้าเกษตรไทย ออกจากสถานีมาบตาพุด จังหวัดระยอง มุ่งสู่นครเฉิงตู สาธารณรัฐประชาชนจีน และสหพันธรัฐรัสเซีย ส่งสินค้าเกษตรไทย ออกจากสถานีมาบตาพุด จังหวัดระยอง มุ่งสู่นครเฉิงตู สาธารณรัฐประชาชนจีน และสหพันธรัฐรัสเซีย 

และสหภาพยุโรป โดยมีสินค้านำ�ร่องเท่ียวแรกเป็นทุเรียนแช่แข็ง ข้าวหอมมะลิ และยางพารา ซ่ึงเดินทางถึงจีนภายใน  และสหภาพยุโรป โดยมีสินค้านำ�ร่องเท่ียวแรกเป็นทุเรียนแช่แข็ง ข้าวหอมมะลิ และยางพารา ซ่ึงเดินทางถึงจีนภายใน  

ระยะเวลา 5 วัน ก่อนส่งต่อไปยังท่ีอ่ืน ๆ ท่ามกลางความหวังท่ีจะผลักดันสินค้าเกษตรไทยเข้าสู่ตลาดการค้าต่างประเทศ ระยะเวลา 5 วัน ก่อนส่งต่อไปยังท่ีอ่ืน ๆ ท่ามกลางความหวังท่ีจะผลักดันสินค้าเกษตรไทยเข้าสู่ตลาดการค้าต่างประเทศ 

ได้มากข้ึนได้มากข้ึน

Open across border agricultural products transport services to connect Thailand-Laos-China.

	 เปิดการขนส่งสินค้าเกษตรข้ามพรมแดนเช่ือมจาก
ไทย-ลาว-จีน 

เปิดประตูสุข 
ด้วยการขนส่งสินค้าและการท่องเท่ียว 



31รถไฟไทยอุดมสุข

	 ซ่ึงการรถไฟฯ และบริษัทผู้จัดจำ�หน่ายผลไม้สดมีแผนดำ�เนินการขนส่งตามฤดูกาลของผลไม้ คือในช่วงเดือน	 ซ่ึงการรถไฟฯ และบริษัทผู้จัดจำ�หน่ายผลไม้สดมีแผนดำ�เนินการขนส่งตามฤดูกาลของผลไม้ คือในช่วงเดือน

เมษายน-มิถุนายน เป็นการขนส่งสินค้าเกษตรจากภาคตะวันออก จากสถานีมาบตาพุด-สถานีหนองคาย ข้ามสะพานเมษายน-มิถุนายน เป็นการขนส่งสินค้าเกษตรจากภาคตะวันออก จากสถานีมาบตาพุด-สถานีหนองคาย ข้ามสะพาน

มิตรภาพไทย-ลาว เปล่ียนถ่ายข้ึนรถไฟจีนท่ีท่านาแล้ง สปป.ลาว และต้ังแต่เดือนกรกฎาคม สำ�หรับขนส่งสินค้าเกษตรจากมิตรภาพไทย-ลาว เปล่ียนถ่ายข้ึนรถไฟจีนท่ีท่านาแล้ง สปป.ลาว และต้ังแต่เดือนกรกฎาคม สำ�หรับขนส่งสินค้าเกษตรจาก

ภาคใต้ จากสถานีสะพลี-สถานีหนองคาย ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว เปล่ียนถ่ายข้ึนรถไฟจีนท่ีท่านาแล้ง สปป.ลาวเช่นกันภาคใต้ จากสถานีสะพลี-สถานีหนองคาย ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว เปล่ียนถ่ายข้ึนรถไฟจีนท่ีท่านาแล้ง สปป.ลาวเช่นกัน

	 ท้ังหมดน้ีจะเป็นการดำ�เนินการพัฒนาเศรษฐกิจ ผ่านศักยภาพการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ สอดรับโครงการ	 ท้ังหมดน้ีจะเป็นการดำ�เนินการพัฒนาเศรษฐกิจ ผ่านศักยภาพการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ สอดรับโครงการภายภาย

ใต้ยุทธศาสตร์ One Belt One Road (OBOR) หรือแถบเศรษฐกิจเส้นทางสายไหมทางบกของจีน ท่ีผลักดันการเช่ือมโยง ใต้ยุทธศาสตร์ One Belt One Road (OBOR) หรือแถบเศรษฐกิจเส้นทางสายไหมทางบกของจีน ท่ีผลักดันการเช่ือมโยง 

และเส้นทางการค้าระหว่างประเทศสู่ภูมิภาคต่าง ๆ ท่ัวโลกและเส้นทางการค้าระหว่างประเทศสู่ภูมิภาคต่าง ๆ ท่ัวโลก

	 ในอนาคตท่ีเส้นทางรถไฟความเร็วสูงไทย-จีน แล้วเสร็จ จะย่ิงสร้างการเปล่ียนแปลงคร้ังใหญ่ในภาคการขนส่งและ	 ในอนาคตท่ีเส้นทางรถไฟความเร็วสูงไทย-จีน แล้วเสร็จ จะย่ิงสร้างการเปล่ียนแปลงคร้ังใหญ่ในภาคการขนส่งและ

ภาคเศรษฐกิจมากข้ึนอีกเป็นเท่าตัวภาคเศรษฐกิจมากข้ึนอีกเป็นเท่าตัว



Connect all freight transportation points with railway.

32 รถไฟไทยอุดมสุข

	 สัดส่วนของรูปแบบขนส่งสินค้าของไทย แต่เดิมใช้ทางถนนและทางน้ำ�เป็นหลัก โดยสถิติระบุว่ามีการขนส่งสินค้า	 สัดส่วนของรูปแบบขนส่งสินค้าของไทย แต่เดิมใช้ทางถนนและทางน้ำ�เป็นหลัก โดยสถิติระบุว่ามีการขนส่งสินค้า

ทางรถไฟเพียง 1% ในปี 2560ทางรถไฟเพียง 1% ในปี 2560

	 การต้ังเป้าในการหันมาใช้ระบบขนส่งสินค้าทางรางเพ่ิมข้ึน ไม่เพียงต้นทุนในการขนส่งต่อตันต่อกิโลเมตรต่ำ�กว่าแล้ว 	 การต้ังเป้าในการหันมาใช้ระบบขนส่งสินค้าทางรางเพ่ิมข้ึน ไม่เพียงต้นทุนในการขนส่งต่อตันต่อกิโลเมตรต่ำ�กว่าแล้ว 

ระบบรางยังใช้พลังงานในการขนส่งสินค้าต่ำ�กว่าทางถนนถึง 3.5 เท่า ท้ังน้ี การขนส่งสินค้าทางถนน ส่วนใหญ่ยังประสบระบบรางยังใช้พลังงานในการขนส่งสินค้าต่ำ�กว่าทางถนนถึง 3.5 เท่า ท้ังน้ี การขนส่งสินค้าทางถนน ส่วนใหญ่ยังประสบ

ปัญหาการใช้เส้นทางขนส่งจราจรในเมืองและระหว่างเมืองเป็นเส้นเดียวกัน ทำ�ให้จราจรติดขัด เกิดอุบัติเหตุ หรือการขนส่งปัญหาการใช้เส้นทางขนส่งจราจรในเมืองและระหว่างเมืองเป็นเส้นเดียวกัน ทำ�ให้จราจรติดขัด เกิดอุบัติเหตุ หรือการขนส่ง

ล่าช้า ล่าช้า 

	 ทราบหรือไม่ว่าหน่ึงในแผนการขับเคล่ือนของประเทศไทยน้ัน มีแผนแม่บทในการสร้างโครงข่ายทางหลวงพิเศษ	 ทราบหรือไม่ว่าหน่ึงในแผนการขับเคล่ือนของประเทศไทยน้ัน มีแผนแม่บทในการสร้างโครงข่ายทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมือง (มอเตอร์เวย์) ควบคู่กับระบบราง (Motorways-Rails) หรือเรียกง่าย ๆ ว่าสร้างมอร์เตอร์เวย์ควบคู่ไปกับทางระหว่างเมือง (มอเตอร์เวย์) ควบคู่กับระบบราง (Motorways-Rails) หรือเรียกง่าย ๆ ว่าสร้างมอร์เตอร์เวย์ควบคู่ไปกับทาง

รถไฟในเส้นทางท่ีโยงถึงกันท่ัวประเทศน่ันเอง โดยท่ีมอเตอร์เวย์เหล่าน้ีจะไม่ว่ิงผ่านเข้าชุมชน แต่ว่ิงโยงกับวงแหวน รถไฟในเส้นทางท่ีโยงถึงกันท่ัวประเทศน่ันเอง โดยท่ีมอเตอร์เวย์เหล่าน้ีจะไม่ว่ิงผ่านเข้าชุมชน แต่ว่ิงโยงกับวงแหวน 

เล่ียงเมือง ทำ�ให้การขนส่งมีความคล่องตัว ท้ังเส้นทางรางกับเส้นทางมอเตอร์เวย์จะมีจุดเช่ือมต่อกันด้วยถนนคู่ขนาน เล่ียงเมือง ทำ�ให้การขนส่งมีความคล่องตัว ท้ังเส้นทางรางกับเส้นทางมอเตอร์เวย์จะมีจุดเช่ือมต่อกันด้วยถนนคู่ขนาน 

(Service Road) ให้เดินทางเช่ือมถึงกันได้ท้ังถนนและราง สร้างทางเลือกในการขนส่งสินค้า เช่ือมโยงกับแหล่งผลิต (Service Road) ให้เดินทางเช่ือมถึงกันได้ท้ังถนนและราง สร้างทางเลือกในการขนส่งสินค้า เช่ือมโยงกับแหล่งผลิต 

เกษตรกรรม อุตสาหกรรม ไปยังผู้บริโภค โดยเฉพาะอย่างย่ิงในอนาคตท่ีรถไฟทางคู่และรถไฟความเร็วสูงจะแล้วเสร็จ เกษตรกรรม อุตสาหกรรม ไปยังผู้บริโภค โดยเฉพาะอย่างย่ิงในอนาคตท่ีรถไฟทางคู่และรถไฟความเร็วสูงจะแล้วเสร็จ 

การขนส่งสินค้าจะมีจุดเช่ือมต่อโยงกันท้ังหมดท้ังถนน ราง น้ำ� (ท่่าเรือต่าง ๆ) และอากาศ (สนามบิน)การขนส่งสินค้าจะมีจุดเช่ือมต่อโยงกันท้ังหมดท้ังถนน ราง น้ำ� (ท่่าเรือต่าง ๆ) และอากาศ (สนามบิน)

	 โดยแผนแม่บทน้ีอยู่ในระหว่างข้ันตอนการออกแบบรายละเอียดแผนปฏิบัติการเพ่ือเร่ิมก่อสร้างในอนาคต	 โดยแผนแม่บทน้ีอยู่ในระหว่างข้ันตอนการออกแบบรายละเอียดแผนปฏิบัติการเพ่ือเร่ิมก่อสร้างในอนาคต

เช่ือมต่อทุกจุดการขนส่งสินค้าผ่านทางรถไฟ



Economic corridor connecting the sea coast.

33รถไฟไทยอุดมสุข

	 ความคิดในการสร้างเส้นทางลัดท่ีจะประหยัดเวลา ประหยัดต้นทุนการขนส่ง เพ่ือร่นระยะเวลาการเดินทางหรือขนส่ง	 ความคิดในการสร้างเส้นทางลัดท่ีจะประหยัดเวลา ประหยัดต้นทุนการขนส่ง เพ่ือร่นระยะเวลาการเดินทางหรือขนส่ง

ไม่ใช่เร่ืองท่ีเพ่ิงเกิดข้ึน แต่มีมาช้านานต้ังแต่โลกเร่ิมติดต่อถึงกันเพ่ือค้าขายไม่ใช่เร่ืองท่ีเพ่ิงเกิดข้ึน แต่มีมาช้านานต้ังแต่โลกเร่ิมติดต่อถึงกันเพ่ือค้าขาย

	 การขนส่งสินค้าข้ามทวีปข้ามน้ำ�ข้ามทะเลจากฝ่ังตะวันตกมายังอาเซียน มีเส้นทางหลักอยู่ท่ีการเดินเรือไปอ้อมผ่าน	 การขนส่งสินค้าข้ามทวีปข้ามน้ำ�ข้ามทะเลจากฝ่ังตะวันตกมายังอาเซียน มีเส้นทางหลักอยู่ท่ีการเดินเรือไปอ้อมผ่าน

ช่องแคบมะละกาในประเทศสิงคโปร์ ซ่ึงปัจจุบันมีการจราจรคับค่ัง อีกท้ังยังมีปัญหาเรือสินค้าถูกปล้น ความคิดในการทำ� ช่องแคบมะละกาในประเทศสิงคโปร์ ซ่ึงปัจจุบันมีการจราจรคับค่ัง อีกท้ังยังมีปัญหาเรือสินค้าถูกปล้น ความคิดในการทำ� 

“สะพาน” เช่ือมโยงท่าเรือฝ่ังอันดามัน (ระนอง) กับอ่าวไทย (ชุมพร) หรือ “แลนด์บริดจ์” จึงเกิดข้ึน เพ่ือสร้างทางเลือกให้“สะพาน” เช่ือมโยงท่าเรือฝ่ังอันดามัน (ระนอง) กับอ่าวไทย (ชุมพร) หรือ “แลนด์บริดจ์” จึงเกิดข้ึน เพ่ือสร้างทางเลือกให้

เกิดการขนส่งผ่านเส้นทางแลนด์บริดจ์น้ี แทนท่ีจะมุ่งเดินเรือผ่านเลยไปทะเลท่ีช่องแคบมะละกา โดยการพัฒนายกระดับเกิดการขนส่งผ่านเส้นทางแลนด์บริดจ์น้ี แทนท่ีจะมุ่งเดินเรือผ่านเลยไปทะเลท่ีช่องแคบมะละกา โดยการพัฒนายกระดับ

ท่าเรือสินค้าไทยสู่ระดับโลก อีกท้ังพัฒนาทางหลวง มอเตอร์เวย์ เช่ือมระหว่างจังหวัดระนองและชุมพร รวมถึงการพัฒนาท่าเรือสินค้าไทยสู่ระดับโลก อีกท้ังพัฒนาทางหลวง มอเตอร์เวย์ เช่ือมระหว่างจังหวัดระนองและชุมพร รวมถึงการพัฒนา

รถไฟทางคู่สายใหม่เช่ือมระหว่างจังหวัดระนองและชุมพร ระยะทางราว 120 กิโลเมตร ควบคู่กับการพัฒนาเส้นทางรถไฟทางคู่สายใหม่เช่ือมระหว่างจังหวัดระนองและชุมพร ระยะทางราว 120 กิโลเมตร ควบคู่กับการพัฒนาเส้นทาง

มอเตอร์เวย์ จะเกิดการเช่ือมโยงระหว่างภูมิภาคยุโรป ซ่ึงเป็นตลาดสินค้าอุปโภคบริโภคขนาดใหญ่ สู่แหล่งผู้ผลิตน้ำ�มัน มอเตอร์เวย์ จะเกิดการเช่ือมโยงระหว่างภูมิภาคยุโรป ซ่ึงเป็นตลาดสินค้าอุปโภคบริโภคขนาดใหญ่ สู่แหล่งผู้ผลิตน้ำ�มัน 

ในตะวันออกกลาง ไปสู่เอเชียตะวันออก เช่น ญ่ีปุ่น เกาหลีใต้ จีน ฯลฯ ซ่ึงเปรียบเสมือนผู้บริโภคน้ำ�มันและโรงงานโลก ในตะวันออกกลาง ไปสู่เอเชียตะวันออก เช่น ญ่ีปุ่น เกาหลีใต้ จีน ฯลฯ ซ่ึงเปรียบเสมือนผู้บริโภคน้ำ�มันและโรงงานโลก 

โดยผ่านประเทศไทย คาดการณ์เรือท่ีจะมาใช้บริการเป็นส่วนกลุ่มสินค้าแบบถ่ายลำ�จากต่างประเทศราว 78% ตามมาด้วยโดยผ่านประเทศไทย คาดการณ์เรือท่ีจะมาใช้บริการเป็นส่วนกลุ่มสินค้าแบบถ่ายลำ�จากต่างประเทศราว 78% ตามมาด้วย

การรองรับสินค้าส่งออกนำ�เข้าจากประเทศไทยอีก 18% ส่วนท่ีเหลือมาจากภูมิภาคน้ีและจีนตอนใต้การรองรับสินค้าส่งออกนำ�เข้าจากประเทศไทยอีก 18% ส่วนท่ีเหลือมาจากภูมิภาคน้ีและจีนตอนใต้

	 ปัจจุบันกระทรวงคมนาคมอยู่ในระหว่างศึกษาความเหมาะสม ออกแบบเบ้ืองต้น ประเมินผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม	 ปัจจุบันกระทรวงคมนาคมอยู่ในระหว่างศึกษาความเหมาะสม ออกแบบเบ้ืองต้น ประเมินผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม

และวิเคราะห์รูปแบบการพัฒนาการลงทุน และวิเคราะห์รูปแบบการพัฒนาการลงทุน 

	 สะพานเศรษฐกิจเช่ือมฝ่ังทะเล



	 ในขณะท่ีกำ�ลังแข่งขันกับเวลาท่ีเดินหน้าไปไม่หยุดน่ิง

มีภารกิจอีกมากมายท่ีการรถไฟฯ กำ�ลังริเร่ิม ผลักดัน สานต่อ

เพ่ือให้บรรลุผลโครงการพัฒนารถไฟทางคู่ ทางรถไฟสายใหม่ รถไฟความเร็วสูง 

รถไฟชานเมือง การพัฒนาปรับปรุงรถจักรและขบวนรถโดยสาร

การให้บริการด้วยเทคโนโลยีท่ีทันสมัย การยกระดับการเช่ือมต่อทางคมนาคม

โดยมีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์เป็นศูนย์กลาง

ท่ีจะเป็นจุดเปล่ียนประเทศไทยในอนาคตให้ระบบราง

ยืนหยัดเป็นเพ่ือนท่ีสร้างสุขเคียงข้างประชาชนไทย อีกท้ังเป็นปัจจัยขับเคล่ือน

เศรษฐกิจและสังคมไทยให้ก้าวไปข้างหน้าอย่างย่ังยืน



เจ้าของ 	 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

บรรณาธิการ	 เอกรัช ศรีอาระยันพงษ์ หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ	

กองบรรณาธิการ	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายประสานงาน	 นางศุภมาศ ปล้ืมกุศล

		  นางอาภาพันธ์ุ สวัสดี

			  นายกสิวัฒน์ ใจธรรม

ฝ่ายภาพ	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

		  กองประชาสัมพันธ์ 

		  บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)

ฝ่ายจัดส่ง	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

		  รับ-ส่ง สปด.1 ฝ่ายบริการโดยสาร

		  หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ / ชุมทางบางซ่ือ

ฝ่ายสมาชิก   	 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเท่ียว

  		  การรถไฟแห่งประเทศไทย

   		  เลขท่ี 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

   		  โทรศัพท์ 0 2220 4271

ออกแบบและผลิต 	 บริษัท เออาร์ไอพี จำ�กัด (มหาชน)  

		  99/16-20 ถนนรัชดาภิเษก แขวงดินแดง

   		  เขตดินแดง กรุงเทพฯ 10400

  		  โทรศัพท์ 0 2642 3400 ต่อ 4702

คณะกรรมการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายจิรุตม์ วิศาลจิตร	 ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายวิม รุ่งวัฒนจินดา	 กรรมการรถไฟฯ

นายศันสนะ สุริยะโยธิน	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวศุกร์ศิริ อภิญญานุวัฒน์	 กรรมการรถไฟฯ

นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย	 กรรมการรถไฟฯ

นายอาทิตย์ สุริยาภิวัฒน์	 กรรมการรถไฟฯ

นายอารีศักด์ิ เสถียรภาพอยุทธ์	 กรรมการรถไฟฯ

นายนิรุฒ มณีพันธ์	 กรรมการและเลขานุการ

คณะผู้บริหาร 

นายนิรุฒ มณีพันธ์	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายเอก สิทธิเวคิน	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายจเร รุ่งฐานีย	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายสุชีพ สุขสว่าง	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายอนันต์ โพธ์ิน่ิมแดง	 รองผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายไพบูลย์ มงคลศุภวาร	 ผู้ช่วยผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นายไชยเชษฐ แซ่จิว	 ผู้ช่วยผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

นางลัดดา ละออกุล	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและการบัญชี

นายชูเกียรติ ลีลาขจรจิต	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล

รอการแต่งต้ัง	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา

นายบวร จันทรสุข	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม

นางฐานิยาร์ เดชอุดม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ

นางลัดดาวัลย์ ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน

นายวรพจน์ เทียบรัตน์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ

นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน

นางสาวชุติมา วงศ์ศิวะวิลาส	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน

นายอนันต์ เจนงามกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง

นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ

นายประสิทธ์ิ ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร

นางกนกวรรณ สุวรรณกนิษฐ์	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า

นายวีระชัย ถาวร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล

นางสาวชุติมา จตุรนต์รัศมี	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัยและพัฒนา

นายวุฒิไกร วะชังเงิน	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า

นพ.องอาจ จริยาสถาพร	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์

นายเอกรัช ศรีอาระยันพงษ์	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ

นายพลายงาม ศิรินนทร์	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจการเดินรถ

นายก่อพงศ์ สุทธิกรณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง

นายสืบ ประทุมศิริ	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล

นายกิตติศักด์ิ ไชยนาเคนทร์	 ผู้อำ�นวยการสถาบันฝึกอบรมระบบราง

นายชัชวาลย์ กนิษฐายน  	 ผู้ตรวจการรถไฟ 1 (ตกฟ.1)

นายปิยบุตร โตวิจารณ์   	 ผู้ตรวจการรถไฟ 2 (ตกฟ.2)

นางนันทา ก้อนนาค   	 ผู้ตรวจการรถไฟ 3 (ตกฟ.3)

นายสายัณห์ หงสกุล   	 ผู้ตรวจการรถไฟ 4 (ตกฟ.4) รักษาการ หตฟ.

คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย



การรถไฟแห�งประเทศไทย 
เลขท่ี 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 

www.railway.co.th
Facebook: ทีมพ�อาร�การรถไฟแห�งประเทศไทย 

Call Center: 1690


