


บทบรรณาธิิการ

ในทุุกวัันที่่� ๑๔ กัันยายน ของทุุกปีี ตรงกัับ “วัันบุุรฉััตร” ในปีีนี้้�เป็็นวาระ 
ครบรอบ ๘๘ ปีี ของการสิ้้� นพระชนม์์ของพลเอก พระ เจ้้ าบรมวงศ์์ เ ธอ  
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ผู้้�เป็็นบิิดาแห่่งกิิจการรถไฟไทยสมััยใหม่่ 

ตลอดพระชนม์์ชีีพของพระองค์์ เป็็นที่่�ประจัักษ์์ชััดว่่า “เสด็จในกรมฯ”  
ทรงทุ่่�มเทให้้กัับกิิจการงานหลากหลายแขนง อาทิิ ด้้านการทหารช่่าง การสื่่�อสาร  
การคมนาคมจนเป็็นที่่�ไว้้วางพระราชหฤทััยของพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้า 
เจ้้าอยู่่�หัว รััชกาลท่ี่� ๖ ให้้ทรงดำรงตำแหน่งสำคััญทางราชการต่่าง ๆ โดยได้้ 
ทรงสร้างคุุโณปการไว้้แก่่กิิจการรถไฟไทยอย่่างอเนกอนัันต์์ ซึ่่�ง “คนรถไฟ”  
ได้้ดำเนิินเจริิญรอยตามแนวทางการบริิหารงานและการปฏิิบััติิงานท่ี่�พระองค์์ 
ได้้ทรงริิเริ่่�มไว้้เสมอมา ด้้วยสำนึึกในพระกรุุณาธิิคุุณยิ่่�ง

พระวรวงศ์์เธอ พระองค์์เจ้้าหญิิงมยุรุฉัตัร พระธิิดาพระองค์์ใหญ่ซึ่่�งตามเสด็จ็ฯ  
เสด็็จในกรมฯ อย่่างใกล้้ชิิด ทรงบรรยายไว้้ในหนัังสืือ “ชีีวิิตในต่่างประเทศ” ว่่า  
“เสด็็จพ่่อทรงงานอย่่างหนัักเสมอ”

ไม่่ว่่าจะแห่่งหนใดท่ี่�พระองค์์เสด็็จฯ ได้้ทรงบุุกเบิิก กรุุยทาง และพััฒนา 
จนเจริิญก้้าวหน้าไว้้หลากหลายสาขา ด้้วยความถนััดในวิิชาชีีพช่่าง วิิศวกรรม  
การส่ื่�อสารคมนาคม ฯลฯ ผ่่านมุุมมองท่ี่�มีีวิิสัยทััศน์และการทุ่่�มเททรงงานอย่่างหนัก 
เกิิดผลเป็็นประโยชน์์ต่่อประชาชนไทยสืืบเนื่่�องมาจนเกืือบศตวรรษ

การรถไฟแห่่งประเทศไทย พร้้อมเหล่าพสกนิิกร พร้้อมเพรีียงสดุดีี น้้อมรำลึึก
ถึึงพระกรุุณาธิิคุุณของพลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
พร้้อมกัับการเจริิญรอย เดิินหน้้าสืืบสาน พััฒนารถไฟไทยให้้เจริิญก้้าวหน้้าสืืบไป 

นายเอกรััช ศรีีอาระยัันพงษ์์
บรรณาธิิการ



...มีีพระนิิสััยยิ่่�งด้้วยความซื่่�อสััตย์์ สุุจริิตมั่่�นในพระกมลสัันดาน 
ทรงวิิจารณญานประจัักษ์์แจ้้งในชั้้�นเชิิงคมนาคม เศรษฐกิิจ  

พาณิิชโยบาย...

“
”พระราชดำรััสใน พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๗
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๒๔๓๙
ไทยเปดเดินรถไฟหลวงสายแรกในราชอาณาจักรไทย 
เที่ยวปฐมฤกษจากสถานีกรุงเทพ-อยุธยา ระยะทาง 
๗๑ กิโลเมตร เมื่อวันที่ ๒๖ มีนาคม พ.ศ. ๒๔๓๙ 
ซึ่งถือเปนวันสถาปนากิจการรถไฟไทยนับแตนั้นมา

๒๔๔๓
เปดการเดินรถไฟสายกรุงเทพ-นครราชสีมา
เมื่อวันที่ ๒๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๔๔๓ 
เดินรถจากอยุธยา ถึงแกงคอย
มวกเหล็ก ปากชอง นครราชสีมา

๒๔๔๖
เปดการเดินรถไฟสายใต
บางกอกนอย-เพชรบุรี
ระยะทาง ๑๕๐ กิโลเมตร
เมื่อวันที่ ๑๙ มิถุนายน พ.ศ. ๒๔๔๖

๒๔๔๘
เปดการเดินรถไฟสายเหนือ
ที่ทางแยกที่สถานีชุมทางบานภาชี 
เมื่อวันที่  ๓๑ ตุลาคม พ.ศ. ๒๔๔๘

๒๔๖๑
ทางรถไฟสายใต สรางตอจากสถานี
ชุมทางหาดใหญจนถึงปาดังเบซาร 
ทำใหสามารถเชื่อมตอกับทางรถไฟ
ทางดานตะวันตกของแหลมมลายู
มีปาดังเบซารเปนสถานีรวมเปดการเดินรถ
เมื่อวันที่ ๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๔๖๑

๒๔๖๙
เปดการเดินรถไฟสายตะวันออก 
จากกรุงเทพ-ฉะเชิงเทรา 
ไดขยายตอไปจนถึงอรัญประเทศ

๒๔๗๓
เปดการเดินรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ
จากเสนทางกรุงเทพ-นครราชสีมา 
ไดขยายตอจนถึงอุบลราชธานี 
และอีกสายหนึ่งจากนครราชสีมา
แยกไปขอนแกน

๒๔๗๖
ในรัชสมัยรัชกาลที่ ๗ รัฐบาลได
ปฏิวัติการขนสงระหวางกรุงเทพฯ 
กับพื้นที่ปกครองเกือบครึ่งหนึ่ง
ของประเทศดวยทางรถไฟที่ยาวถึง 
๓,๐๗๗ กิโลเมตร จนเปนที่แลวเสร็จ

๒๔๘๕
จากผลของสงครามโลกครั้งที่ ๒ ไทยไดรวมมือกับ
กองทัพญี่ปุน สรางทางรถไฟจากสถานีหนองปลาดุก
ในทางสายใตไปยังดานพระเจดียสามองค 
ชายแดนติดตอกับพมา (ภายหลังไดรื้อถอนราง
ตอนเหนือสถานีน้ำตกถึงดานพระเจดียสามองคออก 
เหลือเปนเสนทางสายกาญจนบุรี-น้ำตก ในปจจุบัน)

๒๔๙๔
กรมรถไฟหลวงเปลี่ยนฐานะเปนรัฐวิสาหกิจ
ประเภทสาธารณูปการภายใตชื่อวา 
"การรถไฟแหงประเทศไทย" ตั้งแตวันที่ 
๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๔๙๔ เปนตนมา

๒๔๙๙

๒๔๖๘
เมื่อสิ้นรัชสมัยรัชกาลที่ ๖

รถไฟมีระยะทางรวมกัน
๒,๕๘๑ กิโลเมตร

และอยูในระหวางการ
กอสรางอีก ๔๑๘ กิโลเมตร

๒๔๖๙
ทางรถไฟสายเหนือ

สรางตอจาก
เดนชัยและลำปาง

เปดเดินรถจนถึง
เชียงใหม

๒๔๕๓
ตลอดรัชสมัย
จนถึงสิ้นรัชกาลที่ ๕
มีการขยายเสนทาง
การเดินรถที่เปดใชแลว 
๙๓๒ กิโลเมตรและอยู
ระหวางการกอสราง
อีกกวา ๖๙๐ กิโลเมตร

เปดการเดินรถไฟสายใต
จากสถานีบานทุงโพธิ์

ถึงคีรีรัฐนิคม เมื่อวันที่ 
๑๓ เมษายน พ.ศ. ๒๔๙๙ 

สุราษฎรธานี

ยุคสมัย
หลังการเปลี่ยนแปลง
การปกครอง

ยุคสมัย
หลังการเปลี่ยนแปลง
การปกครอง

รัชกาลที่ ๕
รัชสมัยรัชสมัย

รัชกาลที่ ๕ รัชกาลที่ ๖
รัชสมัย

รัชกาลที่ ๖
รัชสมัย

ประกอบพระราชพิธี
กระทำพระฤกษ 
เริ่มการสรางทางรถไฟ 
ณ บริเวณยานสถานี
กรุงเทพปจจุบัน เมื่อวันที่ 
๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๔๓๔

๒๔๓๔

๒๔๓๓
โปรดเกลาฯ ใหตั้งกรมรถไฟขึ้น
อยูในสังกัดกระทรวงโยธาธิการ
เมื่อเดือนตุลาคม พ.ศ. ๒๔๓๓

รัชกาลที่ ๗
รัชสมัย

รัชกาลที่ ๗
รัชสมัย

๒๔๗๑
พลเอก พระเจาบรมวงศเธอ
กรมพระกำแพงเพ็ชรอัครโยธิน 
ทรงสั่งซื้อรถจักรดีเซลการกล
จำนวน ๒ คัน เขามาใชการ
เปนรุนแรกในประเทศไทย 
และรายแรกในเอเชีย

รอยทางประวัติศาสตร�รอยทางประวัติศาสตร�
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๒๔๓๙
ไทยเปดเดินรถไฟหลวงสายแรกในราชอาณาจักรไทย 
เที่ยวปฐมฤกษจากสถานีกรุงเทพ-อยุธยา ระยะทาง 
๗๑ กิโลเมตร เมื่อวันที่ ๒๖ มีนาคม พ.ศ. ๒๔๓๙ 
ซึ่งถือเปนวันสถาปนากิจการรถไฟไทยนับแตนั้นมา

๒๔๔๓
เปดการเดินรถไฟสายกรุงเทพ-นครราชสีมา
เมื่อวันที่ ๒๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๔๔๓ 
เดินรถจากอยุธยา ถึงแกงคอย
มวกเหล็ก ปากชอง นครราชสีมา

๒๔๔๖
เปดการเดินรถไฟสายใต
บางกอกนอย-เพชรบุรี
ระยะทาง ๑๕๐ กิโลเมตร
เมื่อวันที่ ๑๙ มิถุนายน พ.ศ. ๒๔๔๖

๒๔๔๘
เปดการเดินรถไฟสายเหนือ
ที่ทางแยกที่สถานีชุมทางบานภาชี 
เมื่อวันที่  ๓๑ ตุลาคม พ.ศ. ๒๔๔๘

๒๔๖๑
ทางรถไฟสายใต สรางตอจากสถานี
ชุมทางหาดใหญจนถึงปาดังเบซาร 
ทำใหสามารถเชื่อมตอกับทางรถไฟ
ทางดานตะวันตกของแหลมมลายู
มีปาดังเบซารเปนสถานีรวมเปดการเดินรถ
เมื่อวันที่ ๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๔๖๑

๒๔๖๙
เปดการเดินรถไฟสายตะวันออก 
จากกรุงเทพ-ฉะเชิงเทรา 
ไดขยายตอไปจนถึงอรัญประเทศ

๒๔๗๓
เปดการเดินรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ
จากเสนทางกรุงเทพ-นครราชสีมา 
ไดขยายตอจนถึงอุบลราชธานี 
และอีกสายหนึ่งจากนครราชสีมา
แยกไปขอนแกน

๒๔๗๖
ในรัชสมัยรัชกาลที่ ๗ รัฐบาลได
ปฏิวัติการขนสงระหวางกรุงเทพฯ 
กับพื้นที่ปกครองเกือบครึ่งหนึ่ง
ของประเทศดวยทางรถไฟที่ยาวถึง 
๓,๐๗๗ กิโลเมตร จนเปนที่แลวเสร็จ

๒๔๘๕
จากผลของสงครามโลกครั้งที่ ๒ ไทยไดรวมมือกับ
กองทัพญี่ปุน สรางทางรถไฟจากสถานีหนองปลาดุก
ในทางสายใตไปยังดานพระเจดียสามองค 
ชายแดนติดตอกับพมา (ภายหลังไดรื้อถอนราง
ตอนเหนือสถานีน้ำตกถึงดานพระเจดียสามองคออก 
เหลือเปนเสนทางสายกาญจนบุรี-น้ำตก ในปจจุบัน)

๒๔๙๔
กรมรถไฟหลวงเปลี่ยนฐานะเปนรัฐวิสาหกิจ
ประเภทสาธารณูปการภายใตชื่อวา 
"การรถไฟแหงประเทศไทย" ตั้งแตวันที่ 
๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๔๙๔ เปนตนมา

๒๔๙๙

๒๔๖๘
เมื่อสิ้นรัชสมัยรัชกาลที่ ๖

รถไฟมีระยะทางรวมกัน
๒,๕๘๑ กิโลเมตร

และอยูในระหวางการ
กอสรางอีก ๔๑๘ กิโลเมตร

๒๔๖๙
ทางรถไฟสายเหนือ

สรางตอจาก
เดนชัยและลำปาง

เปดเดินรถจนถึง
เชียงใหม

๒๔๕๓
ตลอดรัชสมัย
จนถึงสิ้นรัชกาลที่ ๕
มีการขยายเสนทาง
การเดินรถที่เปดใชแลว 
๙๓๒ กิโลเมตรและอยู
ระหวางการกอสราง
อีกกวา ๖๙๐ กิโลเมตร

เปดการเดินรถไฟสายใต
จากสถานีบานทุงโพธิ์

ถึงคีรีรัฐนิคม เมื่อวันที่ 
๑๓ เมษายน พ.ศ. ๒๔๙๙ 
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ยุคสมัย
หลังการเปลี่ยนแปลง
การปกครอง

ยุคสมัย
หลังการเปลี่ยนแปลง
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รัชกาลที่ ๕
รัชสมัยรัชสมัย

รัชกาลที่ ๕ รัชกาลที่ ๖
รัชสมัย

รัชกาลที่ ๖
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ประกอบพระราชพิธี
กระทำพระฤกษ 
เริ่มการสรางทางรถไฟ 
ณ บริเวณยานสถานี
กรุงเทพปจจุบัน เมื่อวันที่ 
๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๔๓๔

๒๔๓๔

๒๔๓๓
โปรดเกลาฯ ใหตั้งกรมรถไฟขึ้น
อยูในสังกัดกระทรวงโยธาธิการ
เมื่อเดือนตุลาคม พ.ศ. ๒๔๓๓

รัชกาลที่ ๗
รัชสมัย

รัชกาลที่ ๗
รัชสมัย

๒๔๗๑
พลเอก พระเจาบรมวงศเธอ
กรมพระกำแพงเพ็ชรอัครโยธิน 
ทรงสั่งซื้อรถจักรดีเซลการกล
จำนวน ๒ คัน เขามาใชการ
เปนรุนแรกในประเทศไทย 
และรายแรกในเอเชีย

รอยทางประวัติศาสตร�รอยทางประวัติศาสตร�
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พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
ประชาธิิบดิินทรเจษฎภาดา ปิิยมหาราชวงศ์์วิิศิิษฎ์์  

อเนกยนตรวิิจิิตรกฤตยโกศล วิิมลรััตนมหาโยธาธิิบดีี  
ราชธุุรัันธรีีมโหฬาร พาณิิชยการคมนาคม  

อุุดมรััตนตรััยสรณธาดา มััททวเมตตาชวาศรััย  
ฉััตรชััยดิิลกบพิิตร

พระประวััติิ
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พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน พระนามเดิิม  
พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร เป็็นพระราชโอรสในพระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้า 
เจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๕ และเจ้้าจอมมารดาวาด (ในสกุล “กััลยาณมิิตร” ราชนิิกุล)  
ประสููติิ ณ วัันจัันทร์์ เดืือน ๓ ขึ้้�น ๔ ค่่ำ ปีีมะเส็็ง ตรงกัับวัันที่่� ๒๓ มกราคม พ.ศ. ๒๔๒๔

เมื่่�อยัังทรงพระเยาว์์ ทรงศึึกษาหนัังสืือไทยที่่�โรงเรีียนพระตำหนัักสวนกุุหลาบ 
ในพระบรมมหาราชวััง พระยาโอวาทวรกิิจ (แก่่น) เป็็นผู้้�ถวายพระอัักษร ในปีี  
พ.ศ. ๒๔๓๘ เสด็็จออกไปทรงศึึกษาวิิชาในประเทศฝรั่่�งเศสและไปศึึกษาต่่อใน 
ประเทศอังกฤษ ชั้้�นต้้นที่่�โรงเรีียนแฮร์์โรว์์ ซึ่่�งเป็็นโรงเรีียนท่ี่�ในประเทศอังกฤษนิิยมกันว่่า  
เป็็นสำนัักอบรมนิิสััยอััธยาศััยเด็็กเป็็นอย่่างดีี   

General His Royal Highness  
Krom Phra Kamphaengphet 
Akarayothin, his original 
name was Prince Purachatra 
Jayakara. He was a son of 
King Chulalongkorn and 
Consort Wad (in the royal 
surname "Kalayanamitra"). 
He was born on Monday, 
the 3rd lunar month, 4th day 
of the waxing moon, Year 
of the Snake, corresponding  
to 23rd January 1881.
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เมื่่�อสำเร็็จการศึึกษาจากโรงเรีียนแฮร์์โรว์์แล้้ว ทรงศึึกษาต่่อ ณ ตริินิิตี้้�คอลเลจแห่่ง 
มหาวิิทยาลััยเคมบริิดจ์์ แล้้วทรงศึึกษาวิิชาทหารช่่างท่ี่�ชััทแทม ทรงสำเร็็จการศึึกษา 
ได้้รัับยศเป็็นนายร้้อยตรีีในเหล่่าทหารช่่าง เม่ื่�อวัันท่ี่� ๖ พฤศจิิกายน พ.ศ. ๒๔๔๔  
จากนั้้�นทรงศึึกษาต่่อที่่�ประเทศอัังกฤษจนได้้เป็็น M.I.C.E. (Member of the Institution  
of Civil Engineer) วิิศวกรรมโยธาของอัังกฤษ

พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว โปรดเกล้้าฯ ให้้สร้้างวัังบ้้านดอกไม้้  
ตั้้�งอยู่่�บนถนนหลวงฟากเหนืือต่่อกัับถนนบริิพััตร แขวงบ้้านบาตร เขตป้้อมปราบศััตรููพ่่าย  
กรุุงเทพฯ  ขึ้้�นในปีี พ.ศ. ๒๔๔๕  เพื่่�อให้้เป็็นท่ี่�ประทัับของพระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร  
เม่ื่�อครั้้�งสำเร็็จการศึึกษากลัับจากประเทศอัังกฤษ ซึ่่�งต่่อมาเป็็นที่่�ทรงงาน และจุุดกำเนิิด 
ผลงานในตลอดพระชนม์์ชีีพของพระองค์์ โดยในปััจจุุบัันกรมศิิลปากรได้้ขึ้้�นทะเบีียน 
ให้้วัังบ้้านดอกไม้้ เป็็นโบราณสถานสำคััญอีีกแห่่งหนึ่่�งของไทย
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ห้้องทรงงานของพระองค์์ ณ วัังบ้้านดอกไม้้ ตั้้�งอยู่่�บริิเวณใต้้หลังคาทรงโดม 
สีีขาวที่่�ชั้้�น ๒ มีีเรื่่�องเล่่าว่่า ทรงไม่่อนุุญาตให้้ใครเข้้าพบได้้ง่่าย ๆ ขณะกำลัังทรงงาน  
หากมีีพ่่อค้้า นัักลงทุุน มาติิดต่่อเข้้าพบ พระองค์์จะบอกให้้ไปพบท่ี่�กระทรวงเท่่านั้้�น  
นั่่�นเพราะความซื่่�อสััตย์์ในหน้้าที่่� พระองค์์ต้้องการให้้การพบปะเจรจาเป็็นที่่�เปิิดเผย 
ต่่อคณะทำงานและผู้้�เกี่่�ยวข้้องเสมอ

ณ ห้้องทรงงานที่่�วัังบ้้านดอกไม้้ ยัังได้้ทรงทดลองตั้้�งเครื่่�องส่่งสััญญาณวิิทยุุ 
กระจายเสีียงขนาดเล็็กส่่วนพระองค์์ขึ้้�น โดยทรงใช้้ชื่่�อสถานีีว่่า HS 1 PJ

วัังบ้้านดอกไม้้เคยเป็็นที่่�ตั้้�งกรมป่าไม้้ ในปััจจุบัันได้้เปลี่�ยนเป็็นสำนัักงานโรงงาน 
กระดาษบางปะอิินและสำนัักงานคณะกรรมการอ้้อยและน้้ำตาล กระทรวงอุุตสาหกรรม  
จนกระทั่่�งในปีี พ.ศ. ๒๕๔๘ วัังบ้้านดอกไม้้ได้้รัับการขึ้้�นทะเบีียนเป็็นโบราณสถาน 
โดยกรมศิิลปากร พื้้�นที่่�โบราณสถานประมาณ ๓ ไร่่ ๖๕ ตารางวา

วัังบ้้านดอกไม้้
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ณ วัันที่่� ๑๖ พฤศจิิกายน พ.ศ. ๒๔๔๗ ทรงได้้รัับพระมหากรุุณาธิิคุุณโปรดเกล้้าฯ  
ให้้เสกสมรสกัับพระเจ้้าวรวงศ์์เธอ พระองค์์เจ้้าหญิิงประภาวสิิทธิินฤมล ในสมเด็็จ 
พระเจ้้าน้้องยาเธอ เจ้้าฟ้้ากรมพระจัักรพรรดิิพงษ์์

ในช่่วงแรกเริ่่�มทรงงาน ทรงรัับสััญญาบััตรเป็็นนายพัันตรีี กรมยุุทธนาธิิการ
ทหารบก เมื่่�อวัันที่่� ๑๐ ธัันวาคม พ.ศ. ๒๔๔๗

ทรงรัับตำแหน่งผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง หััวหน้าปกครองสููงสุุดของรถไฟไทย 
ในเดืือนมิิถุุนายน พ.ศ. ๒๔๖๐

Initially he served the Thai 
royal army as a major in 
1904.
He accepted a commander 
po s i t i on  o f  t he  Roya l 
Railway Department as a 
Supreme Administrative 
position of Thai Railways  
in 1917
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ใน พ.ศ. ๒๔๗๒ พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว รััชกาลท่ี่� ๗ ทรงพระ
กรุุณาโปรดเกล้้าฯ เล่ื่�อนพระราชอิิสริิยยศขึ้้�นเป็็น กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน  
โดยมีีพระบรมราชโองการตอนหนึ่่�งว่่า 

	
...เมื่่�อได้้ทรงรัับมอบหมายราชการอัันใดก็็เป็็นที่่�แจ้้งในความสำเร็็จได้้ 

แม้้จะทรงลำบากตรากตรำสัักเพีียงใด ก็็หาย่่อท้้อไม่่ การในหน้้าที่่�ของพระองค์์
จึึงสำเร็็จเป็็นอย่่างดีี...มีีพระนิิสััยยิ่่�งด้้วยความซื่่�อสััตย์์สุุจริิต  

มั่่�นในพระกมลสัันดาน ทรงวิิจารณญาน ประจัักษ์์แจ้้งในชั้้�นเชิิงคมนาคม 
เศรษฐกิิจ พาณิิชโยบาย ประกอบทั้้�งพระอััธยาศััยก็็เรีียบร้้อยอ่่อนโยน  

เป็็นที่่�น่่านิิยมเคารพนัับถืือมาก 

	 ตำแหน่งสุุดท้้ายในราชการของพระองค์์ ได้้แก่่  อภิิรัฐมนตรีี ซึ่่� งได้้รัับ 
การโปรดเกล้้าฯ เม่ื่�อวัันท่ี่� ๒๑ ตุุลาคม พ.ศ. ๒๔๗๔ นัับเป็็นตำแหน่งที่่�มีีความสำคััญ 
ต่่อประเทศอย่่างยิ่่� งยวด ด้้วยทำหน้าท่ี่� เ ป็็นสภาท่ี่�ปรึึกษาราชการทั้้� งปวงของ 
พระมหากษััตริิย์์ 

เมื่่�อครั้้�งมีีการเปลี่่�ยนแปลงการปกครองในประเทศไทย ในวัันที่่� ๒๔ มิิถุุนายน  
พ.ศ. ๒๔๗๕ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน เสด็จ 
หลบหนีีจากการเกาะกุุมพระองค์์ขึ้้�นรถจัักร ไปเฝ้้าพระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว  
ที่่�พระราชวัังไกลกัังวล หััวหิิน

เมื่่�อเปลี่่�ยนการปกครองเป็็นระบอบประชาธิิปไตย โดยมีีพระมหากษััตริิย์์อยู่่� 
ภายใต้้รััฐธรรมนููญ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน  
จึึงต้้องเสด็็จออกจากราชการทุุกประเภท และเสด็จฯพร้้อมครอบครััวไปทำการค้้า 
ที่่�สิิงคโปร์์ ในมลายูู ด้้วยทุุนทรัพย์์ที่่�จำกััด และเช่่าบ้้านเลขที่่� ๑๐ ถนนกิิลสเตด 
ใกล้้กัับ Newton Circle พำนัักไม่่ไกลจาก Government House

 
เดืือนสิิงหาคม พ.ศ. ๒๔๗๙ เสด็จกลัับมาเยืือนประเทศไทยเป็็นครั้้�งสุุดท้้าย  

ในขณะที่่�ทรงประชวร แต่่ก็็ยัังทรงห่่วงใยไต่่ถามถึึงความก้้าวหน้้าของคลัังออมสิิน 
ที่่�ทรงเคยบริิหารดููแล
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วัันที่่� ๑๔ กัันยายน พ.ศ. ๒๔๗๙ ทรงสิ้้�นพระชนม์์ท่ี่�โรงพยาบาล ในประเทศสิิงคโปร์ 
ด้้วยพระชนม์์เพีียง ๕๔ ปีี ๗ เดืือน ๒๒ วััน

 
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงเป็็นต้้นราชตระกููล  

“ฉััตรชััย” มีีพระโอรสพระธิิดารวม ๑๑ พระองค์์ ได้้แก่่ พระวรวงศ์์เธอ พระองค์์เจ้้าหญิิง 
มยุุรฉััตร พระวรวงศ์์เธอ พระองค์์เจ้้าเปรมบุุรฉััตร หม่่อมเจ้้าหญิิงฉััตรสุุดา พระวรวงศ์์เธอ  
พระองค์์เจ้้าหญิิงวิิมลฉััตร หม่่อมเจ้้าหญิิงกาญจนฉััตร ฉััตรชััย หม่่อมเจ้้าหญิิงภััทรลดา  
ฉััตรชััย หม่่อมเจ้้าชายสุุรฉััตร ฉััตรชััย หม่่อมเจ้้าหญิิงเฟ่ื่�องฉััตร ฉััตรชััย หม่่อมเจ้้าหญิิง 
หิิรััญฉััตร ฉััตรชััย หม่่อมเจ้้าชายทิิพยฉััตร ฉััตรชััย และหม่่อมเจ้้าชายพิิบููลฉััตร ฉััตรชััย

General His Royal Highness Krom Phra Kamphaengphet Akarayothin was 
the ancestor of the Chatrajaya royal family and he had a total of 11 sons 
and daughters.
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ใน พ.ศ. ๒๔๔๗ ภายหลัังเสด็็จกลัับกรุุงเทพฯ พระองค์์เจ้้าบุุรฉััตรไชยากร ทรงรัับ
สััญญาบััตร เป็็นนายพัันตรีีกรมยุทธนาธิิการทหารบก และเสกสมรสกับพระวรวงศ์์เธอ  
พระองค์์เจ้้าหญิิง ประภาวสิิทธิินฤมล 

ล้้นเกล้้าฯ รััชกาลที่่� ๖ ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้แปรสภาพ กองทหาร 
อิินยิิเนีียร์์ ซึ่่�งทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ตั้้�งขึ้้�นเมื่่�อวัันท่ี่� ๒๓ มิิถุุนายน พ.ศ.๒๔๑๘ 
เป็็น “กรมทหารช่่าง” เพื่่�อให้้นายพัันตรีี พระองค์์เจ้้า บุุรฉััตรไชยากร ทรงดำเนิินการ 
ฝึึกอบรม วิิชาทหารช่่างสมัยใหม่ตามแบบทหารอัังกฤษ ซ่ึ่�งเรีียกว่่า Royal Engineer 
คืือฝึึกให้้สามารถสร้างสะพาน สร้้างถนน สร้้างอาคาร ขุุดอุุโมงค์์ ก่่อวิินาศกรรม  
จััดเป็็นหน่่วยสนัับสนุุนการรบ

ทรงรัับตำแหน่่งเป็็นผู้้�ช่่วยกรมยุุทธนาธิิการกลาง รัับหน้้าที่่�เป็็นอาจารย์์สอน
วิิชาทหารช่่างแก่่นัักเรีียนนายร้้อยทหารบก ได้้ทรงแต่่งตำราวิิชาทหารช่่างขึ้้�นเป็็น
ภาษาไทย เล่่มที่่� ๑ ว่่าด้้วยแบบทำสะพานทหาร และวิิธีีใช้้ไม้้ มีีภาพประกอบด้้วย 
อย่่างสมบููรณ์์

พ.ศ. ๒๔๔๙ ทรงได้้เลื่่�อนพระยศเป็็น นายพัันเอก จเรทหารช่่าง และผู้้�ช่่วย 
ผู้้�บััญชาการ กรมยุทธนาธิิการ ได้้ทรงแต่่งตำราวิิชาการทหารช่่างภาษาไทยขึ้้�นเป็็น 
เล่่มที่่� ๒ ว่่าด้้วยวิิธีีขุุดบ่่อระเบิิดและวิิธีีใช้้ดิินระเบิิด รวมทั้้�งการระเบิิดรถไฟและ 
รางรถไฟ ใช้้สำหรัับแนะนำทหารให้้กรมทหารช่่างและจััดพิิมพ์์ขึ้้�นเพื่่�อให้้ใช้้เฉพาะ 
เหล่่าทหารช่่างเป็็นการชั่่�วคราว และทรงได้้รัับการสถาปนาเป็็นกรมหมื่�นกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน

จเรทหารช่่าง “ ”
จุุดเริ่่�มต้้นแห่่ง
สรรพศิิลปวิิทยาการทั้้�งปวง
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ใน พ.ศ. ๒๔๕๑ ล้้นเกล้้าฯ รััชกาลท่ี่� ๖ ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้มีีกอง 
ทหารช่่าง ประจำอยู่่�ตามกองพลทหารบกต่่าง ๆ ทั่่�วพระราชอาณาจัักรและทรงมีี 
พระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ เล่ื่�อนพระยศทหาร เป็็นนายพลตรีี กรมหมื่�นกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน

ทรงได้้รัับตำแหน่งเป็็นผู้้�บััญชาการกองพลทารบกท่ี่� ๓ ซ่ึ่�งตั้้�งกองบััญชาการ 
อยู่่�ที่�พระนครศรีีอยุุธยา ในปีี พศ. ๒๔๕๒ เป็็นพระองค์์แรกในตำแหน่งนั้้�น และทรงเป็็น 
ผู้้�บััญชาการกองพลทหารบกที่่� ๑ รัักษาพระองค์์ และยัังทรงเป็็นราชองครัักษ์์พิิเศษ  
และจเรทหารช่่างอีีกด้้วย

ใน พ.ศ. ๒๔๕๓ ภายหลัังที่่�พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๕  
เสด็จสวรรคต มีีการจััดระเบีียบการปกครองบัังคัับบััญชากองทััพบกใหม่ พลตรีี  
กรมหมื่�นกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน เป็็นผู้้�รั้้�งตำแหน่งแม่่ทัพักองทััพภาคท่ี่� ๑ มีีกองบััญชาการ
อยู่่�ที่่�กรุุงเทพฯ มีีทหารในบัังคัับบััญชา ๓ กองพล คืือ กองพลที่่� ๑ รัักษาพระองค์์ มณฑล 
กรุุงเทพฯ กองพลที่่� ๒ มณฑลนครไชยศรีี และกองพลที่่� ๓ มณฑลกรุุงเก่่า

พลตรีี กรมหมื่�นกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงเป็็นผู้้�นำกระบวนสวนสนามในงาน 
พระราชพิิธีีบรมราชาภิิเษกสมโภช ของพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว  
รััชกาลที่่� ๖ เป็็นการรวมพลสวนสนามขนาดใหญ่่ท่ี่�สุุดในพระนครยามปกติิ มีีทหารใน 
บัังคัับบััญชาถึึง ๔๓,๐๐๐ คน และเป็็นครั้้�งแรกที่่�นายพลของไทย ได้้นำกองทััพใหญ่่ 
ทำการรัับตรวจพล และเดิินสวนสนามด้วยความเรีียบร้้อย ปรากฏแก่่ผู้้�แทนมหาประเทศ 
และเจ้้านายของต่่างประเทศ ซึ่่�งเสด็็จมารวมกัันมากที่่�สุุดที่่�เคยมีีในทวีีปเอเชีีย 
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พลตรีี กรมหมื่่�นกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ได้้รัับพระราชทานเลื่่�อนยศ 
เป็็นนายพลโท  ใน พ.ศ. ๒๔๕๕ โดยในปีีถััดมาทรงพระกรุุณา 
โปรดเกล้้าฯ ให้้พลโท กรมหมื่�นกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน เป็็นจเรทหารช่่าง 
และจเรกองทััพบกและปืืนเล็็กปืืนกล อัันเป็็นตำแหน่่งที่่�ต้้องตรวจตรา 
การทหารและการงานทุุกสิ่่�งทุุกอย่่างทั่่�วราชอาณาจัักร เป็็นตำแหน่่งท่ี่�
พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๖ เคยดำรงตำแหน่่ง 
เมื่่�อครั้้�งยัังดำรงพระราชอิิสริิยยศเป็็นสมเด็็จพระยุุพราช

ต่่อมา ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้เลื่่�อนพระราชอิิสริิยยศ 
ขึ้้�นเป็็น กรมขุุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ใน พ.ศ. ๒๔๕๙ 

Major General Krom Muen  
Kamphaengphet Akarayothin  
received a royal promotion 
to be Lieutenant General in 
1912. The following year,  
H i s  Ma jes ty  g rac ious ly 
appointed Lieutenant General 
Krom Muen Kamphaengphet 
Aka rayoth in  to  be the 
Inspector General of Engineers 
and the Inspector General of  
the Royal Thai Army and the 
Small Arms and Machine 
Guns.
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หััวหน้้าปกครองสููงสุุดของรถไฟไทย

 ใน ช่่ ว งการ เกิิ ดสงคราม โลก 
ครั้้�งท่ี่� ๑ โดยท่ี่�รััฐบาลไทยดำริิประกาศ 
เข้้าร่่วมกัับฝ่่ายสััมพันธมิิตร ในปีี พ.ศ.  
๒๔๖๐ พลโท กรมขุนกำแพงเ พ็็ชร 
อััครโยธิิน ได้้รัับพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ 
ให้้รัับหน้้าที่่�และภาระอัันหนัักยิ่่�ง ในการ 
ควบคุุมกิิจการรถไฟ ซึ่่� งตกอยู่่� ในมืือ 
ชาวต่่างประเทศมานาน 

	

    ทรงเป็็นคนไทยคนแรก
ที่่�ได้้รัับตำแหน่่งหััวหน้้า
ปกครองสููงสุุดของรถไฟไทย 
ทรงใช้้เวลาไม่่ถึึง ๑๐ วััน 
ในการปฏิิบััติิงานขั้้�นแรก

“
”

ก่่อนหน้้านั้้�นอำนาจการควบคุุมทางรถไฟสายเหนืือและสายใต้้ของไทย  
ไม่่ได้้รวมอยู่่�ในบัังคัับบััญชาของผู้้�บริิหารเพีียงผู้้�เดีียว ทว่่าขึ้้�นตรงอยู่่�กับข้้าราชการ
เยอรมัันและอัังกฤษ พระองค์์จึึงเข้้ามารัับตำแหน่ง “ผู้้�บััญชาการกรมรถไฟหลวง” 
พร้้อมกับพระบรมราโชบายในรััชกาลท่ี่� ๖ ในการให้้คนไทยเข้้าควบคุุมและบริิหาร
จััดการรถไฟไทยแทนท่ี่�ชาวตะวัันตก มีีการยุุบตำแหน่่งเจ้้ากรมรถไฟหลวงสายเหนืือ 
ให้้นาย แอล.ไวเลอร์์ ชาวเยอรมัันเป็็นหััวหน้้ากองแบบแผน ในกรมรถไฟหลวง และ 
ยุุบตำแหน่่งนายช่่างผู้้�บัังคัับการรถไฟหลวงสายใต้้ ให้้นาย เอช.กิิตติินส์์ ชาวอัังกฤษ 
เป็็นที่่�ปรึึกษา  

ผู้้�บััญชาการ
		  กรมรถไฟหลวง “ ”
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ทรงเป็็นคนไทยคนแรกที่่�ได้้รัับตำแหน่่งหััวหน้้าปกครองสููงสุุด
ของรถไฟไทย

ด้้วยภารกิิจของประเทศในการต้้องทำให้้อิิทธิิพลชาวเยอรมััน 
หายออกจากกรมรถไฟให้้ทัันท่่วงทีีก่่อนที่่�จะประกาศสงครามตาม 
นโยบายของรััฐบาล พลโท กรมขุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงเริ่่�ม 
ดำเนิินการตั้้� งแ ต่่ตรวจระเบีียบการปกครองรถไฟทั้้� งสองสาย  
ตรวจบริิ เวณที่่� เป็็นจุุดอัันตรายล่่อแหลมต่่อการก่่อวิินาศกรรม  
และหากำลัังคนเข้้าแทนท่ี่�ชาวเยอรมัันที่่�จะถููกปลดออก ปรากฏว่า 
ทรงใช้้เวลาไม่่ถึึง ๑๐ วััน ในการปฏิิบััติิงานขั้้�นแรก โดยทรงออกตรวจ 
ระเบีียบการปกครองรถไฟสายเหนืือและสายใต้้ในเดืือนมิิถุุนายน  
พ.ศ. ๒๔๖๐ โดยมีีหม่่อมเจ้้าฉลาดลบเลอสรร นายช่่างกรมรถไฟ  
ผู้้�สำเร็็จการศึึกษาจากประเทศอัังกฤษเป็็นผู้้�ช่่วย

Krom Phra Kamphaengphet 
Aka rayoth in  was  the f i r s t  
Thai  person who received 
the Supreme Administrative 
pos i t ion of Thai  Ra i lways .  
He took over "the commander 
position of the Royal Railway 
Department" together with  
the royal policy of King Rama VI  
to allow Thai people to control 
and manage Thai  ra i lways 
instead of westerners.
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พระบาทสมเด็็จพระมหาภููมิิพลอดุุลยเดช 
มหาราช บรมนาถบพิิตร รััชกาลที่่� ๙  
เสด็็จพระราชดำเนิินประกอบพิิธีีเปิิด 
พระอนุสุาวรีย์ี์ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน  
เมื่่�อวัันที่่� ๖ เมษายน พ.ศ. ๒๕๐๐

พระอนุุสาวรีีย์์ที่่�อาคารตึึกบััญชาการ

อาคารตึึกบััญชาการ การรถไฟแห่่งประเทศไทยซึ่่�งเป็็นท่ี่�ทำการหลักของ 

การรถไฟฯ ในปััจจุบััน นัับเป็็นท่ี่�ทำการกรมรถไฟมาตั้้�งแต่่รััชสมัยพระบาทสมเด็็จ 

พระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว รััชกาลท่ี่� ๕ โดยสร้างขึ้้�นตั้้�งแต่่มีีการสถาปนากรมรถไฟ 

เป็็นครั้้�งแรกในปีี พ.ศ. ๒๔๓๓ ซ่ึ่�งขณะนั้้�นมีี นาย เค เบธเก ชาวเยอรมัันเป็็น 

เจ้้ากรม ชาวรถไฟรุ่่�นเก่่าจึึงเรีียกกัันว่่า “ตึึกเบธเก”

ใน พ.ศ. ๒๔๖๐ ช่่วงท่ี่� พลโท กรมขุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ดำรงตำแหน่ง 

ผู้้�บััญชาการกรมรถไฟหลวง และทรงงาน ณ ที่่�แห่่งนี้้� ได้้มีีการต่่อเติิมอาคารขนานกัับ 

ทางรถไฟอีีกข้้างหนึ่่�ง และขนานกัับลำคลองอีีกด้้านหนึ่่�ง เป็็นรููปตััวยูู (U) 

ต่่อมา เพ่ื่�อเป็็นอนุุสรณ์์และรำลึึกถึึงพระมหากรุุณาธิิคุณและคุุณููปการท่ี่� 

ทรงสร้างไว้้แก่่การรถไฟฯ ในฐานะคนไทยคนแรกท่ี่�ได้้รัับตำแหน่งหััวหน้าปกครองสููงสุุด 

ของรถไฟไทย การรถไฟฯ จึึงจััดสร้้างพระอนุุเสาวรีีย์์ของพระองค์์ประดิิษฐานไว้้ 

ด้้านหน้้าตึึกบััญชาการ นัับตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. ๒๕๐๐ เป็็นต้้นมา
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เมื่่�อรััฐบาลไทยประกาศสงครามในสงครามโลกครั้้�งท่ี่� ๑ ข้้างฝ่่ายสััมพัันธมิิตร 
เมื่่�อวัันที่่� ๒๒ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๔๖๐ พนัักงานซึ่่�งเป็็นชนชาติิฝ่่ายอัักษะหลายนายถููกจัับ
และต้้องออกจากตำแหน่งหน้้าที่่�ราชการในกรมรถไฟหลวง ประกอบด้้วยกองแบบแผน 
๔ นาย กองช่่างกล ๕ นาย กองบำรุุงทาง ๔ นาย กองก่่อสร้้าง ๙ นาย กองเดิินรถ ๓ นาย 
กองบััญชาการ ๑ นาย และกรมทางอีีก ๒ นาย

บรรดาตำแหน่่งหน้้าที่่�ราชการซึ่่�งได้้ว่่างลงในครั้้�งนี้้� ได้้ทรงจััดหาพนัักงานชาวไทย 
และชาติิสัมพันธมิิตรบรรจุุเข้้ารัับราชการแทน ทั้้�งตำแหน่งงานท่ี่่��กรุุงเทพฯ โรงงาน
มัักกะสััน และที่่�กองก่่อสร้้างที่่�ถ้้ำขุุนตาน กัับตามทางรถไฟ

ไทยได้้ส่่งกองกำลัังทางอากาศและหน่วยขนส่่งยานยนต์์ไปยังยุุโรป แม้้หน้้าที่่�
หลัักของไทยในยุุโรปจะเป็็นกองหนุุน แต่่ก็็ประสบความสำเร็็จได้้รัับฐานะเป็็นประเทศ 
ผู้้�ชนะสงคราม หลัังการประชุุมสัันติิภาพแวร์์ซายส์์จึึงเริ่่�มมีีการเจรจาต่่อรองสนธิิสัญญา
ไม่่เป็็นธรรมแต่่ละประเทศ จากการเกิิดขึ้้�นของสงครามโลกครั้้�งที่่� ๑ และการที่่�ไทยได้้
กลายเป็็นประเทศผู้้�ชนะสงคราม ทำให้้วิิกฤติิความเสี่่�ยงในการตกเป็็นอาณานิิคมที่่�ไทย
ต้้องเป็็นกัังวลมาเป็็นเวลานานได้้ลดลงไป 

อุุโมงค์์ขุุนตาน
แล้้วเสร็็จก่่อนกำหนด 

ที่่�ช่่างเยอรมััน 
วางไว้้ถึึง ๙ เดืือน

“
”
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โครงการก่่อสร้างอุุโมงค์์ขุุนตาน เพื่่�อทลายเขาซ่ึ่�งเป็็นกำแพงธรรมชาติิมหึึมาท่ี่�กั้้�น
เขตแดนของจัังหวััดลำปางกัับลำพููนและเชีียงใหม่่ เริ่่�มดำเนิินการก่่อสร้้างใน พ.ศ.  ๒๔๕๐  
และแล้้วเสร็จก่อนกำหนดท่ี่�นายช่่างเยอรมัันวางไว้้ถึึง ๙ เดืือน ในเดืือนมีีนาคม พ.ศ. 
๒๔๖๐ เป็็นอุุโมงค์์ที่่�ยาวที่่�สุุดในเอเชีียในขณะนั้้�น

เมื่่�ออุุโมงค์์ขุุนตานแล้้วเสร็จ จึึงทำให้้การเดิินรถไฟในสายเหนืือ สามารถเดิินยาว 
ต่่อเนื่่�องไปจนถึึงจัังหวััดเชีียงใหม่ โดยเปิิดเดิินรถในปีี พ.ศ. ๒๔๖๙ ทะลุุผ่่านอุุโมงค์์ 
ขุุนตานยาว ๑,๓๖๑.๓๐ เมตร เข้้าจอดยัังสถานีีรถขุุนตานที่่�ตั้้�งอยู่่�บนจุุดสููงสุุด 
เหนืือระดัับน้้ำทะเล ๕๐๐ เมตรที่่�สถานีีขุุนตาน 

ในช่่วงเดืือนมิิถุุนายน พ.ศ. ๒๔๖๑ ระหว่่างที่่� พลโท กรมขุุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน  
ประทัับอยู่่�ลำปาง ๒ สััปดาห์์ ยัังทรงดำริิถึึงการจะสร้้างสถานที่่�ตากอากาศและท่่องเที่่�ยว 
ขึ้้�นบนดอยขุุนตาล และดอยงาช้้าง เนื่่�องจากเป็็นสถานที่่�สวยงาม อากาศไม่่หนาวไม่่ร้้อน
จนเกิินไปนััก มีีน้้ำบริิบููรณ์์ตลอดปีี

“บัังกะโลรถไฟ” ซึ่่�งอยู่่�ห่่างจากสถานีี 
รถไฟขุุนตานไปในระยะเดิินเท้้า บนพื้้�นท่ี่� 
บริิเวณ ย.๑ ของอุุทยานแห่่งชาติิดอยขุุน
ตาล จัังหวััดลำพููน เคยใช้้เป็็นพลัับพลาที่่�
ประทัับของพระองค์์ ซึ่่�งทรงใช้้เป็็นท่ี่�ประทัับ
แรมระหว่่างการควบคุุมงานก่่อสร้้างอุุโมงค์์ 
ขุุนตาน 

พลัับพลาเป็็นเรืือนไม้้ขััดเคลืือบเงา 
ประกอบไปด้้วย ๑ ห้้องนอนใหญ่่ และห้้องน้้ำ 
ในตััว และ ๒ ห้้องนอนเล็็ก กัับ ๑ ห้้องน้้ำ 
ส่่วนกลาง ระเบีียงของพลัับพลายื่่�นออกไป
ตามแนวผา ทำให้้มองเห็็นวิิวทิิวทััศน์ขุุนเขา 
ที่่�งดงาม 

ปััั�จจุบุันั นักัท่่องเที่่�ยวสามารถเข้้าเยี่่�ยมชม  
และเข้้าพักัที่่�บัังกะโลรถไฟ ซึ่่�งอยู่่�ในความดููแล
ของการรถไฟแห่่งประเทศไทยได้้

พลัับพลา 
ที่่�ประทัับขุุนตาน

21



เป็็นครั้้�งแรกที่่�มีีการจััด 
ให้้มีีการสอบชิิงทุุนของกรมรถไฟหลวง 

ยัังต่่างประเทศ เพื่่�อกลัับเข้้ามา 
รัับราชการแทนชาวต่่างประเทศ

	 ”
“

พระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๖ มีีพระราชหััตถเลขาลัับถึึง  
พลโท กรมขุุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ว่่าด้้วยรััฐประศาสโนบายที่่�รััฐบาลจะพึึงปฏิิบััติิ  
รวมถึึงพระบรมราโชบายเรื่่�องการให้้คนไทยทำงานแทนชาวต่่างประเทศไว้้ว่่า 

ถ้้ายิ่่�งได้้คนไทยมากเท่่าใด ก็็แปลว่่าการ  
Nationalisation ของกรมรถไฟหลวงจะเร็็วขึ้้�น 

เพราะฉะนั้้�นเป็็นการจำเป็็นที่่�จะรวมช่่างไทย  
แต่่ถ้้าไม่่ได้้มาก็็จำเป็็นต้้อง Internationalise  

ไปก่่อนจนกว่่าจะเรีียนขึ้้�นทััน

พลโท กรมขุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน แนะนำสั่่�งสอนฝึึกข้้าราชการไทย 
ด้้วยพระองค์์เอง อีีกทั้้�งเป็็นครั้้�งแรกท่ี่�มีีการจััดให้้มีีการสอบชิิงทุุนของกรมรถไฟหลวง 
ออกไปศึึกษาวิิชาการในต่่างประเทศ เพ่ื่�อกลัับเข้้ามารัับราชการตำแหน่งสำคััญ ๆ  
แทนชาวต่่างประเทศ โดยรุ่่�นที่่�  ๑ ได้้ส่่งไปยัังประเทศสหรััฐอเมริิการวม ๘ คน  
ใน พ.ศ. ๒๔๖๑ และรุ่่�นสุุดท้้ายในปีี ๒๔๖๖ รวมเป็็นนัักเรีียน ๕๑ คน 

ในเดืือนพฤศจิิกายน พ.ศ. ๒๔๖๑ ทรงจ้้างแพทย์์ไทยเข้้าเป็็นแพทย์์ของ 
กรมรถไฟหลวงด้้วย

เมื่่�อประจวบกัับการก่่อตั้้�งของจุุฬาลงกรณมหาวิิทยาลััยใน พ.ศ. ๒๔๕๙  
และเปิิดสอนวิิชาวิิศวกรรมนี้้�ทำให้้สามารถเลิิกจ้้างชาวยุุโรป ชาวเอเชีียชาติิอื่่�นไปได้้หมด 
และทำให้้มีีคนไทยเพีียงพอแก่่กิิจการรถไฟ

“
”
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พ.ศ. ๒๔๖๒ ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ เลื่่�อนยศทางทหารของกรมขุุนกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน ขึ้้�นเป็็นนายพลเอก โดยท่ี่�พระองค์์ก็็เร่่งเดิินหน้าบริิหารกิิจการและขยายโครงข่่าย 
เส้้นทางรถไฟอย่่างต่่อเน่ื่�อง การเปลี่�ยนแปลงครั้้�งสำคััญคืือ การดำเนิินการรวมเส้้นทาง 
รถไฟสายริิมฝั่่�งแม่่น้้ำเจ้้าพระยาด้้านตะวัันออกกัับตะวัันตก ซ่ึ่�งยัังไม่่เชื่่�อมต่่อเข้้าเป็็นหนึ่่�งเดีียว  
โดยไม่่เพีียงสร้าง สะพานพระราม ๖ เชื่่�อมสองฝั่่�งแม่่น้้ำเข้้าด้้วยกััน แต่่ยัังรวมกันกัับการปรัับ 
ความกว้้างของรางจาก ๑.๔๓๕ เมตร เป็็น ๑.๐๐ เมตร ให้้เท่่ากัันอีีกด้้วย

ก่่อนหน้้านั้้�น เส้้นทางรถไฟหลวงสายแรกของไทย คืือเส้้นทางกรุุงเทพ-นครราชสีีมา 
และทางรถไฟสายเหนืือ สายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ และสายตะวัันออก ซึ่่�งอยู่่�ทางฝั่่�ง 
ตะวัันออกของแม่่น้้ำเจ้้าพระยานั้้�นใช้้ขนาดราง Standard Gauge คืือกว้้าง ๑.๔๓๕ 
เมตร ในขณะท่ี่�ทางรถไฟสายใต้้เริ่่�มจากบางกอกน้้อยทางฝั่่�งตะวัันตกของแม่่น้้ำเจ้้าพระยา 
และสายแยกจากนั้้�นเป็็นราง Meter Gauge คืือกว้้าง ๑.๐๐ เมตร 

หลัังจากตกลงท่ี่�จะปรัับขนาดของทางรถไฟเป็็น ๑.๐๐ เมตร ทั่่�วราชอาณาจัักร  
ก็็ทรงเริ่่�มศักราชใหม่ในการปรับปรุง วางรถจัักรให้้เป็็นมาตรฐาน เพ่ื่�อประหยัดเงิินด้้าน
เครื่่�องอะไหล่่ และดำเนิินการจััดหารถจัักรมาเพิ่่�มเติิม โดยเป็็นการซื้้�อรถใช้้งานแล้้ว 
ซึ่่�งพิิสููจน์์มาแล้้วว่่าใช้้การได้้ดีี

พลเอก กรมขุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงวางศิิลาฤกษ์์สะพานพระราม ๖  
ที่่�มีีบริิษัท เดย์์เด ประเทศฝรั่่�งเศสเป็็นผู้้�ก่อสร้างเม่ื่�อวัันท่ี่�  ๘ เมษายน พ.ศ. ๒๔๖๖  
จากนั้้�นพระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัั ว  รััชกาลท่ี่�  ๗ เสด็จพระราชดำเนิิน 
ประกอบพระราชพิิธีีเปิิดสะพานเมื่่�อวัันที่่� ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๔๖๙ ให้้รถด่่วนสายใต้้  
บางกอกน้้อย-ไปร มาออกจากหััวลำโพง หรืือสถานีีกรุุงเทพแทน

ส่่วนการดำเนิินการปรัับรางให้้มีีขนาดให้้เท่่ากัันทั้้�งประเทศ ดำเนิินการเสร็็จสิ้้�นสมบููรณ์์
ต่่อมาในปีี พ.ศ. ๒๔๗๓
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เสด็็จในกรมฯ ทรงอยู่่�เบื้้�องหลังในการ
ผลัักดัันให้้สร้้างสะพานพระราม ๖ ซ่ึ่�งเป็็น
สะพานข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยาแห่่งแรก 

สะพานพระราม ๖ ถืือเป็็นสััญลัักษณ์์
ของยุุคใหม่่แห่่งการเดิินรถไฟจากเหนืือจรดใต้้  
เป็็นการเปิิดการสััญจร ตลอดจนบรรทุุกสิินค้้า
ทางรถไฟถึึงกัันอย่่างรวดเร็็วจากเหนืือจรดใต้้ 
ของประเทศ อีีกทั้้�งเป็็นโอกาสในการเชื่่�อม
คมนาคมต่อไปยังประเทศใกล้้เคีียง ยาวจาก
สิิงคโปร์์ไปถึึงจัังหวััดเชีียงใหม่่ โดยไม่่ต้้อง
ถ่่ายขบวนรถเลย สะพานพระราม ๖ จึึงเป็็น
สะพานเหล็กข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยาแห่่งแรก
ของไทยที่่�มีีบทบาทสำคััญยิ่่�ง

วัันเปิิดสะพานพระราม ๖

สะพานพระราม ๖

นอกจากสะพานพระราม ๖ แล้้ว 
พระองค์์ยัังเป็็นผู้้�ผลัักดัันการสร้างสะพาน
กษััตริิย์์ศึึก ซ่ึ่�งเป็็นสะพานลอยข้้ามทางรถไฟ
แห่่งแรกของไทย เพ่ื่�อแก้้ปััญหาการจราจร
ติิดขััดไม่่คล่่องตััวในกรุุงเทพฯ รวมถึึงสะพาน
ปฐมบรมราชานุุสรณ์์ หรืือสะพานพระพุุทธ
ยอดฟ้้าฯ ซ่ึ่�งเป็็นสะพานข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยา
แห่่งที่่� ๒ ที่่�ตอนกลางสะพานสามารถยกขึ้้�น 
ได้้ด้้วยแรงไฟฟ้้าเพ่ื่�อให้้เรืือขนาดใหญ่แล่่น
ผ่่านได้้ เป็็นเทคโนโลยีีก่่อสร้้างที่่�ทัันสมััยที่่�สุุด
ในขณะนั้้�น จึึงไม่่แปลกที่่�ทรงเป็็นที่่�ขนามนาม
ว่่า “บิิดาแห่่งงานวิิศวกรรมโยธา”

	 พระบาทสมเด็็จ 
	 พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว  
	 เสด็็จพระราชดำเนิิน 
	 เปิิดสะพานพระราม ๖

พลเอก กรมขุุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรงวางศิิลาฤกษ์์  
สะพานพระราม ๖ เมื่่�อวัันที่่� ๘ เมษายน พ.ศ. ๒๔๖๖
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ภาพโฆษณาเชิิญชวนเที่่�ยวเชีียงใหม่่
ของกรมรถไฟหลวง

ภายหลังประเทศไทยประสบปััญหาทาง
เศรษฐกิิจสืืบเ น่ื่�องจากเหตุการณ์์สงครามโลก 
ครั้้�งที่่� ๑ รวมถึึงภััยธรรมชาติิต่่าง ๆ การหารายได้้ 
จากการโฆษณา การท่่องเที่่�ยวผ่่านกรมรถไฟหลวง  
เป็็นหนทางหนึ่�งในการช่่วยบรรเทาปััญหาเศรษฐกิิจ 
ของประเทศ การเปิิดเดิินรถไฟสายเหนืือในเดืือน 
มกราคม พ.ศ. ๒๔๖๔ ถึึงเชีียงใหม่่เป็็นครั้้�งแรก  
กอปรกัับความนิิยมแพร่่หลายของชนชั้้�นสููงในการ 
เดิินทางท่่องเที่่�ยว นัับเป็็นจุุดเริ่่�มต้นการส่่งเสริิม 
การท่่องเที่่�ยวจัังหวััดเชีียงใหม่่ทีีเดีียว

พลเอก กรมขุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทรง
เห็็นหนทางในการท่ี่�จะสร้้างรายได้้ให้้กัับประเทศโดย
อาศััยกิิจการรถไฟ จึึงรัับสั่่�งให้้กรมรถไฟหลวงดำเนิิน
การจััดทำหนัังสืือคู่่�มืือท่่องเที่่�ยวทางรถไฟของสยาม 
(Siamese State Railway A Guide Book) ขึ้้�นใน  
พ.ศ. ๒๔๖๔ พิิมพ์์ครั้้�งแรกจำนวน ๑,๐๐๐ ฉบับ  
เพ่ื่�อเป็็นการโฆษณาการท่่องเที่่�ยวในประเทศไทย  
โดยมีีเมืืองสำคััญท่ี่�ได้้รัับการโฆษณาท่่องเท่ี่�ยว ได้้แก่่ 
กรุุงเทพฯ หััวหิิน และเชีียงใหม่ ส่่งไปจำหน่ายยััง 
ต่่างประเทศในราคาเล่่มละ ๑ ปอนด์์ หรืือ ๔ ดอลลาร์์ 
ส่่งผลให้้ประเทศไทยเป็็นท่ี่�รู้้�จักของชาวต่างชาติิ 
มากขึ้้�น

กรมรถไฟหลวง ได้้ดำเนิินการก่่อสร้้างสถานที่่� 
ตากอากาศขึ้้�นบนชายทะเลหััวหิินใน พ.ศ. ๒๔๖๕ 
ใช้้ชื่่�อว่่าโฮเต็็ลหััวหิิน ซึ่่�งนัับเป็็นโรงแรมชายทะเล
แห่่งแรกของประเทศไทย นอกจากนี้้�ยัังปรัับปรุุง
พระราชวัังพญาไทเปิิดบริิการเป็็นโรงแรมใน พ.ศ. 
๒๔๖๘ ใช้้ช่ื่�อว่่าโฮเต็็ลวัังพญาไท ซ่ึ่�งเป็็นโรงแรม 
เดอลุุกซ์์ชั้้�น ๕ ดาวที่่�หรููหราที่่�สุุดในประเทศไทยใน
ขณะนั้้�น และที่่�สถานีีกรุุงเทพ ชื่่�อโรงแรมราชธานีี 
เปิิดให้้บริิการใน พ.ศ.  ๒๔๗๐ ตลอดจนเปิิด
บริิการโรงแรมและบ้้านพัักตามสถานีีรถไฟต่่าง ๆ  
ทั้้�งในสายเหนืือและสายใต้้ อาทิิ เชีียงใหม่ ลพบุุรีี 
นครลำปาง ชุุมพร หาดใหญ่ ฯลฯ โดยท่ี่�ใน พ.ศ. 
๒๔๖๕ กรมรถไฟหลวงได้้จััดตั้้�ง “กองโฮเต็็ล” ขึ้้�น
เพื่่�อทำหน้าท่ี่�ในการตรวจตราโรงแรม บ้้านพััก และ
รถเสบีียง ให้้มีีประสิิทธิิภาพมาตรฐานเดีียวกัน
ทั้้�งหมด

โฮเต็็ลหััวหิิน

การโฆษณาของกรมรถไฟหลวง…
ต้้นกำเนิิดการท่่องเที่่�ยวและการโรงแรมของไทย”“

26



ใ นตอนปลายรัั ช ก าลพระบาทสม เด็็ จ
พระมงกุุฎเกล้้า เจ้้ าอยู่่�หัั ว  รััชกาลที่่�  ๖ ทรงมีี 
พระราชปรารภเป็็นการส่่วนพระองค์์กัับเสด็จ 
ในกรมฯ ว่่า พระราชวัังพญาไทเป็็นอสัังหาริิมทรััพย์์ 
ที่่�ใหญ่่โต มีีบริิเวณกว้้างขวางมากต้้องสิ้้�นเปลืือง
พระราชทรััพย์์จำนวนมากในการบำรุุงรัักษา  
หากปรัับปรุุง เป็็นโรงแรมชั้้�นหนึ่่� ง  เพื่่�ออำนวย 
ความสะดวกสบายให้้แก่่ชาวต่่างประเทศที่่�เข้้ามา 
เยี่่�ยมเยีียน และติิดต่่อธุุรกิิจในประเทศสยามแล้้ว  
ค่่าบำรุุงรัักษาก็็คงจะรวมอยู่่�ในงบของโรงแรมได้้  
เมื่่�อพระบาทสมเด็จ็พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั รัชักาลที่่� ๗  
ได้้ทรงรัับรััชทายาทเสด็จเถลิิงถวััลยราชสมบัติิ 
สืืบสนององค์์สมเด็็จพระบรมเชษฐาธิิราชแล้้ว 
จึึงทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้กรมรถไฟหลวง
ปรับปรุุงพระราชวัังพญาไท เป็็นโรงแรมชั้้�นหนึ่่�ง 
ชื่่�อ “Phya Thai Palace Hotel”และเสด็จ 
พระราชดำเนิินมาทรงเปิิด “โฮเต็็ลวัังพญาไท”  
เมื่่�อวัันที่่� ๑๘ กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ. ๒๔๖๘

พระราชวััง 

พญาไท

เสด็็จในกรมฯ 
ทรงเป็็นประธาน 

ในการประชุุมโรตารีี 
ที่่�โรงแรมวัังพญาไท

โฮเต็็ลวัังพญาไทจัดเป็็นโรงแรมที่�หรููหรา
และได้้รัับการยกย่่องว่่ายอดเยี่่�ยมที่่�สุุดในภาคพื้้�น
ตะวัันออกไกล มีีวงดนตรีีสากลชนิิดออเคสตร้้า  
๒๐ คน ใช้้นักัดนตรีีจากกองดุรุิิยางค์์ทหารบก บรรเลง 
ให้้เต้้นรำในวัันสุุดสััปดาห์์ สลัับกัับคณะโชว์์นัักร้้อง  
นัักแสดงจากยุุโรป และเม่ื่�อหลวงสุุขุุมนััยประดิิษฐ์ 
จบการศึึกษาจากสหรัฐอเมริิกากลัับมา ก็็ได้้นำ 
วงดนตรีีแจ๊๊สมาบรรเลงที่่�โฮเต็็ลแห่่งนี้้�

โฮเต็็ลพญาไทได้้รัับเกีียรติิ เป็็นสถานท่ี่�จััด
ประชุุมก่อตั้้�งสโมสรโรตาร่ี่�กรุุงเทพฯ ขึ้้�นเป็็นครั้้�งแรก
ในประเทศไทย เมื่่�อวัันที่่� ๑๗ กัันยายน พ.ศ. ๒๔๗๓ 

สถานท่ี่�แห่่งนี้้� ยัังเป็็นสถานท่ี่�ที่่�เสด็จในกรมฯ 
ได้้ทรงเปิิดการส่่งวิิทยุกระจายเสีียงจาก “สถานีีวิิทยุ 
กระจายเสีียงกรุุงเทพฯ ที่่�พญาไท” ซ่ึ่�งมีีที่่�ตั้้�งอยู่่�ที่�  
พระท่ี่�นั่่�งไวกููณฐเทพยสถาน ในบริิเวณโฮเต็็ลพญาไท 
โดยอััญเชิิญกระแสพระราชดำรััชตอบ เนื่่�องใน 
การพระราชพิิธีีฉััตรมงคลของพระบาทสมเด็็จ 
พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๗ ถ่่ายทอดจาก 
ท้้องพระโรงพระที่่�นั่่�งอมริินทรวิินิิจฉััย มาตามสาย 
แล้้วเข้้าเครื่่�องส่่งกระจายเสีียงสู่่�พสกนิิกรเป็็น
ปฐมฤกษ์์ เมื่่�อวัันที่่� ๒๕ กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ. ๒๔๗๓  
นัับเป็็นครั้้�งแรกท่ี่�ได้้มีีการถ่่ายถอดเสีียงทางวิิทยุ 
ในประเทศไทย

27



ในช่่วงเวลานั้้�นกิิจการรถไฟไทยได้้เปิิดเดิินรถสายเหนืือขึ้้�นไปถึึงเชีียงใหม่่ และ
สายใต้้เชื่่�อมต่่อกัับสหพัันธรััฐมลายููแล้้ว ตั้้�งแต่่ พ.ศ. ๒๔๖๑ โดยกรมรถไฟหลวงเปิิด
บริิการเดิินรถด่่วนระหว่างประเทศขึ้้�น ใช้้ “รถโดยสารชั้้�น ๑ มีีที่�นั่่�งนอน ซ่ึ่�งใช้้เดิินทาง 
ได้้ทั้้�งกลางวัันและกลางคืืน ตกเข้้ามาถึึงจากยุุโรป” การเดิินทางนี้้�ช่่วยร่่นระยะเวลาได้้มาก  
และผู้้�โดยสารมีีสิิทธิิแวะเยี่่�ยมชมสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวต่าง ๆ ทั้้�งในสยามและมลายูู  
ดัังที่่�ปรากฏใน Guide to Bangkok ของ Major Erik Seidenfaden ว่่า

...The privilge of breaking journey 
at various interesting points makes it more  

advantage to travel by rail…
“

”

การตรวจสถานที่่�เพื่่�อสร้้างสถานีีปาดัังเบซาร์์ มีีนาย บีี.แอนโตนีี ผู้้�จััดการรถไฟสายสหพัันธรััฐมลายูู  
เสด็็จในกรมฯ นายเอช. กิิตติินส์์ ที่่�ปรึึกษาและนายช่่างใหญ่่ พระยาประสิิทธิิศััลการ  
ผู้้�อำนวยการเดิินรถ และพระยารำไพพงศ์์บริิพััตร นายช่่างด้้านสายใต้้

พลเอก กรมหลวงกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน 
ทรงช้้างตามเสด็็จ พระบาทสมเด็็จ 
พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่� ๗  
เข้้านครเชีียงใหม่่ ปีี พ.ศ. ๒๔๖๙

His important duties included 
the construction of the Khun 
Tan Tunnel, organization of the 
scholarship examination for 
the Royal Railway Department, 
going abroad to study academics, 
the construction of the Rama VI 
Bridge connecting the railway 
lines between the eastern and 
western banks of the Chao 
Phraya River as well as starting 
advertising and tourism and 
hotels in Thailand.
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ทั้้�งนี้้� แต่่เดิิม การเดิินรถไฟมีีเดิินเฉพาะใน 
ช่่วงเวลากลางวัันเท่่านั้้�น ต่่อมาในยุุคบริิหารโดย 
พลเอก กรมขุนกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ได้้ดำริิให้้เปิิด 
การเดิินรถในเวลากลางคืืนขึ้้�น โดยเริ่่�มจากขบวนรถ
สิินค้้าก่่อน   

นอกจากนี้้�พระองค์์ยัังทรงผลิิตภาพยนตร์์
โปรโมทการท่่องเที่่�ยวในประเทศไทยที่่�ผลิิตขึ้้�นโดย 
กรมรถไฟหลวงเพ่ื่�อจำหน่ายให้้กัับนัักท่่องเท่ี่�ยว 
ชาวต่างประเทศ โดยพลเอก กรมขุนกำแพงเพ็็ชร
อััครโยธิิน ทรงประทานช่ื่�อภาพยนตร์์ชุุดนี้้�ว่่า See 
Siam และเป็็นที่่�นิิยมของนัักท่่องเที่่�ยวเป็็นอย่่างมาก 

พระองค์์ยัังมีีส่วนร่่วมในการผลิิตภาพยนตร์์
ไทยเรื่่�องยาวเรื่่�องแรกของไทย “นางสาวสุุวรรณ” 
ซึ่่�งสะท้้อนสภาพชีีวิิตความเป็็นอยู่่�ของชาวสยาม 
ขนบธรรมเนีียมประเพณีี สภาพบ้้านเมืือง และความ
งดงามของพระราชวัังและวััด ออกฉายเม่ื่�อเดืือน 
มิิถุุนายน พ.ศ. ๒๔๖๖ 

กรมรถไฟหลวงมีีการจััดตั้้�งแผนกโฆษณา
การขึ้้�นใน พ.ศ. ๒๔๖๗ ซึ่่�งก่่อนหน้านั้้�นยัังไม่่เคยมีี
แผนกท่ี่�รัับผิิดชอบหน้าท่ี่�เก่ี่�ยวกับการผลิิตส่ื่�อโฆษณา
โดยตรง โดยมีีหน้้าที่่�ต้้อนรัับและชี้้�แจงให้้ประชาชน
ได้้รัับความสะดวกสบายในเรื่่�องการท่่องเที่่�ยวโดย
ทางรถไฟ ทำการโฆษณาแนะนำชี้้�ชวนให้้ประชาชน
ได้้มีีโอกาสทราบถึึงสภาพภููมิิประเทศทั่่�วไป เพื่่�อให้้ได้้
มีีโอกาสใช้้เวลาว่่างท่่องเที่่�ยวไปในที่่�ต่่าง ๆ หาความรู้้� 
ความรื่่�นเริิงและความสำราญ อีีกทั้้�งยัังสำรองท่ี่�นั่่�ง
ในขบวนรถด่่วน จำหน่่ายตั๋๋�วล่่วงหน้้า และจััดการ
สำรองโรงแรม บ้้านพัักตามสถานีีต่่าง ๆ ซึ่่�งอยู่่�ใน
ความอำนวยการของกรมรถไฟด้้วย

รถเสบีียงที่่�พ่่วงไปกัับขบวนรถด่่วน ทั้้�งสาย
เหนืือและสายใต้้ในช่่วงเวลานั้้�น กรมรถไฟหลวง 
ได้้ดำเนิินการเองตามหลัักมาตรฐานของอัังกฤษ  
โดยมีีจำหน่ายอาหาร เคร่ื่�องด่ื่�ม สุุราทุุกชนิิดของ 
ต่่างประเทศ และค็็อกเทล เพ่ื่�อให้้ความสุข สะดวก 
สบายแก่่ผู้้�โดยสารอย่่างดีีที่่�สุุดเหมืือนโรงแรมชั้้�นหนึ่่�ง  
กล่่าวกัันว่่าเมื่่�อขบวนรถไฟจอดตามสถานีีจังหวััด 
ต่่าง ๆ  พบว่่าจะมีีข้้าราชการและคหบดีีของจัังหวััดนั้้�น 
ขึ้้�นไปบนรถเสบีียง สั่่�งน้้ำหวานมากิินกัันราวกัับ
รถเสบีียงเป็็นสโมสรย่่อย ๆ ของจัังหวััดทีีเดีียว  
นี่่�ยิ่่�งเป็็นปััจจัยสนับสนุนให้้เกิิดการเดิินทางท่่องเที่่�ยว
โดยทางรถไฟมากขึ้้�น

Thailand was the first country in Asia that showed interest in 
using diesel locomotives with the initiative of General Krom 
Luang Kamphaengphet Akarayothin. As a memorial to His 
Majesty, all diesel-electric locomotives that were in use at that 
time were therefore named "Purachatra" and were equipped 
with a circular plate inscribed with Purachatra's name and royal 
insignia on every locomotive.
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ในยุุคนั้้�น การคิิดค้้นเครื่่�องกำเนิิดพลัังงานกล 

ขึ้้�นใหม่่เรีียกว่่าเครื่่�องยนต์์ดีีเซล ทำให้้เกิิดการเปลี่่�ยน 
แปลงครั้้�งใหญ่่ในวงการรถไฟทั่่�วโลก โดยเครื่่�องจัักร 
ดีีเซลให้้กำลัังลากจููงสููงและมีีความเร็็วสููงขึ้้�น ขณะที่่� 
สิ่้้��นเปลืืองเชื้้�อเพลิิงน้้อยกว่่ารถจัักรไอน้้ำที่่�ใช้้กัันอยู่่�
ก่่อนหน้้า

ไทยเป็็นประเทศแรกในเอเชีียท่ี่� ให้้ความ 
สนใจในการใช้้รถจัักรดีีเซล ด้้วยพระดำริิริิเริ่่�มของ  
พลเอก กรมหลวงกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน พระองค์์ 
เป็็นผู้้�บริิหารท่ี่�เล็็งเห็็นการณ์์ไกลได้้ทรงสั่่�งซื้้�อรถจัักร 
ดีีเซลมีีกำลััง ๑๘๐ แรงม้้า จำนวน ๒ คัันสร้้างโดย 
บริิษััท สวิิสส์์  โลโคโมติิฟ แอนด์์ แมชิินเวอร์์ค  
ประเทศสวิิตเซอร์์แลนด์์ เข้้ามาใช้้เป็็นรุ่่�นแรกในไทย 
ใน พ.ศ. ๒๔๗๑ ในครั้้�งนั้้�นได้้ใช้้เป็็นรถจัักรสำหรัับ
สัับเปลี่่�ยนและลากจููงขบวนรถท้้องถิ่่�นรอบบริิเวณ
กรุุงเทพฯ 

รถจัักรดีีเซลไฟฟ้้ากำลัังผ่่านสะพาน 
ที่่� ก.ม. 676.736.75 ในทางสายเหนืือ

ผลจากการใช้้งานรถจัักรดีีเซลรุ่่�นแรกทั้้�ง  
๒ คััน ปรากฏว่าให้้ผลดีีทั้้� ง ในด้้านสมรรถนะ
การใช้้งานและประหยััดค่่าใช้้จ่่ายทำการ ต่่อมา 
กรมรถไฟจััดหารถจัักรดีีเซลไฟฟ้้ามาใช้้ในกิิจการ
รถไฟทุุกลัักษณะการใช้้งาน รถจัักรดีีเซลที่่�นำมาใช้้รุ่่�น 
แรก ๆ นั้้�นเป็็นรถจัักรดีีเซลไฟฟ้้า (Diesel-Electric) 
อาทิิ ซุุลเซอร์์ (Sulzer) ของสวิิตเซอร์์แลนด์์ หรืือ 
ฟริิชส์์ (Frichs) ของเดนมาร์์ก  

การนำรถจัักรดีีเซลไฟฟ้้ามาใช้้ทำให้้รถด่่วน
สายเหนืือและสายใต้้มีีความเร็็วเพิ่่�มขึ้้�น จากกรุุงเทพ-
เชีียงใหม่ ใน พ.ศ. ๒๔๖๕ ที่่�เดิินรถด่่วนด้้วยระยะ
เวลา ๒๖ ชั่่�วโมง ลดลงเหลืือ ๒๑ ชั่่�วโมง ส่่วนรถด่่วน
สายใต้้จากกรุุงเทพ-ปีีนััง ประหยััดเวลาลงได้้เท่ี่�ยวละ
เกืือบ ๕ ชั่่�วโมงด้้วยกััน จากเดิิมกิินเวลา ๓๑ ชั่่�วโมง 
๒๖ นาทีี ลดลงเหลืือ ๒๖ ชั่่�วโมง ๓๐ นาทีี

ต่่อมา ใน พ.ศ. ๒๔๙๘ การรถไฟได้้สั่่�งซื้้�อรถ
จัักรดีีเซลไฮดรอลิิก (Diesel-Hydraulic) มาใช้้เป็็น
รุ่่�นแรก และนัับว่่าเป็็นกิิจการรถไฟแห่่งแรกในเอเชีีย 
อาคเนย์์ที่่�นำเอารถจัักรดีีเซลไฮดรอลิิกมาใช้้งาน

เพื่่�อเป็็นอนุุสรณ์์ถวายแด่่พระองค์์ท่่าน  
บรรดารถจัักรดีีเซลไฟฟ้้าทุุกคัันที่่�มีี 

การใช้้อยู่่�ในขณะนั้้�นติิดแผ่่นวงกลมจารึึก
พระนาม บุุรฉััตร ประกอบด้้วย 

เครื่่�องหมายประจำพระองค์์ไว้้ทุุกคััน

“บุุรฉััตร” 

นำรถจัักรดีีเซลเข้้ามาใช้้“ ตั้้�งแต่่ยุุคต้้น”
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งบประมาณของรััฐบาล
เกิินดุุลถึึง ๒๐ %”“

๒๗ กุมุภาพัันธ์์ พ.ศ. ๒๔๗๐ พลเอก กรมหลวง 
กำแพงเพ็็ชรอััครโยธิินทรงกราบบัังคมทููลลาออก
จากตำแหน่งผู้้�บััญชาการกรมรถไฟหลวง คงดำรง
ตำแหน่งเสนาบดีีพาณิิชย์์และคมนาคมเพีียงตำแหน่ง
เดีียว แต่่ก็็ไม่่ได้้ทรงทิ้้�งกิิจการกรมรถไฟหลวง ยัังทรง
ดููแลอยู่่�อย่่างใกล้้ชิิด

ล้้นเกล้้าฯ รััชกาลที่่� ๗ ทรงพระกรุุณาโปรด
เกล้้าฯ ให้้กระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคมมีีหน้าท่ี่�
คุุมงานด้้านสาธารณููปโภค รถไฟ รถราง ขุุดคลอง 
ชลประทาน โรงไฟฟ้้า ประปา ถนน ประกัันภััย  
การบิินพลเรืือน สหกรณ์์ และทะเบีียนรถยนต์์ และ
ต่่อมาให้้ย้้ายกรมเพาะปลููกและบำรุุงสััตว์์ ไปขึ้้�นกัับ
กระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคมด้้วย 

ในเดืือนกุุมภาพ้้นธ์์ พ.ศ. ๒๔๗๑ งบประมาณ
ของรััฐบาลเกิินดุุลถึึงร้้อยละ ๒๐ อัันเป็็นผลสืืบเน่ื่�อง
มาจากการทำงานแบบไตร่่ตรองใคร่่ครวญ วางแผน  
ให้้ทุุกโครงการต้้องมีีรายได้้เพีียงพอก่่อนตััดสิินใจ
ลงทุุน ตามนโยบายของพลเอก กรมหลวงกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน

ครั้้�นในเดืือนพฤษภาคม พ.ศ. ๒๔๗๒ ทรง
พระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ เล่ื่�อนพระอิิสสริิยยศขึ้้�นเป็็น 
กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน

หนังสืือพิิมพ์ศรีีกรุุงพาดหััวข่าววัันหนึ่�งใน
เดืือนมิิถุนายน พ.ศ. ๒๔๗๒ ว่่า “คมนาคมเป็็นยอด
การปกครอง”

ในช่่วงเวลานั้้�น พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ 
กรมพระกำแพงเพ็ช็รอัคัรโยธิิน ทรงเป็็นผู้้�อยู่่�เบื้้�องหลังั 
การสร้้างสะพานพระพุุทธยอดฟ้้า หรืือชื่่�ออย่่าง 
เป็็นทางการ “สะพานปฐมบรมราชานุุสรณ์์” ตาม 
พระราชดำริิพระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว  
รััชกาลท่ี่� ๗ เน่ื่�องในโอกาสกรุุงรััตนโกสิินทร์อายุุ 
ครบ ๑๕๐ ปีี ในปีี พ.ศ. ๒๔๗๕ ให้้เป็็นถาวรวััตถุุ 
เป็็นอนุุสรณ์์พระปฐมกษััตริิย์แห่่งกรุุงรััตนโกสิินทร์  
พร้้อมกัับการ จััดงานฉลองพระนคร ๑๕๐ ปีี  
ซึ่่�งพระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รัชักาลที่่� ๗  
ทรงรถม้้าประกอบพิิธีีที่�ท้้องสนามหลวง และถวาย 
ราชสัักการะพระบรมบุพพมหาราชาธิิราชเจ้้า ที่่�วััด 
พระศรีีรััตนศาสดารามและปราสาทพระเทพบิิดร 

เสนาบดีี กระทรวงพาณิิชย์์ 
และคมนาคม และอภิิรััฐมนตรีี“ ”
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ใน พ.ศ. ๒๔๗๕ พระบาทสมเด็จ็พระปกเกล้้า 
เจ้้าอยู่่�หััว รััชกาลที่่�  ๗ ทรงมีีพระราชดำริิที่่�จะ 
จััดงานฉลองพระนครครบรอบ ๑๕๐ ปีี ซึ่่�งนัับเป็็น 
ครั้้�งที่่� ๓ ของงานฉลองกรุุงรััตนโกสิินทร์ พระองค์์มีี 
พระราชปรารภท่ี่�จะสร้างอนุุสรณ์์สถานสำคััญ
ขึ้้�น ๒ สิ่่�ง ได้้แก่่ พระบรมราชานุุสาวรีีย์พระบาท 
สมเด็็จพระพุุทธยอดฟ้้าจุุฬาโลก เพื่่�อให้้ประชาชนได้้ 
รำลึึกถึึงพระมหากรุุณาธิิคุณของพระบาทสมเด็็จ 
พระพุุทธยอดฟ้้าจุุฬาโลกมหาราช ที่่�ทรงสร้้าง 
กรุุงเทพมหานครขึ้้�นเป็็นเมืืองหลวงของสยามประเทศ  
สิ่่�งที่่� ๒ คืือ สะพานข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยา “สะพาน 
พระพุุทธยอดฟ้้า” หรืือช่ื่�อเ ต็็มว่าสะพานปฐม 
บรมราชานุุสรณ์์ เพ่ื่�อเชื่่�อมการคมนาคมระหว่าง
พระนครฝั่่� ง ตะวัั นออก กัับธนบุุ รีีฝั่่ � ง ตะวัั นตก 
เข้้าด้้วยกััน  

สำหรัับงบประมาณที่่�ใช้้ในการก่่อสร้้างปฐม
บรมราชานุุสรณ์์โดยรวมประมาณ ๔ ล้้านบาท  
แต่่ในช่่วงเวลานั้้�นประเทศไทยกำลัังประสบปััญหา 
เศรษฐกิิจตกต่่ำ พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั  

สะพานปฐมบรม
ราชานุุสรณ์์ และงานฉลอง
สมโภชพระนคร ๑๕๐ ปีี

รััชกาลที่่� ๗ ทรงบริิจาคพระราชทรัพย์์ส่่วนพระองค์์ 
จำนวนหนึ่่�ง รััฐบาลจ่่ายเงิินแผ่่นดิินให้้จำนวนหนึ่่�ง  
และอีีกส่่วนหนึ่่�งเป็็นเงิินเรี่่�ยไรของประชาชนทุกุชนชั้้�น 
ให้้ได้้มีีส่่วนร่่วมในการสร้้างอนุุสรณ์์สถาน ซ่ึ่�งถืือเป็็น 
การทำบุุญ โดยได้้มีีการจััดทำเหรีียญที่่�ระลึึกไว้้  
๓ ชนิิด สำหรัับมอบให้้แก่่ผู้้�ที่�บริิจาคเงิินเพื่่�อเป็็นการ
ตอบแทนน้้ำใจ 

อีีกทั้้�งทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้มีีการ
บููรณปฏิิสัังขรณ์์วััดพระศรีีรัตนศาสดาราม เพ่ื่�อถวาย
เป็็นพระราชกุุศลแด่่พระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หััว 
ในทุุกรััชกาล 

เมื่่�อวัันที่่� ๖ เมษายน พ.ศ. ๒๔๗๕ มีีพระราช 
พิิธีีเปิิดปฐมบรมราชานุุสรณ์์และสะพานอย่่างเป็็น
ทางการ โดยพระราชทานนามสะพานแห่่งนี้้�ว่่า 
“สะพานพระพุุทธยอดฟ้้า” เป็็นสะพานเหล็็กยกเปิิด
ปิิดตรงกลางด้้วยระบบแรงไฟฟ้้าเพื่่�อให้้เรืือขนาดใหญ่
แล่่นผ่่านไปได้้ ออกแบบโดย บริิษััท ดอร์์แมนลอง  
ประเทศอัังกฤษ
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Behind the scene of success 
of the progress of Thai 
r a i lway  techno logy  i n 
various fields had General 
His Royal Highness Prince 
Krom Phra Kamphaengphet 
A k a r a y o t h i n  g e t t i n g 
involved. Whether in terms 
of init iating, pushing or 
developing to go forward. 
Throughout his time as a 
commander of the Royal 
Railway Department and 
se rved  in  gove rnment 
service, he went to every 
place from north to south 
to carry out his duties by 
himself.

สะพานพระพุุทธยอดฟ้้าเป็็นสะพานข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยาแห่่งท่ี่� ๒  
โดยใช้้เทคโนโลยีีก่อสร้างท่ี่�ทัันสมัยท่ี่�สุุดในขณะนั้้�น ตอนกลางสะพาน 
สามารถยกขึ้้�นได้้ด้้วยแรงไฟฟ้้า เพื่่�อให้้เรืือขนาดใหญ่่แล่่นผ่่านได้้ 

ในเดืือนตุุลาคม พ.ศ. ๒๔๗๔ ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ ให้้  
พลเอก กรมพระกำแพงเพ็็ชรอััครโยธิิน เป็็นอภิิรััฐมนตรีี ซึ่่�งเป็็นตำแหน่่ง 
ที่่�มีีความสำคััญต่่อประเทศอย่่างยิ่่�งยวด ทำหน้้าท่ี่�เป็็นสภาท่ี่�ปรึึกษา 
ราชการทั้้�งปวงของพระมหากษััตริิย์์ และเป็็นสภาที่่�มีีอำนาจมากที่่�สุุด  
ก่่อนจะมีีการเกิิดการเปลี่่�ยนแปลงการปกครองจากสมบููรณาญาสิิทธิิราช  
เป็็นการปกครองแบบประชาธิิปไตย ในวัันท่ี่� ๒๔ มิิถุุนายน พ.ศ. ๒๔๗๕  
และทรงเสด็็จออกจากราชการทุุกประเภท

เบื้้�องหลังัภาพความสำเร็จ็ของความก้าวหน้าแห่่งวิิทยาการรถไฟไทย 
ในด้้านต่่าง ๆ มีีพลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำแพงเพ็็ชร 
อััครโยธิิน ทรงเป็็นส่่วนร่่วม ไม่่ว่่าจะในด้้านการริิเริ่่�ม ผลัักดััน หรืือพััฒนา
ให้้เจริิญรุุดหน้้า 

ตลอดวาระที่่�ทรงดำรงตำแหน่งผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง  
และทรงรัับราชการ ได้้เสด็็จไปยัังสถานที่่�ทุุกหนแห่่ง ตั้้�งแต่่เหนืือจรดใต้้ 
เพื่่�อลงมืือปฏิิบััติิหน้้าที่่�ด้้วยพระองค์์เอง 

ภารกิิจสำคััญ หมุุดหมายแห่่งการพััฒนาเปลี่่�ยนแปลงของ 
รถไฟไทยบนหน้าประวััติิศาสตร์์ บรรลุุได้้ด้้วยการริิเริ่่�มและดำเนิินงาน
ของพระองค์์ ผู้้�ทรงได้้รัับการยกย่่องเป็็น “บิิดาแห่่งกิิจการรถไฟไทย 
ยุุคใหม่่”
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คณะกรรมการรถไฟแห่่งประเทศไทย
นายจิิรุุตม์์ วิิศาลจิิตร	 ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายวิิม รุ่่�งวััฒนจิินดา	 กรรมการรถไฟฯ

นายศัันสนะ สุุริิยะโยธิิน	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวศุุกร์์ศิิริิ อภิิญญานุุวััฒน์์ 	 กรรมการรถไฟฯ

นายอภิิรััฐ ไชยวงศ์์น้้อย 	 กรรมการรถไฟฯ

นายอาทิิตย์์ สุุริิยาภิิวััฒน์์ 	 กรรมการรถไฟฯ

นายอารีีศัักดิ์์� เสถีียรภาพอยุุทธ์์ 	 กรรมการรถไฟฯ

นายจเร รุ่่�งฐานีีย 	 กรรมการและเลขานุุการ

คณะผู้้�บริิหาร
นายจเร รุ่่�งฐานีีย 	ร องผู้้�ว่่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

	รั ักษาการในตำแหน่่ง ผู้้�ว่่าการรถไฟ 

	 แห่่งประเทศไทย

นายเอก สิิทธิิเวคิิน 	ร องผู้้�ว่่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายอวิิรุุทธ์์ ทองเนตร 	ร องผู้้�ว่่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายสุุชีีพ สุุขสว่่าง 	ร องผู้้�ว่่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายอนัันต์์ โพธิ์์�นิ่่�มแดง 	ร องผู้้�ว่่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายไพบููลย์์ มงคลศุุภวาร 	 ผู้้�ช่่วยผู้้�ว่่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายไชยเชษฐ แซ่่จิิว 	 ผู้้�ช่่วยผู้้�ว่่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นางลััดดา ละออกุุล 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายการเงิินและการบััญชีี

นายชููเกีียรติิ ลีีลาขจรจิิต 	 วิิศวกรใหญ่่ฝ่่ายการช่่างกล

นายอุุดม เหมาเพชร	 วิิศวกรใหญ่่ฝ่่ายการช่่างโยธา

นายบวร จัันทรสุุข 	 วิิศวกรใหญ่่ฝ่่ายการอาณััติิสััญญาณ

	 และโทรคมนาคม

เจ้้าของ	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย

บรรณาธิิการ	 นายเอกรััช ศรีีอาระยัันพงษ์์

	หั ัวหน้้าสำนัักงานผู้้�ว่่าการ

กองบรรณาธิิการ	บริ ิษััท เออาร์์ไอพีี จำกััด (มหาชน)

ฝ่่ายประสานงาน	 นางศุุภมาศ ปลื้้�มกุุศล

	 นางอาภาพัันธุ์์� สวััสดีี

	 นายกสิิวััฒน์์ ใจธรรม

	 นายสุุภมิิตร โชติิประเสริิฐ

ฝ่่ายภาพ	 กองโฆษณาและส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยว

	 กองประชาสััมพัันธ์์

	บริ ิษััท เออาร์์ไอพีี จำกััด (มหาชน)

ฝ่่ายจััดส่่ง	 กองโฆษณาและส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยว

	รั ับ-ส่่ง สปด.๑ ฝ่่ายบริิการโดยสาร

	หมว ดสััมภาระ สถานีีกรุุงเทพ / ชุุมทางบางซื่่�อ

นางฐานิิยาร์์ เดชอุุดม 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายการพััสดุุ

นางลััดดาวััลย์์ ถาวร 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายตรวจสอบภายใน

นายวรพจน์์ เทีียบรััตน์์ 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายเทคโนโลยีีสารสนเทศ

นางสาวมณฑกาญจน์์ ศรีีวิิลาศ 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายบริิหารทรััพย์์สิิน

นางสาวชุุติิมา วงศ์์ศิิวะวิิลาส 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายบริิหารโครงการพััฒนาที่่�ดิิน

นายอนัันต์์ เจนงามกุุล 	 วิิศวกรใหญ่่ฝ่่ายโครงการพิิเศษและก่่อสร้้าง

นายฐากููร อิินทรชม 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายปฏิิบััติิการเดิินรถ

นายประสิิทธิ์์� ถาวร 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายบริิการโดยสาร

นางกนกวรรณ สุุวรรณกนิิษฐ์์ 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายบริิการสิินค้้า

นายวีีระชััย ถาวร 	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายทรััพยากรบุุคคล

นางสาวชุุติิมา จตุุรนต์์รััศมีี 	หั ัวหน้้าสำนัักงานนโยบาย แผน วิิจััยและพััฒนา

นายวุุฒิิไกร วะชัังเงิิน 	หั ัวหน้้าสำนัักงานบริิหารโครงการระบบรถไฟฟ้้า

นพ.องอาจ จริิยาสถาพร 	หั ัวหน้้าสำนัักงานแพทย์์

นายเอกรััช ศรีีอาระยัันพงษ์์ 	หั ัวหน้้าสำนัักงานผู้้�ว่่าการ

นายพลายงาม ศิิริินนทร์์ 	หั ัวหน้้าสำนัักงานยุุทธศาสตร์์ธุุรกิิจการเดิินรถ

นายก่่อพงศ์์ สุุทธิิกรณ์์ 	หั ัวหน้้าสำนัักงานจััดหาพััสดุุซ่่อมบำรุุง

นายสืืบ ประทุุมศิิริิ 	หั ัวหน้้าสำนัักงานอาณาบาล

นายกิิตติิศัักดิ์์� ไชยนาเคนทร์์ 	 ผู้้�อำนวยการสถาบัันฝึึกอบรมระบบราง

นายชััชวาลย์์ กนิิษฐายน 	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ ๑ 

นายปิิยบุุตร โตวิิจารณ์์ 	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ ๒  

นางนัันทา ก้้อนนาค 	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ ๓  

นายสายััณห์์ หงสกุุล 	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ ๔ รัักษาการ หตฟ.

ฝ่่ายสมาชิิก	 กองโฆษณาและส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยว

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย 

	 เลขที่่� ๑ แขวงรองเมืือง เขตปทุุมวััน 

	 กรุุงเทพฯ ๑๐๓๓๐

	 โทรศััพท์์ ๐ ๒๒๒๐ ๔๒๗๑ 

ออกแบบและผลิิต	บริ ิษััท เออาร์์ไอพีี จำกััด (มหาชน)

	 ๙๙/๑๖-๒๐ ถนนรััชดาภิิเษก 

	 แขวงดิินแดง เขตดิินแดง

	 กรุุงเทพฯ ๑๐๔๐๐

	 โทรศััพท์์ ๐ ๒๖๔๒ ๓๔๐๐ ต่่อ ๔๗๐๒




