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รถไฟสัมพันธ์
วารสาร



	 ดว้ยสายพระเนตรอันยาวไกลของ พลเอก พระเจา้
บรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงวาง
รากฐานกิจการรถไฟยุคใหม่ โดยทรงนำ�เทคโนโลยี 
ที่ทันสมัยเข้ามาพัฒนากิจการรถไฟสู่ความรุ่งเรืองอย่าง
รวดเร็ว และยังทรงเป็นผู้นำ�ชื่อเสียงทั้งเกียรติคุณของ 
กรมรถไฟแหง่ราชอาณาจกัรไทยไปในตา่งประเทศ จนได้รบั 
การยกย่องในพระปรีชาสามารถว่า “เป็นกรมรถไฟไทย 
ที่ ไม่ต้องใช้วิศวกรชาวต่างประเทศ” (หนังสือฉลอง 
รถไฟหลวง 50 ปี) ไม่เพียงแต่กิจการรถไฟเท่าน้ัน  
พระองค์ยังทรงมีพระปรีชาในอีกหลายๆ ด้าน ทั้งการโยธา 
การพาณิชย์ การไปรษณีย์ โทรเลข คุณูปการของ 
พระองคท์า่น คอื ทรงนำ�สยามประเทศสูย่คุเฟือ่งฟทูนัสมยั

	 นบัตัง้แต ่27 มถินุายน พ.ศ. 2460 พระบาทสมเดจ็
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงโปรดเกล้าฯ ให้รวมกรม
รถไฟหลวงสายเหนือและกรมรถไฟหลวงสายใต้ เข้าเป็น 
กรมเดียวกัน ช่ือว่า “กรมรถไฟหลวง” และโปรดเกล้าฯ ให้ 
พลโท กรมขนุกำ�แพงเพช็รอคัรโยธนิ เปน็ผูบ้ญัชาการกรม
รถไฟหลวง โดยทรงเปน็คนไทยคนแรกทีไ่ดร้บัตำ�แหนง่เป็น
ผู้บังคับบัญชากรมรถไฟหลวง
	 เม่ือพระองค์ท่านเสด็จมาเป็นผู้บัญชาการกรมรถไฟ  
ได้ทรงเป็นผู้ชักนำ�เหล่าข้าราชการผู้ใหญ่และผู้น้อยในกรม 
รถไฟหลวง ให้มีความรู้สึกฉันมิตรเป็นน้ําหน่ึงใจเดียวกัน  
ร่วมมือปฏิบัติราชการโดยไม่มีเก่ียงงอน มีการกระจายอำ�นาจ 
และยกเลิกระเบียบเดิมท่ีผู้มีอำ�นาจรับผิดชอบแบกภาระ 

เรื ่องจากปก

น้อมรำ�ลึก
พระกรุณาธิคุณล้นเกล้าฯ

 พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน
ต่อบุคลากรการรถไฟฯ
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มากเกินสมควร ด้วยพระกรุณาธิคุณอันล้นพ้น  
ทรงสร้างคนรถไฟ โดยพระองค์ได้ทรงระดม 
คนไทย โดยเฉพาะอย่างย่ิงจากทหารช่าง  
กรมแผนท่ี และคนไทยท่ีพูดภาษาอังกฤษได้
จากห้างร้านต่างๆ ให้เข้ามาทำ�งานรถไฟ  
ทรงฝึกฝนคนไทยให้มีความรู้ความสามารถ 
ในกิจการรถไฟ ด้วยการแนะนำ�ส่ังสอน 
ด้วยพระองค์เอง และจัดให้มีการสอบชิงทุน 
ของกรมรถไฟหลวงไปศึกษาต่อวิชาการรถไฟ
และการพาณิชย์ต่างประเทศเพ่ือให้กลับ 
เข้ามารับราชการตำ�แหน่งสำ�คัญๆ แทน 
ชาวต่างประเทศ

In commemoration of Prince Purachatra Jayakara
	 Lt Gen Prince Purachatra Jayakara or the “Prince of  
Kamphaengphet” was appointed by King Vajiravudh (Rama VI) as the 
first commander the Royal Railways Department of Siam on June 27, 
1917. He was the first Thai who assumed the top leadership of the 
department, succeeding Mr. K. Bethge from Germany.
	 During his reign, he introduced a new management system to 
the RRDS by delegating the authority to different levels which  
effectively minimized the burden of a single leader. He mobilized Thais 
who were good at foreign languages to work at the department and 
also established the scholarship program for staffs to study overseas 
in order to bring back new knowledge to improve the operations of the 
department. 
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เล่าอดีตรถไฟไทย	 6
	 ความทรงจำ�จากนักเรียนรถไฟคนสุดท้ายของเสด็จในกรมฯ

บทบรรณาธิการ
	 “วันบุรฉัตร” ตรงกับวันท่ี 14 กันยายนของทุกปี เป็นวันสำ�คัญ 
ท่ีคนรถไฟจะร่วมน้อมรำ�ลึกถึง พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระ 
กำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน “พระบิดาแห่งกิจการรถไฟยุคใหม่” ผู้ทรงดำ�รง
ตำ�แหน่งผู้บังคับบัญชากรมรถไฟหลวงในสมัยรัชกาลท่ี 6–7 พระองค์ 
ทรงเป็นผู้บุกเบิกและพัฒนากิจการรถไฟไทยให้เจริญก้าวหน้าในทุกด้าน  
ท้ังการขยายเส้นทางเดินรถให้ครอบคลุมท่ัวประเทศ การนำ�เทคโนโลยี 
สมัยใหม่มาใช้ โดยทรงเป็นบุคคลแรกท่ีนำ�รถจักรดีเซลมาทดแทนรถจักรไอนํา้ 
และวางระบบส่ือสารโทรคมนาคมของกรมรถไฟหลวงใหม่ รวมถึงทรงวาง
รากฐานสำ�คัญท่ีสุด คือ ด้านบุคลากร ด้วยการสนับสนุนทุนการศึกษา 
ส่งเสริมการปฏิบัติงาน เพ่ือให้รถไฟไทยสามารถเจริญก้าวหน้าต่อไปได้ 
ด้วยความสามารถของคนไทยอย่างแท้จริง
	 วารสารรถไฟสัมพันธ์ฉบับน้ี จัดทำ�ข้ึนเป็นฉบับพิเศษ เพ่ือร่วม 
น้อมรำ�ลึกถึงพระกรุณาธิคุณและพระกรณียกิจท่ีทรงมีต่อกิจการรถไฟไทย  
ผ่านข้อมูลท่ีมีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ ท้ังพระประวัติ พระอัจฉริยภาพ 
ด้านการคมนาคม เร่ืองเล่าจากประสบการณ์ของบุคคลท่ีมีโอกาสเก่ียวข้อง 
ใกล้ชิดกับพระองค์ในยุคนั้น ไปจนถึงสาระความรู้ต่างๆ ที่สะท้อนถึง 
พระปณิธานของบุคคลสำ�คัญในอดีต ผู้มุ่งม่ันสร้างความเจริญก้าวหน้า 
ให้กับกิจการรถไฟของประเทศ การรถไฟฯ หวังเป็นอย่างย่ิงว่า สาระความรู้ 
ต่างๆ ในวารสารฉบับนี้ จะเป็นประโยชน์และสร้างความเพลิดเพลินใจ 
ให้กับผู้อ่านได้เหมือนเช่นเคย

กองบรรณาธิการ

สารบัญ

เจ้าของ	 การรถไฟแห่งประเทศไทย
ที่ปรึกษา	 วุฒิชาติ กัลยาณมิตร
		 พรสุธิ ทองสาด
		 มณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ
บรรณาธิการบริหาร	 เอกรัช ศรีอาระยันพงษ์ 
กองบรรณาธิการ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด
ฝ่ายประสานงาน	 ศุภมาศ ปลื้มกุศล
		 อาภาพันธุ์ สวัสดี
		 วรเชษฐ ปริติพันธุ์
ฝ่ายภาพ	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด
		 ศูนย์ประชาสัมพันธ์			 
	 งานโสตทัศนูปกรณ์และนิทรรศการ 	
	 กองประชาสัมพันธ์ 
ฝ่ายจัดส่ง	 งานเผยแพร่เอกสาร 
		 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
		 หมวดสัมภาระ สถานีกรุงเทพ
ฝ่ายสมาชิก	 งานเผยแพร่เอกสาร 
		 กองโฆษณาและส่งเสริมการท่องเที่ยว
		 การรถไฟแห่งประเทศไทย 
		 เลขที่ 1 แขวงรองเมือง 
		 เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
		 โทรศัพท์ 0 2220 4271
ออกแบบและผลิต	 บริษัท คอร์แอนด์พีค จำ�กัด 
 	 27 ซอยเจริญนคร 14 
		 ถนนเจริญนคร แขวงคลองต้นไทร 		
	 เขตคลองสาน กรุงเทพฯ 10600 
		 โทรศัพท์ 0 2861 0674 		
	 โทรสาร 0 2861 0675

เร่ืองจากปก	 2
	 น้อมรำ�ลึกพระกรุณาธิคุณล้นเกล้าฯ พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ 	

	 กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน ต่อบุคลากรการรถไฟฯ

ระเบียงรถไฟ	 22
พิธีไหว้ครูนักเรียนวิศวกรรมรถไฟ ประจำ�ปี พ.ศ. 2559

สถานี...ในดวงใจ	 20
สถานีจิตรลดา พลับพลาหลวง

จุดโฟกัสความประทับใจ	 18
 	 พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน

รอยทางรางเดิม	 14
	 รถไฟสายใต้

จากอดีต...ปัจจุบัน...สู่อนาคต	 10
กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน พระอัจฉริยบุรุษ ผู้บุกเบิก
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 ดแนาทชาระรพ ำกะรพมรก อธเศงวมรบาจเะรพกอเลพ า นิธยโรคัอรช็พเงพแ
ำนมอนอขนาธิณปงตั้จใมวรกัจ นคกุท ฯฟไถรรากนางกันพ...ารเะลหแ า  าขลเถตัหชาระรพ

ปไบืสศทเะรปะลแ ฯฟไถรรากอพื่เ นางิตับิฏปรากนใงาทวนแน็ปเ

รติมณายลัก ิตาชิฒุวยาน

ยทไศทเะรปงหแฟไถรรากาวูผ

๙๕๕๒ นยายนัก ๔๑

กิจกรรม รฟท.	 24
	 ย้อนวันวาน “สถานีกรุงเทพ” 

	 จากจุดเร่ิมต้นสู่ปีท่ี 100 แห่งความภาคภูมิใจ

คณะกรรมการและคณะผู้บริหารการรถไฟแห่งประเทศไทย 

คณะกรรมการ	
นายพิชิต อัคราทิตย์ 	 ประธานกรรมการ 
นายคณิศ แสงสุพรรณ 	 กรรมการ 
นายบวร วงศ์สินอุดม 	 กรรมการ 
นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์	 กรรมการ 
รศ.ธัชวรรณ กนิษฐ์พงศ์	 กรรมการ 
นางอัญชลี เต็งประทีป	 กรรมการ
นายอำ�นวย ปรีมนวงศ์	 กรรมการ

คณะผู้บริหาร	
นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร	 ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย
นายประเสริฐ อัตตะนันทน์	 รองผู้ว่าการกลุ่มบริหารรถไฟฟ้า
นายกมล ต้ังกิจเจริญชัย	 รองผู้ว่าการกลุ่มโครงสร้างพ้ืนฐาน
นายปาณฑพ มาลากุล ณ อยุธยา	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการบริหารทรัพย์สิน
นายวรวุฒิ มาลา	 รองผู้ว่าการกลุ่มอำ�นวยการ
นายณรงค์ฤทธ์ิ ศิวะสาโรช	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการซ่อมบำ�รุงรถจักร
	 และล้อเล่ือน
นายคำ�นวน ทองนาค	 รองผู้ว่าการกลุ่มยุทธศาสตร์
นายทนงศักด์ิ พงษ์ประเสริฐ	 รองผู้ว่าการกลุ่มธุรกิจการเดินรถ
นายพรสุธิ ทองสาด	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านบริหาร
นายทวีศักด์ิ สุทธิเสริม	 ผู้ช่วยผู้ว่าการด้านปฏิบัติการ
นายนริศ ต้ังระดมสิน	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายตรวจสอบภายใน
นายพีระเดช หนูขวัญ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายทรัพยากรบุคคล
นายจเร รุ่งฐานีย	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างโยธา
(รอการแต่งต้ัง)	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการช่างกล
นางสิริมา หิรัญเจริญเวช	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการสินค้า
นายสุจิตต์ เชาว์ศิริกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายการอาณัติสัญญาณ 
	 และโทรคมนาคม

นายอวิรุทธ์ ทองเนตร	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการพัสดุ
นายไพบูลย์ สุจิรังกุล	 วิศวกรใหญ่ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
นายศิริพงศ์ พฤทธิพันธ์ุ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารโครงการพัฒนาท่ีดิน
นายเอก สิทธิเวคิน	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและบัญชี
นายฐากูร อินทรชม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ
นางสาวเจษฎาพร ยุทธนวิบูลย์ชัย	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ
นายอารยะ ปิณฑะดิษ	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริการโดยสาร
นางสาวโมฬีมาศ ฉัตราคม	 ผู้อำ�นวยการฝ่ายบริหารทรัพย์สิน
นางนลินรัตน์ ปัตถนานนท์	 หัวหน้าสำ�นักงานนโยบาย แผน วิจัย
		 และพัฒนา
นายสิทธิชัย บุญเสริมสุข	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารโครงการระบบรถไฟฟ้า
นพ.เกรียงศักด์ิ เจริญสุธรรมมาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานแพทย์
นางสาวมณฑกาญจน์ ศรีวิลาศ	 หัวหน้าสำ�นักงานผู้ว่าการ
(รอการแต่งต้ัง)	 หัวหน้าสำ�นักงานศูนย์ฝึกอบรมการรถไฟ
นายวานิช ธรรมเจริญ	 หัวหน้าสำ�นักงานบริหารพ้ืนท่ีตลาด
นายวันชัย แผ่นผา	 หัวหน้าสำ�นักงานยุทธศาสตร์ธุรกิจ
		 การเดินรถ
นายบุญเชิด เรืองศาสตร์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดหาพัสดุซ่อมบำ�รุง
นายสยมภู ฤทธ์ิวิรุฬห์	 หัวหน้าสำ�นักงานอาณาบาล
นายปิยบุตร โตวิจารณ์	 หัวหน้าสำ�นักงานจัดการกรรมสิทธ์ิท่ีดิน
พล.ต.ต.จิรสันต์ แก้วแสงเอก	 ผู้บังคับการกองตำ�รวจรถไฟ
นายธนพล ดำ�มณี	 ผู้ตรวจการ 1
นายชาญณรงค์ ยมนา	 ผู้ตรวจการ 2
นายมนัฎ มณีจักร	 ผู้ตรวจการ 3
นายโอภาส ติรมาศเสถียร	 ผู้ตรวจการ 4

ร้อยเร่ืองราวประทับใจ	 35
7 อุโมงค์รถไฟไทย

ระหว่างทางรางรถไฟ	 34
หมอนรองรางรถไฟจาก “ไม้” สู่ “คอนกรีต”

ลำ�โพงข่าว	 32
- รฟท. จัดกิจกรรม “จตุจักร Big Cleaning Day” 

	 -  การรถไฟฯ จัดกิจกรรมเทิดพระเกียรติ “84 พรรษา มหาราชินี”

จากใจ รฟท.	 28
	 รชค. ม่ันใจโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่

	 ช่วงจิระ-ขอนแก่น (บ้านเกาะ-เมืองคง) 

	 เปิดให้บริการได้ภายในปี 2560



เล่าอดีตรถไฟไทย

	 “ผมเป็นนักเรียนรถไฟคนสุดท้ายของเสด็จในกรมฯ”
	 อาชว ์กญุชร ณ อยุธยา ถา่ยทอดความทรงจำ�เมือ่ครัง้เคยทำ�งานรถไฟ และในฐานะนกัเรยีนของกรมรถไฟหลวง 
ในสมัยท่ีเสด็จในกรมฯ หรือ พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน ทรงเป็นผู้บัญชาการ ไว้ใน 
หนงัสอืบรุฉตัรรำ�ลกึ เล่าถงึจุดเร่ิมตน้ของชีวตินกัเรยีนกรมรถไฟหลวงว่า มาจากความคิดของบดิา ซ่ึงขณะน้ันรบัราชการ
เป็นกรมเจ้าเรือยนต์หลวง ในพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 6 ที่ต้องการส่งผู้เขียนไปศึกษา 

ความทรงจำ�จาก
นักเรียนรถไฟคนสุดท้ายของเสด็จในกรมฯ

เรียบเรียงจาก “นักเรียนรถไฟคนสุดท้ายของเสด็จในกรม” 
หนังสือบุรฉัตรรำ�ลึก เขียนโดย อาชว์ กุญชร ณ อยุธยา
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วิชาวิศวกรรมศาสตร์ ณ ประเทศฝรั่งเศส เพราะได้เห็น ปฐม คชเสนี ได้รับทุนจากกรมรถไฟ
หลวงไปศึกษาท่ีนั่น ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2465 โดยบรรยายเหตุการณ์เมื่อบิดาพาไปเฝ้า 
เสด็จในกรมฯ (กรมพระกำ�แพงเพ็ชร) ว่า
	 “...ได้เห็นพระพักตร์ท่านเป็นคร้ังแรก ผมก็ออกจะกลัวๆ เพราะดูท่าทางของพระองค์ท่าน
สง่าน่าเกรงขาม ทรงส่งพระเสียงดังมากด้วย ท่านได้รับส่ังว่า ทุนหลวงไม่มีแล้ว เม่ือสามารถ
ออกเงินส่วนตัวได้ ฉันก็จะช่วยจัดการให้ไปเรียนเหมือนอย่างนักเรียนของฉันท่ีจัดส่งไปแล้ว...”
	 ในปี พ.ศ. 2468 อาชวถ์กูสง่ไปเรยีนทีโ่รงเรยีนมธัยม Ecole Municipale de Cognac 
เพื่อเรียนวิชาคำ�นวณ วิทยาศาสตร์ และภาษา ก่อนสอบแข่งขันเข้าโรงเรียนศูนย์วิศวกรรม 
Ecole Centrale Lyonnaise de Universite de Lyon ที่เมือง Lyon ประเทศฝรั่งเศส เรียน
วิชาวิศวกรรมโยธา เครื่องกล และไฟฟ้าชั้นต้น หลักสูตร 3 ปี มีนักเรียนไทยร่วมรุ่นเดียวกัน
หลายคน คือ ธะทรง สุวรรณศร สันต์ ลวสุต ควง อภัยวงศ์ และ มจ. ธัญญาลักษณ์ สุขสวัสด์ิ 
ล้วนเป็นนักเรียนของเสด็จในกรมฯ ทั้งสิ้น
	 ผู้เขียนเข้าเป็นนักเรียนของกรมรถไฟอย่างสมบูรณ์ โดยเริ่มนับอายุราชการตั้งแต่ 
สอบเข้าเรียนปี 3 เมื่อเรียนจบได้รับประกาศนียบัตร Ingenieur-Ancien Eleve de Ecole  
ก็ได้รับอนุญาตให้เข้าฝึกงานรถไฟของบริษัท P.L.M. เป็นเวลา 8 เดือน ทำ�งานในโรงงาน 
ซอ่มรถจักรท่ีตำ�บล Oulins ใกลก้บัเมอืง Lyon พรอ้มกบั ม.ล. อุดม สนิทวงศ์ ซึง่เปน็นกัเรยีน
ของกรมรถไฟหลวงเช่นกัน
	 พอกลับมาเมืองไทยก็บรรจุเข้าทำ�งานในฝ่ายช่างกล เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม  
พ.ศ. 2474 ในตำ�แหน่งนายช่างกลผู้ช่วย เงินเดือน 250 บาท ยุคน้ันมีหัวหน้าฝ่ายเป็น 
ชาวเดนมาร์กชื่อ มิสเตอร์ซากาเรีย ควบตำ�แหน่งนายช่างกลเอกและรักษาการผู้อำ�นวยการ
โรงเรียนมักกะสัน มี หลวงรถรัฐวิจารณ์ เป็นผู้ช่วยผู้อำ�นวยการ พระสุวพันธ์พิทยากร เป็น 
ผู้อำ�นวยการรถจักรและ ปุ่น ศกุนตนาค เป็นนายช่างกลประจำ�ตำ�แหน่งนายช่างกลเอก
	 “...เสดจ็ในกรมฯ ทา่นทรงรักงานด้านเทคนิควิศวกรรมเกอืบทกุสาขา ไมว่่าจะเป็นรถไฟ 
รถยนต์ เครื่องบิน วิทยุไฟฟ้า ฯลฯ อะไรต่ออะไรที่เกี่ยวกับงานช่างแท้ๆ ท่านทรงโปรดมาก
ท้ังสิ้น และก็มีหลายอย่างที่ท่านได้ศึกษาและทรงรอบรู้จริงๆ อย่างกว้างขวางด้วย จนเป็น 
ท่ีเกรงขามแก่ชาวต่างประเทศ ทั้งด้านความคิดและความอ่าน สมกับที่พระองค์ได้รับ 
ความไว้วางพระราชหฤทัยจากพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 6 และที่ 7 ให้ทรง
ดำ�รงตำ�แหนง่ผูบั้ญชาการกรมรถไฟ และเสนาบดกีระทรวงพาณชิยแ์ละคมนาคม ซึง่คมุไปถงึ
กรมทางหลวงแผ่นดิน กรมไปรษณีย์โทรเลข ฯลฯ ได้อย่างเหมาะสมที่สุด...” 

“สุดยอดหัวกะทิ ผู้เป็นความหวังของสยามประเทศและกรมรถไฟหลวง” 
ส่วนหนึ่งของนักเรียนไทยที่กรมรถไฟหลวงส่งไปศึกษาต่อในวิชาวิศวกรรม, พาณิชยกรรม ณ ประเทศอังกฤษ ปีพุทธศักราช ๒๔๖๘ / ๒๔๖๙

เอื้อเฟื้อภาพโดย Siam Rare Books & Collectibles
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	 กรมรถไฟหลวงในสมยัเสดจ็ในกรมฯ จนถงึสมยัหลงั
เปลี่ยนแปลงการปกครองแล้วหลายปี มีความโดดเด่น 
ทั้งเรื่องความสะอาดเรียบร้อยของรถจักรไอนํ้า รถโดยสาร 
รวมถงึความมีระเบยีบวนิยัของพนกังานรถไฟทกุคน มเีร่ือง
เลา่สูก่นัฟงัถงึการทำ�งานของเสดจ็ในกรมฯ เมือ่ทรงออกไป
ตรวจงานว่า จะมีการแจ้งล่วงหน้าเพียงสองวันเพื่อเตรียม
จดัขบวนรถพเิศษ ระหวา่งเดนิทางมกัทรงใหห้ยุดกลางทาง 
เพื่อดูสะพาน เส้นทาง และงานอ่ืนๆ นอกวงงานรถไฟ 
ไปด้วย ฝ่ายเดินรถต้องใช้คนที่ชำ�นาญงาน เพราะทรงชอบ
ทดลองความสามารถของคนรถไฟ ด้วยการเปลี่ยน
โปรแกรมระหว่างการเดินทางบ่อยๆ หรือซักถามเรื่อง 
ต่างๆ เรียกว่าใครได้เดินรถกับพระองค์ท่านไม่กี่เที่ยวก็เก่ง 
นอกจากนี้ ยังทรงชอบใช้ภาษาอังกฤษ ข้าราชการรถไฟ
ตั้งแต่หัวหน้าเสมียนขึ้นไป จึงเก่งภาษาอังกฤษกันมาก
	 ปีที่อาชว์เข้ารับราชการเป็นนายช่างกลผู้ช่วย 
ในปี พ.ศ. 2474 เป็นช่วงท่ีเสด็จในกรมฯ ทรงสั่งรถจักร
ดีเซลไฟฟ้ารุ่นแรกเข้ามาจำ�นวน 13 คัน เป็นรถจักร  
Zluzer เครื่องยนต์หมุนช้าขนาด 450 แรงม้า 6 คัน เพื่อ
เดินขบวนรถเร็วกรุงเทพ–หัวหิน และกรุงเทพ–พิษณุโลก 

รถจักร Frichs เครื่องยนต์หมุนช้า 900 แรงม้า 6 คัน 
ใชล้ากจูงขบวนรถด่วนสายใต้และสายเหนือ และรถจกัร 
Frichs เครื่องยนต์หมุนช้า 2 เครื่อง 1,400 แรงม้า  
1 คนั เพือ่ใชเ้ดนิขบวนรถสนิคา้ สะทอ้นใหเ้หน็วสัิยทัศน์
ของเสด็จในกรมฯ ที่ทรงเป็นนักกำ�หนดนโยบาย และ
นักเศรษฐศาสตร์ เพราะทรงรู้ว่าจะช่วยประหยัดค่าใช้จ่าย
ด้านเชื้อเพลิง คนประจำ�รถ และประหยัดเวลา 
ในขณะทำ�ขบวนได้มาก เนื่องจากรถจักรไอนํ้าแบบเดิม
ต้องเสียเวลาหยุดรถเติมฟืนและน้ําเป็นระยะๆ ส่วน
กำ�ลังม้าก็สูงกว่ารถจักรไอน้ํามากถึง 4 เท่า เหตุการณ์น้ี
ทำ�ให้ประเทศไทยเป็นประเทศแรกในเอเชียที่นำ� 
รถจักรดีเซลมาใช้งาน พระองค์ท่านจึงเป็นผู้วาง
รากฐานที่ก้าวหน้าอย่างมากให้กับรถไฟไทยยุคน้ันและ
ยคุตอ่มา จนในป ีพ.ศ. 2490 มงีานฉลองกจิการรถไฟ 
ครบกึ่งศตวรรษ หรือ 50 ปี ชาวรถไฟได้ริเริ่มสร้าง 
แผ่นวงกลมจารึกพระนาม “บุรฉัตร” ในรูปแบบ 
เหรยีญเบกิทาง ติดไว้ด้านขา้งของตัวรถจกัรดเีซลไฟฟา้ 
ทกุคัน และเรยีกรถจกัรดีเซลไฟฟ้าว่า “รถจกัรบรุฉตัร”  
เพ่ือเป็นอนุสรณ์ถวายแด่พระองค์ท่าน โดยรถจักร 
Zulzer 735 แรงม้า หมายเลข 651 เป็นคันแรก 
ที่ได้รับการติดตั้งแผ่นตราบุรฉัตรนี้
	 กระทั่งปี พ.ศ. 2479 ขณะที่อาชว์รับราชการ
เป็นผู้ช่วยผู้จัดการเดินรถพาณิชย์การภาคใต้ประจำ�
สถานีชุมทางทุ่งสง ได้มีโอกาสเฝ้าเสด็จในกรมฯ  
เป็นครั้งสุดท้าย ซึ่งเสด็จโดยขบวนรถไฟเพื่อไปประทับ  
ณ ประเทศสิงคโปร์ ครั้งนั้นทรงรับสั่งว่า ทรงพอใจ 
ที่เห็นการรถไฟดำ�เนินไปด้วยดี

ข้าราชการกรมรถไฟหลวง ที่ได้เข้าร่วมประชุมใหญ่ ณ ที่ว่าการกรมรถไฟหลวง เมื่อวันที ่ 27, 28, 28 มีนาคม พ.ศ. 2475 
(ถ่ายภาพ ณ ที่ว่าการกรมรถไฟหลวง) เอื้อเฟื้อภาพโดย คุณ Sumetee Hancharoensap
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The laSt ScholarShip Student
	 Ajva Kunjara Na Ayutthaya was the last student 
who received a scholarship from the Royal Railways 
Department of Siam to study overseas. He studied 
railway engineering and graduated from the Ecole 
Centrale Lyonnaise de PUniversite de Lyon, France. 
Upon graduation, he returned to Siam and worked as 
the Assistant Mechanical Engineer at the SSDR. It was 
during the reign of Prince Purachatra that Siam was 
the first nation in Asia that started using diesel-engined 
locomotives. The Prince was regarded as the pioneer 
leader of modern Thai railways development. His name 
was engrossed in a plague which was installed on the 
side of each locomotive when the Thai railways work 
celebrated its half century anniversary. 

	 “วันนัน้พระองคย์งัมพีระพกัตรแ์จ่มใส ยงัทรงงาม
สง่า ฉลองพระองค์ก็ยังทรงสมาร์ทเช่นเดิม พระสุรเสียง
ก็ยังดังกังวาน ไม่นึกเลยว่าจะทรงด่วนเสด็จท้ิงโลกนี้ไป
ในเวลาเพียงอีกไม่กี่เดือนต่อจากนั้น ด้วยพระชันษา 
ได้เพียง 54 ปีเศษเท่านั้น”
	 เสด็จในกรมฯ ในความทรงจำ�ของ อาชว์ กุญชร 
ณ อยุธยา ผู้เป็นนักเรียนรถไฟ และรับราชการกับ 
กรมรถไฟหลวงมายาวนาน จงึเปน็บคุคลทีส่รา้งคณุปูการ
มากมายให้กับรถไฟไทย โดยเฉพาะการสร้างบุคลากร 
ที่ดี มีความสามารถ ให้มาทำ�งานและช่วยกันพัฒนา
ระบบขนส่งที่สำ�คัญที่สุดอย่างหนึ่งของประเทศ
	 “ท่านทรงรู้จักเล้ียงผู้คนไว้ได้วิเศษจริงๆ มีพระหทัย
ท่ีเฉียบแหลมกว้างขวาง ท้ังบริสุทธ์ิ สะอาด และประณีต 
เม่ือทรงได้รับตำ�แหน่งผู้บัญชาการกรมรถไฟหลวง กิจการ
รถไฟจึงได้เจริญก้าวหน้าไปด้วยดี ท้ังด้านพลังวัตถุ 
และพลังคน”

เอื้อเฟื้อภาพจาก เพจ กรมรถไฟหลวง
ที่มา :  หอจดหมายเหตุแห่งชาติ
	 คุณ Sumetee Hancharoensap
	 Siam Rare Books & Collectibles
	 ห้องสมุดภาพ มหาวิทยาลัย
	 แคลิฟอร์เนีย ลอสแอนเจลิส
	 University of California, 
	 Los Angeles
และเพจ พระเจ้าบรมวงศ์เธอกรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน

คุณอาชว์ กุญชร ณ อยุธยา และครอบครัว เมื่อปี พ.ศ. 2494ข้าราชการกรมรถไฟหลวง ที่ได้เข้าร่วมประชุมใหญ่ ณ ที่ว่าการกรมรถไฟหลวง เมื่อวันที ่ 27, 28, 28 มีนาคม พ.ศ. 2475 
(ถ่ายภาพ ณ ที่ว่าการกรมรถไฟหลวง) เอื้อเฟื้อภาพโดย คุณ Sumetee Hancharoensap

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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จากอดีต...ปัจจุบัน...สู่อนาคต กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน
พระอัจฉริยบุรุษ ผู้บุกเบิก

	 พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน พระนามเดิม คือ พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร 

ทรงใฝ่พระราชหฤทัยในการศึกษา มาตั้งแต่ทรงพระเยาว์ ด้วยความสนพระทัยในวิชาการด้านโยธา และทรงได้รับการ

สนบัสนนุจากพระบิดา คอื พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกลา้เจา้อยูห่วั ทรงกำ�หนดใหศ้กึษาดา้นโยธาธกิาร เพือ่มาช่วย

พระเชษฐาธริาชบรหิารบ้านเมอืงตามวชิาการท่ีมพีระหทยัรกัและมีความถนดั ทัง้ยังกลับมาทรงสานตอ่พระบรมราโชบาย

พัฒนาสยามให้ทันสมัย

	 เมื่อปี พ.ศ. 2437 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงมีพระบรมราชานุญาตให้พระองค์เจ้าชาย 

บุรฉัตรไชยากร เสด็จไปทรงศึกษาด้านโยธาธิการ ณ โรงเรียนแฮร์โรว์ และทรงศึกษาต่อวิชาวิศวกรรม จนจบหลักสูตร

วิศวกรโยธา ในปี พ.ศ. 2444 และในเดือนตุลาคมปีเดียวกัน ได้เสด็จเข้าศึกษาวิชาการช่างทหารบกต่อที่โรงเรียน

วิศวกรรมทหาร ณ เมืองแซทแฮม ซึ่งตามหลักสูตรวิชาการช่างทหารบกจะต้องศึกษาการสร้างและการวางรางรถไฟ 

สะพาน ถนน การขุดคลอง และการสื่อสารทางวิทยุโทรเลข ตลอดจนการก่อสร้างตึกอาคารสถานที่ต่างๆ เป็นต้น

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน
พระอัจฉริยบุรุษ ผู้บุกเบิก

	 	 อ าคารจ ะมั่ นคงแล ะ แข็ ง แ รง 

อยู่ตราบนานเท่านาน ก็มาจากรากฐาน 

อั น เ ป็ น สำ � คัญ  เ ป รี ยบ ได้ กั บ ก า ร 

วางรากฐานการพัฒนาประเทศของ  

พ ล เ อ ก  พ ร ะ เ จ้ า บ ร ม ว ง ศ์ เ ธ อ 

ก รมพร ะ กำ � แพ ง เ พ็ ช รอั ค ร โ ย ธิ น  

ผู้ เปี่ยมล้นไปด้วยพระปรีชาสามารถ 

แล ะด้ ว ยสายพร ะ เ นตรที่ ย า ว ไ กล 

ท ร ง ริ เ ร่ิ ม กิ จ ก า รสำ � คัญๆ  จนนำ � 

ความ เจ ริญ รุ่ง เ รือง เป็ นที่ ปร ะจั กษ์  

ทั้ ง ยั งค ว า ม ต ร า ต รึ ง อ ยู่ ใ น หั ว ใ จ 

คนไทยมิร ู ้ล ืม

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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	 ด้วยพระอัจฉริยภาพในหลายๆ ด้าน พระองค์ 

นำ�ความรู้ เมื่อครั้งทรงศึกษา และเสด็จประพาสยัง 

ต่างประเทศกลับมาพัฒนาประเทศ  โดยทรงเป็นผู้ริเริ่ม

วางรากฐานกิจการที่สำ�คัญๆ ในประเทศ เช่น กิจการวิทยุ

กระจายเสียง ไปรษณีย์โทรเลข การออมสิน การโรงแรม 

การสหกรณ์ การพาณิชย์ การท่องเที่ยว การบินทหารบก 

โดยเฉพาะการรถไฟ การโยธาและคมนาคม จนได้รับ 

การยกย่องว่าเป็น “พระบิดา” ในสาขาต่างๆ

	 ในด้านการคมนาคม ทรงมีพระปณิธานแน่วแน่ 

ที่จะทำ�ให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการคมนาคมและ

เศรษฐกิจของภูมิภาค ด้วยการสร้างทางรถไฟเชื่อมต่อ

ถึงกัน โดยทรงรับผิดชอบการสร้างถนนและสะพาน 

ทั่วประเทศ มีผลงานเป็นท่ีประจักษ์และยังคงมีความ

สำ�คัญมาจนถึงทุกวันนี้ ไม่ว่าจะผ่านก่ียุคก่ีสมัยก็ยัง 

เชื่อมกาลเวลาให้พสกนิกรได้รำ�ลึกถึง เช่น

	 อุโมงค์ขุนตาล เป็นอุโมงค์ทางรถไฟท่ียาวท่ีสุด 

ในประเทศไทย วัดระยะทางได้ 1,362.05 เมตร หลังจาก

ท่ีทางรถไฟสายเหนือสร้างมาถึงเชียงใหม่ ทำ�ให้การ 

เดินทางจากกรุงเทพฯ ข้ึนมาเชียงใหม่ใช้เวลาไม่นานเหมือน

แต่ก่อน ผู้คนจำ�นวนมากหันมาใช้บริการของรถไฟ  

ทกุวนันีย้งักลายเปน็สถานทีท่อ่งเทีย่วทางรถไฟทีส่ำ�คญั

	 สะพานกษัตริย์ศึก เป็นสะพานลอยข้ามทาง

รถไฟแหง่แรกในประเทศไทย เนือ่งจากสมยันัน้สถานี

กรุงเทพมีรถไฟเข้าออกจำ�นวนหนาแน่น ทำ�ให้ 

การจราจรติดขัดไม่คล่องตัว จึงมีพระราชโองการ 

ให้ กรมรถไฟหลวง สร้างสะพานข้ามทางรถไฟขึ้น  

ให้รถยนต์สัญจรผ่าน และมีทางเดินสองข้างอำ�นวย

ความสะดวกให้ประชาชน

	 สะพานพระราม 6 ถือเป็นต้นแบบของการ

สร้างสะพานลอยข้ามทางรถไฟ เป็นสะพานข้ามแม่นํ้า

เจา้พระยาแหง่แรกทีเ่ชือ่มตอ่ฝัง่ธนบรุแีละฝัง่พระนคร

ถงึกนั โดยคร้ังแรกออกแบบให้เปน็สะพานรถยนตข์า้ม

ขนานไปกับทางรถไฟ ต่อมาได้ย้ายถนนรถยนต์ออก

เพื่อทำ�เป็นทางคู่ สร้างสะพานพระราม 7 คู่ขนานกับ

สะพานพระราม 6 ให้รถยนต์วิ่งข้าม ส่วนสะพาน

พระราม 6 ก็ยังใหร้ถไฟวิ่งเช่นเดิม

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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The Prince’S numerouS achievementS 
in rail tranSport development
	 Prince Purachatra was a self-motivated and 
diligent student who was always interested in  
learning. He introduced new technologies and  
approaches from overseas to the development of Thai 
railways system and engineering works. 
	 He also initiated a number of great projects 
which have been his legacy in Thailand until this day: 
Khun Taan Rail Tunnel, the longest rail tunnel in 
Thailand; Kasat Suek rail cross bridge, the first in 
Thailand; Rama VI rail bridge, the first river cross 
bridge in the country; Buddhayodpha Bridge, the first 
steel modern moveable bridge crossing the Chao Phrya 
River; Ratchadapisek Bridge, the iconic bridge of 
Lampang; and Tha Chompoo bridge in Lamphune.

	 สะพานพระพุทธยอดฟ้า หรือชื่ออย่างเป็นทางการ

ว่า สะพานปฐมบรมราชานุสรณ์ เป็นสะพานข้ามแม่น้ํา

เจ้าพระยาแห่งที่ 2 ที่มีความทันสมัย โดยใช้เทคโนโลยี 

สูงสุดในยุคนั้น คือ ตอนกลางของสะพานสามารถ 

ยกขึ้นได้ด้วยแรงไฟฟ้า เพื่อให้เรือขนาดใหญ่แล่นผ่านไป 

ได้อย่างสะดวก

	 สะพานรัษฎาภิเศก หรือสะพานขาว ข้ามผ่าน 

แม่นํ้าวัง เป็นสัญลักษณ์คู่เมืองลำ�ปางและเป็นอีกสะพาน 

ที่พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากรฯ เป็นผู้ควบคุมดำ�เนินการ

ก่อสร้าง หลังจากสะพานเดิมพังลงถึงสองครั้ง ในครั้ง 

ที่สามจึงสร้างเป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กสีขาว 

ด้วยรูปลักษณ์ท่ีโดดเด่น ยังเป็นต้นแบบการสร้างสะพาน

ทาชมภูอีกด้วย 

	 สะพานทาชมภู การสร้างสะพานทาชมภูแห่งนี้  

เป็นงานที่ท้าทายวิศวกร พลเอก กรมขุนกำ�แพงเพ็ชร 

อคัรโยธนิ (พระยศในขณะนัน้) เปน็อยา่งยิง่ เนือ่งด้วยปกติ

สะพานรถไฟจะสร้างขึ้นจากเหล็กเท่าน้ัน เพราะต้องรับ 

แรงสั่นสะเทือนมาก แต่เนื่องจากสภาวะสงครามทำ�ให้ 

ไม่สามารถสั่งเหล็กจากยุโรปเข้ามาได้ จึงเป็นที่ถกเถียง 

กนัวา่ เมือ่สรา้งเสรจ็แลว้สะพานกค็งจะพงัใน 3-6 เดอืน  

แต่ด้วยการคำ�นวณและการควบคุมงานอย่างยอดเยี่ยม 

สะพานทาชมภู จึงยังคงยืนหยัดสง่างามมาตราบเท่า 

ทุกวันนี้

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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รอยทางรางเดิม

ร ถ ไ ฟ ส า ย ใ ต้

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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“ทางรถไฟสายใต้” เป็นหนึ่งในทางรถไฟสายหลักของประเทศไทย แม้ว่าจะดำ�เนินการสร้าง
หลังทางรถไฟสายเหนือและสายตะวันออกเฉียงเหนือ แต่หากเทียบระยะทางของทางรถไฟ
ท้ังสองเส้นทางแล้ว ทางรถไฟสายน้ีถือว่ามีระยะทางยาวท่ีสุดคือ 1,144.29 กิโลเมตร	

กว่า  1,144 กิโลเมตร...เส้นทางสู่ภาคใต้

ร ถ ไ ฟ ส า ย ใ ต้

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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	 ประวตัศิาสตรก์ารกอ่สรา้งทางรถไฟสายใต ้ถกูดำ�เนนิ
ไปภายใต้สถานการณ์การเมืองในยุคล่าอาณานิคม สมัย
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 5  
โดยอังกฤษพยายามกดดันให้ไทยสร้างทางรถไฟสายใต้ 
เพื่อเชื่อมต่อกับแหลมมลายู ซึ่งเป็นอาณานิคมของอังกฤษ
ในขณะนัน้ พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกลา้ฯ จงึพระราชทาน
พระบรมราชานุญาตสัมปทานสร้างทางรถไฟ ตั้งแต่สงขลา
ไปถึงตำ�บลกลิุม แขวงมณฑลไทรบรุ ีแก ่นายชารล์ส ์ดนัลอป 
เมื่อวันที่ 4 มีนาคม พ.ศ. 2433 แต่เมื่อใกล้หมดสัมปทาน 
นายชาร์ลส์ ไม่สามารถหาทุนมาดำ�เนินการได้ สัญญาจึงถูก
ยกเลิกไปในปี พ.ศ. 2441
	 ในปี พ.ศ. 2435 นายอากี เวสเตนโฮซ์ ได้ยื่น 
หนงัสอืขอสมัปทานสรา้งทางรถไฟสายกรงุเทพ-เพชรบรีุ แต่

ในครั้งนั้นยังไม่ได้รับอนุมัติ ในปีถัดมา นายอากี จึงยื่นใหม่
และในที่สุดก็ได้รับอนุญาตให้สร้างทางรถไฟสายกรุงเทพ-
เพชรบุรี ด้วยรางขนาด 1 เมตร โดยเริ่มจากกรุงเทพ  
ไปตามทางเลียบคลองบางกอกใหญ่ คลองภาษีเจริญ  
คลองดำ�เนินสะดวก และตามถนนหลวง จนถึงเพชรบุรี  
โดยมีระยะเวลาก่อสร้าง 5 ปี หลังจากได้รับสัมปทานแล้ว  
นายอากีไม่สามารถหาทุนมาดำ�เนินการได้ และยื่นข้อเสนอ
เพื่อต่อรองกับรัฐบาลไทยอีกหลายครั้ง รวมทั้งการเปลี่ยน
เส้นทางจากเดิมไปเป็นเส้นทาง กรุงเทพ-นครปฐม-

โพธาราม-ราชบุรี-เพชรบุรี แต่ก็ไม่ประสบความสำ�เร็จ
ตามที่ตกลงกันแต่อย่างใด สัมปทานทางรถไฟถูก 
เปล่ียนโอนต่อมาอีก 3 คร้ัง ในที่สุด นายปีเตอร์  
บูจิสลอส คาร์ทิอุ กินซ์ ได้เสนอให้รัฐบาลรับซื้อ
สัมปทานคืนในปี พ.ศ. 2443 จากนั้นกรมรถไฟ 
ได้ว่าจ้างนายกินซ์ เป็นผู้สำ�รวจและดำ�เนินการ 
ก่อสร้าง จนกระทั่งทางรถไฟสายกรุงเทพ-เพชรบุรี 
สามารถสร้างแล้วเสร็จ และเปิดทำ�การเดินรถได้ 
เมื่อวันที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2446

ร ถ ไ ฟ สั ม พั น ธ์
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The Southern Route
	 The southern rail route started construction  

in the reign of King Rama V (King Chulalongkorn) 
during which Siam (the old name of Thailand) was 
facing pressure from England and France, then  
the biggest colonizers in the Southeast Asia Region. 
Following a spade of financial failure by the  
concessionaires to complete the construction, the 
project had seen multiple financiers before it was 
completed in 1903. The first stretch of the southern 
route was from Bangkok to Petchburi (completed  
in 1903) as the final stretch to Su-ngai Kolok was 
finished in 1921.

	 หลังจากนั้น รัฐบาลยังไม่ได้มีการดำ�เนินการสร้าง
ทางรถไฟสายใต้ต่อแต่อย่างใด แต่มีแรงกดดันทาง 
การเมือง เนื่องจากอังกฤษได้สำ�รวจเส้นทางรุกล้ํา 
เข้ามาทางหวัเมอืงมลายมูากขึน้ และพยายามขอสมัปทาน
สร้างทางรถไฟสายใต้ต่อ โดยมีการเจรจากันหลายครั้ง  
จนได้ข้อตกลงทางการเมืองหลายประการ พระบาท 
สมเด็จพระจุลจอมเกล้าฯ จึงทรงมีพระบรมราชานุญาต 
ให้ นายเฮนรี่ กิตตินส์ ชาวอังกฤษ ดำ�เนินการสร้างทาง
รถไฟสายใต้ต่อ เ ร่ิมก่อสร้าง ต้ังแต่เ ดือนสิงหาคม  
พ.ศ. 2452 โดยทางรถไฟช่วงเพชรบุรี-สงขลา ก่อสร้าง
ในช่วงปี พ.ศ. 2452-2459 และช่วงสงขลา-นราธิวาส 
ก่อสร้างในช่วงปี พ.ศ. 2459-2462 และยังสร้างทาง
รถไฟตอ่ไปจนถงึสไุหงโกลก จนแลว้เสรจ็ในป ีพ.ศ. 2464 
	 ตลอดระยะเวลาหลายปใีนการสรา้งทางรถไฟสายใต ้
รัฐบาลไทยต้องเผชิญกับปัญหาความล่าช้าในการก่อสร้าง
และภาวะกดดันจากมหาอำ�นาจท้ังทางตรงและทางอ้อม 
รัฐบาลต้องใช้การต่อรองหลายครั้งจึงสามารถก่อสร้างทาง
รถไฟสายใต้ได้สำ�เร็จ และกลายเป็นโครงสร้างพื้นฐาน 
สำ�คัญที่เชื่อมต่อ “ภาคใต้” ด้ามขวานของไทยเข้าไว้กับ 
ราชอาณาจักรไทย จากอดีตจวบจนปัจจุบัน ข้อมูลโดย : สุนันทา เจริญปัญญายิ่ง สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
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 งอขาขลเถตัหชาระรพ( ๖ ลที่ากชัร ำกะรพมรก ดแนาทชาระรพ า )๐๖๔๒ .ศ.พ นยากิจศฤพ ๙ ีที่นัวงล นิธยโรคัอรช็พเงพแ

๙๙ ร วัหูยอาจเาลกเฎุกงมะรพจ็ดเมสทาบะรพีที่าขลเถตัหชาระรพงหแ ีป ๖ ีที่ลากชั

 ดแนาทชาระรพ ำกะรพมรก อธเศงวมรบาจเะรพกอเลพ า นิธยโรคัอรช็พเงพแ
ำนมอนอขนาธิณปงตั้จใมวรกัจ นคกุท ฯฟไถรรากนางกันพ...ารเะลหแ า  าขลเถตัหชาระรพ

ปไบืสศทเะรปะลแ ฯฟไถรรากอพื่เ นางิตับิฏปรากนใงาทวนแน็ปเ

 

การรถไฟแหงประเทศไทย

๙๕๕๒ นยายนัก ๔๑

จุดโฟกัสความประทับใจ



 งอขาขลเถตัหชาระรพ( ๖ ลที่ากชัร ำกะรพมรก ดแนาทชาระรพ า )๐๖๔๒ .ศ.พ นยากิจศฤพ ๙ ีที่นัวงล นิธยโรคัอรช็พเงพแ

๙๙ ร วัหูยอาจเาลกเฎุกงมะรพจ็ดเมสทาบะรพีที่าขลเถตัหชาระรพงหแ ีป ๖ ีที่ลากชั

 ดแนาทชาระรพ ำกะรพมรก อธเศงวมรบาจเะรพกอเลพ า นิธยโรคัอรช็พเงพแ
ำนมอนอขนาธิณปงตั้จใมวรกัจ นคกุท ฯฟไถรรากนางกันพ...ารเะลหแ า  าขลเถตัหชาระรพ

ปไบืสศทเะรปะลแ ฯฟไถรรากอพื่เ นางิตับฏิปรากนใงาทวนแน็ปเ

 

การรถไฟแหงประเทศไทย

๙๕๕๒ นยายนัก ๔๑



“สถานีจิตรลดา” 
 พลับพลาหลวง

สถานี...ในดวงใจ

	 ไม่ว่าจะยากดีมีจน ชนช้ันใดก็ตาม “รถไฟ” ยังคงเป็นพาหนะที่ผู้คนทุกยุคสมัย ต่างก็ต้องเคยใช้
บริการ ไม่เว้นเจ้านาย เจ้าฟ้ามหากษัตริย์ ทุกเส้นสายปลายทางจึงล้วนมีเรื่องราว และประวัติศาสตร์ 
อันน่าจดจำ�
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	 จุดหมายของเราอยู่ที่ “สถานีหลวงจิตรลดา” ซึ่ง
เปน็สถานทีีม่คีวามสำ�คัญในประวตัศิาสตร ์ปกตแิลว้หาก
ไม่มีการเสด็จพระราชดำ�เนินโดยขบวนรถไฟพระที่นั่ง
สถานีหลวงจิตรลดาจะเป็นเพียงสถานีทางผ่านเท่านั้น
	 สถานหีอประแจจติรลดา หรือ สถานีหลวงจติรลดา 
ตั้งอยู่บนถนนสวรรคโลก แขวงสวนจิตรลดา เขตดุสิต 
กรุงเทพฯ อยู่ระหว่างสถานีสามเสนกับสถานียมราช  
เดิมสถานีหลวงแห่งนี้เป็นอาคารไม้ ที่สร้างขึ้นในสมัย
พระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกลา้เจา้อยูห่วั (รชักาลที ่5) 
ต่อมาเมื่อปี พ.ศ. 2464 ในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลที่ 6) ได้สร้างเป็น
อาคารคอนกรีตชั้นเดียวทดแทนจากหลังเดิม ซึ่งผลงาน
ของมาริโอ ตามาญโญ สถาปนิกชาวอิตาลี หลังคาเป็น
ยอดโดม เสาอาคารคู่ ประดับครุฑพ่าห์ (ครุฑกางปีก) 
ทีม่มุทัง้สีข่องเพดาน เปน็อาคารทีส่งา่งามตามแบบศลิปะ
อิตาเลียน ยุคเรอเนสซองส์ 
	 ตัวอาคารสถานี ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของ 
พระตำ�หนักจิตรลดารโหฐาน สำ�หรับเป็นที่ประทับของ 
พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว และพระบรมวงศานุวงค์ 
ก่อนเสด็จพระราชดำ�เนิน ทั้งยังเคยเป็นที่ต้อนรับ 
พระราชอาคันตุกะ เช่น สมเด็จพระนโรดม สีหนุ  
แห่งราชอาณาจักรกัมพูชา สมเด็จพระเจ้าเฟรเดริกที่ 9 
แห่งราชอาณาจักรเดนมาร์ก และซูการ์โน ประธานาธิบดี
ประเทศอินโดนีเซีย ซึ่งทั้งสามครั้ง ในหลวงของเราเสด็จ
พระราชดำ�เนนิตอ้นรบัพระราชอาคันตุกะดว้ยพระองคเ์อง 
	 นับเป็นสถานีในดวงใจของใครหลายๆ คน ถึงแม้
ไม่มีโอกาสเข้าไปอยู่ในช่วงเวลาประวัติศาสตร์ที่น่าจดจำ� 
เช่นในอดตี แต่เรายงัสามารถสมัผสังานศลิปะชัน้คร ูและ
เรื่องราวให้คนรุ่นใหม่ได้กล่าวถึงกันต่อไป
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A memorable Station
	 Chitra Lada Station is located on Sawankhalok 
Road, between Sam Sen Station and Yomaraj 
Station. The Renaissance-style station was built 
in 1921 to replace the old wooden station. It 
was designed by Italian architect Mario  
Tamagno. The station was purposely built for 
the King and Queen to board a train and is not 
in the normal operations. 
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ระเบียงรถไฟ

	 เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 4 สิงหาคม พ.ศ. 2559  โรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ จัดพิธีไหว้ครู นับเป็นธรรมเนียมที่ถือ 
ปฏิบัติมาทุกปี เพื่อน้อมรำ�ลึกถึงพระคุณครูบาอาจารย์ โดยในช่วงเช้านักเรียนวิศวกรรมรถไฟ ถวายสักการะ 
และกล่าวคำ�ปฏิญาณตนต่อหน้าพระอนุสาวรีย์ พลเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระกำ�แพงเพ็ชรอัครโยธิน บริเวณ 
หน้าตึกบัญชาการรถไฟ จากนั้น เวลา 09.00 น. นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้เป็น
ประธานในพธิไีหวค้ร ูเวลา 10.30 น. เป็นพธีิประดบัเขม็เครือ่งหมาย (ลอ้ปกีมหาพชิยัมงกฎุครอบ) โรงเรยีนวศิวกรรม
รถไฟ ให้แก่นักเรียนวิศวกรรมรถไฟ รุ่นที่ 60 โดยผู้ว่าการรถไฟฯ นายกสมาคมนักเรียนเก่าวิศวกรรมรถไฟ ผู้บริหาร 
และศิษย์เก่ารุ่นพี่ และเวลา 13.00 น. เป็นพิธีมอบประกาศนียบัตรวิชาชีพวิศวกรรมรถไฟ รุ่นที่ 58 จำ�นวน  
106 นาย ก่อนที่จะบรรจุเข้าเป็นพนักงานของการรถไฟฯ ต่อไป

พิธีไหว้ครู นักเรียน วิศวกรรมรถไฟ ประจำ�ปี พ.ศ. 2559
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พิธีไหว้ครู นักเรียน วิศวกรรมรถไฟ ประจำ�ปี พ.ศ. 2559

Railway Pavilion
	 August 4, 2016 – The Railway Engineering School organized the “Wai Khru” 
ceremony to pay respect to the teachers. The ceremony started with a religion 
ceremony and oath taking in front of the statue of Prince Purachatra Jayakara, the 
first Thai commander of the Royal Railway Department of Siam (now the State 
Railway of Thailand). The SRT Governor Vutthichat Kalayanamitr led the “wai Khru” 
ceremony and presented honorable pins to the 60th Class of the engineering school 
students, followed by a certificate giving ceremony for 106 students from the 58th 
Class. 
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กิจกรรม รฟท.

		  รูปแบบของงานสะท้อนความเป็นไทย หมวกกะโล่ 
และเคร่ืองแต่งกายชุดไทย เป็นสีสันของงานท่ีน่าต่ืนตา 
ต่ืนใจสำ�หรับชาวต่างชาติ และผู้คนท่ีสัญจรไปมาภายใน
สถานี ท้ังยังจำ�ลองบรรยากาศตลาดร้อยปี ทำ�ให้บรรยากาศ
ในวันน้ันดูคึกคักเป็นพิเศษ ภายในงานยังมีการจัดแสดง
นิทรรศการประวัติกิจการรถไฟ 119 ปี และทิศทาง 
ในอนาคต ไฮไลท์อยู่ท่ีการนำ�ชม รถโดยสารขบวนพิเศษ 
เช่น รถชุดวีไอพี รถชุดเกียรติยศรถไฟไทย รถประชุม 
คณะรัฐมนตรี รถโดยสารสำ�หรับผู้พิการ รถบรรทุกจักรยาน  
ท่ีไม่สามารถเข้าชมได้ง่ายๆ รวมท้ังนำ�หัวรถจักรไอนํ้า  
4 คัน มาจัดแสดงเสมือนนิทรรศการท่ีมีชีวิต และ 
การแสดงเดอะมิวสิคัล บอกเล่าเร่ืองราวกิจการรถไฟไทย 
ซ่ึงเป็นจุดเร่ิมของการนำ�ความเจริญ วิถีชีวิต เศรษฐกิจ 
อาชีพ และวัฒนธรรมไปสู่ชุมชน 

	 กลิ่นอายในบรรยากาศย้อนยุค  

เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน ที่ผ่านมา เป็นความ

ตั้งใจของการรถไฟแห่งประเทศไทยในการ

เฉลิมฉลองวันครบรอบ 100 ปี สถานี

กรุงเทพ ในบรรยากาศเม่ือครั้งแรกเกิด

สถานแีหง่นี ้ โดยมี นายสมคดิ จาตศุรพิีทักษ ์

รองนายกรัฐมนตรี เป็นประธานลั่นระฆัง 

เปิดงาน

ย้อนวันวาน 

“สถานีกรุงเทพ” 
จากจุดเร่ิมต้นสู่ปีท่ี ๑๐๐ แห่งความภาคภูมิใจ
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	 นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร ผู้ว่าการรถไฟฯ เผยถึงการปรับปรุงสถานี 
และกิจกรรมในการร่วมเฉลิมฉลองครั้งนี้ว่า “ปัจจุบันสถานีกรุงเทพมีอายุครบ  
100 ปีบริบูรณ์ ถือเป็นโอกาสอันดีที่การรถไฟแห่งประเทศไทยจะจัดงาน 
เฉลิมฉลอง เพื่อย้อนรำ�ลึกถึงประวัติอันยาวนานของสถานีกรุงเทพ ซึ่งถือเป็น 
สถานที่ที่มีความผูกพันกับคนไทยมาอย่างช้านาน สำ�หรับการรถไฟฯ ในวันนี้เราได้
ดำ�เนนิการปรบัปรงุอาคารสถานแีละปรบัปรงุภมูทิศันโ์ดยรอบ  เพ่ือพลิกโฉมสถานี
กรุงเทพ ซึ่งเป็นสถานีท่ีมีความสำ�คัญทางประวัติศาสตร์ และเป็นมรดกสำ�คัญ 
ของชาติ ให้มีความสะอาด สวยงาม สะดวก ปลอดภัย พร้อมต้อนรับประชาชน 
คนไทยและชาวต่างชาติ อาทิ
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	 1. ปรับปรุงและซ่อมแซมหลังคา พร้อมทั้งต่อเติม
หลังคาคลุมบริเวณชานชาลารถไฟด้านนอก
	 2. ปรับปรุงผนังด้านในและด้านนอกดาดฟ้า พร้อม
ทั้งทาสีตัวอาคารใหม่เพื่อความสวยงาม
	 3. เปลีย่นเครือ่งปรบัอากาศ โถงกลางสถาน ีบรเิวณ
ที่พักผู้โดยสาร ร้านค้า และห้องจำ�หน่ายตั๋วโดยสารใหม่
ทั้งหมด
	 4. ปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณอนุสรณ์สถานปฐมฤกษ์
รถไฟหลวง (ทา้ยชานชาลาสถานรีถไฟ) และบรเิวณโดยรอบ
	 5. ปรบัปรงุและซ่อมแซมระบบไฟฟา้ และประดบัไฟ 
ตัวอาคารสถานี
	 6. ปรับปรุงพื้นผิวถนนบริเวณสถานี เพื่อให้
ประชาชนที่ใช้บริการได้รับความสะดวกในการเดินทาง
	 7. ติดตั้งจอ LED บอกเวลาขบวนรถ สถานีต้นทาง
ปลายทางในบริเวณชานชาลาต่างๆ
	 8. ตดิตัง้ระบบ CCTV ทัง้ภายในและภายนอกสถาน ี
เพื่อป้องกันการเกิดปัญหาอาชญากรรม
	 9. ดำ�เนนิการปรบัปรงุหอ้งน้ําภายในสถานกีรงุเทพ
ใหม่ทั้งหมด และห้องนํ้าสำ�หรับคนพิการชาย-หญิง
	 10. เปิดให้บริการห้องจำ�หน่ายตั๋วโดยสารสำ�หรับ
นกัทอ่งเทีย่วชาวต่างชาติโดยเฉพาะ เพ่ือเพ่ิมความสะดวก
สบายในการเข้าใช้บริการของผู้โดยสาร 
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The centennial celebration 
of the Bangkok Station
	 On June 25, Deputy Prime 
Minister Somkid Jatusripitak  
presided over the centennial  
celebration of the Bangkok Station 
(Hua Lumphong) at the station, 
which featured an exhibition showing 
the history of the SRT, its evolution, 
and future development. At the foyer, 
a live musical show was performed 
and four vintage-style steam-engine 
locomotives were displayed for the 
public to take their photos with.  
A vintage-style Thai market with local 
products was also featured.

	 นอกจากนี้ การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังร่วมกับ 
บริษัท ไปรษณีย์ไทย จำ�กัด จัดทำ�ดวงตราไปรษณียากร 
ชุดพิเศษ จำ�นวน 4 ดวง สำ�หรับนักสะสมดวงตรา
ไปรษณียากร รวมทั้งจัดทำ�หนังสือฉบับพิเศษ 100 ปี สถานี
กรงุเทพ เนือ่งในโอกาสสำ�คญัหนึง่ศตวรรษของสถานกีรุงเทพ 
สถานีรถไฟของคนไทย เพื่อร้อยเรียงเร่ืองราวความทรงจำ�
จากครั้งอดีตจนถึงปัจจุบันในแต่ละห้วงเวลา เพื่อต่อยอดสู่
ความเป็นไปในอนาคต ผ่านการพัฒนาที่ไม่หยุดนิ่ง และก้าว
ต่อไปอย่างเต็มภาคภูมิ เพื่อให้สถานีแห่งนี้ยังคงเป็นสถานี
รถไฟคู่ใจของคนไทย สมดั่งปณิธานความตั้งใจ 

“เราจะกลับมาเป็นความหวัง
ของประชาชนคนไทยอีกครั้ง” 
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จากใจ รฟท. รชค. ม่ันใจ
โครงการ ก่อสร้างรถไฟทางคู่

ช่วงจิระ-ขอนแก่น (บ้านเกาะ-เมืองคง)
เปิดให้บริการได้ภายในปี 2560
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   	 บทบาทท่ีสำ�คัญของ 

“โครงการรถไฟทางคู่” 
เ พ่ือ เ ป็ น ก า ร พัฒ น า

ศักยภาพการ เ ดินรถ�

และระบบขนส่งทางราง �

ยังเป็นการกระจายความ

เจริญสู่ภูมิภาค ท้ังด้าน�

การท่องเท่ียว การขนส่ง

สินค้า ช่วยประหยัดเวลา 

ลดปัญหาการจราจร ลด �

ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 

ตลอดจนประหยัดพลังงาน

เช้ือเพลิงในภาคการขนส่ง

รชค. ม่ันใจ
โครงการ ก่อสร้างรถไฟทางคู่

ช่วงจิระ-ขอนแก่น (บ้านเกาะ-เมืองคง)
เปิดให้บริการได้ภายในปี 2560
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	 นายออมสิน ชีวะพฤกษ์ รัฐมนตรีช่วยว่าการ
กระทรวงคมนาคม พร้อมด้วยนายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร  
ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้นำ�คณะเจ้าหน้าที่ 
การรถไฟฯ และสื่อมวลชน เดินทางตรวจราชการใน 
เส้นทางรถไฟ เพื่อติดตามความก้าวหน้าการพัฒนา 
โครงข่ายระบบขนส่งทางรางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
	 ทั้งนี้  รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม  
นำ�คณะฯ ตรวจเยี่ยมตั้งแต่สถานีรถไฟแก่งคอย สถานี
นครราชสีมา สถานีบ้านเกาะ สถานีเมืองคง สถานีบ้านไผ่ 
จังหวัดขอนแก่น และสถานีอุดรธานี รวมถึงติดตาม 
ความก้าวหน้าการพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ช่วงชุมทาง 
ถนนจิระ-ขอนแก่น ซึ่งเร่ิมลงมือก่อสร้างไปแล้วตั้งแต่ 
เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2559 ที่ผ่านมา โดยมีความ 
คบืหนา้ของการดำ�เนนิการกอ่สรา้งไปแลว้ เชน่ การขดุเจาะ
ท่อลอด รวมถึงยังได้รับฟังข้อสรุปแผนการทำ�งานปัญหา
และอุปสรรคในการดำ�เนินงานต่างๆ

	 นายออมสิน ยังได้กล่าวถึง โครงการรถไฟทางคู่เส้นทางชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น ระยะทาง 206 กิโลเมตร  
ว่า เบือ้งตน้มอบหมายใหน้ายวฒุชิาต ิกลัยาณมติร ผู้ว่าการรถไฟฯ ไปหารอืกบัทีป่รกึษาโครงการถงึการปรบัแผนกอ่สรา้ง
ให้เร็วขึ้น เพื่อให้โครงการท้ังหมดแล้วเสร็จตามกำ�หนดภายในปี พ.ศ. 2561 และที่สำ�คัญต้องให้โครงการ 
ก่อสร้างในช่วงแรกระยะทาง 50 กิโลเมตรจากสถานีบ้านเกาะไปยังสถานีเมืองคง สามารถเปิดใช้งานได้อย่างเป็น 
ทางการในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2560 เพื่อให้พ่ีน้องประชาชนมีโอกาสได้ใช้รถไฟทางคู่ได้เร็วขึ้น ตามนโยบายของ 
นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม
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The dual-track railwayS due to 
open in 2017
	 Transport deputy minister Omsin Chivapruek and SRT 
governor Vutthichat Kalayanamitr led the media crews and 
staff to inspect the progress of the dual-track railway  
construction in the northeastern region. During the inspection 
trip, the deputy minister has advised SRT governor to find 
ways to expedite the work of these projects, starting with 
the The Thanon Jira–Khon Kaen stretch (206 km), which is 
scheduled to complete by 2018. The deputy minister has 
instructed the first 50 km between Baan Koh and Mueng 
Khong to be opened by October 2017. Five other routes are 
also under construction in the northeastern region. 

	 การก่อสร้างทางคู่ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น 
นับเป็นเส้นทางแรกของการดำ�เนินโครงการรถไฟทางคู่ 
ตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาด้านคมนาคมขนส่งของ
ประเทศ ว่าด้วยการพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง 
หรือการพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ จากทั้งหมด 6 เส้นทาง  
ในระยะเร่งด่วน ระยะทาง 903 กิโลเมตร ได้มีการลงนาม
และเริ่มก่อสร้างไปแล้ว 2 โครงการ คือ ช่วงชุมทาง 
ถนนจิระ-ขอนแก่น และช่วงคลองสิบเก้า-แก่งคอย ส่วน
อีก 4 เส้นทาง ประกอบด้วย ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร 
ช่วงมาบกระเบา-ชุมทางถนนจิระ ช่วงนครปฐม-หัวหิน 
และช่วงลพบุรี-ปากนํ้าโพ คาดว่าจะสามารถเปิดประมูล 
ได้ภายในปี พ.ศ. 2559 นี้
	 การพัฒนาต่อเนื่องอย่างไม่หยุดยั้งของการรถไฟ 
แห่งประเทศไทย กำ�ลังจะนำ�การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการ
ขนส่งของระบบราง เพื่อแบ่งเบาการจราจรบนถนน 
สายต่างๆ เพิม่ความสะดวกในการคมนาคม และสนบัสนนุ
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศต่อไป
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ลำ�โพงข่าว

	 การจัดกิจกรรม “จตุจักร Big Cleaning Day” ถือเป็น
หนึ่งกิจกรรมที่การรถไฟฯ จัดขึ้นเป็นประจำ�ทุกปี มีวัตถุประสงค์
เพือ่ปรบัปรงุภมูทิศัน ์รา้นคา้ สิง่แวดลอ้มภายในตลาดนดัจตจุกัร 
ใหม้คีวามเปน็ระเบยีบ เรยีบรอ้ย สวยงาม อกีทัง้ยงัเปน็กจิกรรม
ที่กระตุ้นให้เกิดการสร้างจิตสำ�นึกแก่บุคลากรในองค์กร ภาครัฐ 
ภาคเอกชน และภาคประชาชน ให้เห็นคุณค่าในการมีส่วนร่วม 
ต่อการบำ�รุงรักษา ตลอดจนเป็นการสร้างความสมัครสมาน
สามคัคแีละความสมัพนัธอ์นัดรีะหวา่งบคุลากรการของการรถไฟฯ 
และผู้ประกอบการค้าภายในตลาดนัดจตุจักรอีกด้วย

รฟท. จัดกิจกรรม 
“จตุจักร Big Cleaning Day”

Chatuchak Big Cleaning Day 
	 On July 11, 2016, SRT Governor  
Vutthichati Kalayanamitr led SRT staffs and  
vendors in the Chatuchak Market in cleaning  
the market and surrounding areas to maintain  
the cleanliness and order of the area. 
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	 เนื่องในโอกาสที่สมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ฯ พระบรม
ราชินีนาถ เฉลิมพระชนมพรรษา 84 พรรษา วันท่ี 12 สิงหาคม 
พ.ศ. 2559 การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้จัด 3 กิจกรรม
เฉลมิพระเกยีรต ิเริม่ตน้ตัง้แต ่8.00 น. โดยนำ�รถจกัรไอนํา้ขบวน
ประวัติศาสตร์ออกนำ�ท่องเที่ยว ในเส้นทางกรุงเทพ–นครปฐม 
ทั้งยังเปิดพื้นที่สถานีกรุงเทพ (หัวลำ�โพง) จัดแสดงนิทรรศการ
เผยแพร่พระราชกรณียกิจในสมเด็จพระราชินี และจัดจำ�หน่าย
สินค้าโครงการในพระราชดำ�ริ เวลาประมาณ 19.00 น. มีพิธี 
จุดเทียนชัยถวายพระพรชัยมงคล โดยประชาชนชาวไทยและ 
นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ ต่างพร้อมใจจุดเทียนชัยสว่างไสว 
ไปทั่วสถานีกรุงเทพ 

การรถไฟฯ จัดกิจกรรมเทิดพระเกียรติ 
“84 พรรษา มหาราชินี”

National Mother’S Day 
	 SRT has organized several special activities and 
trips in celebration of the Thai National Mother’s Day, 
which falls on the Queen’s birthday on August 12. 
Activities included a special Bangkok-Nakhon Pathom 
trip on a vintage steam-engine train, an exhibition of 
the Queen’s development work for the nation, trade 
fair for products under the initiation of the Queen, 
and the mass singing of the Queen’s anthem at Hua 
Lumpong Station and Chatuchak Market.
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	 อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบันไม้หมอนหายากและ 
มีราคาแพง ประกอบกับสภาพการเดินรถในปัจจุบัน
ต้องการความแข็งแรงของโครงสร้างทาง เพื่อรองรับ 
นํา้หนกักดเพลาและความเร็วในการเดนิรถทีเ่พิม่มากขึน้ 
ฝ่ายการช่างโยธา การรถไฟฯ จึงได้ปรับเปลี่ยนหมอน 
รองรางชนิดหมอนไม้มาเป็นชนิดหมอนคอนกรีตอัดแรง 
เป็นหลัก โดยหมอนคอนกรีตสามารถผลิตได้ในประเทศ 
มีอายุการใช้งานนานกว่าหมอนไม้ ลดค่าใช้จ่ายในการ
บำ�รุงรักษาทาง เพิ่มเสถียรภาพความมั่นคงแข็งแรง 
ของทาง รวมทั้งเพิ่มความปลอดภัยในการเดินรถ
	 ทุกวันนี้ การรถไฟฯ ได้ทยอยดำ�เนินการเปล่ียน
หมอนรองรางรถไฟจากไม้ไปเป็นคอนกรีตหมดแล้ว  
แต่คำ�ว่า “ไม้หมอน” ก็ยังคงเป็นคำ�เรียกติดปากของ 
คนรถไฟและคนทั่วไปให้ได้จดจำ�ว่า หมอนรองรางนั้น  
ทำ�ขึ้นจากไม้และใช้ต่อเนื่องมายาวนานกว่าศตวรรษ

หมอนรองรางรถไฟ
จาก “ไม้” สู่ “คอนกรีต”

	 สมัยก่อน การรถไฟฯ ใช้หมอนรองรางทำ�จากไม้ 
หรือที่เรียกกันติดปากว่า “ไม้หมอน” โดยทั่วไป 
มีขนาดกว้าง 20 ซม. หนา 15  ซม. และยาว 200  ซม. 
ทำ�จากไม้เนื้อแข็งที่มีคุณภาพดี เช่น เต็ง รัง ตะเคียน 
หรือไม้เนื้ออ่อน เช่น พะยอม ยาง ยูง โดยอาจอาบนํ้ายา 
เพื่อเพิ่มความคงทนและยืดอายุการใช้งานของหมอน
รองราง เนือ่งจากสมยัก่อน “ไม”้ เป็นทรพัยากรทีห่างา่ย
อีกทัง้ประเทศไทยมอียูเ่ปน็จำ�นวนมาก ทางรถไฟทกุสาย
จึงใช้ไม้หมอนเป็นหลัก ข้อดีของไม้หมอน คือ น้ําหนักเบา
เคลื่อนย้ายและติดตั้งสะดวก รวมทั้งมีความยืดหยุ่นดี

The NeceSSary Change 
of the Thai Railroad 
SleeperS
 Railroad sleepers are an important 
piece of a railway system as they help 
maintain the width of a track, distribute 
even force from the train wheels, and 
resist movement of the tracks. Railroad 
sleepers in Thailand were mostly made 
of wood because it was an abundant 
resource. However, due to the scarce 
availability and high cost of wood today, 
SRT has started replacing wooden 
sleepers across the country with the 
concrete ones, which provide much 
more durability at lower cost.

ขอบคุณข้อมูลและภาพจาก กองทางถาวร ฝ่ายการช่างโยธา รฟท.

	 หมอนรองราง (Sleepers หรือ Tie) ถือว่า 
เป็นส่วนประกอบที่สำ�คัญของโครงสร้างทางรถไฟ  
หมอนรองรางทำ�หน้าที่ รักษาขนาดทาง (Gauge) 
กระจายแรงจากล้อรถลงสู่ชั้นหินโรยทาง และต้านทาน 
การเคลื่อนตัวของทาง หมอนรองรางผลิตได้จากวัสดุ
หลายประเภท แต่ที่นิยมใช้กันทั่วไป คือ ไม้ และคอนกรีต

ระหว่างทางรางรถไฟ
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7 Rail tunnelS in Thailand  
 There are seven mountain pass-through 
rail tunnels in Thailand, including the 
Hhun Taan Tunnel (the longest in the 
country), Khao Phlueng Tunnel, Pang Tube 
Khob Tunnel, Huay Mae Laan Tunnel, Phra 
Phutthachai Tunnel, Khao Phang Her-ei 
Tunnel, and Chong Khao Tunnel. 

	 ในเมืองไทยมีอุโมงค์รถไฟลอดใต้ภูเขาอยู่ 7 แห่งท่ัวประเทศ  
มาดูกันดีกว่าว่า คุณเคยเดินทางผ่านอุโมงค์ไหนมาบ้างแล้ว
	 อุโมงค์ขุนตาน มีความยาวท่ีสุดในประเทศ คือ 1,362.05 เมตร 
อยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติดอยขุนตาน ระหว่างสถานีแม่ตานน้อย-สถานี
ขุนตาน อ.ห้างฉัตร จ.ลำ�ปาง 
	 อุโมงค์เขาพลึง อยู่ในพ้ืนท่ีระหว่าง ต.บ้านด่านนาขาม อ.เมือง 
จ.อุตรดิตถ์ กับ ต.ห้วยไร่ อ.เด่นชัย จ. แพร่ มีความยาว 362.44 เมตร 
	 อุโมงค์ปางตูบขอบ อยู่ระหว่างสถานีปางต้นผ้ึง-สถานีห้วยไร่  
ในพ้ืนท่ี ต.บ้านด่านนาขาม อ.เมือง จ.อุตรดิตถ์ มีความยาว 120.09 เมตร 
	 อุโมงค์ห้วยแม่ลาน อยู่ระหว่างสถานีบ้านปิน-สถานีผาคัน  
ในพ้ืนท่ี ต.บ้านปิน อ.ลอง จ.แพร่ มีความยาว 130.20 เมตร 
	 อุโมงค์พระพุทธฉาย อุโมงค์รถไฟสายชายฝ่ังทะเลตะวันออก 
เช่ือมกับสายตะวันออกเฉียงเหนือ (เส้นทางสายคลองสิบเก้า-แก่งคอย)  
มีความยาว 1,197 เมตร รองจากอุโมงค์ขุนตาน อยู่ระหว่างสถานี
วิหารแดง-สถานีบุใหญ่ ในพ้ืนท่ี ต.พระฉาย อ.เมือง จ.สระบุรี 
	 อุโมงค์เขาพังเหย  อยู่ระหว่างสถานีโคกคลี-สถานีช่องสำ�ราญ  
ในพ้ืนท่ี อ.เทพสถิตย์ จ.ชัยภูมิ มีความยาว 230.60 เมตร
	 อุโมงค์ช่องเขา อุโมงค์รถไฟแห่งเดียวในภาคใต้ อยู่ระหว่างสถานี
ช่องเขา-สถานีร่อนพิบูลย์ ในพ้ืนท่ี ต.ช่องเขา อ.ร่อนพิบูลย์ 
จ.นครศรีธรรมราช มีความยาว 235.90 เมตร

ร้อยเร่ืองราวประทับใจ

7 อุโมงคร์ถไฟไทย
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การรถไฟแห่งประเทศไทย
เลขท่ี 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

www.railway.co.th  www.facebook.com/pr.railway  Call Center 1690


