






คำ�นำ�
	 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ได้กำ�หนดกรอบยุทธศาสตร์
การพัฒนาประเทศสู่ความมั่นคง ม่ังคั่ง และย่ังยืน เป็นประเทศพัฒนาแล้ว
ตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง ซ่ึงทุกหน่วยงานได้ขานรับนโยบาย  
เช่นเดียวกับท่ีกระทรวงคมนาคมได้กำ�หนดยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคม 
ขนส่ง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) โดยมุ่งเน้นการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
เพื่อสร้างความสามารถในการแข่งขัน พัฒนาคุณภาพชีวิต และเป็นมิตรกับ 
สิง่แวดลอ้ม และกำ�หนดให้ระบบรางเป็นแกนกลางในการเดนิทางและขนสง่ของ
ประเทศ ด้วยเป็นรูปแบบการเดินทางท่ีสามารถขนส่งผู้โดยสารและสินค้าได้ 
ในปริมาณมาก และมีต้นทุนการขนส่งที่ต่ำ�กว่าทางถนนและอากาศ
	 การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) จึงได้รับมอบหมายให้ลงทุนและ
พัฒนาระบบรางของประเทศ ท้ังการพัฒนารถไฟทางคู่ท่ัวประเทศ รถไฟ
ความเร็วสูง และรถไฟฟ้าชานเมือง ไปพร้อมๆ กับการยกระดับการให้บริการ
ให้มีความทันสมัย สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย และพัฒนาธุรกิจรอง อย่าง
การพฒันาพืน้ท่ีโดยรอบสถาน ีตามแนวคดิการพฒันาพ้ืนท่ีเชิงพาณชิย์โดยรอบ
สถานีขนส่งมวลชน (Transit-Oriented Development: TOD) 
	 ดังนั้น เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับระบบรางของประเทศ  
ท้ังในปัจจุบันและอนาคตให้แก่บุคลากรของการรถไฟแห่งประเทศไทยและ 
ประชาชนโดยท่ัวไป จึงได้จัดทำ�หนังสือ “122 YEARS AND THE FUTURE  
OF SRT: 122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย” ข้ึน เพ่ือรวบรวมผลงานของ 
หน่วยงาน ซ่ึงครอบคลุมถึงทุกกิจการและทุกมิติท่ีจะพัฒนา ท้ังมิติโครงสร้างพ้ืนฐาน  
การบริการ การพัฒนาพื้นท่ีเชิงพาณิชย์ และรายละเอียดข้อมูลโครงการ  
และเพื่อเป็นอนุสรณ์ให้แก่คนรุ่นหลังสืบไป 

การรถไฟแห่งประเทศไทย
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การเดินทาง
โดยรถไฟยุคใหม่
ของคนไทย โดย รฟท.

	 05	 รฟท. พร้อมร่วมพัฒนาชาติไทย
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ร่วมพัฒนาชาติไทย 
ให้เตบิโตอย่างม่ันคง ม่ังคัง่ และย่ังยืน ตามยุทธศาสตรช์าต ิ
20 ปี แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12  
แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม และแผนวิสาหกิจ 
การรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2560-2564 โดยมุ่งเน้น
การยกระดับคุณภาพการบริการขนส่งทางราง ปรับปรุง 

รฟท. พร้อมร่วมพัฒนาชาติไทย
การดำ�เนินงานท้ังธุรกิจหลักและธุรกิจรองอย่างมีประสิทธิภาพ  
พัฒนาองค์กรและบุคลากรให้สอดคล้องกับการลงทุน
โครงสร้างพืน้ฐาน รวมท้ังเพิม่ฐานะทางการเงนิ เพ่ือเสรมิ
ศกัยภาพในการแข่งขันของประเทศ และรว่มสรา้งคณุภาพ
ชีวิตที่ดีให้แก่ประชาชน 

7122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



ยุทธศาสตร�ชาติ
20 ป�

ว�สัยทัศน� เป�นผู�ให�บร�การระบบรางของรัฐ
ที่ดีที่สุดในอาเซ�ยน ในป� 2570

แผนพัฒนา
เศรษฐกิจและ
สังคมแห�งชาติ

ฉบับที่ 12 

3 ยุทธศาสตร� 
สู�การเป�นผู�ให�บร�การ
ระบบรางของรัฐที่ดีที่สุด

ในอาเซ�ยน

เพ��มรายได�และ
การลดค�าใช�จ�าย

พัฒนาองค�กรและ
การจัดการให�เช�่อมโยง

อย�างบูรณาการ

เพ��มข�ดความสามารถ
ในการให�บร�การ
ขนส�งทางราง
ของประเทศ

แผนยุทธศาสตร�
กระทรวงคมนาคม

1. การพัฒนาระบบขนส�งพ�้นฐาน
 ให�มีความเช�่อมโยง ทั�วถึง 
 และเป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อม
2. การยกระดับความปลอดภัย
 และความมั�นคงของระบบขนส�ง
3. การพัฒนาระบบขนส�งเพ�่อเพ��ม
 ข�ดความสามารถในการแข�งขัน
 และขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจ
 ของประเทศ
4. การพัฒนาป�จจัยสนับสนุนการ
 ขับเคลื่อนยุทธศาสตร�สู�ความสำเร�จ

1. การเสร�มสร�างและพัฒนาศักยภาพ
 ทุนมนุษย�
2. การเสร�มสร�างความเป�นธรรม
 และลดความเหลื่อมล้ำในสังคม
3. การสร�างความเข�มแข�งทางเศรษฐกิจ
 และแข�งขันได�อย�างยั�งยืน 
4.  การเติบโตที่เป�นมิตรกับสิ�งแวดล�อม
 เพ�่อการพัฒนาอย�างยั�งยืน 
5.  ความมั�นคง
6. การเพ��มประสิทธิภาพการบร�หาร
 จัดการในภาครัฐและธรรมาภิบาล
 ในสังคมไทย
7. การพัฒนาโครงสร�างพ�้นฐานและ
 ระบบโลจ�สติกส�
8. ว�ทยาศาสตร� เทคโนโลยี ว�จัย 
 และนวัตกรรม
9. การพัฒนาภูมิภาคเมือง
 และพ�้นที่เศรษฐกิจ
10. การต�างประเทศ ประเทศเพ�่อนบ�าน
 และภูมิภาค

1. ด�านความมั�นคง
2. ด�านการสร�างความสามารถ
 ในการแข�งขัน
3. ด�านการพัฒนาและเสร�มสร�าง
 ศักยภาพบุคคล
4. ด�านการสร�างโอกาส ความเสมอภาค
 และเท�าเทียมกันทางสังคม
5. ด�านการสร�างความเติบโต
 บนคุณภาพช�ว�ตที่เป�นมิตรต�อ
 สิ�งแวดล�อม
6. ด�านการปรับสมดุลและการพัฒนา
 ระบบการบร�หารจัดการภาครัฐ

แผนว�สาหกิจ
การรถไฟ

แห�งประเทศไทย
พ.ศ. 2560-2564

• เพ��มประสิทธิภาพการบร�หารจัดการให�สอดคล�อง
 กับแผนธุรกิจ
• เพ��มรายได�จากธุรกิจหลักอย�างมีประสิทธิภาพ
• เพ��มรายได�จากธุรกิจ Non-Core อย�างก�าวกระโดด

• สร�างความเช�่อมั�นในความปลอดภัย
• เพ��มศักยภาพการให�บร�การขนส�ง

• มีระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่เช�่อมโยงและ
 สนับสนุนการตัดสินใจ
• การบร�หารและพัฒนาบุคลากร

ยุทธศาสตร� 
1. การเพ��มข�ดความสามารถในการ
 ให�บร�การขนส�งทางรางของประเทศ
2. การพัฒนาองค�กรและการจัดการ
 ให�เช�่อมโยงอย�างบูรณาการ
3. การเพ��มรายได�และการลดค�าใช�จ�าย

กรอบการดำ�เนินงานของการรถไฟฯ 
	 ความเช่ือมโยงระหวา่งแผนยทุธศาสตรช์าต ิแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิฉบับท่ี 12 แผนยทุธศาสตร์
กระทรวงคมนาคม และแผนวิสาหกิจการรถไฟแห่งประเทศไทย 
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 ให�บร�การขนส�งทางรางของประเทศ
2. การพัฒนาองค�กรและการจัดการ
 ให�เช�่อมโยงอย�างบูรณาการ
3. การเพ��มรายได�และการลดค�าใช�จ�าย

แผนวิสาหกิจการรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2560-2564
	 วิสัยทัศน์ : เป็นผู้ให้บริการระบบรางของรัฐที่ดีที่สุดในอาเซียน ในปี 2570 

9122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



การเดินทางของคนไทย
ในยุคไทยแลนด์ 4.0

	 09	 เรา MASS พอหรือยัง?
	 12	 โลกแห่งราง
	 18	 รถไฟ แกนหลักในการเดินทางของประเทศ
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	 คนยิ่งมาก ความต้องการการเดินทางก็ย่ิงมาก  
ท้ังเดินทางไปทำ�งาน ท่องเท่ียว จับจ่ายซ้ือของ พบปะ
เพื่อนฝูง และเจรจาธุรกิจ ด้วยเหตุนี้ มหานครทั่วโลกจึง
ให้ความสำ�คัญกบัการเดนิทางดว้ยระบบขนสง่มวลชน หรอื 
Mass Transit โดยการก่อสร้างโครงข่ายการเดินทางท่ี 
ทันสมัย ครอบคลมุ และสะดวกสบาย เพือ่จงูใจให้ประชาชน 

เรา Mass พอหรือยัง?
ลด ละ และเลิกการใช้ยานพาหนะส่วนตัวท่ีจุคนได้น้อย  
ใช้พื้นท่ีในการเดินทางมาก และก่อให้เกิดมลพิษทาง
อากาศ ประเทศไทยจงึมอบหมายให้หนว่ยงานท่ีเกีย่วขอ้ง
เร่งพฒันาระบบขนสง่มวลชนท่ัวประเทศ เพือ่ให้ประชาชน
ชาวไทย นักท่องเท่ียว และนักธุรกิจท่ีเดินทางมายัง
ประเทศไทย ไดเ้ดนิทางอย่างสะดวก รวดเรว็ และปลอดภยั
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สัดส�วนการเดินทาง
ของคนไทย 

ป� 2560

สัดส�วนรูปแบบ
การขนส�งสินค�าของไทย 

ป� 2560

รถยนต�ส�วนตัว 
52%

เคร�่องบิน
4%รถไฟ

5%

ทางรถไฟ
1.4%

รถโดยสาร
ประจำทาง

37% รถตู�
2%

ทางน้ำ
11.08%

ทางถนน
87.5%

ทางอากาศ
0.02%

สัดส�วนการเดินทางระหว�างจังหวัดโดยรถยนต�ส�วนบุคคลลดลง

จาก
ร�อยละ 59

 เป�นร�อยละ 
40 

สัดส�วนปร�มาณการขนส�งทางรางเพ��มข�้น

จาก
1.4%

เป�น
10%

คนไทยกับการเดินทาง 
	 ความต้องการเดินทางย่ิงมาก ย่ิงต้องมีการวางแผนและบริหารจัดการอย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อไม่ให้การ
จราจรกลายเป็นจลาจล อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบันการเดินทางของคนไทยยังคงพึ่งพาระบบถนนเป็นส่วนใหญ่  
เนื่องจากมีความสะดวกสบาย และสามารถเข้าถึงได้ทุกพื้นที่ แต่หากทุกคนใช้แต่รถยนต์ส่วนตัว การจราจรก็จะติดขัด 
ปัญหามลพิษ และปัญหาอื่นๆ ก็จะตามมา

ข้อมูล : สำ�นักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและการจราจร
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สัดส�วนการเดินทาง
ของคนไทย 

ป� 2560
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การขนส�งสินค�าของไทย 

ป� 2560

รถยนต�ส�วนตัว 
52%

เคร�่องบิน
4%รถไฟ

5%

ทางรถไฟ
1.4%

รถโดยสาร
ประจำทาง

37% รถตู�
2%

ทางน้ำ
11.08%

ทางถนน
87.5%

ทางอากาศ
0.02%

สัดส�วนการเดินทางระหว�างจังหวัดโดยรถยนต�ส�วนบุคคลลดลง

จาก
ร�อยละ 59

 เป�นร�อยละ 
40 

สัดส�วนปร�มาณการขนส�งทางรางเพ��มข�้น

จาก
1.4%

เป�น
10%

เมื่อมีการพัฒนาระบบรางแล้ว จะทำ�ให้...
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ต�นทุนการขนส�งตํ่า
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ทางอากาศ ทางนํ้า ทางถนน ทางราง
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บาท/ตัน-กม.คน/ชม.

0.65
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ขนส�งผู�โดยสารได�ในปร�มาณมาก

0
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100,000

รถไฟ
ทางไกล

รถไฟ
ในเมือง

รถโดยสาร รถยนต�
ส�วนบุคคล
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80,000

9,000
2,000

ดัชนีการปล�อยก�าซเรือนกระจกตํ่า ดัชนีการใช�พลังงานในการเดินทางตํ่า

ดัชนีการใช�พลังงานในการขนส�งสินค�าตํ่ากว�าทางถนน 

4.13
เท�า

6.43
เท�า

9.49
เท�า

3.5
เท�า

1
เท�า

รถยนต�ส�วนบุุคคล5 เท�า

รถโดยสาร1.7 เท�า
1 เท�า รถไฟ

ที่มา : GIZ and TU Delit

1 เท�า

	 ปัจจุบัน ท่ัวโลกหันมาให้ความสำ�คัญกับการ
พัฒนาระบบรางมากข้ึน ท้ังการพัฒนารถไฟทางไกล  
(รถไฟธรรมดาและรถไฟความเร็วสูง) และรถไฟในเมือง  
หรือรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในเขตเมือง (Mass Rapid  

โลกแห่งราง
Transit) ซ่ึงระบบรางเป็นระบบท่ีได้รับการยอมรับว่า
เป็นการเดินทางท่ีกำ�หนดเวลาการเดินทางได้แน่นอน  
ตรงเวลา สามารถจุผู้โดยสารได้ในปริมาณมาก ราคาถูก 
และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
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ดัชนีการปล�อยก�าซเรือนกระจกตํ่า ดัชนีการใช�พลังงานในการเดินทางตํ่า

ดัชนีการใช�พลังงานในการขนส�งสินค�าตํ่ากว�าทางถนน 

4.13
เท�า

6.43
เท�า

9.49
เท�า

3.5
เท�า

1
เท�า

รถยนต�ส�วนบุุคคล5 เท�า

รถโดยสาร1.7 เท�า
1 เท�า รถไฟ

ที่มา : GIZ and TU Delit

1 เท�า

ใช้รถไฟแล้วดีอย่างไร
	 ทำ�ไมยุโรป ญี่ปุ่น และจีน ถึงลงทุนก่อสร้างทางรถไฟจำ�นวนมาก นั่นเป็นเพราะรถไฟมี “ดี”
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ทางรถไฟทั่วโลก
ทั่วทั้งโลกมีทางรถไฟประมาณ 

1,370,782 กิโลเมตร
ประเทศที่ครองแชมป์ความยาวของรางรถไฟ

คือ สหรัฐอเมริกา ระยะทางรวมอยู่ที่ 226,427 กิโลเมตร

ประเทศที่ครองแชมป์ความยาวรางต่อพื้นที่ คือ 
เยอรมนี อยู่ที่ 105 เมตรต่อตารางกิโลเมตร

ประเทศที่ครองแชมป์ความยาวรางต่อจำ�นวนประชากร 
คือ รัสเซีย อยู่ที่ 895 ล้านคนต่อกิโลเมตร
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รถไฟหลากหลายระบบ 
	 รถไฟในประเทศไทยมีหลากหลายระบบให้เลือกใช้บริการ ท้ังรถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง และรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน  
และในอนาคตเราจะมีรถไฟความเร็วสูงให้บริการ เรามาดูกันดีกว่าว่ารถไฟแต่ละประเภทมีความแตกต่างกันอย่างไร

รถไฟทางไกล (Intercity) ใช้เดินทางระหว่างเมือง 
ระยะห่างของสถานี 	 : 	5-20 กิโลเมตร
ประเภทรถไฟ		 : 	รถดีเซล
ความกว้างของราง 	 : 	1 เมตร (Meter Gauge)
ความเร็วในการเดินรถ 	 : 	รถโดยสาร 90-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง รถสินค้า 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รถด่วนพิเศษ
จัดเดินรถระยะทางไกล หยุดเฉพาะ
สถานีสำ�คัญเท่านั้น

รถธรรมดา
จดัเดินรถเพ่ือบรกิารไปยังทุกภมิูภาค 
หยุดทุกสถานี

รถด่วน
จัดเดินรถระยะทางไกล หยุดเฉพาะ 
สถานีสำ�คัญเท่าน้ัน โดยมีขบวนรถพ่วง 
มากกว่ารถด่วนพิเศษ

รถท้องถิ่น
จัดเดินรถระหว่างจังหวัด หยุดทุก
สถานีและป้ายหยุดรถ

รถเร็ว
จัดเดินรถระยะทางไกล หยุดรับ-ส่ง 
ผู้โดยสารมากกว่าขบวนรถด่วน

รถนำ�เที่ยว
บริการเดินรถสำ�หรับนักท่องเท่ียว 
ในช่วงวันหยุดเสาร์-อาทิตย์ และ 
วันหยุดราชการ หยุดรับ-ส่งเฉพาะ
สถานีที่มีแหล่งท่องเที่ยว

รถสินค้า
ให้บริการด้านการขนส่งสินค้า “ประเภทเหมาคัน” ทั้งภายในประเทศและเพื่อ
ส่งออกไปยังต่างประเทศ

รถไฟชานเมือง
(Commuter)

รถไฟทางไกล
(Intercity)

รถธรรมดา

รถเร�ว

รถด�วน

รถไฟความเร�วสูง
(High Speed Rail) เมืองหลวง

เขตกรุงเทพฯ ชานเมือง
อําเภอ อําเภอ อําเภอ อําเภอ อําเภอตัวจังหวัด ตัวจังหวัด ตัวจังหวัด

ชานเมือง จังหวัด จังหวัด จังหวัด จังหวัด จังหวัด

รถด�วน
พ�เศษ

รถไฟในเมือง
(Metro)

รถท�องถิ�น

รถด�วน
160 กม./ชั่วโมง

จอดบางสถานี

รถธรรมดา
120 กม./ชั่วโมง

จอดทุกสถานี
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120 กม./ชั่วโมง

จอดทุกสถานี

รถไฟความเร็วสูง (High Speed Rail)  
ใช้เดินทางระหว่างเมือง ให้บริการเฉพาะรถโดยสาร 
ระยะห่างของสถานี  	 :	 50 กิโลเมตร
ประเภทรถไฟ		 : 	รถไฟฟ้า
ความกว้างของราง 	 : 	1.435 เมตร 
	 	 	 	 (Standard Gauge)
ความเร็วในการเดินรถ 	 : 	200-400 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รถไฟในเมือง (Metro)  
ใช้เดินทางภายในเขตเมือง
ระยะห่างของสถานี 	 :	 300-1,500 เมตร
ประเภทรถไฟ		 : 	รถไฟฟ้า
ความกว้างของราง 	 : 	1.435 เมตร 
	 	 	 	 (Standard Gauge)
ความเร็วในการเดินรถ 	 : 	40-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รถไฟชานเมือง (Commuter)
ใช้เดินทางระหว่างชานเมืองกับใจกลางเมือง
ระยะห่างของสถานี  	 : 	3-10 กิโลเมตร
ประเภทรถไฟ		 : 	รถไฟฟ้า/รถดีเซล
ความกว้างของราง 	 : 	1 เมตร 
	 	 	 	 (Meter Gauge)
ความเร็วในการเดินรถ 	 : 	120-160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รถไฟแต่ละประเภท ต่างกันอย่างไร
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รัชกาลที่ 5

รัชกาลที่ 6

รัชกาลที่ 7

รัชกาลที่ 8

รัชกาลที่ 9

รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล�าเจ�าอยู�หัว
ทางรถไฟที่เป�ดใช�เดินรถรวมระยะทาง 932 กิโลเมตร 
อยู�ระหว�างก�อสร�าง 690 กิโลเมตร
ตุลาคม 2433
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ 
ใหสถาปนากรมรถไฟ และใหนาย เค. เบ็ทเก (K. Bethge) ชาวเยอรมัน 
เปนเจากรมรถไฟ

รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระปกเกล�าเจ�าอยู�หัว
เป�ดใช�ทางรถไฟเพ��ม 418 กิโลเมตร 

รัชสมัยพระบาทสมเด็จ
พระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพ�ตร
ทางรถไฟที่เป�ดใช�เดินรถรวมระยะทาง 4,034 กิโลเมตร 

ผลกระทบจากสงครามโลก ทําใหสภาวะเศรษฐกิจของประเทศไทยปนปวน
สงผลใหการกอสรางรถไฟเปนไปอยางลาชา

1 กรกฎาคม 2494 
กรมรถไฟหลวงเปลี่ยนฐานะมาเปนรัฐวิสาหกิจประเภท
สาธารณูปการในชื่อวา “การรถไฟแห�งประเทศไทย”

26 มีนาคม 2439 
เปดใหบริการรถไฟหลวงสายแรก กรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ชวงกรุงเทพฯ-อยุธยา

รชัสมัยพระบาทสมเดจ็พระมงกฎุเกล�าเจ�าอยู�หัว
ทางรถไฟที่เป�ดใช�เดินรถรวมระยะทาง 2,581 กิโลเมตร

อยู�ระหว�างก�อสร�าง 497 กิโลเมตร

รัชสมัยพระบาทสมเด็จ
พระปรเมนทรมหาอานันทมหิดล

พระอัฐมรามาธิบดินทร
เป�ดใช�ทางรถไฟเพ��ม 259 กิโลเมตร

5 มิถุนายน 2460
กอตั้งกรมรถไฟหลวง โดยมีพระเจาบรมวงศเธอ

กรมพระกําแพงเพ็ชรอัครโยธินเปนผูบัญชาการกรมรถไฟหลวงพระองคแรก

2471
รถจักรดีเซลการกลคันแรก (นําเขาจากประเทศสวิตเซอรแลนด)

ไดออกใหบริการประชาชนเปนครั้งแรก

	 ณ ขณะนี้ ประเทศไทยกำ�ลังขับเคลื่อนการพัฒนา
ระบบรางของประเทศให้เป็นแกนหลักการเดินทางและ
ขนสง่สนิคา้ภายในประเทศ และเช่ือมโยงไปยังต่างประเทศ 
เนือ่งจากรถไฟเป็นระบบท่ีมีตน้ทุนคา่เดนิทางและขนสง่ต่ำ� 

รถไฟ แกนหลักในการเดินทางของประเทศ
สามารถขนสง่ผูโ้ดยสารและสนิคา้ไดใ้นปรมิาณมาก ท้ังยงั
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกน้อยกว่ารูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ 
ในประเทศท่ีพัฒนาแล้วจึงปรากฏว่ามีโครงข่ายรถไฟ 
หลากหลายประเภทให้บริการประชาชน
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รัชกาลที่ 5

รัชกาลที่ 6

รัชกาลที่ 7

รัชกาลที่ 8

รัชกาลที่ 9

รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล�าเจ�าอยู�หัว
ทางรถไฟที่เป�ดใช�เดินรถรวมระยะทาง 932 กิโลเมตร 
อยู�ระหว�างก�อสร�าง 690 กิโลเมตร
ตุลาคม 2433
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ 
ใหสถาปนากรมรถไฟ และใหนาย เค. เบ็ทเก (K. Bethge) ชาวเยอรมัน 
เปนเจากรมรถไฟ

รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระปกเกล�าเจ�าอยู�หัว
เป�ดใช�ทางรถไฟเพ��ม 418 กิโลเมตร 

รัชสมัยพระบาทสมเด็จ
พระปรมนิทรมหาภมูพิลอดุลยเดช บรมนาถบพ�ตร
ทางรถไฟที่เป�ดใช�เดินรถรวมระยะทาง 4,034 กิโลเมตร 

ผลกระทบจากสงครามโลก ทําใหสภาวะเศรษฐกิจของประเทศไทยปนปวน
สงผลใหการกอสรางรถไฟเปนไปอยางลาชา

1 กรกฎาคม 2494 
กรมรถไฟหลวงเปลี่ยนฐานะมาเปนรัฐวิสาหกิจประเภท
สาธารณูปการในชื่อวา “การรถไฟแห�งประเทศไทย”

26 มีนาคม 2439 
เปดใหบริการรถไฟหลวงสายแรก กรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ชวงกรุงเทพฯ-อยุธยา

รชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระมงกฎุเกล�าเจ�าอยู�หวั
ทางรถไฟที่เป�ดใช�เดินรถรวมระยะทาง 2,581 กิโลเมตร

อยู�ระหว�างก�อสร�าง 497 กิโลเมตร

รัชสมัยพระบาทสมเด็จ
พระปรเมนทรมหาอานันทมหิดล

พระอัฐมรามาธิบดินทร
เป�ดใช�ทางรถไฟเพ��ม 259 กิโลเมตร

5 มิถุนายน 2460
กอตั้งกรมรถไฟหลวง โดยมีพระเจาบรมวงศเธอ

กรมพระกําแพงเพ็ชรอัครโยธินเปนผูบัญชาการกรมรถไฟหลวงพระองคแรก

2471
รถจักรดีเซลการกลคันแรก (นําเขาจากประเทศสวิตเซอรแลนด)

ไดออกใหบริการประชาชนเปนครั้งแรก

รถไฟไทย ฮิปมาตั้งแต่ร้อยปีที่แล้ว

21122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



รัชกาลที่
10

รัชสมัยสมเด็จพระเจ�าอยู�หัวมหาวชิราลงกรณ 
บดินทรเทพยวรางกูร

โครงข�ายรถไฟในป�จจบัุน
โครงข�ายรถไฟทางไกล ระยะทางรวม 4,044 กิโลเมตร

ผู�โดยสารโดยรวม
เพ��มข�้นเป�น 
79.90 ล�านคน/ป�

สัดส�วนปร�มาณ
การขนส�งสินค�าทางราง
เพ��มข�้นเป�น 10% 
(จาก 1.4%)

ปร�มาณจากขนส�งสินค�าโดยรวม
เพ��มข�้นเป�น 
46.89 ล�านตัน/ป� 

ต�นทุนค�าขนส�งสินค�าต�อ
ผลิตภัณฑ�มวลรวม
ภายในประเทศ (GDP)
ลดลงเป�น 6.7% (จาก 7.4%)

ต�นทุนโลจ�สติกส�ต�อ
ผลิตภัณฑ�มวลรวม
ภายในประเทศ (GDP) 
ลดลงเป�น 11.9% 
(จาก 14.2%) เป�าหมาย

การพัฒนา

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

ขอนแกนขอนแกน

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
นครราชสีมานครราชสีมา

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

หนองคายหนองคาย

นครสวรรคนครสวรรค

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

แกงคอยแกงคอย
บานภาชีบานภาชี

มาบกะเบามาบกะเบา

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยอง

นครปฐมนครปฐม

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

สงขลาสงขลา

หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

แมสอดแมสอด

ตากตาก

กำแพงเพชรกำแพงเพชร

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

เชียงรายเชียงราย

เชียงของเชียงของ

ขอนแกนขอนแกน รอยเอ็ดรอยเอ็ด
มุกดาหารมุกดาหาร

นครพนมนครพนม

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
นครราชสีมานครราชสีมา

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

ชองเม็กชองเม็ก

หนองคายหนองคาย

นครสวรรคนครสวรรค

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

กาญจนบุรีกาญจนบุรี

แกงคอยแกงคอย
บานภาชีบานภาชี

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยอง

จันทบุรีจันทบุรี

ตราดตราด

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

นครปฐมนครปฐม
บานพุน้ำรอนบานพุน้ำรอน

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

ระนองระนอง

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ทานุนทานุน
ทับปุดทับปุด

ดอนสักดอนสัก

กระบี่กระบี่

สงขลาสงขลา

หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

มาบกะเบามาบกะเบา

โครงข่ายรถไฟ
ในปัจจุบัน

โครงข่ายรถไฟทางไกล 
ระยะทางรวม 

4,044 กิโลเมตร

โครงข่ายรถไฟ
ปี 2580

โครงข่ายรถไฟทางไกล 
ระยะทางรวม 

6,463 กิโลเมตร
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รัชกาลที่
10

รัชสมัยสมเด็จพระเจ�าอยู�หัวมหาวชิราลงกรณ 
บดินทรเทพยวรางกูร

โครงข�ายรถไฟในป�จจบัุน
โครงข�ายรถไฟทางไกล ระยะทางรวม 4,044 กิโลเมตร

ผู�โดยสารโดยรวม
เพ��มข�้นเป�น 
79.90 ล�านคน/ป�

สัดส�วนปร�มาณ
การขนส�งสินค�าทางราง
เพ��มข�้นเป�น 10% 
(จาก 1.4%)

ปร�มาณจากขนส�งสินค�าโดยรวม
เพ��มข�้นเป�น 
46.89 ล�านตัน/ป� 

ต�นทุนค�าขนส�งสินค�าต�อ
ผลิตภัณฑ�มวลรวม
ภายในประเทศ (GDP)
ลดลงเป�น 6.7% (จาก 7.4%)

ต�นทุนโลจ�สติกส�ต�อ
ผลิตภัณฑ�มวลรวม
ภายในประเทศ (GDP) 
ลดลงเป�น 11.9% 
(จาก 14.2%) เป�าหมาย

การพัฒนา

3 หัวจักร ขับเคลื่อนรถไฟไทย
	 รฟท. พัฒนารถไฟไทยใน 3 มิติหลัก คือ 
	 1.	การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน ได้แก่ การพัฒนารถไฟทางคู่และรถไฟสายใหม่ รถไฟความเร็วสูง และ
รถไฟฟ้าชานเมือง
	 2.	การพัฒนาการบริการ ได้แก่ การพัฒนาระบบจำ�หน่ายตั๋ว D-Ticket การจัดหารถไฟ การจัดหารถจักร
และรถพ่วง การพัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางรางทั่วประเทศ
	 3.	การพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์ ได้แก่ การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ การพัฒนาย่านสถานีรถไฟทางคู่ และ
การพัฒนาย่านสถานีรถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดง 
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สถานีกลางบางซื่อ 
ศูนย์กลางระบบราง
ของไทย
	 23	 โฉมหน้าสถานีกลางบางซื่อ
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	 ในปี 2564 สถานีกลางบางซ่ือจะเปิดให้บริการ
พร้อมกับรถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซ่ือ-
รังสิต ซ่ึงจะทำ�ให้สถานีกลางบางซ่ือกลายเป็นสถานี 
ท่ีมีขนาดใหญ่ท่ีสุดของอาเซียน แทนสถานี KL Sentral  
ของประเทศมาเลเซีย ซ่ึงนอกจากจะเป็นศูนย์กลาง 
ระบบรางของไทยแล้ว ยังเป็นศูนย์เปล่ียนถ่ายการเดินทาง 

โฉมหน้าสถานีกลางบางซื่อ
ท่ีเช่ือมต่อกับรูปแบบการเดนิทางอ่ืนๆ ไดอ้ย่างสะดวกสบาย 
นอกจากน้ียังมีการพัฒนาพ้ืนท่ีตามหลักการพัฒนาพ้ืนท่ี 
เชิงพาณิชย์โดยรอบสถานีขนส่งมวลชน (TOD) จึงทำ�ให้
พื้นท่ีโดยรอบสถานีกลางบางซ่ือกลายเป็นย่านธุรกิจใหม่ 
และเป็นทำ�เลทองที่ใครๆ ต่างสนใจเข้ามาลงทุน
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สถานีกรุงเทพ
กวาง 100 เมตร ยาว 300 เมตร

กวาง 111 เมตร ยาว 444 เมตร สูง 42.85 เมตร

(มีทั้งหมด 9 ชั้น รวมชั้นใตดิน)

กวาง 244 เมตร ยาว 596.6 เมตร สูงประมาณ 43 เมตร

(มีทั้งหมด 5 ชั้น รวมชั้นใตดินและชั้นลอย)

ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ

สถานีกลางบางซื่อ

พื้นที่ใช�สอย

192,000
ตารางเมตร

พื้นที่ใช�สอย

563,000
ตารางเมตร

พื้นที่ใช�สอย

274,192
ตารางเมตร

พื้นที่ 120 ไร�
ถูกลอมรอบดวยคลอง

ไมสามารถขยายพื้นที่สถานีได

14 ชานชาลา
รองรับเฉพาะรถไฟทางไกล

รองรับผู�โดยสารประมาณ
60,000 คน-เที่ยว/วัน

เช�่อมต�อกับ
 รถไฟฟ�าสายสีนํ้าเง�น

พื้นที่ 2,325 ไร� (รวมพื้นที่โดยรอบ)
สามารถขยายสถานีรองรับ
รถไฟหลากหลายระบบทั้งรถไฟทางไกล 
รถไฟความเร็วสูง รถไฟฟาชานเมือง 
และรองรับการพัฒนาพื้นที่โดยรอบ

24 ชานชาลา 
รองรับรถไฟทางไกล รถไฟความเร็วสูง 
รถไฟฟาชานเมือง

รองรับผู�โดยสารประมาณ 
624,000 คน-เที่ยว/วัน (ป� 2575)

เช�่อมต�อกับ
 รถไฟฟ�าสายสีนํ้าเง�น
 สายสีเข�ยว 
 สายสีม�วง 
 สถานีขนส�งกรุงเทพ  

สถานีกรุงเทพ สถานีกลางบางซ�่อ

แถวนี้ ใครใหญ่
	 อาคารผู้โดยสารสถานีกลางบางซ่ือเป็นสถานีกลางขนาดใหญ่ สมราคาการเป็นศูนย์กลางคมนาคมระบบราง 
แห่งใหม่ของไทย ซึ่งจะใหญ่แค่ไหน เราลองมาดูกัน
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สถานีกรุงเทพ
กวาง 100 เมตร ยาว 300 เมตร

กวาง 111 เมตร ยาว 444 เมตร สูง 42.85 เมตร

(มีทั้งหมด 9 ชั้น รวมชั้นใตดิน)

กวาง 244 เมตร ยาว 596.6 เมตร สูงประมาณ 43 เมตร

(มีทั้งหมด 5 ชั้น รวมชั้นใตดินและชั้นลอย)

ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ

สถานีกลางบางซื่อ

พื้นที่ใช�สอย

192,000
ตารางเมตร

พื้นที่ใช�สอย

563,000
ตารางเมตร

พื้นที่ใช�สอย

274,192
ตารางเมตร

พื้นที่ 120 ไร�
ถูกลอมรอบดวยคลอง

ไมสามารถขยายพื้นที่สถานีได

14 ชานชาลา
รองรับเฉพาะรถไฟทางไกล

รองรับผู�โดยสารประมาณ
60,000 คน-เที่ยว/วัน

เช�่อมต�อกับ
 รถไฟฟ�าสายสีนํ้าเง�น

พื้นที่ 2,325 ไร� (รวมพื้นที่โดยรอบ)
สามารถขยายสถานีรองรับ
รถไฟหลากหลายระบบทั้งรถไฟทางไกล 
รถไฟความเร็วสูง รถไฟฟาชานเมือง 
และรองรับการพัฒนาพื้นที่โดยรอบ

24 ชานชาลา 
รองรับรถไฟทางไกล รถไฟความเร็วสูง 
รถไฟฟาชานเมือง

รองรับผู�โดยสารประมาณ 
624,000 คน-เที่ยว/วัน (ป� 2575)

เช�่อมต�อกับ
 รถไฟฟ�าสายสีนํ้าเง�น
 สายสีเข�ยว 
 สายสีม�วง 
 สถานีขนส�งกรุงเทพ  

สถานีกรุงเทพ สถานีกลางบางซ�่อ

ทำ�ไมต้องพัฒนาสถานีกลางบางซื่อ
	 การพัฒนาสถานีกลางบางซ่ือ ไม่ใช่เป็นเพียงการสร้างสถานีขนาดใหญ่ท่ีสามารถรองรับจำ�นวนผู้โดยสารได้เพ่ิมมากข้ึน 
เท่านัน้ หากแตเ่ป็นการพฒันาพืน้ท่ีให้เป็นย่านธรุกจิแห่งใหม่ (Central Business District: CBD) ทดแทนสถานกีรุงเทพ
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ชั�น 3 ชานชาลารถไฟ Standard Gauge

ชั�น 2 ชานชาลารถไฟ Meter Gauge

ชั�น 1 พ�น้ท่ีจำหน�ายตั�ว  

ชั�นใต�ดิน ท่ีจอดรถ 
*ตัวเลขพ�น้ท่ีใช�สอยรวมไม�รวมพ�น้ท่ีบึงน้ำ

ชั�นใต�ดิน
พ�้นที่รวม 72,542 ตารางเมตร

ที่จอดรถยนต�สำหรับบุคคลทั�วไป 1,607 คัน
ที่จอดรถคนพ�การ 17 คัน

รวม 1,624 คัน

ชั�น 1
พ�้นที่รวม 86,700 ตารางเมตร

พ�้นที่จำหน�ายตั�ว ร�านค�า ศูนย�อาหาร
สำนักงาน พ�้นที่พักคอย ห�องน้ำ

และมีจุดเช�่อมต�อกับรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�น

ชั�นลอย
พ�น้ท่ีรวม 12,020 ตารางเมตร 
พ�น้ท่ีร�านค�า และห�องควบคุม

ลานพระบรมราชานุสาวร�ย�
พ�้นที่ลานฯ 18,630 ตารางเมตร
พ�้นที่บึงน้ำ 14,000 ตารางเมตร
ด�านนอกอาคารเป�นลานน้ำพุ 
ประดิษฐานพระบรมราชานุสาวร�ย�ของ
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล�าเจ�าอยู�หัว รัชกาลที่ 5

ชั�น 2
พ�้นที่รวม 42,000 ตารางเมตร 
ชานชาลารถไฟทางไกล 
และรถไฟฟ�าชานเมืองสายสีแดง

ชั�น 3
พ�้นที่รวม 42,300 ตารางเมตร 
ชานชาลารถไฟความเร�วสูง
และรถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน

26.5% 4.4%

6.8%

15.3%

15.4%

31.6%

192
สอยรวม*

274,
ม.ตร.

พ�้นที่ใช�

เปิดผังสถานีกลางบางซื่อ
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ชั�น 3 ชานชาลารถไฟ Standard Gauge

ชั�น 2 ชานชาลารถไฟ Meter Gauge

ชั�น 1 พ�น้ท่ีจำหน�ายตั�ว  

ชั�นใต�ดิน ท่ีจอดรถ 
*ตัวเลขพ�น้ท่ีใช�สอยรวมไม�รวมพ�น้ท่ีบึงน้ำ

ชั�นใต�ดิน
พ�้นที่รวม 72,542 ตารางเมตร

ที่จอดรถยนต�สำหรับบุคคลทั�วไป 1,607 คัน
ที่จอดรถคนพ�การ 17 คัน

รวม 1,624 คัน

ชั�น 1
พ�้นที่รวม 86,700 ตารางเมตร

พ�้นที่จำหน�ายตั�ว ร�านค�า ศูนย�อาหาร
สำนักงาน พ�้นที่พักคอย ห�องน้ำ

และมีจุดเช�่อมต�อกับรถไฟฟ�าสายสีน้ำเง�น

ชั�นลอย
พ�น้ท่ีรวม 12,020 ตารางเมตร 
พ�น้ท่ีร�านค�า และห�องควบคุม

ลานพระบรมราชานุสาวร�ย�
พ�้นที่ลานฯ 18,630 ตารางเมตร
พ�้นที่บึงน้ำ 14,000 ตารางเมตร
ด�านนอกอาคารเป�นลานน้ำพุ 
ประดิษฐานพระบรมราชานุสาวร�ย�ของ
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล�าเจ�าอยู�หัว รัชกาลที่ 5

ชั�น 2
พ�้นที่รวม 42,000 ตารางเมตร 
ชานชาลารถไฟทางไกล 
และรถไฟฟ�าชานเมืองสายสีแดง

ชั�น 3
พ�้นที่รวม 42,300 ตารางเมตร 
ชานชาลารถไฟความเร�วสูง
และรถไฟฟ�าเช�่อมท�าอากาศยาน

26.5% 4.4%

6.8%

15.3%

15.4%

31.6%

192
สอยรวม*

274,
ม.ตร.

พ�้นที่ใช�
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สถานีกลางบางซื่อ

24 
ชานชาลา

4 ชานชาลา สําหรับรถไฟฟาชานเมือง
8 ชานชาลา สําหรับรถไฟทางไกล

10 ชานชาลา สําหรับรถไฟความเร็วสูง
2 ชานชาลา สําหรับแอรพอรต เรล ลิงก 

รถไฟฟ�า
สายสีนํ้าเง�น

สถานีขนส�งกรุงเทพ 
(หมอช�ตใหม�) 

รถไฟฟ�า
สายสีเข�ยว

รถไฟฟ�า
สายสีม�วง

ทางพ�เศษศร�รัช-
วงแหวนรอบนอก

ปร�มาณผู�โดยสารเพ��มข�้น 2 เท�า ภายใน 10 ป�

2565

136,000
คน-เที่ยว/วัน

2575

624,000
คน-เที่ยว/วัน

2570

359,000
คน-เที่ยว/วัน

ห�างประมาณ 300 เมตร 
เดินประมาณ 4 นาที 
เท�ากับเวลาที่ฟ�งเพลง 1 เพลง

ห�างประมาณ 1,000 เมตร 
เดินประมาณ 10 นาที 
เท�ากับเวลาที่ฟ�งเพลง 2 เพลง

สถานีเตาปูนสถานีเตาปูน

สถานีบางซ�อนสถานีบางซ�อน

สถานีจตุจักรสถานีจตุจักร

สถานีห�าแยก
ลาดพร�าว
สถานีห�าแยก
ลาดพร�าว

สถานีพหลโยธินสถานีพหลโยธิน

แอร�พอร�ต เรล ลิงก�แอร�พอร�ต เรล ลิงก�

รถไฟความเร�วสูงรถไฟความเร�วสูง

ท�ารถ ขสมก.ท�ารถ ขสมก.

สถานีสวนจตุจักรสถานีสวนจตุจักร

สถานีกำแพงเพชรสถานีกำแพงเพชร

สถานีหมอช�ตสถานีหมอช�ต

ทางพ�เศษศร�รัช-วงแหวนรอบนอก
ทางพ�เศษศร�รัช-วงแหวนรอบนอก

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถนนลาดพร�าว

ถนนลาดพร�าว

ถน
นเ

ทอ
ดด

ำร
�

ถน
นเ

ทอ
ดด

ำร
�

ถนนพระราม ที่ 6
ถนนพระราม ที่ 6

ถน
นก

ำแ
พง

เพ
ชร

 3

ถน
นก

ำแ
พง

เพ
ชร

 3

ดอนเมืองโทลล�เวย�
ดอนเมืองโทลล�เวย�

ถนนกำแพงเพชร 4ถนนกำแพงเพชร 4

ทา
งพ

�เศ
ษศ

ร�ร
ัช

ทา
งพ

�เศ
ษศ

ร�ร
ัช

ถน
นก

ำแ
พ

งเ
พ

ชร
 2

ถน
นก

ำแ
พ

งเ
พ

ชร
 2

ถนนกำแพงเพชรถนนกำแพงเพชร

สวนสมเด็จ
พระนางเจ�าสิร�กิติ์ฯ

ตลาดนัดจตุจักร

สวนวช�รเบญจทัศ

ถนนว�ภาวดีรังสิต

สถานีกลางบางซ�่อสถานีกลางบางซ�่อ

ถนนก
ำแ

พ
งเพ

ชร
 6

ไปดินแดง

ไปสะพานควาย

ไปกระทรวงการคลัง

ไปโชคชัย 4

ไปบางเขนไปวัดเสมียนนาร�
ไปรัชโยธินไปประชาช�่น

ไปสามเสน
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สถานีกลางบางซื่อ

24 
ชานชาลา

4 ชานชาลา สําหรับรถไฟฟาชานเมือง
8 ชานชาลา สําหรับรถไฟทางไกล

10 ชานชาลา สําหรับรถไฟความเร็วสูง
2 ชานชาลา สําหรับแอรพอรต เรล ลิงก 

รถไฟฟ�า
สายสีนํ้าเง�น

สถานีขนส�งกรุงเทพ 
(หมอช�ตใหม�) 

รถไฟฟ�า
สายสีเข�ยว

รถไฟฟ�า
สายสีม�วง

ทางพ�เศษศร�รัช-
วงแหวนรอบนอก

ปร�มาณผู�โดยสารเพ��มข�้น 2 เท�า ภายใน 10 ป�

2565

136,000
คน-เที่ยว/วัน

2575

624,000
คน-เที่ยว/วัน

2570

359,000
คน-เที่ยว/วัน

ห�างประมาณ 300 เมตร 
เดินประมาณ 4 นาที 
เท�ากับเวลาที่ฟ�งเพลง 1 เพลง

ห�างประมาณ 1,000 เมตร 
เดินประมาณ 10 นาที 
เท�ากับเวลาที่ฟ�งเพลง 2 เพลง

ศูนย์กลางระบบรางของไทย
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E3

E1

E2
D1

F2

C

G5

G6

G4

H1

I

H2

D4

B1
D2-1

D2-2

D3

B3

B4

B2

G3

G2 G1

A

พื้นที่พาณิชยกรรม พื้นที่แบบผสมผสาน พื้นที่อยู�อาศัย

การพัฒนาพื้นที่ แบ�งออกเป�น 3 ระยะ ดังนี้

AA
BB DD

HH

CC

II

GG

FF

EE

Smart Business
Complex

พื้นที่กิจกรรมเชิงพาณิชย
ที่เกี่ยวเนื่องกับระบบขนสง

Commercial Area 
พื้นที่กิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมที่มีเอกลักษณ 
สามารถดึงดูดนักทองเที่ยว

Mix Use 
พัฒนาพื้นที่แบบผสมผสาน

Residential Area 
พื้นที่อยูอาศัย

Residential Area 
พื้นที่อยูอาศัย

MICE Super Arena
ศูนยการประชุมและแสดงสินคาขนาดใหญ

การประชุมนานาชาติ และการจัดนิทรรศการ

Shopping Mall
ยานศูนยการคา

ที่มีความหลากหลาย

Government Office
สํานักงานของหนวยงานราชการ

ออกแบบใหเปนตึกระฟา
เปนสัญลักษณของพื้นที่

ASEAN Commercial
Business Hub

ศูนยรวมธุรกิจการคา
และยานพาณิชยกรรมของอาเซียน

ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3

ทางเดินยกระดับ

รถโดยสาร BRT

ทางพิเศษ

สถานีกลาง

สวนสาธารณะ

อาคาร สํานักงาน 
พื้นที่พาณิชยกรรม 

สถานี
ขนส�งกรุงเทพ

ทางเดินยกระดับ 
เชื่อมระหว�างอาคาร

ศูนย์กลางย่านธุรกิจแห่งใหม่ของไทยและอาเซียน
	 พื้นที่ย่านพหลโยธิน หรือบริเวณโดยรอบสถานีกลางบางซื่อ จำ�นวน 2,325 ไร่ จะพัฒนาตามแนวคิดการพัฒนา
พื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชน แบ่งพื้นที่เป็น 9 โซน ดังนี้ 
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E3

E1

E2
D1

F2

C

G5

G6

G4

H1

I

H2

D4

B1
D2-1

D2-2

D3

B3

B4

B2

G3

G2 G1

A

พื้นที่พาณิชยกรรม พื้นที่แบบผสมผสาน พื้นที่อยู�อาศัย

การพัฒนาพื้นที่ แบ�งออกเป�น 3 ระยะ ดังนี้

AA
BB DD

HH

CC

II

GG

FF

EE

Smart Business
Complex

พื้นที่กิจกรรมเชิงพาณิชย
ที่เกี่ยวเนื่องกับระบบขนสง

Commercial Area 
พื้นที่กิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมที่มีเอกลักษณ 
สามารถดึงดูดนักทองเที่ยว

Mix Use 
พัฒนาพื้นที่แบบผสมผสาน

Residential Area 
พื้นที่อยูอาศัย

Residential Area 
พื้นที่อยูอาศัย

MICE Super Arena
ศูนยการประชุมและแสดงสินคาขนาดใหญ

การประชุมนานาชาติ และการจัดนิทรรศการ

Shopping Mall
ยานศูนยการคา

ที่มีความหลากหลาย

Government Office
สํานักงานของหนวยงานราชการ

ออกแบบใหเปนตึกระฟา
เปนสัญลักษณของพื้นที่

ASEAN Commercial
Business Hub

ศูนยรวมธุรกิจการคา
และยานพาณิชยกรรมของอาเซียน

ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3

ทางเดินยกระดับ

รถโดยสาร BRT

ทางพิเศษ

สถานีกลาง

สวนสาธารณะ

อาคาร สํานักงาน 
พื้นที่พาณิชยกรรม 

สถานี
ขนส�งกรุงเทพ

ทางเดินยกระดับ 
เชื่อมระหว�างอาคาร

	 นอกจากนี้ยังมีการพัฒนาระบบขนสง่มวลชนรอง ทางจักรยาน ทางเท้า และทางเดินยกระดับในพื้นที่ 
เพื่อเพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทางภายในย่าน 

33122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



รถไฟต้องมี (ทาง) คู่ 
ถึงจะอยู่อย่างยั่งยืน

	 33	 มารู้จักรถไฟทางคู่กันเถอะ
	 38	 รถไฟทางคู่ทุกทิศทั่วไทย
	 72	 พัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางราง ส่งเสริมเศรษฐกิจไทยก้าวไกล
	 75	 แก้ปัญหา “จุดตัดทางรถไฟ” อย่างเบ็ดเสร็จ
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	 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางไกล จากทางเดี่ยว 
ให้เป็นทางคู่ เป็นนโยบายสำ�คัญท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย  
ไดร้บัมอบหมายในการดำ�เนนิการ เพือ่ยกระดบัการเดนิทาง 

มารู้จักรถไฟทางคู่กันเถอะ
และขนสง่สนิคา้ของไทยให้มีประสทิธภิาพย่ิงขึน้ ซ่ึงจะช่วย 
พัฒนาคุณภาพชีวิต ขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ 
ให้เจริญรุดหน้าไปอย่างมั่นคง 

35122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



ระบบรถไฟรางเดี่ยว
เปนระบบที่มีคานคอนกรีตเสนเดียว 
ใหขบวนรถที่ใชลูกลอยางวิ�งครอม

ระบบรถไฟรางคู�
เปนระบบที่มีรางสองเสนวางคูขนานกัน
เชน รถไฟทางไกล รถไฟฟาชานเมือง

ทางรถไฟที่มีทางเดียว ใชเดินรถทั้งสองทิศทาง 
วิ�งสวนกันไดเฉพาะที่สถาน�หรือจุดที่กําหนดไว

ทางรถไฟที่มีสองทางวางขนานกันไป 
เดินรถไดทั้งสองทาง สามารถวิ�งสวนกันแซงกันได 

โดยไมตองรอหลีก
ทางเดี่ยว

VS

VS

ทางรถไฟ 1 ทาง
ประกอบด�วย รางรถไฟ (Rail) 
2 เส�น วางบนหมอนรองราง 
(Sleeper) ยึดด�วยอุปกรณ�

ยึดเหนี่ยว (Fastener) ใต�ทาง
รองรับหินโรยทาง 

(Ballast)

ทางเดี่ยว ทางคู�

2561

2567

ทางคู ทางสาม

ทางคู�

6%

ทางคู�

65%

ทางเดี่ยว

91%

ทางเดี่ยว

33%

ทางสาม

3%

ทางสาม

2%

รถไฟทางคู่คืออะไรกันนะ
	 ชว่งนีมี้แตค่นพดูเรือ่ง “รถไฟทางคู่” บางคนกพ็ดูถงึ “รถไฟรางคู”่ บางคนกพ็ดูถงึรถไฟรางเดีย่ว ท่ีจรงิแลว้ 
คืออะไรกัน แล้วเรียกแบบไหนถึงถูกต้อง 
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ระบบรถไฟรางเดี่ยว
เปนระบบที่มีคานคอนกรีตเสนเดียว 
ใหขบวนรถที่ใชลูกลอยางวิ�งครอม

ระบบรถไฟรางคู�
เปนระบบที่มีรางสองเสนวางคูขนานกัน
เชน รถไฟทางไกล รถไฟฟาชานเมือง

ทางรถไฟที่มีทางเดียว ใชเดินรถทั้งสองทิศทาง 
วิ�งสวนกันไดเฉพาะที่สถาน�หรือจุดที่กําหนดไว

ทางรถไฟที่มีสองทางวางขนานกันไป 
เดินรถไดทั้งสองทาง สามารถวิ�งสวนกันแซงกันได 

โดยไมตองรอหลีก
ทางเดี่ยว

VS

VS

ทางรถไฟ 1 ทาง
ประกอบด�วย รางรถไฟ (Rail) 
2 เส�น วางบนหมอนรองราง 
(Sleeper) ยึดด�วยอุปกรณ�

ยึดเหนี่ยว (Fastener) ใต�ทาง
รองรับหินโรยทาง 

(Ballast)

ทางเดี่ยว ทางคู�

2561

2567

ทางคู ทางสาม

ทางคู�

6%

ทางคู�

65%

ทางเดี่ยว

91%

ทางเดี่ยว

33%

ทางสาม

3%

ทางสาม

2%

โครงข่ายรถไฟทางไกลของไทยในปัจจุบัน
	 โครงข่ายรถไฟทางไกลของไทยปัจจบัุนมรีะยะทางรวม 4,044 กโิลเมตร ในจำ�นวนนีเ้ป็นทางเดีย่ว 3,687 กโิลเมตร  
เป็นทางคู่ 250 กิโลเมตร และเป็นทางสาม 107 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นท่ี 47 จังหวัด แบ่งเป็นรถไฟสายเหนือ  
781 กิโลเมตร สายตะวันออกเฉียงเหนือ 1,094 กิโลเมตร และสายตะวันออก 534 กิโลเมตร สายใต้ 1,570 กิโลเมตร 
และสายแม่กลอง 65 กิโลเมตร

สัดส่วนชนิดทางของโครงข่ายรถไฟทางไกล

37122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



ทางรถไฟเพิ่มขึ้น 1 ทาง

ความเร�วเฉลี่ยของขบวนรถ ปร�มาณการขนส�งสินค�าทางราง

เพิ�มความจุทาง ทําใหเดินรถไดมากขึ้น
รถไฟไมตองรอหลีก ทําใหเดินทางได
ตรงเวลา

เพิ่มความสะดวกสบายดานการเดินทางใหแก คนพิการ 
ผูสูงอายุ และบุคคลทั่วไปดวยการออกแบบสถานี
ตามหลักอารยสถาปตย (Universal Design)
เพิ่มความสะดวกและรวดเร็วในการเชื่อมตอ
การเดินทางกับระบบอื่นๆ

เพิ�มความปลอดภัยในการเดินรถ
เพิ�มความคลองตัวการเดินทางบนทองถนน 
โดยเฉพาะในเขตเมืองที่มี
การจราจรหนาแน�น

เพิ่มประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการเดินรถ

เพิ่มจังหวัดที่ทางรถไฟพาดผาน ทําใหประชาชน
ไดรับความสะดวกสบายและความรวดเร็ว

ในการเดินทาง
เพิ่มการกระจายรายได

กระจายความเจริญสูทุกภูมิภาค

เพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคา
และชวยลดตนทุนโลจิสติกส

เพิ่มความปลอดภัยในการเดินรถ
เพิ่มความชัดเจนของเขตทาง

ปองกันการบุกรุก

ทางรถไฟสายใหม�

ปรับปรุง/ก�อสร�าง
ย�านลานกองสินค�า

กั้นรั้วตลอดแนวเส�นทาง

ปรับปรุงสถานี

ปรับปรุงระบบ
อาณัติสัญญาณ

ปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟ 
ให�เป�นสะพานหร�อทางลอด

รถไฟขนส�งสินค�า

รถไฟขนส�งผู�โดยสาร

จาก 39 กม./ชม.
เป�น 

60 กม./ชม.*

จาก 20 ล�านตัน/ป� 
เป�น 

30 
ล�านตัน/ป�

ความเร�วเฉลี่ยของขบวนรถ จํานวนผู�โดยสาร
ระยะเร�งด�วน

จาก 50 กม./ชม.
เป�น

100 กม./ชม.* 35
ล�านคน/ป�

จํานวนผู�โดยสาร
ระยะที่ 2

80
ล�านคน/ป�

หมายเหตุ *ความเร็วเฉลี่ย

การพัฒนาโครงการรถไฟทางคู่ ไม่ใช่แค่ทางที่เพิ่มขึ้น
	 โครงการพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ในแต่ละโครงการ นอกจากการสร้างทางแล้ว ยังมีการพัฒนาระบบต่างๆ  
ให้มีความทันสมัยมากยิ่งขึ้น เพื่อเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการ
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ทางรถไฟเพิ่มขึ้น 1 ทาง

ความเร�วเฉลี่ยของขบวนรถ ปร�มาณการขนส�งสินค�าทางราง

เพิ�มความจุทาง ทําใหเดินรถไดมากขึ้น
รถไฟไมตองรอหลีก ทําใหเดินทางได
ตรงเวลา

เพิ่มความสะดวกสบายดานการเดินทางใหแก คนพิการ 
ผูสูงอายุ และบุคคลทั่วไปดวยการออกแบบสถานี
ตามหลักอารยสถาปตย (Universal Design)
เพิ่มความสะดวกและรวดเร็วในการเชื่อมตอ
การเดินทางกับระบบอื่นๆ

เพิ�มความปลอดภัยในการเดินรถ
เพิ�มความคลองตัวการเดินทางบนทองถนน 
โดยเฉพาะในเขตเมืองที่มี
การจราจรหนาแน�น

เพิ่มประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการเดินรถ

เพิ่มจังหวัดที่ทางรถไฟพาดผาน ทําใหประชาชน
ไดรับความสะดวกสบายและความรวดเร็ว

ในการเดินทาง
เพิ่มการกระจายรายได

กระจายความเจริญสูทุกภูมิภาค

เพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคา
และชวยลดตนทุนโลจิสติกส

เพิ่มความปลอดภัยในการเดินรถ
เพิ่มความชัดเจนของเขตทาง

ปองกันการบุกรุก

ทางรถไฟสายใหม�

ปรับปรุง/ก�อสร�าง
ย�านลานกองสินค�า

กั้นรั้วตลอดแนวเส�นทาง

ปรับปรุงสถานี

ปรับปรุงระบบ
อาณัติสัญญาณ

ปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟ 
ให�เป�นสะพานหร�อทางลอด

รถไฟขนส�งสินค�า

รถไฟขนส�งผู�โดยสาร

จาก 39 กม./ชม.
เป�น 

60 กม./ชม.*

จาก 20 ล�านตัน/ป� 
เป�น 

30 
ล�านตัน/ป�

ความเร�วเฉลี่ยของขบวนรถ จํานวนผู�โดยสาร
ระยะเร�งด�วน

จาก 50 กม./ชม.
เป�น

100 กม./ชม.* 35
ล�านคน/ป�

จํานวนผู�โดยสาร
ระยะที่ 2

80
ล�านคน/ป�

หมายเหตุ *ความเร็วเฉลี่ย

เมื่อพัฒนารถไฟทางคู่ทั้งระบบแล้ว คนไทยจะได้...

39122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



	 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ นับเป็นการ 
ขับเคลื่อนประเทศชาติสู่ความมั่นคง มั่งคั่ง อย่างยั่งยืน 
โดยจะดำ�เนินโครงการรถไฟทางคู่ตามลำ�ดับความสำ�คัญ

รถไฟทางคู่ทุกทิศทั่วไทย
ของแนวเส้นทาง ท่ีส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและ
คุณภาพชีวิตของประชาชน จากนั้นจึงต่อขยายโครงข่าย
รถไฟทางคู่จนครบตามแผนงานที่กำ�หนดไว้
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แมสอดแมสอด

ตากตาก

กำแพงเพชรกำแพงเพชร

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

เชียงรายเชียงราย

เชียงของเชียงของ

ขอนแกนขอนแกน
รอยเอ็ดรอยเอ็ด

ยโสธรยโสธร

มุกดาหารมุกดาหาร

นครพนมนครพนม

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
ชุมทางถนนจิระชุมทางถนนจิระ

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

ชองเม็กชองเม็ก

หนองคายหนองคาย

ปากน้ำโพปากน้ำโพ

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

กาญจนบุรีกาญจนบุรี

ชุมทางแกงคอยชุมทางแกงคอย
ชุมทางบานภาชีชุมทางบานภาชี

มาบกะเบามาบกะเบา

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยอง

จันทบุรีจันทบุรี

ตราดตราด

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

นครปฐมนครปฐมบานพุน้ำรอนบานพุน้ำรอน

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

ระนองระนอง

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ทานุนทานุน
ทับปุดทับปุด

ดอนสักดอนสัก

กระบี่กระบี่

สงขลาสงขลา
หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

65

4

5

6

7

7

8

9

10 11

12

1

3
2

4

5

6

7

3 4

2
31

1

2

1

2

อนาคตโครงข่ายทางรถไฟทางไกลของไทย
รฟท. ได้วางแผนการพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ และทางรถไฟสายใหม่ ตามลำ�ดับความสำ�คัญดังนี้

ทางคู่ระยะเร่งด่วน
จำ�นวน 7 เส้นทาง ระยะทาง 993 กิโลเมตร 
	 ช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทางคลองสิบเก้า-
	 ชุมทางแก่งคอย
	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น
	 ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ
 	 ช่วงลพบุรี-ปากน้ำ�โพ
	 ช่วงนครปฐม-หัวหิน
	 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีีขันธ์
	 ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร

ทางคู่ระยะที่ 2
จำ�นวน 7 เส้นทาง ระยะทาง 1,483 กิโลเมตร 
	 ช่วงปากน้ำ�โพ-เด่นชัย
	 ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่
	 ช่วงขอนแก่น-หนองคาย
	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี
	 ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี
	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-ชุมทางหาดใหญ่-สงขลา
	 ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์

ทางรถไฟสายใหม่
จำ�นวน 2 เส้นทาง ระยะทาง 681 กิโลเมตร 
	 ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ
	 ช่วงบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม

ทางรถไฟสายใหม่ระยะถัดไป
	 ช่วงแม่สอด-ตาก-กำ�แพงเพชร-นครสวรรค์
	 ช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ่
	 ช่วงศรีสะเกษ-ยโสธร-ร้อยเอ็ด
	 ช่วงอุบลราชธานี-ช่องเม็ก
	 ช่วงกาญจนบุรี-บ้านพุน้ำ�ร้อน
	 ช่วงกาญจนบุรี-สุพรรณบุรี-ชุมทางบ้านภาชี
	 ช่วงศรีราชา-ระยอง
	 ช่วงมาบตาพุด-ระยอง-จันทบุรี-ตราด
	 ช่วงชุมพร-ระนอง
	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-พังงา-ท่านุ่น
	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-ดอนสัก
 	 ช่วงทับปุด-กระบี่

รถไฟทางคู่เพิ่มเป็น 3,157 กิโลเมตร 
เพิ่มทางรถไฟสายใหม่อีก 12 เส้นทาง

มีรถไฟให้บริการเพิ่มอีก 
2,419 กิโลเมตร 

รวมระยะทางทั้งหมด 6,463 กิโลเมตร
เพิ่มจังหวัดที่รถไฟพาดผ่าน 

เป็น 61 จังหวัด 
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41122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



42 122 YEARS AND THE FUTURE OF SRT



รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย
ระยะทาง	 :	 106 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และอุโมงค์

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 7 สถานี

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
7.17 ล้านคน/ปี (ปี 2569)

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 6.75%
ค่า EIRR = 27.31%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาท่ี 1	ฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-วิหารแดง 
และบุใหญ่-แก่งคอย พร้อมทางเลี่ยงเมือง
	 สัญญาที่ 2 	วิหารแดง-บุใหญ่ พร้อมอุโมงค์

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
7.18 ล้านตัน/ปี (ปี 2569)

10,923
ล้านบาท

43122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



44 122 YEARS AND THE FUTURE OF SRT



รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น
ระยะทาง	 :	 187 กิโลเมตร
		
รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 19 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 3 แห่ง (สถานีบ้านกระโดน 
	 	 สถานีชุมทางบัวใหญ่ และ
	 	 สถานีท่าพระ)  

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
46,350 คน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 5.90%
ค่า EIRR = 24.55%

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
16,400 ล้านตัน/ปี (ปี 2577)

23,996
ล้านบาท

45122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 
ระยะทาง	 :	 132 กิโลเมตร
		
รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 19 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีกุดจิก)

อาคารศูนย์
ควบคุมการเดินรถ	:	 1 แห่ง (สถานีนครราชสีมา) 

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
78,395 คน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 8.33%
ค่า EIRR = 19.14%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 3 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 มาบกะเบา-คลองขนานจิตร
	 สัญญาที่ 2 คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ
	 สัญญาที่ 3 อุโมงค์รถไฟ

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
29,841 ตัน/วัน (ปี 2577)

26,460
ล้านบาท

47122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงลพบุรี-ปากน้ำ�โพ
ระยะทาง	 :	 148 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 20 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีนครสวรรค์)

อาคารศูนย์
ควบคุมการเดินรถ	:	 1 แห่ง (สถานีนครสวรรค์) 

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
81,130 คน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 5.59%
ค่า EIRR = 20.21%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 บ้านกลับ-โคกกะเทียม
	 สัญญาที่ 2 ท่าแค-ปากน้ำ�โพ

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
60,430 ตัน/วัน (ปี 2577)

23,254
ล้านบาท

49122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงนครปฐม-หัวหิน 

ระยะทาง	 :	 169 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน
	 	 และยกระดับ (หัวหิน)

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 27 สถานี

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
128,743 คน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 16.51%
ค่า EIRR = 20.27%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 นครปฐม-หนองปลาไหล
	 สัญญาที่ 2 หนองปลาไหล-หัวหิน

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
35,089 ตัน/วัน (ปี 2577)

18,870
ล้านบาท

51122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์
ระยะทาง	 :	 84 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 12 สถานีี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีสามร้อยยอด 
	 	 และสถานีทุ่งมะเม่า)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 2.98%
ค่า EIRR = 19.45%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 1 สัญญา
	 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
4,210 คน/วัน (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
75,990 ตัน/ปี (ปี 2592)

8,653
ล้านบาท

53122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



54 122 YEARS AND THE FUTURE OF SRT



รถไฟทางคู่ ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร
ระยะทาง	 :	 167 กิโลเมตร	

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 20 สถานีี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 4 แห่ง (สถานีหว้ากอ 
	 	 สถานีนาผักขวง 
	 	 สถานีมาบอำ�มฤต 
	 	 และสถานีสะพลี)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 4.89%
ค่า EIRR = 23.82%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 2 สัญญา
	 สัญญาที่ 1 ประจวบคีรีขันธ์-บางสะพานน้อย
	 สัญญาที่ 2 บางสะพานน้อย-ชุมพร

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
64,900 คน/วัน (ปี 2580)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
2.06 ล้านตัน/ปี (ปี 2580)

15,411
ล้านบาท

55122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงปากน้ำ�โพ-เด่นชัย
ระยะทาง	 :	 285 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 42 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 3 แห่ง (สถานีบางกระทุ่ม 
	 	 สถานีวังกะพี้ 
	 	 และสถานีศิลาอาสน์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -8.56%
ค่า EIRR = 12.30%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
23,131 คน/วัน (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
3.79 ล้านตัน/ปี (ปี 2592)

62,859
ล้านบาท

57122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่
ระยะทาง	 :	 189 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 
	 	 ยกระดับ และอุโมงค์
		
ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 80-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 17 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีห้างฉัตร
	 	 และสถานีสารภี)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ	 :	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -1.23%
ค่า EIRR = 12.15%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
25,751 คน/วัน  (ปี 2595)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.55 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)

56,837
ล้านบาท

59122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงขอนแก่น-หนองคาย
ระยะทาง	 :	 167 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 15 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 4 แห่ง (สถานีโนนพยอม
	 	 สถานีโนนสะอาด
	 	 สถานีหนองตะไก้ 
	 	 และสถานีนาทา)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา 

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -3.19%
ค่า EIRR = 19.28%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
1.945 ล้านคน/ปี หรือ 
5,400 คน/วัน (ปี 2594)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
4.2 ล้านตัน/ปี (ปี 2594)

26,385
ล้านบาท

61122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี
ระยะทาง	 :	 308 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 35 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 4 แห่ง (ที่หยุดรถบ้านตะโก
	 	 สถานีบุฤๅษี สถานีหนองแวง
	 	 และสถานีบุ่งหวาย)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ	 : 	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 7.77%
ค่า EIRR = 17.06%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
11.793 ล้านคน/ปี (ปี 2594)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.35 ล้านตัน/ปี (ปี 2594)

37,523
ล้านบาท

63122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี
ระยะทาง	 :	 168 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 22 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง 
	 	 (สถานีชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา 

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 3.34%
ค่า EIRR = 16.8%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
2.854 ล้านคน/ปี (ปี 2594)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.845 ล้านตัน/ปี (ปี 2594)

24,287
ล้านบาท

65122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -4.67%
ค่า EIRR = 13.18%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
45,950 คน/วัน (ปี 2594)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
14.894 ลา้นตัน/ปี (ปี 2594)

ระยะทาง	 :	 321 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 49 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 2 แห่ง (สถานีชุมทางทุ่งสง 
	 	 และสถานีบางกล่ำ�)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา 

57,375
ล้านบาท

67122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
	 ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 0.34%
ค่า EIRR = 18.89%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
15,470 คน/วัน (ปี 2593)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
2.39 ล้านตัน/ปี (ปี 2593)

8,116
ล้านบาท

ระยะทาง	 :	 45 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน
	 	 และยกระดับ
ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 3 สถานี

ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 1 แห่ง (สถานีปาดังเบซาร์)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ	 :	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา 

69122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ สายใหม่
	 ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -4.81%
ค่า EIRR = 12.05%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
9,816 คน/วัน (ปี 2595)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
8.23 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)

ระยะทาง	 :	 326 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็วใน
การให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 26 สถานี

ศูนย์เปลี่ยนถ่าย
สินค้า และย่าน
กองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 5 แห่ง (สถานีแพร่ สถานี
	 	 พะเยา สถานีป่าแดด สถานี
	 	 เชียงราย และสถานีเชยีงของ)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา

85,345
ล้านบาท

71122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟทางคู่ สายใหม่
	 ช่วงบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 1.49%
ค่า EIRR = 12.04%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
7.791 ล้านคน/ปี (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.019 ล้านตัน/ปี (ปี 2592)

ระยะทาง	 :	 355 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 19 สถานี 
		
ย่านกองเก็บและ
ขนถ่ายตู้สินค้า (CY)	:	 6 แห่ง (สถานีภูเหล็ก สถานี
	 	 มหาสารคาม สถานีร้อยเอ็ด 
	 	 สถานีโพธิ์ชัย สถานีสะพาน
	 	 มติรภาพ 2 และสถานสีะพาน
	 	 มิตรภาพ 3)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 
	 	 1.00 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างการเตรียม
	 	 เอกสารประกวดราคา 

67,965
ล้านบาท

73122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



	 การพฒันารถไฟทางคูไ่มเ่พยีงแตส่รา้งความสะดวก 
รวดเร็วให้แก่การเดินทางเท่านั้น หากยังช่วยในเรื่องของ
การขนส่งสินค้าและระบบโลจิสติกส์ เนื่องจากระบบราง
เป็นระบบท่ีมีต้นทุนโลจิสติกส์ท่ีต่ำ�  จึงช่วยเพิ่มศักยภาพ 
ในการแข่งขันให้แก่ท้ังภาคการผลิตและภาคบริการของไทย  

พัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางราง 
ส่งเสริมเศรษฐกิจไทยก้าวไกล

ท้ังนี้การรถไฟแห่งประเทศไทยได้พัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้า
ทางรางท่ัวประเทศ เพ่ืออำ�นวยความสะดวกและจูงใจ 
ให้ผู้ประกอบการหันมาขนส่งสินค้าทางรางเพิ่มมากข้ึน 
เป็นการขยายโอกาสทางเศรษฐกิจและการค้า และวาง
รากฐานการพัฒนาประเทศอย่างมั่นคงและก้าวไกล
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ประเทศไทย เฉลี่ยทั่วโลก ประเทศพัฒนาแล�ว

รฟท. ร่วมด้วยช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์

	 ปี 2560 ประเทศไทยมีปรมิาณขนสง่สนิคา้รวม 8.43 ลา้นลา้นตนั ลองทายกนัดสูวิา่ เราขนสง่สนิคา้ดว้ยวธิกีารใด 
มากที่สุด คำ�ตอบคือ ทางถนน

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP

ปัจจัยสนับสนุนที่สำ�คัญ

ความพร้อมด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐานการขนส่ง 

และส่งเสริมการขนส่ง
ต่อเนื่องหลากหลายรูปแบบ

ระบบอำ�นวยความสะดวก
ทางการค้าท่ีมีประสิทธิภาพ

บริหารจัดการโลจิสติกส์
อย่างมีประสิทธิภาพ 

มีการพัฒนาด้านเทคโนโลยี
และนวัตกรรม

สูงถึงร้อยละ ของการขนส่งภายในประเทศทั้งหมด81.1

	 ปัจจบัุนตน้ทุนโลจสิตกิสข์องประเทศไทยอยู่ท่ีร้อยละ 13.9 ตอ่ GDP ซ่ึงมากกวา่สดัสว่นตน้ทุนโลจสิตกิสต์อ่ GDP 
เฉลี่ยของโลก (ร้อยละ 10.9) ซึ่งประเทศที่พัฒนาแล้วจะมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP น้อยกว่าร้อยละ 10 

75122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



CY/ICD ปัจจุบัน
	 ศิลาอาสน์
	 ท่าข้าวกำ�นันทรง
	 กุดจิก 
	 ชุมทางถนนจิระ
	 ชุมทางบัวใหญ่
	 ท่าพระ
	 โนนพยอม
	 ท่าม่วง
	 ICD ลาดกระบัง
	 มาบตาพุด
	 ชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์
	 ชุมทางทุ่งสง
	 ปาดังเบซาร์ 

	แผนระยะกลาง 
	 บ้านม้า
	 สุไหงโก-ลก
	 นาทา
	 โนนสะอาด 
	 หนองตะไก้
	 บ้านตะโก
	 บุฤาษี 
	 หนองแวง 
	 บุ่งหวาย
	 บางกระทุ่ม 
	 วังกะพี้
	 บางกล่ำ�
	 ห้างฉัตร 
	 สารภี

แผนระยะเร่งด่วน
	 คลองลึก
	 วัดงิ้วราย
	 นาม่วง
	 บ้านกระโดน
	 นครสวรรค์
	 สามร้อยยอด 
	 ทุ่งมะเม่า
	 หว้ากอ
	 นาผักขวง
	 มาบอำ�มฤต
	 สะพลี

แผนระยะยาว
	 ลำ�พูน
	 ภูเหล็ก
	 มหาสารคาม
	 ร้อยเอ็ด
	 โพนทอง
	 สะพานมิตรภาพ 2
	 สะพานมิตรภาพ 3
	 แพร่ 
	 พะเยา
	 ป่าแดด
	 เชียงราย
	 เชียงของ

	 ด้วยเหตุน้ี นอกจากการพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ท่ัวท้ังประเทศและเช่ือมต่อประเทศเพ่ือนบ้านแล้ว ยังเดินหน้าพัฒนา 
ศูนย์ขนส่งสินค้าทางรางทั่วประเทศ เพื่อเพิ่มศักยภาพและลดต้นทุนโลจิสติกส์ ได้แก่ การพัฒนาย่านกองเก็บตู้สินค้า 
(Container Yard: CY) และสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (Inland Container Depot: ICD) โดยมีแผนการพัฒนาดังนี้
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	 รฟท. ใส่ใจพรอ้มรว่มแกไ้ขปัญหาจดุตดัเสมอระดบั
ทางรถไฟ ดว้ยการปรบัปรงุจดุตดัทางรถไฟในแนวเสน้ทาง

แก้ปัญหา “จุดตัดทางรถไฟ” อย่างเบ็ดเสร็จ
รถไฟทางคู่ เพื่อลดปัญหาอุบัติเหตุ เพิ่มความปลอดภัย 
และลดปัญหาการจราจรในเมือง

77122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



จุดตัดที่มีคานกั�นถนน 
1,420 แห�ง

จุดตัดที่มีไฟเตือน
6 แห�ง

จุดตัดที่มีป�ายจราจรเตือน 
223 แห�ง

ทางลักผ�าน 622 แห�งทางตัดผ�านของเอกชน
6 แห�ง

จุดตัดที่เป�นสะพานข�าม 
(Overpass) 192 แห�ง

จุดตัดที่มีทางลอดใต�ทางรถไฟ 
(Underpass) 214 แห�ง

จุดตัดที่มีสัญญาณไฟกะพร�บ
214 แห�ง

จุดตัดที่มีสัญญาณไฟกะพร�บ
และเซนเซอร� 245 แห�ง

จุดตัดไม�มีระบบเตือน
163 แห�ง

ระวังรถไฟ

ระวังรถไฟ

จุดตัดทางรถไฟ คืออะไร?
	 จุดตัดทางรถไฟ คือ ทางท่ีต้องตัดผ่านทางรถไฟ ท้ังในระดับเดียวกันและต่างระดับ โดยจะมีป้ายเตือน  
สัญญาณเตือน อุปกรณ์คานกั้นถนน หรือเครื่องกั้นให้หยุดการจราจรบนถนนเมื่อมีรถไฟวิ่งผ่าน

ปัจจุบันจุดตัดทางรถไฟมีทั้งหมด 2,683 แห่ง* แบ่งเป็นประเภทต่างๆ ได้ดังนี้

*หมายเหตุ ไม่นับทางลักผ่าน
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มาแก้ปัญหาจุดตัดทางรถไฟกันเถอะ
	 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้กำ�หนดรูปแบบจุดตัดทางรถไฟ เพื่อเพิ่มความปลอดภัย ดังนี้ 

สะพานรถไฟข้ามทางรถยนต์ (Underpass)
ในกรณีที่ี่เป็นถนนสายหลัก มีปริมาณการจราจรหนาแน่น

ทางลอดใต้ทางรถไฟ 
ในกรณีท่ีเป็นบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนลำ�ลองท่ีมี
ปริมาณการจราจรต่ำ�  บริเวณพื้นท่ีเกษตรกรรมสองข้าง
ทางรถไฟ 

ทางบริการข้างทางรถไฟ
บริเวณท่ีแนวเส้นทางรถไฟตัดผ่าน 
ถนนท้องถิน่หลายๆ เสน้ โดยเช่ือม 
ทางท้องถ่ินเข้าด้วยกัน แล้วก่อสร้าง 
ทางลอดหรือทางข้ามเพียงจุดเดียว 
 

สะพานรถยนต์ข้ามทางรถไฟ (Overpass)
ในกรณีท่ีถนนมีปริมาณการจราจรสูง และมีเขตทางเพียงพอ 

สะพานกลับรถแบบเกือกม้า (ตัว U)
ในกรณท่ีีเป็นบรเิวณชมุชนหนาแนน่ หรอืถนนเชือ่มตอ่เดมิ 
มีข้อจำ�กัดของพื้นที่ หรือเขตทางไม่เพียงพอ 
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รถไฟความเร็วสูง 
อีกระดับของการเดินทาง

	 79	 ยินดีที่ได้รู้จัก “คุณรถไฟความเร็วสูง”
	 84	 พัฒนารถไฟความเร็วสูง
	 	 เชื่อมโยงหัวเมืองสำ�คัญของประเทศสู่อาเซียน
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	 รถไฟความเร็วสูง (High Speed Rail) เป็น
ระบบรถไฟระหว่างเมืองท่ีเดินรถด้วยความเร็วมากกว่า 
200 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ซ่ึงรถไฟความเร็วสูงจะใช้ราง
ขนาดมาตรฐาน หรือ Standard Gauge ในการเดินรถ  
จุดเด่นของรถไฟความเร็วสูงคือ สามารถเดินทางระหว่าง
เมืองได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และตรงเวลา โดยที่ไม่ต้อง
ผ่านข้ันตอนท่ียุ่งยากเหมือนกับการโดยสารเครื่องบิน  

ยินดีที่ได้รู้จัก “คุณรถไฟความเร็วสูง”
จึงทำ�ให้รถไฟความเร็วสูงได้รับความนิยมอย่างต่อเนื่อง 
ซ่ึงประเทศไทยได้ดำ�เนินการโครงการรถไฟความเร็วสูง  
4 สายทาง เพื่ออำ�นวยความสะดวกด้านการเดินทาง 
สนับสนุนเศรษฐกิจการค้า การลงทุน และการท่องเท่ียว
ของประเทศไทยให้รุดหนา้ และเป็นการกระจายความเจริญ
ของเมืองไปยังทุกภูมิภาคของประเทศ
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รถไฟความเร็วสูง (High Speed)

รถไฟความเร็วสูงมาก (Very High Speed)

รถไฟความเร็วสูงพิเศษ (Ultra High Speed) 

ความเร�ว

200-300
กิโลเมตร/ชั�วโมง

ความเร�วที่ใช�

301–500
กิโลเมตร/ชั�วโมง

ความเร�ว

500-1,000
กิโลเมตร/ชั�วโมง

รถไฟความเร็วสูงมีกี่แบบกันนะ  
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5 อันดับ รถไฟความเร็วสูง
ที่มีความเร็วมากที่สุดในโลก
อันดับ 1 Shanghai Maglev
ความเร็วประมาณ 430 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ต้นทาง : ท่าอากาศยานนานาชาติซ่างไห่ผู่ตง
ปลายทาง : Longyang metro 
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 7 นาที

อันดับ 2 Fuxing Hao CR400AF/BF
ความเร็วประมาณ 400 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ต้นทาง : Beijing South
ปลายทาง : Shanghai Hongqiao
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 5 ชั่วโมง

อันดับ 3 Shinkansen H5 and E5
ความเร็วประมาณ 360 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ต้นทาง : Tohoku
ปลายทาง : Hokkaido
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 4 ชั่วโมง

อันดับ 4 The Italo and Frecciarossa
ความเร็วประมาณ 354 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ต้นทาง : มิลาน 
ปลายทาง : ฟลอเรนซ์ หรือโรม
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 5 ชั่วโมง

อันดับ 5 Renfe AVE
ความเร็วประมาณ 349 กิโลเมตร/ชั่วโมง
ต้นทาง : บาร์เซโลนา
ปลายทาง : ปารีส
เวลาจากต้นทางถึงปลายทาง : 5 ชั่วโมง

ที่มา : นิตยสาร Conde Nast Traveler 
	 www.cntraveler.com

1

2

3

4
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ระยะเวลาในการเดินทางของรถไฟความเร็วสูง 
เมื่อเปรียบเทียบกับรถยนต์ รถไฟทางไกล เครื่องบิน
เส้นทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 

ลดการใช�พลังงาน ลดโลกร�อน
ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด
ในแตละรูปแบบการเดินทาง
รถไฟความเร็วสูง 4  กิโลกรัมตอผูโดยสาร 100 คน-กิโลเมตร
รถยนต             14  กิโลกรัมตอผูโดยสาร 100 คน-กิโลเมตร
เครื่องบิน      17  กิโลกรัมตอผูโดยสาร 100 คน-กิโลเมตร

ปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจากการเดินทาง
เดินรถบนทางเฉพาะ ลดความเสี่ยง
ของการเกิดอุบัติเหตุ และไมมีจุดตัดทางรถไฟเสมอระดับ
ตลอดแนวเสนทาง

เกิดการพัฒนาเมือง 
กระจายความเจริญไปในพื้นที่โดยรอบ 
เกิดการจางงานสรางอาชีพ

ขยายโอกาสของธุรกิจท�องถิ�น
เปดโอกาสใหมีการจําหน�ายสินคาทองถิ�น
และผลผลิตตางๆ รวมถึงการเกิดพื้นที่
พาณิชยกรรมโดยรอบสถาน�รถไฟ 

ส�งเสร�มการท�องเที่ยว
ลดเวลาการเดินทาง 
สามารถเดินทางทองเที่ยวไปยัง
สถานที่ตางๆ ไดอยางรวดเร็ว 
โดยเฉพาะในเมืองที่อยูใกลเคียงกัน

ระยะทางที่เหมาะสมในการเดินทางในรูปแบบต�างๆ 
ระยะทาง 150-400 กม. 
เหมาะกับรถไฟความเร�วสูง 
ระยะเวลาการเดินทาง 
1 ถึง 4½ ชั�วโมง

ระยะทาง 0-150 กม. 
เหมาะกับรถยนต� 
ระยะเวลาการเดินทาง 
1-1½ ชั�วโมง 

400 กม. ข�้นไป 
เหมาะกับเคร�่องบิน 
ระยะเวลาการเดินทาง 
5 ชั�วโมงข�้นไป

รถไฟทางไกล

8-9 ชั�วโมง

3
ชั่วโมง

3.30
ชั่วโมง

11-14 ชั�วโมง

รถไฟความเร�วสูง
ความเร็วไมเกิน 300 กิโลเมตร/ชั�วโมง

เคร�่องบิน
(รวมเวลาเช็กอิน

โหลดสัมภาระ
และรอสัมภาระ)

รถยนต�
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ทำ�ไมประเทศไทยต้องมีรถไฟความเร็วสูง

ลดการใช�พลังงาน ลดโลกร�อน
ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด
ในแตละรูปแบบการเดินทาง
รถไฟความเร็วสูง 4  กิโลกรัมตอผูโดยสาร 100 คน-กิโลเมตร
รถยนต             14  กิโลกรัมตอผูโดยสาร 100 คน-กิโลเมตร
เครื่องบิน      17  กิโลกรัมตอผูโดยสาร 100 คน-กิโลเมตร

ปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจากการเดินทาง
เดินรถบนทางเฉพาะ ลดความเสี่ยง
ของการเกิดอุบัติเหตุ และไมมีจุดตัดทางรถไฟเสมอระดับ
ตลอดแนวเสนทาง

เกิดการพัฒนาเมือง 
กระจายความเจริญไปในพื้นที่โดยรอบ 
เกิดการจางงานสรางอาชีพ

ขยายโอกาสของธุรกิจท�องถิ�น
เปดโอกาสใหมีการจําหน�ายสินคาทองถิ�น
และผลผลิตตางๆ รวมถึงการเกิดพื้นที่
พาณิชยกรรมโดยรอบสถาน�รถไฟ 

ส�งเสร�มการท�องเที่ยว
ลดเวลาการเดินทาง 
สามารถเดินทางทองเที่ยวไปยัง
สถานที่ตางๆ ไดอยางรวดเร็ว 
โดยเฉพาะในเมืองที่อยูใกลเคียงกัน

ระยะทางที่เหมาะสมในการเดินทางในรูปแบบต�างๆ 
ระยะทาง 150-400 กม. 
เหมาะกับรถไฟความเร�วสูง 
ระยะเวลาการเดินทาง 
1 ถึง 4½ ชั�วโมง

ระยะทาง 0-150 กม. 
เหมาะกับรถยนต� 
ระยะเวลาการเดินทาง 
1-1½ ชั�วโมง 

400 กม. ข�้นไป 
เหมาะกับเคร�่องบิน 
ระยะเวลาการเดินทาง 
5 ชั�วโมงข�้นไป

รถไฟทางไกล

8-9 ชั�วโมง

3
ชั่วโมง

3.30
ชั่วโมง

11-14 ชั�วโมง

รถไฟความเร�วสูง
ความเร็วไมเกิน 300 กิโลเมตร/ชั�วโมง

เคร�่องบิน
(รวมเวลาเช็กอิน

โหลดสัมภาระ
และรอสัมภาระ)

รถยนต�
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	 โครงข่ายรถไฟความเร็วสูงของประเทศไทยมี
ทั้งหมด 4 สายทาง คือ สายเหนือ กรุงเทพฯ-เชียงใหม่  
สายตะวันออกเฉียงเหนือ กรุงเทพฯ-หนองคาย สายตะวันออก  
กรุงเทพฯ-ระยอง และสายใต้ กรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์  

พัฒนารถไฟความเร็วสูง 
เชื่อมโยงหัวเมืองสำ�คัญของประเทศสู่อาเซียน

ซ่ึงนอกจากจะกำ�หนดให้ผา่นจงัหวดัสำ�คญัๆ แลว้ ยังกำ�หนด 
โครงข่ายให้มีความเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน เพื่อ
ความสะดวก รวดเร็ว ในการเดินทางไปมาหาสู่กันใน
ภูมิภาคอาเซียน 
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เชียงใหมเชียงใหม

นครราชสีมานครราชสีมา

หนองคายหนองคาย

พิษณุโลกพิษณุโลก

ระยองระยอง
หัวหินหัวหิน

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

2

1

1

2

3
4

2

1

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

เชื่อมต�อ
สปป.ลาว
คุนหมิง

เชื่อมต�อ
ชายแดนไทย-
มาเลเซีย

การพัฒนา “รถไฟความเร็วสูง” ของไทย 
	 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้วางแผนการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง ตามลำ�ดับความสำ�คัญดังนี้

แผนระยะเร่งด่วน
จำ�นวน 4 เส้นทาง ระยะทาง 1,208 กิโลเมตร 
	 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา
	 ช่วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา
	 (รถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ)
	 ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก
	 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย

แผนระยะกลาง
จำ�นวน 2 เส้นทาง ระยะทาง 499 กิโลเมตร 
	 ช่่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน
	 ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่

แผนระยะยาว
จำ�นวน 1 เส้นทาง ระยะทาง  759 กิโลเมตร 
	 ช่วงหัวหิน-ปาดังเบซาร์

1

1

1

2

2

3

4

87122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



88 122 YEARS AND THE FUTURE OF SRT



รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา
ระยะทาง	 :	 253 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ 
	 	 และอุโมงค์

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 30 นาที 
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ช่วงเวลาให้บริการ	 : 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี	 :	 5 สถานี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้างงานโยธา

ค่าโดยสาร	 :	 เริ่มต้น 107 บาท 
	 	 สูงสุด 534 บาท

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 11.68%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้างงานโยธา
แบ่งเป็น 14 สญัญา อยู่ระหวา่งดำ�เนนิการ 2 สญัญา ไดแ้ก่
	 สัญญาท่ี 1 กลางดง-ปางอโศก ระยะทาง 3.5 กิโลเมตร  
อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
	 สัญญาที่ 2 สีคิ้ว-กุดจิก ระยะทาง 11 กิโลเมตร
	 เตรียมประกวดราคาและลงนามในสัญญาอีก  
12 สัญญา

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
5,000 คน/วัน (ปี 2566)

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2566

179,413
ล้านบาท
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา 
	 (กรุงเทพฯ-ระยอง)
ระยะทาง	 :	 220 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ
	 	 และใต้ดิน 
		
ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 160-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง

ช่วงเวลาให้บริการ	 : 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี	 :	 15 สถานี 
		  สถานียกระดับ 7 สถานี 
	 	 สถานีรูปแบบอาคาร
	 	 ผู้โดยสาร 6 สถานี 
	 	 สถานีใต้ดิน 2 สถานี

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่าง
	 	 การประกวดราคา

ค่าโดยสาร	 :	 200 บาท

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 13.26%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
13,200 คน/วัน 

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2567

224,544
ล้านบาท

91122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



รถไฟธรรมดา 
(City Line) 
ให�บร�การตั�งแต�

สถานีดอนเมือง-สถานีสุวรรณภูมิ
ความเร�วสูงสุดในการเดินรถ 

160 กม./ชม.

รถไฟความเร�วสูง 
(HSR) 

ให�บร�การตั�งแต�
สถานีดอนเมือง-สถานีระยอง
ความเร�วสูงสุดในการเดินรถ 

250 กม./ชม.

	 ขบวนรถที่ให้บริการ รถไฟความเร็วสูง กรุงเทพฯ-ระยอง  

แนวเส้นทาง ประกอบด้วย 3 โครงการ คือ
	 1.	ระบบขนส่งทางรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและสถานีรับส่งผู้โดยสารอากาศยานในเมือง (ARL)  
	 	 เปิดให้บริการแล้ว
	 2. โครงการระบบขนส่งทางรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ช่วงพญาไท-ดอนเมือง (ARLEX)
	 3. โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-ระยอง (HSR) 

92 122 YEARS AND THE FUTURE OF SRT



รถไฟธรรมดา 
(City Line) 
ให�บร�การตั�งแต�

สถานีดอนเมือง-สถานีสุวรรณภูมิ
ความเร�วสูงสุดในการเดินรถ 

160 กม./ชม.

รถไฟความเร�วสูง 
(HSR) 

ให�บร�การตั�งแต�
สถานีดอนเมือง-สถานีระยอง
ความเร�วสูงสุดในการเดินรถ 

250 กม./ชม.

93122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
ระยะทาง	 :	 380 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน ยกระดับ
 	 	 และอุโมงค์ 
		
ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 50 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ 	:	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี	 :	 6 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างการประกวดราคา

ค่าโดยสาร	 :	 640-1,700 บาท
วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 14.7%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
29,000 คน/วัน (ปี 2568)

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2568

212,892
ล้านบาท

95122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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รถไฟความเร็วสูง ระยะเร่งด่วน
	 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย
ระยะทาง	 :	 355 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 
		
ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 2 ชั่วโมง 10 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ	 : 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี	 :	 5 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน 
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

ค่าโดยสาร	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน 
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
21,160 คน/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2569

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 11.68%

226,340
ล้านบาท

97122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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แผนระยะกลาง
	 ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน
ระยะทาง	 :	 211 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ	
	
ความเร็วใน
การให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 1 ชั่วโมง 17 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ	 : 	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี	 :	 4 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างการเสนอขอ
	 	 อนุมัติโครงการ

ค่าโดยสาร	 :	 385-1,044 บาท

100,125
ล้านบาท

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 9.76%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
10,094 คน/วัน (ปี 2570)

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2570

99122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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แผนระยะกลาง
	 ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่
ระยะทาง	 :	 288 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 
		
ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง
	 	 (ออกเดินทางทุก 90 นาที)

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 55 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ 	:	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี	 :	 5 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
	 	 ผลการศึกษาความเหมาะสม

ค่าโดยสาร	 :	 385-1,044 บาท

232,411
ล้านบาท

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
อยู่ระหว่างทบทวนรายงานผลการศึกษาความเหมาะสม

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
ผลการศึกษาความเหมาะสม

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2572

101122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย
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แผนระยะยาว
	 รถไฟความเร็วสูง ช่วงหัวหิน-ปาดังเบซาร์
ระยะทาง	 :	 759 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ระยะเวลา
การเดินทาง	 :	 4 ชั่วโมง 

ช่วงเวลาให้บริการ 	:	 06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี	 :	 7 สถานี 

ระบบราง	 :	 Standard Gauge 
	 	 ขนาดความกวา้ง 1.435 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ค่าโดยสาร	 :	 อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

432,329
ล้านบาท

วงเงินลงทุน
คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2580 ผลการศึกษาความเหมาะสม

อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

103122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



รถไฟฟ้าชานเมือง 
ทางเลือกใหม่
ของการเดินทาง

	 103	 รถไฟฟ้าชานเมืองคืออะไร
	 107	 พัฒนาโครงข่ายรถไฟฟ้าชานเมือง
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	 ระบบรถไฟฟ้าชานเมือง (Commuter Train) เป็น 
ระบบขนส่งมวลชนท่ีเชื่อมโยงการเดินทางของประชาชน 
ระหว่างพื้นท่ีใจกลางเมืองกับพื้นท่ีชานเมืองและหัวเมือง 
โดยรอบ โดยในแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายระบบ 
ขนส่งมวลชนสายหลกัและสายรองในกรงุเทพมหานครและ 

รถไฟฟ้าชานเมืองคืออะไร
ปรมิณฑล ได้กำ�หนดให้มีโครงข่ายรถไฟฟ้าชานเมืองท้ังหมด  
2 สายทาง คือสายสีแดงเข้ม และสายสีแดงอ่อน ตามแนว 
เหนือ-ใต้ และแนวตะวันออก-ตะวันตก เ ช่ือมโยง
กรุงเทพมหานครและจังหวัดโดยรอบ และเช่ือมต่อกับ
รถไฟทางไกล

105122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



รถไฟฟ�าชานเมือง
(Commuter)

ความถี่ของขบวนรถ 10-60 นาที
ความเร�วในการให�บร�การ

ใจกลางเมืองมีระยะทางในการให�บริการไกลกว�า

ให�บริการเฉพาะในเขตเมือง 
ย�านธุรกิจ ที่พักอาศัย

ระยะห�างระหว�างสถานี
ประมาณ 3-5 กม.

ระยะห�างระหว�างสถานี
ประมาณ 0.3-1.5 กิโลเมตร

ระบบไฟฟ�าจะใช�ระบบการจ�ายไฟเหนือตู�ขบวนรถ (Overhead Catenary System: 
OCS) ด�วยไฟฟ�ากระแสสลับขนาด 25 KV ซ�่งเหมาะสมกับการเดินรถไฟฟ�าระยะไกล

ใช�ได�ทั�งรถไฟฟ�าชุด (Electric Multiple Unit, EMU) 
และรถดีเซลราง (Diesel Multiple Unit, DMU) 

ชานเมือง
จังหวัดอื่นๆ

80
กม./ชม.

160
กม./ชม.

-

รถไฟในเมือง
(Metro)

ความถี่ของขบวนรถ 1-5 นาที
ความเร�วในการให�บร�การ

80
กม./ชม.

“รถไฟฟ้าชานเมือง” แตกต่างจากรถไฟฟ้าอื่นๆ อย่างไร 
	 ระบบรถไฟฟ้าชานเมืองท่ีทำ�หน้าท่ีเป็นระบบขนส่งมวลชน จากชานเมืองเข้าสู่ในเมือง ความถี่ของขบวนรถ
จะแตกต่างจากรถไฟในเมือง (Metro) รถไฟฟ้าชานเมืองจะป้อนผู้โดยสารจากชานเมืองเข้าสู่เมืองช้ันใน โดยมีรถไฟ 
ในเมืองที่มีสถานีถี่กว่ารับช่วงต่อจากสถานีที่เชื่อมต่อระบบกัน โดยมีลักษณะเฉพาะดังนี้
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รถไฟฟ�าชานเมอืง
(Commuter)

ความถี่ของขบวนรถ 10-60 นาที
ความเร�วในการให�บร�การ

ใจกลางเมืองมีระยะทางในการให�บริการไกลกว�า

ให�บริการเฉพาะในเขตเมือง 
ย�านธุรกิจ ที่พักอาศัย

ระยะห�างระหว�างสถานี
ประมาณ 3-5 กม.

ระยะห�างระหว�างสถานี
ประมาณ 0.3-1.5 กิโลเมตร

ระบบไฟฟ�าจะใช�ระบบการจ�ายไฟเหนือตู�ขบวนรถ (Overhead Catenary System: 
OCS) ด�วยไฟฟ�ากระแสสลับขนาด 25 KV ซ�่งเหมาะสมกับการเดินรถไฟฟ�าระยะไกล

ใช�ได�ทั�งรถไฟฟ�าชุด (Electric Multiple Unit, EMU) 
และรถดีเซลราง (Diesel Multiple Unit, DMU) 

ชานเมือง
จังหวัดอื่นๆ

80
กม./ชม.

160
กม./ชม.

-

รถไฟในเมือง
(Metro)

ความถี่ของขบวนรถ 1-5 นาที
ความเร�วในการให�บร�การ

80
กม./ชม.
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เราได้อะไรจากการพัฒนารถไฟฟ้าชานเมือง

2564

คาดการณ�ปริมาณผู�โดยสาร

เพิ่มสัดส�วนผู�ใช�ระบบขนส�งมวลชนทางรางภายในเมืองเพิ่มขึ้นเป�นร�อยละ 30 (จากเดิมร�อยละ 5)

เดินทางระหว�างพ�้นที่
ใจกลางกรุงเทพมหานครกับพ�้นที่

ปร�มณฑลได�อย�างรวดเร�ว

กระจายความเจร�ญไปยัง
ย�านชานเมืองตามแนวเส�นทาง

รถไฟฟ�า 

ลดฝุ�นละออง และลดมลพ�ษ
ทางอากาศ

ลดป�ญหาจุดตัดทางรถไฟ
ด�วยทางที่แยกเฉพาะ  

เพ��มคุณภาพช�ว�ต ไม�ต�องทนกับ
ป�ญหารถติดและความแออัด

บร�เวณใจกลางเมือง

จูงใจให�เกิดการใช�
ระบบขนส�งมวลชนแทนการใช�

รถยนต�ส�วนตัว

410,000
คน-เที่ยว/วัน

2574

1,080,000
คน-เที่ยว/วัน
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	 โครงข่ายรถไฟฟา้ชานเมอืงในเขตกรงุเทพมหานคร
และปรมิณฑลมีท้ังหมด  2 เสน้ทาง คอื รถไฟฟ้าสายสแีดงเขม้  
เป็นเส้นทางหลักในแนวเหนือ-ใต้ ตามแนวทางรถไฟเดิม
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย เชื่อมต่อพื้นท่ีชานเมือง
ด้านทิศเหนือ (พ้ืนท่ีดอนเมือง รังสิต ปทุมธานี) และ
พื้นที่ชานเมืองด้านทิศใต้ (พื้นที่บางบอน มหาชัย) เข้าสู่ 
ใจกลางเมือง (หัวลำ�โพง) และรถไฟฟ้าสายสแีดงออ่น เป็น

พัฒนาโครงข่ายรถไฟฟ้าชานเมือง
เส้นทางหลักในแนวตะวันออก-ตะวันตก ตามแนวทาง
รถไฟเดิมของการรถไฟแห่งประเทศไทย เช่ือมต่อพื้นท่ี
ชานเมืองด้านทิศตะวันตก (พื้นที่ศาลายา ตลิ่งชัน) และ
พื้นท่ีชานเมืองด้านทิศตะวันออก (พื้นท่ีหัวหมาก) เข้าสู่
ใจกลางเมือง แบ่งการดำ�เนินงานออกเป็น 2 ระยะ ตาม
แผนแม่บทฯ โดยรถไฟฟ้าชานเมือง ช่วงบางซ่ือ-รังสิต 
จะเปิดให้บริการในปี 2564 พร้อมกับสถานีกลางบางซื่อ

2564

คาดการณ�ปริมาณผู�โดยสาร

เพิ่มสัดส�วนผู�ใช�ระบบขนส�งมวลชนทางรางภายในเมืองเพิ่มขึ้นเป�นร�อยละ 30 (จากเดิมร�อยละ 5)

เดินทางระหว�างพ�้นที่
ใจกลางกรุงเทพมหานครกับพ�้นที่

ปร�มณฑลได�อย�างรวดเร�ว

กระจายความเจร�ญไปยัง
ย�านชานเมืองตามแนวเส�นทาง

รถไฟฟ�า 

ลดฝุ�นละออง และลดมลพ�ษ
ทางอากาศ

ลดป�ญหาจุดตัดทางรถไฟ
ด�วยทางที่แยกเฉพาะ  

เพ��มคุณภาพช�ว�ต ไม�ต�องทนกับ
ป�ญหารถติดและความแออัด

บร�เวณใจกลางเมือง

จูงใจให�เกิดการใช�
ระบบขนส�งมวลชนแทนการใช�

รถยนต�ส�วนตัว

410,000
คน-เที่ยว/วัน

2574

1,080,000
คน-เที่ยว/วัน
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แผนการพัฒนารถไฟฟ้าชานเมือง
	 รฟท. ได้วางแผนการพัฒนาระบบรถไฟฟ้าชานเมือง ดังนี้

ระยะที่ 1
จำ�นวน 2 เส้นทาง ระยะทาง 41.5 กิโลเมตร 

ระยะที่ 2
จำ�นวน 4 เส้นทาง ระยะทาง 95.4 กิโลเมตร 

รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงเข้ม 
ช่วงบางซื่อ-รังสิต

รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงเข้ม 
ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
ศูนย์รังสิต 

รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงเข้ม 
ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง และ
ช่วงหัวลำ�โพง-มหาชัย

รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงอ่อน 
ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน 

รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงอ่อน 
ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา และ
ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช

รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงอ่อน 
ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก

1

3

5

2

4

6
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ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

สถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีจตุจักร

สถานีวัดเสมียนนาร�

สถานีบางเขน

สถานีทุ�งสองห�อง 

สถานีหลักสี่
เชื่อมต�อสายสีชมพ� 

สถานีการเคหะ

สถานีดอนเมือง
เชื่อมต�อท�าอากาศยานดอนเมือง

สถานีหลักหก

สถานีรังสิต

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

จ�ดเชื่อมต�อท�าอากาศยาน

สถานี

สัญลักษณ�
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ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

สถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีจตุจักร

สถานีวัดเสมียนนาร�

สถานีบางเขน

สถานีทุ�งสองห�อง 

สถานีหลักสี่
เชื่อมต�อสายสีชมพ� 

สถานีการเคหะ

สถานีดอนเมือง
เชื่อมต�อท�าอากาศยานดอนเมือง

สถานีหลักหก

สถานีรังสิต

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

จ�ดเชื่อมต�อท�าอากาศยาน

สถานี

สัญลักษณ�

รถไฟฟ้าชานเมือง ระยะที่ 1 
	 รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-รังสิต

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 1.49%
ค่า EIRR = 12.04%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
80,000 คน-เที่ยว/วัน
(จำ�นวนผู้โดยสารรวมเม่ือเปิดให้บริการ
รถไฟฟ้าชานเมือง ระยะท่ี 1)

ระยะทาง	 :	 26.3 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กโิลเมตร/ชัว่โมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 10 สถานี

จำ�นวนรถโดยสาร	 :	 17 ขบวน แบ่งเป็น
	 	 ขบวนละ 3 ตู้ 10 ขบวน 
	 	 ขบวนละ 6 ตู้ 7 ขบวน
ความถี่ในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)
	
ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2564

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 3 สัญญา
	 สญัญาท่ี 1 งานโยธาสำ�หรับสถานกีลางบางซ่ือและ
ศูนย์ซ่อมบำ�รุง
	 สญัญาท่ี 2 งานโยธาสำ�หรบัทางรถไฟบางซ่ือ-รงัสติ 
	 สญัญาท่ี 3 งานระบบไฟฟ้าและเครือ่งกลฯ สำ�หรับ
ระบบรถไฟช่วงบางซื่อ-รังสิต

88,003
ล้านบาท
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นนทบุร�

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร� สถานีบางซ�อน

เชื่อมต�อสายสีม�วง

สถานีบางบำหรุ

สถานีสะพานพระราม 6

(สถานีอนาคต) 

สถานีบางกรวย- กฟผ.

(สถานีอนาคต) 

สถานีตลิ�งชัน
เชื่อมต�อสายสีส�ม

สถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�
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นนทบุร�

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร� สถานีบางซ�อน

เชื่อมต�อสายสีม�วง

สถานีบางบำหรุ

สถานีสะพานพระราม 6

(สถานีอนาคต) 

สถานีบางกรวย- กฟผ.

(สถานีอนาคต) 

สถานีตลิ�งชัน
เชื่อมต�อสายสีส�ม

สถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

รถไฟฟ้าชานเมือง ระยะที่ 1
	 รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 12.69%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
80,000 คน-เที่ยว/วัน
(จำ�นวนผู้โดยสารรวมเม่ือเปิดให้บริการ
รถไฟฟ้าชานเมือง ระยะท่ี 1)

ระยะทาง	 :	 15.2 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และยกระดับ

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 5 สถานี

ความถี่ในการ		
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ระหว่างติดตั้ง
	 	 ระบบอาณัติสัญญาณ

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2564

8,748
ล้านบาท
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ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

สถานีรังสิต

สถานีคลองหนึ่ง

สถานีมหาว�ทยาลัยกรุงเทพ

สถานีเชียงราก

สถานีมหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร� ศูนย�รังสิต 

สถานี

สัญลักษณ�
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ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

สถานีรังสิต

สถานีคลองหนึ่ง

สถานีมหาว�ทยาลัยกรุงเทพ

สถานีเชียงราก

สถานีมหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร� ศูนย�รังสิต 

สถานี

สัญลักษณ�

รถไฟฟ้าชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงเข้ม 
	 ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIR = 24.61%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
28,150 คน-เที่ยว/วัน 
(ปี 2565)

ระยะทาง	 :	 8.84 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กโิลเมตร/ชัว่โมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 5 สถานี

ความถี่ในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ในขั้นตอนการพิจารณา
	 	 ของสำ�นักงานสภาพัฒนา
	 	 การเศรษฐกิจและสังคม
	 	 แห่งชาติ (สศช.)

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2565

6,570
ล้านบาท
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กรุงเทพมหานคร

นครปฐม

นนทบุร�

สถานีตลิ�งชัน
เชื่อมต�อสายสีเข�ยว

สถานีศิร�ราช
เชื่อมต�อสายสีส�ม 

สถานีจรัญสนิทวงศ�
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�นและสายสีส�ม

สถานีตลาดน้ำตลิ�งชัน

สถานีบ�านฉิมพลี

สถานีกาญจนาภิเษก

สถานีศาลาธรรมสพน�

สถานีศาลายา 

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�
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กรุงเทพมหานคร

นครปฐม

นนทบุร�

สถานีตลิ�งชัน
เชื่อมต�อสายสีเข�ยว

สถานีศิร�ราช
เชื่อมต�อสายสีส�ม 

สถานีจรัญสนิทวงศ�
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�นและสายสีส�ม

สถานีตลาดน้ำตลิ�งชัน

สถานีบ�านฉิมพลี

สถานีกาญจนาภิเษก

สถานีศาลาธรรมสพน�

สถานีศาลายา 

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

รถไฟฟ้าชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 
	 และช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 20.31%
(เฉพาะช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา)

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
29,400 คน-เที่ยว/วัน 
(ปี 2565)

ระยะทาง	 :	 18.5 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 8 สถานี

ความถี่ในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ในขั้นตอนการพิจารณา
	 	 ของสำ�นักงานสภาพัฒนา
	 	 การเศรษฐกิจและสังคม
	 	 แห่งชาติ (สศช.)

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2565

17,671
ล้านบาท

119122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



สมุทรปราการ

สมุทรสาคร

นนทบุร�

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

สถานีประดิพัทธ�
เชื่อมต�อสายสีแดงอ�อน

สถานีสามเสน
สถานีราชว�ถี

เชื่อมต�อสายสีแดงอ�อน

สถานียมราช
เชื่อมต�อ MRT สายสีส�ม

สถานียศเส
เชื่อมต�อ MRT 
สายสีเข�ยว

สถานีคลองสาน
เชื่อมต�อสายสีทอง

สถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อ MRT สายสีน้ำเง�น

สถานีประดิพัทธ�
เชื่อมต�อสายสีแดงอ�อน

สถานีสามเสน
สถานีราชว�ถี

เชื่อมต�อสายสีแดงอ�อน

สถานียมราช
เชื่อมต�อสายสีส�ม

สถานียศเส
เชื่อมต�อ  
สายสีเข�ยวสถานีหัวลำโพง

เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีคลองสาน
เชื่อมต�อสายสีทอง

สถานีวงเว�ยนใหญ�
เชื่อมต�อสายสีม�วง

สถานีตลาดพลู
สถานีตากสิน
เชื่อมต�อสายสีเข�ยว

สถานีจอมทอง
สถานีวัดไทร

สถานีวัดสิงห�สถานีบางบอน 
สถานีรางสะแก

สถานีสามแยก

สถานีมหาชัย

สถานีทุ�งสีทอง

สถานีบางน้ำจ�ด 

สถานีคอกควาย 

สถานีบ�านขอม

สถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีรางโพธิ์ 

สถานีพรมแดน

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�
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สมุทรปราการ

สมุทรสาคร

นนทบุร�

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

สถานีประดิพัทธ�
เชื่อมต�อสายสีแดงอ�อน

สถานีสามเสน
สถานีราชว�ถี

เชื่อมต�อสายสีแดงอ�อน

สถานียมราช
เชื่อมต�อ MRT สายสีส�ม

สถานียศเส
เชื่อมต�อ MRT 
สายสีเข�ยว

สถานีคลองสาน
เชื่อมต�อสายสีทอง

สถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อ MRT สายสีน้ำเง�น

สถานีประดิพัทธ�
เชื่อมต�อสายสีแดงอ�อน

สถานีสามเสน
สถานีราชว�ถี

เชื่อมต�อสายสีแดงอ�อน

สถานียมราช
เชื่อมต�อสายสีส�ม

สถานียศเส
เชื่อมต�อ  
สายสีเข�ยวสถานีหัวลำโพง

เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีคลองสาน
เชื่อมต�อสายสีทอง

สถานีวงเว�ยนใหญ�
เชื่อมต�อสายสีม�วง

สถานีตลาดพลู
สถานีตากสิน
เชื่อมต�อสายสีเข�ยว

สถานีจอมทอง
สถานีวัดไทร

สถานีวัดสิงห�สถานีบางบอน 
สถานีรางสะแก

สถานีสามแยก

สถานีมหาชัย

สถานีทุ�งสีทอง

สถานีบางน้ำจ�ด 

สถานีคอกควาย 

สถานีบ�านขอม

สถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีรางโพธิ์ 

สถานีพรมแดน

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

รถไฟฟ้าชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง 
	 และช่วงหัวลำ�โพง-มหาชัย

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

ระยะทาง	 :	 49 กม.

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพื้นดิน และใต้ดิน 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กม./ชม. 
	 	 รถด่วน 160 กม./ชม.

จำ�นวนสถานี	 :	 ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง 
	 	 จำ�นวน 6 สถานี
	 	 ช่วงหัวลำ�โพง-มหาชัย 
	 	 จำ�นวน 17 สถานี 

ความถี่ในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ	 :	 อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

อยู่ในช่วงพิจารณา
โครงการ

121122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



กรุงเทพมหานครสถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีสามเสน

สถานีราชว�ถี
เชื่อมต�อสายสีแดงเข�ม

สถานีพญาไท

เชื่อมต�อสายสีเข�ยว และรถไฟฟ�าแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

สถานีมักกะสัน

เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น และรถไฟฟ�าแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

 

สถานีศูนย�ว�จัยสถานีราชปรารภ

เชื่อมต�อสายสีส�ม และรถไฟฟ�าแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

สถานีรามคำแหง
เชื่อมต�อรถไฟฟ�า
แอร�พอร�ต เรล ลิงก�

 

สถานีหัวหมาก
เชื่อมต�อสายสีเหลือง
และรถไฟฟ�าแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�
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กรุงเทพมหานครสถานีกลางบางซื่อ
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีสามเสน

สถานีราชว�ถี
เชื่อมต�อสายสีแดงเข�ม

สถานีพญาไท

เชื่อมต�อสายสีเข�ยว และรถไฟฟ�าแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

สถานีมักกะสัน

เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น และรถไฟฟ�าแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

 

สถานีศูนย�ว�จัยสถานีราชปรารภ

เชื่อมต�อสายสีส�ม และรถไฟฟ�าแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

สถานีรามคำแหง
เชื่อมต�อรถไฟฟ�า
แอร�พอร�ต เรล ลิงก�

 

สถานีหัวหมาก
เชื่อมต�อสายสีเหลือง
และรถไฟฟ�าแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

รถไฟฟ้าชานเมือง ระยะที่ 2
	 รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก

วงเงินลงทุน

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR 
ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน = 27.58%
ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก = 20.33%

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
ช่วงบางซ่ือ-พญาไท-มักกะสัน 
15,000 คน-เที่ยว/วัน 
ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก 
75,000 คน-เที่ยว/วัน 

ระยะทาง	 :	 19 กม.

รูปแบบโครงสร้าง	 :	 ระดับพ้ืนดิน และยกระดับ 

ความเร็วในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 120 กโิลเมตร/ชัว่โมง
 	 	 รถด่วน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี	 :	 8 สถานี

ความถี่ในการ
ให้บริการ	 :	 รถธรรมดา 
	 	 ประมาณ 5 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 ประมาณ 10 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน) 
		  รถด่วน 
		  ประมาณ 25 นาที/ขบวน 
	 	 (ในชั่วโมงเร่งด่วน) 
	 	 และประมาณ 60 นาที/ขบวน 
	 	 (นอกชั่วโมงเร่งด่วน)

ระบบราง	 :	 Meter Gauge 
	 	 ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 	 :	 อยู่ในช่วงพิจารณาโครงการ

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2567

44,000
ล้านบาท

123122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



ขบวนรถหลากหลาย 
เลือกได้ตามใจคุณ
	 123	 มาทำ�ความรู้จักขบวนรถไฟกัน
	 137	 เที่ยวไปกับรถไฟไทย
	 139	 รถไฟเพื่อคุณ
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	 รถไฟ 1 ขบวน เหมอืนกบัเป็นตวัตอ่ท่ีมตีูห้ลายๆ ตู ้
มาต่อกัน ซ่ึงแต่ละตู้ก็มีการใช้งานท่ีแตกต่างกันออกไป  
ท้ังหัวรถจักร ตู้โดยสารหลากหลายประเภท ตู้เสบียง  
ตูบ้รรทุกสมัภาระ และอ่ืนๆ อีกมากมาย วนันีเ้รามาลองดกูนั 

มาทำ�ความรู้จักขบวนรถไฟกัน
ดีกว่าว่า ใน 1 ขบวนรถไฟที่วิ่งไปตามราง ประกอบด้วย
อะไรบ้าง คราวหน้าเวลาจองตั๋วรถไฟ จะได้เลือกจองได้
อย่างใจต้องการ

125122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



รถไฟ 1 ขบวน ประกอบด้วย...

รถไฟทางไกล

รถไฟฟ�าชานเมือง/รถไฟความเร็วสูง

ตู�โดยสาร

มีระบบขับเคลื่อน 
(Motored cars) 
และห�องคนขับ 
(Driving Cab)

รถขายอาหาร

ตู�โดยสาร
แบบไม�มีระบบ

ขับเคลื่อน

ตู�สินค�า/ตู�สัมภาระ

หัวรถจักร
รถจักรไอนํ้า (Steam Locomotive) 
ใชพลังแรงดันสูงจากไอนํ้าอันเกิดจากนํ้าตมเดือด

ในการดันลูกสูบเพื่อหมุนลอ (ปจจุบัน รฟท. ใชเฉพาะโดยสาร
ในเสนทางทองเที่ยวในชวงเวลาพิเศษเทานั้น)

รถดีเซลราง
(Diesel Multiple Unit: DMU) 

ขับเคลื่อนดวยดีเซลการกล หรือดีเซลไฮดรอลิก 
สามารถพวงตูโดยสารไดไมจํากัด 
และสามารถขึ้นทางลาดชันไดดีกวา

รถไฟฟ�าชุด 
(Electric Multiple Unit: EMU) 
ขับเคลื่อนดวยมอเตอรซึ�งใชพลังงานไฟฟา

ในการขับเคลื่อน มีทั้งสงไฟฟาจากรางที่สาม
และจากดานบน

รถจักรดีเซล (Diesel Locomotive) 
ใชเครื่องยนตดีเซลกําเนิดพลังงานไฟฟาเพื่อหมุนมอเตอรลากจูง

(Traction Motor: TM) 

รถจักรไฟฟ�า (Electric Locomotive) 
ใชไฟฟาหมุนมอเตอรลากจูง (Traction Motor: TM)

เปนรถจักรที่มีกําลังสูงมากกวาประเภทอื่นๆ

รถลาก
ใช�หัวรถจักรในการลากรถพ�วง

ทําให�ใช�พลังงาน
ในการลากจูงสูง

รถโดยสารที่
ขับเคลื่อนได�เอง

นํ้าหนักเบา คล�องตัว
สามารถทําความเร็วได�
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เปิดหวูดพร้อมเดินทาง 
	 รถไฟทางไกลของไทย สามารถแบ่งตามประเภทของรถไฟได้ 2 ประเภท คือ แบบรถลาก (ใช้หัวรถจักร) และ 
ตู้โดยสารที่ขับเคลื่อนได้เอง

รถไฟทางไกล

รถไฟฟ�าชานเมือง/รถไฟความเร็วสูง

ตู�โดยสาร

มีระบบขับเคลื่อน 
(Motored cars) 
และห�องคนขับ 
(Driving Cab)

รถขายอาหาร

ตู�โดยสาร
แบบไม�มีระบบ

ขับเคลื่อน

ตู�สินค�า/ตู�สัมภาระ

หัวรถจักร
รถจักรไอนํ้า (Steam Locomotive) 
ใชพลังแรงดันสูงจากไอนํ้าอันเกิดจากนํ้าตมเดือด

ในการดันลูกสูบเพื่อหมุนลอ (ปจจุบัน รฟท. ใชเฉพาะโดยสาร
ในเสนทางทองเที่ยวในชวงเวลาพิเศษเทานั้น)

รถดีเซลราง
(Diesel Multiple Unit: DMU) 

ขับเคลื่อนดวยดีเซลการกล หรือดีเซลไฮดรอลิก 
สามารถพวงตูโดยสารไดไมจํากัด 
และสามารถขึ้นทางลาดชันไดดีกวา

รถไฟฟ�าชุด 
(Electric Multiple Unit: EMU) 
ขับเคลื่อนดวยมอเตอรซึ�งใชพลังงานไฟฟา

ในการขับเคลื่อน มีทั้งสงไฟฟาจากรางที่สาม
และจากดานบน

รถจักรดีเซล (Diesel Locomotive) 
ใชเครื่องยนตดีเซลกําเนิดพลังงานไฟฟาเพื่อหมุนมอเตอรลากจูง

(Traction Motor: TM) 

รถจักรไฟฟ�า (Electric Locomotive) 
ใชไฟฟาหมุนมอเตอรลากจูง (Traction Motor: TM)

เปนรถจักรที่มีกําลังสูงมากกวาประเภทอื่นๆ

รถลาก
ใช�หัวรถจักรในการลากรถพ�วง

ทําให�ใช�พลังงาน
ในการลากจูงสูง

รถโดยสารที่
ขับเคลื่อนได�เอง

นํ้าหนักเบา คล�องตัว
สามารถทําความเร็วได�
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ตู้โดยสารหลากสไตล์ เลือกสรรได้ตามใจคุณ
	 สำ�หรบัใครอยากลองนัง่รถไฟเดินทางและท่องเท่ียวไปยังสถานท่ีตา่งๆ วนันี ้รฟท. ขอพาทุกท่านมารูจ้กัตูโ้ดยสาร
ชนิดต่างๆ ที่ให้บริการในปัจจุบัน 

รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้นที่ 1 
(Air-conditioned First Class Day & Night Coach) 
1) รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้น 1 (บนอ.ป.) 
(รถโดยสารรุ่นใหม่)
จำ�นวนที่	 :	 24 ที่
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งเป็นห้อง ห้องละ 2 ที่ 	
	 	 (เตียงบน 12 ที่ เตียงล่าง 
	 	 12 ที่) ห้องสามารถเปิด
	 	 เข้าหากันได้ สำ�หรับผู้ที่
	 	 เดินทางมาเป็นครอบครัว 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 9/10 
	 “อุตราวิถี” กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 23/24 “อีสานวัตนา” 	
	 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 25/26 “อีสานมรรคา” 	
	 กรุงเทพ-หนองคาย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 31/32 “ทักษิณารัถย์” 
	 กรุงเทพ-ชุมทางหาดใหญ่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก
จอแอลอีีดีแบบทัชสกรีน

กระจกเงา

ที่เก็บแก้วน้ำ�

อ่างล้างหน้า

ปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ช่องเสียบชาร์จแบบ USB

Wi-Fi

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�
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2) รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้น 1 (บนอ.ป.) 
(Hyundai)
จำ�นวนที่	 :	 24 ที่
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งเป็นห้อง ห้องละ 2 ที่ 
	 	 (เตียงบน 12 ที่ เตียงล่าง 12 ที่)
	 	 ห้องสามารถเปิดเข้าหากันได้ 
	 	 สำ�หรับผู้ที่เดินทางมา
	 	 เป็นครอบครัว 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 67/68 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 37/38 “ทักษิณ” กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-	
	 กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วน 83/84 กรุงเทพ-ตรัง-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วน 85/86 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 13/14 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

อ่างล้างหน้าปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

ทางเดิน

บันได

เจ�าหน�าที่

ประตูโหลดของ

สุขา สุขา

23

24

21

22

19

20

17

18

15

16

13

14

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1

2
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รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้นที่ 2 
(Air-conditioned Second Class Day & Night Coach) 
1) รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้น 2 (บนอ.ป.)
จำ�นวนที่	 :	 40 ที่ หรือ 36 ที่ (รองรับผู้พิการ)
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 ที่ เตียงล่าง 20 ที่

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 9/10 “อุตราวิถี” 	 	
	 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 23/24 “อีสานวัตนา”
	 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 25/26 “อีสานมรรคา” 		
	 กรุงเทพ-หนองคาย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 31/32 “ทักษิณารัถย์”
	 กรุงเทพ-ชุมทางหาดใหญ่-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

จอแอลอีีีดี

ปลั๊กไฟ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ที่เก็บสัมภาระขนาดใหญ่
บริเวณห้องน้ำ� 

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�
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2) รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้นที่ 2 (บนอ.ป.) 
(Daewoo)
จำ�นวนที่	 :	 40 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 เตียงล่าง 20
	 	 เตียงนอนขนาดกว้างที่สุด
	 	 ในบรรดาตู้นอนทั้งหมด 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 45/46 กรุงเทพ-ปาดังเบซาร์-	 	
	 กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 83/84 กรุงเทพ-ตรัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 85/86 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-	 	
	 กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ห้องน้ำ�

131122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



3) รถปรับอากาศนั่งและนอนชั้นที่ 2 (บนท.ป.) (โตคิว)
จำ�นวนที่	 :	 40 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 20 ท่ี เตียงล่าง 20 ท่ี 	

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 37/38 “ทักษิณ” กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถด่วนพิเศษ 13/14 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถด่วน 67/68 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 107/108 กรุงเทพ-เด่นชัย-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 109/102 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 139/140 กรุงเทพ-อุบลราชธานี-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง
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สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ปลั๊กไฟ (บางที่นั่ง)

ระบบปรับอากาศ

ไฟส่องสว่างที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

ที่เก็บสัมภาระบริเวณที่นั่ง

4) รถนอนปรับอากาศชั้น 2 (บนท.ป.) ชนิด 36 ที่นั่ง
จำ�นวนที่	 :	 36 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 18 ท่ี เตียงล่าง 18 ท่ี 	

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 107/108 กรุงเทพ-เด่นชัย-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ 
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-กรุงเทพ
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5) รถนั่งและนอนชั้นที่ 2 (บนท.) นอนพัดลม
จำ�นวนที่	 :	 32 ที่ 
ลักษณะภายในรถ	 :	 เตียงบน 16 ท่ี เตียงล่าง 16 ท่ี 	 

เส้นทางการเดินรถ
•	 ขบวนรถด่วน 51/52 กรุงเทพ-เชียงใหม่-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 167/168 กรุงเทพ-กันตัง-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 169/170 กรุงเทพ-ยะลา-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 171/172 กรุงเทพ-สุไหงโก-ลก-กรุงเทพ
•	 ขบวนรถเร็ว 173/174 กรุงเทพ-นครศรีธรรมราช-
	 กรุงเทพ

สิ่งอำ�นวยความสะดวก
ที่เก็บสัมภาระ
บริเวณที่นั่ง

พัดลม

ไฟส่องสว่าง
ที่หัวนอน

ห้องน้ำ�

บันได

สุขา สุขา

สุขาSink

พนง.

ทางเดิน

1 2 5 6 9 10 13 14 17 18 21 22 25 26 29 30

3 4 7 8 11 12 15 16 19 20 23 24 27 28 31 32
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6) รถปรับอากาศชั้นที่ 2 นั่งปรับอากาศ 
(บชท.ป.) 
จำ�นวนที่	 :	 64 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 เป็นรถนั่ง เบาะสามารถ
	 	 ปรับเอนได้

7) รถปรับอากาศชั้นที่ 2 (บชท.ป.) 
นั่งปรับอากาศ
จำ�นวนที่	 :	 30 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งที่นั่งคู่ และที่นั่งเดี่ยว 
	 	 รองรับผู้โดยสารที่ใช้วีลแชร์

8) รถชั้นที่ 2 (บชท.) นั่งพัดลม
จำ�นวนที่	 :	 48 ที่นั่ง
ลักษณะภายในรถ	 :	 แบ่งที่นั่งคู่ 

รถโดยสารชั้นที่ 3 (บชส.)
(Bogie Third Class Carriage)
จำ�นวนที่นั่ง	 :	 76 ที่
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ตู้เสบียงรุ่นใหม่ สวยใส สะอาดตา
	 รฟท. ได้ดำ�เนินการปรับปรุงรถปรับอากาศขายอาหารให้สวยงาม สะอาด และถูกหลักอนามัย 

เมนูแนะนําที่ตู�เสบียง

สินค�าที่ขนส�ง แบ�งออกเป�น

กาแฟสด
และเครื่องดื่ม

แซนวิช อาหารจานหลัก ขนม

ตู�เสบียงไม�ได�มีแค�อาหาร แต�ยังมี…

แปรงสีฟ�น ยาสีฟ�น ยาสามัญประจําบ�าน กระดาษชําระ ฯลฯ

บรรทุกสินค�า
ขนาดใหญ�

ส�วนปฏิบัติงาน
พนักงานบนขบวนรถ

บรรทุกสินค�าประเภทหีบห�อ
หร�อสินค�าขนาดกลางและเล็ก

รถจักรยาน รถจักรยานยนต� รถเข�นอาหาร เสื้อผ�า เคร�่องใช�ไฟฟ�า 
คอมพ�วเตอร� ถัง ฯลฯ

ประเภท
หีบห�อ

ประเภท
ล�อเล่ือน
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รถสัมภาระ

เมนูแนะนําที่ตู�เสบียง

สินค�าที่ขนส�ง แบ�งออกเป�น

กาแฟสด
และเครื่องดื่ม

แซนวิช อาหารจานหลัก ขนม

ตู�เสบียงไม�ได�มีแค�อาหาร แต�ยังมี…

แปรงสีฟ�น ยาสีฟ�น ยาสามัญประจําบ�าน กระดาษชําระ ฯลฯ

บรรทุกสินค�า
ขนาดใหญ�

ส�วนปฏิบัติงาน
พนักงานบนขบวนรถ

บรรทุกสินค�าประเภทหีบห�อ
หร�อสินค�าขนาดกลางและเล็ก

รถจักรยาน รถจักรยานยนต� รถเข�นอาหาร เสื้อผ�า เคร�่องใช�ไฟฟ�า 
คอมพ�วเตอร� ถัง ฯลฯ

ประเภท
หีบห�อ

ประเภท
ล�อเล่ือน
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ไปแบบเหมาๆ กับตู้รถโดยสารพิเศษ
รถบรรทุกจักรยาน
ที่นั่ง 	 :	 26 ที่นั่ง 
ที่แขวนจักรยาน 	 :	 30 คัน 
	 	 พร้อมติดตั้งประตูขนาดใหญ่	
	 	 สำ�หรับนำ�จักรยานขึ้นสู่
	 	 ตู้โดยสาร

รถชุด VIP Train
ที่นั่ง 	 :	 30-40 ที่นั่ง 
	 	 ใช้สำ�หรับการเดินทางเป็น
	 	 หมู่คณะ เป็นรถชุด จำ�นวน 
	 	 3 คัน ประกอบด้วย รถตู้นอน
	 	 รถเสบียง และรถประชุม
	 	 และสันทนาการ

รถ OTOP Train
ที่นั่ง	 :	 112 ที่นั่ง 
	 	 ตู้โดยสารพิเศษ
	 	 เพื่อการท่องเที่ยว แบ่งเป็น	  
	 	 ส่วนของคาราโอเกะ มินิบาร์ 
	 	 และส่วนนั่งโดยสาร

รถชุดเกียรติยศรถไฟไทย SRT Prestige
	 ดัดแปลงมาจากรถโดยสารปรับอากาศ JR-West 
เป็นขบวนรถชุดเพือ่เดนิทางประชุม สมัมนาย่อย และการ
ท่องเท่ียว เป็นรถชดุ จำ�นวน 4 คนั ประกอบดว้ย รถตูน้อน  
รถเสบียงครัวร้อน รถเสบียงครัวเย็น รถประชุมใหญ่ 
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	 นอกจากรถไฟโดยสารแล้ว การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ยังได้จัดเดินรถไฟท่องเที่ยว ทั้งแบบเช้าไปเย็นกลับ และ
คา้งคนื เพ่ือให้ประชาชนไดส้มัผสักบัเสนห์่ของการเดนิทาง 

เที่ยวไปกับรถไฟไทย
โดยรถไฟ และสูดกลิ่นอายของธรรมชาติตามสถานท่ี 
ท่องเที่ยวต่างๆ สมดังคำ�ที่มีคนเคยกล่าวไว้ว่า “ฉันไม่ได้
นั่งรถไฟไปเที่ยว แต่ฉันไปเที่ยวเพื่อที่จะได้นั่งรถไฟ” 	
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ไปเช้า-เย็นกลับ เฉพาะโอกาสพิเศษ

ไปเช้า-เย็นกลับ ไปได้ทุกวันหยุด
สำ�หรับเส้นทางรถไฟท่องเที่ยวที่มีทุกวันหยุด
เสาร์-อาทิตย์ และวันหยุดนักขัตฤกษ์ ได้แก่ 
•	 กรุงเทพ-สวนสนประดิพัทธ์-กรุงเทพ
•	 กรุงเทพ-น้ำ�ตกไทรโยคน้อย-กรุงเทพ
•	 กรุงเทพ-เดอะสวนไทรโยคพาร์ค แอดเวนเจอร์-
	 กรุงเทพ
•	 กรุงเทพ-อุทยานประวัติศาสตร์ปราสาทเมืองสิงห์-
	 กรุงเทพ

สำ�หรับเส้นทางรถไฟท่องเที่ยวที่แบบค้างคืน 
ได้แก่ 
•	 เดอะสวนไทรโยคพาร์ค แอดเวนเจอร์
•	 บ้านริมแคว แพริมน้ำ� รีสอร์ท
•	 จังหวัดชายแดนภาคอีสาน เลาะริมแม่น้ำ�โขง

ฉึกฉัก พร้อมพักค้างคืน
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	 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ดำ�เนินการปรับปรุง
การออกแบบสถาน ีรถโดยสาร และสิง่อำ�นวยความสะดวก
ต่างๆ ตามหลักอารยสถาปัตย์ หรือ Universal Design  

รถไฟเพื่อคุณ
เพ่ือให้ผู้พิการ ผู้สูงอายุ สามารถเดินทางได้อย่างสะดวกสบาย 
ตั้งแต่ต้นทางไปจนถึงปลายทาง   

141122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



ตู�โดยสาร

ห�องนํ้า
สําหรับผู�พิการ

อุปกรณ�กด
ขอความช�วยเหลือ

เข�มขัดนิรภัย

ลิฟต�สําหรับ
ผู�ใช�รถเข�น

ที่นั�งสํารอง
สําหรับคนพิการและผูสูงอายุ

จัดให�มีตู�โดยสารสําหรับเด็กและสตร�

ตู�เฉพาะผู�โดยสารสตร�
หร�อเด็ก

พนักงานและผู�ให�บร�การ
เป�นสตร�ทั�งหมด

ติดตั�งกล�องวงจรป�ด งดสูบบุหร�่และดื่มสุราภายในรถไฟ 

อุปกรณ�ยึดจับรถเข�น

อุปกรณ�ราวจับ
และพ�้นกันลื่น
สําหรับผูสูงอายุและคนพิการ 
 

ระบบเป�ด-ป�ด
ประตูอัตโนมัติ 

ที่จําหน�ายตั๋วโดยสาร
สําหรับคนพิการ

พนักงานช�วยดูแล 
สําหรับผูที่ตองการ
ความชวยเหลือ
เปนพิเศษ

ชานชาลา
เสมอระดับ

ห�องนํ้า
สําหรับคนพ�การ

ห�องนํ้า
สําหรับผู�พ�การ

ทางลาด/ลิฟต�
สําหรับผูใชรถเข็น

คนพิการ และผูสูงอายุ

เพื่อทุกคนได้เดินทางไปด้วยกัน
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ตู�โดยสาร

ห�องนํ้า
สําหรับผู�พิการ

อุปกรณ�กด
ขอความช�วยเหลือ

เข�มขัดนิรภัย

ลิฟต�สําหรับ
ผู�ใช�รถเข�น

ที่นั�งสํารอง
สําหรับคนพิการและผูสูงอายุ

จัดให�มีตู�โดยสารสําหรับเด็กและสตร�

ตู�เฉพาะผู�โดยสารสตร�
หร�อเด็ก

พนักงานและผู�ให�บร�การ
เป�นสตร�ทั�งหมด

ติดตั�งกล�องวงจรป�ด งดสูบบุหร�่และดื่มสุราภายในรถไฟ 

อุปกรณ�ยึดจับรถเข�น

อุปกรณ�ราวจับ
และพ�้นกันลื่น
สําหรับผูสูงอายุและคนพิการ 
 

ระบบเป�ด-ป�ด
ประตูอัตโนมัติ 

ที่จําหน�ายตั๋วโดยสาร
สําหรับคนพิการ

พนักงานช�วยดูแล 
สําหรับผูที่ตองการ
ความชวยเหลือ
เปนพิเศษ

ชานชาลา
เสมอระดับ

ห�องนํ้า
สําหรับคนพ�การ

ห�องนํ้า
สําหรับผู�พ�การ

ทางลาด/ลิฟต�
สําหรับผูใชรถเข็น

คนพิการ และผูสูงอายุ

เพิ่มนโยบายด้านความปลอดภัยในขบวนรถ 
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รถไฟเชื่อมเพื่อนบ้าน  
เปิดการค้าชายแดน
	 143	 ต่อขยายสายทาง ส่งเสริมเขตเศรษฐกิจพิเศษ SEZ
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	 การเดินทางท่ีเชื่อมต่อและต่อเนื่องกันอย่าง 
ไร้รอยต่อ ไร้พรมแดน คือสวรรค์ของนักเดินทางทุกคน  
เพราะการมีเส้นทางท่ีเชื่อมต่อกันระหว่างสองประเทศ 
ไม่ได้ยังประโยชน์ด้านการเดินทางท่ีรวดเร็วและสะดวก
สบายเท่านั้น หากแต่หมายถึงการขนส่งสินค้าท่ีมี
ประสิทธิภาพ หนุนนำ�เศรษฐกิจการค้ารุ่งเรือง ก้าวไกล 

ต่อขยายสายทาง ส่งเสริมเขตเศรษฐกิจพิเศษ SEZ
อย่างมั่นคง ด้วยเหตุนี้ประเทศไทยจึงได้มอบหมายให้ 
การรถไฟแห่งประเทศไทยดำ�เนนิการกอ่สรา้งทางรถไฟให้
เช่ือมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน เพื่อเชื่อมต่อการเดินทาง 
การค้า และส่งเสริมเขตเศรษฐกิจพิเศษให้คึกคัก หนุนนำ�
ประเทศสู่ความมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน

TRANS-ASIAN RAILWAY NETWORK
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เราจะได้อะไรจากการเชื่อมต่อระบบรางกับประเทศเพื่อนบ้าน

ห�องนํ้า
สําหรับผู�พ�การ

มูลค�าการค�า
ชายแดนเพิ่มขึ้น

ตัวเลือก
ในการขนส�งสินค�า

เพิ่มมากขึ้น

เมืองขยายตัว 
เมืองมีการพัฒนา
อย�างก�าวกระโดด

การท�องเที่ยว
ระหว�างประเทศผ�าน
ระบบรางเพ��มมากข�้น

คุณภาพชีวิตดีขึ้น

เศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น
ประชาชนมีรายได�

เพิ่มขึ้น

ประเทศเพ�่อนบ�าน
ขนส�งสินค�าผ�านท�าเร�อนํ้าลึก

ของไทยเพ��มมากข�้น
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ห�องนํ้า
สําหรับผู�พ�การ

มูลค�าการค�า
ชายแดนเพิ่มขึ้น

ตัวเลือก
ในการขนส�งสินค�า

เพิ่มมากขึ้น

เมืองขยายตัว 
เมืองมีการพัฒนา
อย�างก�าวกระโดด

การท�องเที่ยว
ระหว�างประเทศผ�าน
ระบบรางเพ��มมากข�้น

คุณภาพชีวิตดีขึ้น

เศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น
ประชาชนมีรายได�

เพิ่มขึ้น

ประเทศเพ�่อนบ�าน
ขนส�งสินค�าผ�านท�าเร�อนํ้าลึก

ของไทยเพ��มมากข�้น
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พัฒนาระบบราง สนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษ SEZ
	 รฐับาลได้ประกาศเขตเศรษฐกจิพเิศษ (Special Economic Zon: SEZ) เพือ่กระตุน้เศรษฐกจิการคา้บรเิวณชายแดน  
โดยมีการพัฒนาสิ่งอำ�นวยความสะดวกและโครงสร้างพื้นฐานให้มีความต่อเนื่องและเช่ือมต่อกันอย่างไร้รอยต่อ โดย 
ในระยะที่ 1 ได้กำ�หนดให้มีเขตเศรษฐกิจทั้งหมด 5 เขต ดังต่อไปนี้

ด่านแม่สอด จ.ตาก
โอกาส 
	 •	 มูลค่าการค้าชายแดน ไทย-เมียนมา 
	 	 มีแนวโน้มเพิ่มขึ้น
	 •	 เชื่อมโยงไปยังเมืองย่างกุ้ง
	 •	 อยู่ในแนวเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ
	 	 แนวตะวันออก-ตะวันตก (East West 
	 	 Economic Corridor: EWEC) เช่ือมต่อ
	 	 ไปยังเวียดนาม 
การพัฒนา
	 •	 โลจิสติกส์
	 •	 อุตสาหกรรม เช่น สิง่ทอ เกษตร เฟอรน์เิจอร์ 

ด่านบ้านหาดเล็ก จ.ตราด
โอกาส 
	 •	 มลูคา่การคา้ชายแดนไทย-กมัพชูาสงูข้ึน
	 •	 ใกล้ท่าเรือศรีหนุวิลล์และแหลมฉบัง
การพัฒนา
	 •	 เมืองท่องเที่ยวเชิงนิเวศ
	 •	 การขนส่งต่อเนื่องหลากหลายรูปแบบ
	 •	 การค้าชายแดนปลอดภาษี

ด่านมุกดาหาร จ.มุกดาหาร
โอกาส 
	 •	 มูลค่าการค้าชายแดนไทย-สปป.ลาว 
	 	 สูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง
	 •	 อยู่ในแนว EWEC 
การพัฒนา
	 •	 การค้าส่งและขนส่งต่อเนื่อง
	 •	 อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์
	 •	 คลังสินค้า

ด่านปาดังเบซาร์ จ.สงขลา
โอกาส 
	 •	 มูลค่าการค้าชายแดนไทย-มาเลเซียสูงขึ้น
	 •	 ใกล้ท่าเรือปีนังและท่าเรือกลางของ
	 	 มาเลเซีย
การพัฒนา
	 •	 โลจิสติกส์และบริการ
	 •	 อุตสาหกรรมอาหารฮาลาล
	 •	 ยางพารา 

ด่านอรัญประเทศ จ.สระแก้ว
โอกาส 
	 •	 มลูคา่การคา้ชายแดนไทย-กมัพชูาสงูข้ึน
	 	 อย่างต่อเนื่อง
	 •	 อยู่ใกล้ท่าเรือแหลมฉบัง
	 •	 อยู่ในแนวระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้ 
	 	 (Southern Economic Corridor: SEC) 
การพัฒนา
	 •	 อุตสาหกรรมแปรรูปสินค้าเกษตร 
	 	 การขนส่งต่อเนื่อง การค้าส่ง ค้าปลีก
	 	 ระหว่างประเทศ
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ต่อขยายสายทาง เชื่อมโยงเพื่อนบ้าน สู่โลก
	 ณ ขณะนี้ ประเทศในเอเชียพยายามที่จะก่อสร้างโครงข่ายคมนาคมให้มีความต่อเนื่องเชื่อมโยงกัน โดยเฉพาะ
ประเทศอาเซียนและจีน เพื่อเป็นเส้นทางเดินทางและขนส่งสินค้า โดยได้พัฒนาระบบรางเพื่อเช่ือมต่อเขตเศรษฐกิจ
พิเศษ (SEZ) กับประเทศเพื่อนบ้าน ดังต่อไปนี้

เส้นทางรถไฟเชื่อมต่อประเทศเพื่อนบ้านที่อยู่ในแผนการดำ�เนินงาน

โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย เชื่อมต่อ สปป.ลาว-คุนหมิง 
และโครงการรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย

โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงกาญจนบุรี-บ้านพุน้ำ�ร้อน เชื่อมต่อท่าเรือน้ำ�ลึกทวาย

โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ เชื่อมต่อ สปป.ลาว จีน

โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม เชื่อมต่อ สปป.ลาว จีน  

โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงมาบตาพุด-ระยอง-จันทบุรี-ตราด เชื่อมต่อกัมพูชา

โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ เชื่อมต่อมาเลเซีย

1

2

3

4

5

6
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ห�องนํ้า
สําหรับผู�พิการ

รถไฟเชื่อมโยง EEC หนุนพื้นที่การค้า
	 ขณะนี้ ประเทศไทยกำ�ลังเร่งพัฒนาพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 
ให้เป็นศูนย์กลางการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ ด้วยการขับเคลื่อน 10 อุตสาหกรรมเป้าหมาย เป็นกลไกเศรษฐกิจ 
สู่การพัฒนาประเทศอย่างยั่งยืน โดยมีโครงการพัฒนาระบบรางที่สำ�คัญดังนี้ 

โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม
3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ 
รองรับการเดินทาง 15 ล้านคน/ป ีดึงดูดนักท่องเที่ยว
และนักธุรกิจ

โครงการรถไฟทางคู่เชื่อม 3 ท่าเรือ 
ส่งเสริมการขนส่งสินค้าทางทะเล ถนน และราง
ให้เชื่อมต่อกันอย่างมีประสิทธิภาพ

โครงการรถไฟสายใหม ่ชว่งศรรีาชา-ระยอง 
และโครงการรถไฟสายใหม่ ช่วงระยอง-
จนัทบุร-ีตราด เพิม่ประสทิธภิาพการเดินทางและ
ขนส่งสินค้าในภาคตะวันออก

152 122 YEARS AND THE FUTURE OF SRT



344

3
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หุ�นยนต�เพ�่อ
อุตสาหกรรม

EECi

EECd

อาหารแห�งอนาคต

อาหารแห�งอนาคต

ศูนย�กลางโลจิสติกส�

เกษตรเช�งประสิทธิภาพ
และเทคโนโลยีช�วภาพ

เกษตรเช�งประสทิธภิาพ
และเทคโนโลยชี�วภาพ

เศรษฐกิจชีวภาพ

อิเล็กทรอนิกส�อัจฉริยะ

ยานยนต�แห�งอนาคต

อุตสาหกรรม
การแพทย�และสุขภาพ

ฉะเช�งเทรา

กรุงเทพฯ
สุวรรณภูมิ

ฉะเช�งเทรา

ชลบุร�

ศร�ราชา

พัทยา

อู�ตะเภา

ระยอง

ท�าอากาศยานอู�ตะเภา

ท�าเร�อสัตหีบ

ท�าเร�อแหลมฉบัง

ท�าเร�อมาบตาพุด

ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ดอนเมือง

ท�าอากาศยานดอนเมือง

บางซ�่อ

มักกะสัน

ชลบุร�

ระยอง

รถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน 
ระยะที่ 1
รถไฟความเร�วสูงเช�่อม 3 สนามบิน 
ระยะที่ 2 

EECd    ศูนย�ดิจ�ทัลภาคตะวันออก
EECi     ศูนย�นวัตกรรมภาคตะวันออก

รถไฟทางคู�เช�่อม 3 ท�าเร�อ

ทางหลวงพ�เศษระหว�างเมือง
ทางหลวง
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ขยายโอกาส 
ทั่วรั้วรอบขอบสถานี
	 153	 พัฒนารถไฟ พัฒนาเมือง
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	 ทุกครัง้ท่ีมกีารพฒันาโครงข่ายคมนาคมอย่างรถไฟ 
หรือถนน สิ่งท่ีเติบโตตามไปด้วยเสมอคือ “เมือง” ท่ีอยู่ 
โดยรอบ อยา่งไรกต็าม การพฒันาพืน้ท่ีโดยรอบสถานขีนสง่
มวลชนอย่างสมดุลย่ังยืน จำ�ต้องมีการวางแผนอย่างมี 
ประสิทธิภาพ จึงได้มีการนำ�  “แนวคิดการพัฒนาพื้นท่ี

พัฒนารถไฟ พัฒนาเมือง
เชิงพาณิชย์รอบสถานีขนส่งมวลชน (Transit-Oriented 
Development: TOD)” มาใช้เป็นหลักเกณฑ์ในการพัฒนา
พื้นท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน เป็นการเพิ่มประสิทธิภาพ
การใช้ท่ีดนิ สรา้งความเจรญิสูท้่องถิน่ และดงึดดูการลงทุน
จากทุกภาคส่วน
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Pahonyothin Transport Center will provide access to multi-modal transport networks for 
land, rail, and air travel. After Bang Sue Grand Station opens in 2021, this site will 
become a major transportation hub for visitors in the ASEAN region.

สํานักงาน ท่ีอยู�อาศัย

บร�การพ�้นฐาน

พ�้นที่พาณิชยกรรมการใช�ประโยชน�พื้นที่

รูปแบบการเดินทางที่มีในพื้นที่

ระบบขนส�งมวลชน จักรยาน เดินเท�า

พื้นที่สาธารณะและ
พื้นที่โล�งว�าง

Connect

Mix

Compact

Transit
Densify

พัฒนาบริเวณ
จุดใจกลางย�าน

ให�มีความร�มรื่น และ
ให�เป�นพื้นที่พิเศษ

Walk

Shift
Cycle

พัฒนาพื้นที่รอบสถานีให้เป็นแผ่นดินทอง
	 TOD คอื การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานรีถไฟฟา้หรอืระบบขนสง่มวลชน ทีม่กีารใชป้ระโยชนท์ีด่นิและกจิกรรมแบบ
ผสมผสาน ทั้งตั้งอยู่ในระยะเดินเท้าจากสถานีขนส่งมวลชนและศูนย์กลางพาณิชยกรรม โดยจัดสรรการใช้พื้นที่ให้มีทั้ง 
ท่ีอยูอ่าศยั รา้นคา้ สำ�นกังาน พืน้ท่ีโลง่วา่งและพืน้ท่ีสาธารณะ บรกิารพืน้ฐานตา่งๆ และสง่เสรมิให้ผู้ท่ีอยู่ในพืน้ท่ีเดนิทาง 
ด้วยยานพาหนะหลากหลายประเภท ทั้งระบบขนส่งมวลชน จักรยาน เดินเท้า
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Pahonyothin Transport Center will provide access to multi-modal transport networks for 
land, rail, and air travel. After Bang Sue Grand Station opens in 2021, this site will 
become a major transportation hub for visitors in the ASEAN region.

สํานักงาน ทีอ่ยู�อาศัย

บร�การพ�้นฐาน

พ�้นที่พาณิชยกรรมการใช�ประโยชน�พื้นที่

รูปแบบการเดินทางที่มีในพื้นที่

ระบบขนส�งมวลชน จักรยาน เดินเท�า

พื้นที่สาธารณะและ
พื้นที่โล�งว�าง

Connect

Mix

Compact

Transit
Densify

พัฒนาบริเวณ
จุดใจกลางย�าน

ให�มีความร�มรื่น และ
ให�เป�นพื้นที่พิเศษ

Walk

Shift
Cycle

หลักพื้นฐานสำ�คัญต่อการพัฒนา TOD
	 Transit พื้นท่ีอยู่ในรัศมีการให้บริการของระบบขนส่งมวลชนในรัศมีการเดินเท้า (ประมาณ 400-800 เมตร 
จากสถานี)
	 Density พื้นที่ที่อยู่โดยรอบสถานีมีความหนาแน่นในการใช้ประโยชน์ที่ดินสูงกว่าบริเวณที่อยู่ถัดออกไป
	 Mix ผสมผสานการใช้ประโยชน์ท่ีดินท้ังแนวตั้งและแนวนอน เน้นกิจกรรมท่ีหลากหลาย ท้ังกลางวันและ 
กลางคืน เพื่อเป็นเมืองที่สมบูรณ์และมีชีวิตชีวา 
	 Compact เชื่อมโยงการอยู่อาศัย การค้า แหล่งงาน พื้นที่สาธารณะ และพื้นที่ส่วนบริการแบบกระชับ 
	 Walk ส่งเสริมการเดินเท้าในพื้นที่ โดยจัดให้มีสิ่งอำ�นวยความสะดวกสำ�หรับการเดินเท้า
	 Connect มโีครงข่ายถนนสำ�หรบัการเดนิเท้าท่ีเช่ือมโยงบรเิวณพืน้ท่ีโดยรอบและอาคารตา่งๆ ในพืน้ท่ีกบัสถานี
ระบบขนส่งมวลชน
	 Cycle สง่เสรมิและกระตุน้ให้เกดิการใช้จกัรยานในการเดนิทางในพืน้ท่ี ท้ังจดัให้มีทางจกัรยาน จดุจอดจกัรยาน 
ไฟฟ้าแสงสว่าง  
	 Shift ลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล บริหารจัดการและออกแบบท่ีจอดรถแบบจำ�กัด เพื่อการใช้งานอย่าง 
มีประสิทธิภาพ ไม่เป็นอุปสรรคต่อการเดินเท้า
	 พัฒนาบริเวณจุดใจกลางย่านให้มีความร่มรื่น และให้เป็นพื้นที่พิเศษ โดยปรับปรุงภูมิทัศน์  
การออกแบบทางสถาปัตยกรรม เพื่อให้ชุมชนสามารถใช้ประโยชน์ร่วมกัน
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สวนสาธารณะ 
และพ�้นที่โล�ง

สํานักงาน
Core Commercial
พ�้นที่การค�า และย�าน
พาณิชยกรรมหลัก

ระยะ 400-800 เมตร จากสถาน�รถไฟ
(ระยะการเดินประมาณ 10 นาที) 

ระยะประมาณ 
1-2 กิโลเมตร
จากสถาน�รถไฟ

พ�้นที่พักอาศัย

สถานีรถไฟ

Secondary Area
พ�้นที่พักอาศัย โรงเร�ยน

สวนสาธารณะ
สํานักงาน

หัวใจสําคัญ = เข�าถึงสถานีด�วยว�ธีการที่หลากหลาย

เดินเท�า 

ขี่จักรยาน

ระบบขนส�งมวลชนรอง

ส�งแล�วจร (Kiss and Ride)

จอดแล�วจร (Park and Ride)

	 การพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าหรือระบบขนส่งมวลชน จะพัฒนาพื้นท่ีโดยรอบสถานีขนส่งในรัศมี 1-2 
กิโลเมตร โดยมีพ้ืนท่ีในรัศมี 400-800 กิโลเมตรเป็นพื้นท่ีท่ีเป็นหัวใจของการพัฒนาท่ีต้องสร้างความสะดวกสบาย 
ให้แก่ประชาชนในการเดินทางภายในพื้นที่ และพัฒนาพื้นที่โดยรอบให้มีการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างหลากหลาย 

	 หากมีการวางแผนพฒันาพืน้ท่ีอย่างมปีระสทิธภิาพ ไม่ใช่แคก่าร
พฒันาเมืองใหมอ่ย่างมปีระสทิธภิาพ แตย่งัเป็นการจงูใจให้คนหันมาใช้
ระบบขนส่งมวลชนอีกด้วย
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สวนสาธารณะ 
และพ�้นที่โล�ง

สํานักงาน
Core Commercial
พ�้นที่การค�า และย�าน
พาณิชยกรรมหลัก

ระยะ 400-800 เมตร จากสถาน�รถไฟ
(ระยะการเดินประมาณ 10 นาที) 

ระยะประมาณ 
1-2 กิโลเมตร
จากสถาน�รถไฟ

พ�้นที่พักอาศัย

สถานีรถไฟ

Secondary Area
พ�้นที่พักอาศัย โรงเร�ยน

สวนสาธารณะ
สํานักงาน

หัวใจสําคัญ = เข�าถึงสถานีด�วยว�ธีการที่หลากหลาย

เดินเท�า 

ขี่จักรยาน

ระบบขนส�งมวลชนรอง

ส�งแล�วจร (Kiss and Ride)

จอดแล�วจร (Park and Ride)
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สถานีกลาง
ศูนยรวมการขนสงหลากหลายประเภท มีผูคนเขามาในพื้นที่จํานวนมาก 

จึงเปนแหลงพาณิชยกรรมขนาดใหญ เชน ศูนยการคานานาชาติ 
สํานักงานขนาดใหญของหนวยงานภาครัฐและเอกชน 

มักอยูในพื้นที่ใจกลางเมือง

สถานีปลายทาง
จุดเปลี่ยนถายระหวางพาหนะ
สวนตัวกับระบบรถไฟฟา 
เปนศูนยพาณิชยกรรมรอง 

พื้นที่คาปลีกและคาสง 
มีที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง 

มีพื้นที่จอดแลวจร

สถานีรองรับกิจกรรม
อุตสาหกรรม

สถานีศูนย�กลางพาณิชยกรรม

รองรับอุตสาหกรรม
ประเภทตางๆ

บริการของภาครัฐ
และเอกชน 

สถานีศูนย�ประชุม
และแสดงสินค�า

รองรับการจัดประชุม
และแสดงสินคานานาชาติ 
ประกอบดวย ศูนยประชุม 
โรงแรม ศูนยแสดงสินคา 
และพื้นที่พาณิชยกรรม

สถานีการเปลี่ยนถ�าย
การจราจร

ศูนยรวมพาหนะ
หลากหลายประเภท 

เพื่อการขนสงอยางไรรอยตอ 
มีกิจกรรมเชิงพาณิชยเพื่อรองรับ
การเปลี่ยนถายผูโดยสารเทานั้น

สถานีเพ�่อรองรับและ
ส�งเสร�มกิจกรรมท�องเที่ยว

ใหบริการการทองเที่ยวครบวงจร 
มีการเชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวสําคัญ

โดยรอบสถาน� เชน โรงแรม 
รีสอรท รานคา

ศูนยบริการนักทองเที่ยว

เปนยานการคาการบริการของเมือง 
ประกอบดวย อาคารสํานักงาน 
การเงินการธนาคาร ศูนยการคา 

และมีพื้นที่พักอาศัยโดยรอบ

สถานีเปลี่ยนถ�ายกับสายทางอื่น
กระจายผูโดยสารไปในหลายทิศทาง มีศักยภาพในการรองรับพื้นที่พาณิชยกรรม 

และที่อยูอาศัยหนาแนนสูง

สถานีทั่วไป
รองรับพื้นที่พาณิชยกรรม 

และเปนจุดเปลี่ยนถาย
รูปแบบการเดินทาง 

TOD มีกี่แบบกันนะ
	 รูปแบบของการพัฒนา TOD ขึ้นอยู่กับประเภทของระบบขนส่งมวลชน การจัดประเภทของ TOD จึงขึ้นอยู่กับ
วัตถุประสงค์ของการพัฒนา ซึ่งสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ลักษณะ คือ

แบ่งตามหลักทางวิศวกรรมการขนส่ง ส่วนใหญ่ใช้กับระบบรางที่มีผู้โดยสารจำ�นวนมาก 
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สถานีกลาง
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สถานีเปลี่ยนถ�ายกับสายทางอื่น
กระจายผูโดยสารไปในหลายทิศทาง มีศักยภาพในการรองรับพื้นที่พาณิชยกรรม 

และที่อยูอาศัยหนาแนนสูง

สถานีทั่วไป
รองรับพื้นที่พาณิชยกรรม 

และเปนจุดเปลี่ยนถาย
รูปแบบการเดินทาง 

แบ่งตามหลักการใช้ประโยชน์ที่ดินและกิจกรรมหลักโดยรอบสถานีระบบขนส่งมวลชน

161122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



การพัฒนา
อย�างยั�งยืน

เศรษฐกิจ

เกิดการจางงาน
และธุรกิจใหม

สงเสริม
เศรษฐกิจชุมชน 

นํารายไดมาใชในการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐาน

ใชประโยชนที่ดิน
อยางเต็มศักยภาพ

เมืองกระชับ

สงเสริม
คุณภาพชีวิต
ของประชาชน

ที่ดิน
มีมูลคาเพิ�ม

เมืองขยายตัว 
กระจายรายได
สูประชาชน

คาบริการรถไฟ
ราคาถูกลง

เพิ�มพื้นที่สาธารณะ
และพื้นที่โลง

จูงใจใหประชาชนหันมา
ใชขนสงมวลชนมากขึ้น

สังคม

สิ�งแวดล�อม

การพัฒนาที่ดิน
ย�านรถไฟฟ�า
ชานเมืองการพัฒนา

ที่ดินแปลงใหญ�
ศักยภาพสูง

การพัฒนาที่ดิน
ย�านสถานีรถไฟ

ทางคู�

พัฒนาย่านสถานีสู่การพัฒนาที่ยั่งยืน
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การพัฒนา
อย�างยั�งยืน

เศรษฐกิจ

เกิดการจางงาน
และธุรกิจใหม

สงเสริม
เศรษฐกิจชุมชน 

นํารายไดมาใชในการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐาน

ใชประโยชนที่ดิน
อยางเต็มศักยภาพ

เมืองกระชับ

สงเสริม
คุณภาพชีวิต
ของประชาชน

ที่ดิน
มีมูลคาเพิ�ม

เมืองขยายตัว 
กระจายรายได
สูประชาชน

คาบริการรถไฟ
ราคาถูกลง

เพิ�มพื้นที่สาธารณะ
และพื้นที่โลง

จูงใจใหประชาชนหันมา
ใชขนสงมวลชนมากขึ้น

สังคม

สิ�งแวดล�อม

การพัฒนาที่ดิน
ย�านรถไฟฟ�า
ชานเมืองการพัฒนา

ที่ดินแปลงใหญ�
ศักยภาพสูง

การพัฒนาที่ดิน
ย�านสถานีรถไฟ

ทางคู�

รฟท. พัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์เพื่อความยั่งยืน
	 การรถไฟแห่งประเทศไทยมีความมุ่งมัน่และตัง้ใจในการพฒันาพืน้ท่ีโดยรอบสถานรีถไฟให้มคีวามคุม้คา่ สามารถ
นำ�รายไดม้าเสรมิประสทิธภิาพการให้บรกิารประชาชน ไปพรอ้มๆ กบัการสรา้งรายไดใ้ห้แกชุ่มชนท่ีอยูโ่ดยรอบ ให้สถานี
รถไฟเป็นศูนย์กลางความเจริญของเมือง โดยแบ่งการพัฒนาที่ดินเป็น 3 ประเภท ดังนี้
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สร�างชุมชนใหม�
(New Community)

สถานีรถไฟ

ที่พักอาศัย

อาคาร
สํานักงาน

สวนสาธารณะ

โรงแรมโรงพยาบาล

ศูนย�การค�า

ย�านสถานีมักกะสัน 
พื้นที่การพัฒนา 

497 ไร�

2

โรงแรมรถไฟหัวหิน
พื้นที่การพัฒนา

72 ไร�

4

สถานีย�านแม�นํ้า 
พื้นที่การพัฒนา 

277 ไร�

3

ย�านสถานกีลางบางซือ่
พื้นที่การพัฒนา 

1,100 ไร�

1

การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ ศักยภาพสูง

164 122 YEARS AND THE FUTURE OF SRT



สร�างชุมชนใหม�
(New Community)

สถานีรถไฟ

ที่พักอาศัย

อาคาร
สํานักงาน

สวนสาธารณะ

โรงแรมโรงพยาบาล

ศูนย�การค�า

ย�านสถานีมักกะสัน 
พื้นที่การพัฒนา 

497 ไร�

2

โรงแรมรถไฟหัวหิน
พื้นที่การพัฒนา

72 ไร�

4

สถานีย�านแม�นํ้า 
พื้นที่การพัฒนา 

277 ไร�

3

ย�านสถานกีลางบางซือ่
พื้นที่การพัฒนา 

1,100 ไร�

1

4 พื้นที่ทำ�เลทอง 
 	 พัฒนาพื้นที่แปลงใหญ่ในย่านสถานีที่มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นแหล่งพาณิชยกรรมและกิจกรรมอื่นๆ

165122 ปี ก้าวสู่อนาคตรถไฟไทย



1) ย่านสถานีกลางบางซื่อ

พื้นที่การพัฒนา 
1,100 ไร่
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2) ย่านสถานีมักกะสัน
	 พัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชยกรรม สวนสาธารณะ และพิพิธภัณฑ์ 

พ�้นที่เชิงพาณิชย� ระยะ 2
117 ไร�

พ�้นที่เชิงพาณิชย�
140 ไร�

พ�้นที่สวนและพ�พ�ธภัณฑ�รถไฟ

ถนนดินแดง

ถนนดินแดง

ถนนดินแดง

ถนนเพชรบุร�
ถนนเพชรบุร�

คลองแสนแสบ

คลองสามเสน

ถนนศร�อยุธยา

ถนนรางน้ำ

ถนนสุข�มว�ท

ถนนเพลินจ�ต

ถนนพระราม 1

ถน
นช

ิดล
ม

ถน
นห

ลัง
สว

น

ถน
นว

�ทย
ุ

ถน
นว

�ทย
ุ

ถน
นร

ัชด
าภ

ิเษ
ก

ถน
นร

ัชด
าภ

ิเษ
ก

ซอ
ยน

าน
าเ

หน
ือ

ซอ
ยน

าน
าใ

ต�

ถนนพระราม 9
ถน

นป
ระ

ชา
สง

เค
รา

ะห
�

ถน
นว

�ภา
วด

ีรัง
สิต

ทางพ�เศษศร�รัช

ทางพ�เศษศร�รัช

ทางพ
�เศษเฉลิมมหานคร

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถนนราชปรารภ

ถน
นร

าช
ดำ

ร�
ถน

นร
าช

ปร
าร

ภ

ถน
นร

าช
ดำ

ร�

กลุ�มอาคารพัสดุ 5 หลัง
พ�้นที่อาคารโรงงาน 165 ไร�

พ�้นที่สับเปลี่ยนย�านโรงงาน 35 ไร�

โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร

พ�้นที่นิคมรถไฟมักกะสัน

พ�้นที่โรงงานมักกะสัน
ที่จัดทำประโยชน�เพ��มเติม 77 ไร�

แอร�พอร�ต เรล ลิงก� สถานีมักกะสัน 35 ไร�

พื้นที่การพัฒนา 
497 ไร่
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3) ย่านสถานีแม่น้ำ�
	 พัฒนาเป็นพื้นท่ีพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัย  
โดยแบ่งพื้นที่ออกเป็นทั้งหมด 5 โซน
	 โซน 1		 Gateway Commercial Park  
	 	 	 แบ่งเป็นพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์ และท่ีพักอาศัย 
	 โซน 2 	 Iconic Marina แบ่งเป็นอาคารสูง 
	 	 	 ขนาดใหญ่พิเศษและท่าเทียบเรือ 
	 โซน 3 	 Cultural Promenade แบ่งเป็น 
	 	 	 อาคารสำ�นกังาน และพืน้ท่ีเชิงพาณชิย์ 
	 โซน 4 	 Riverfront Residence พฒันาเป็น 
	 	 	 กลุ่มอาคารพักอาศัย 
	 โซน 5 	 Affordable Community พฒันา 
	 	 	 เป็นที่อยู่อาศัย

พื้นที่การพัฒนา 
277 ไร่
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4) โรงแรมรถไฟหัวหิน
	 พัฒนาโครงการแบบยกแปลงในรูปแบบผสมผสาน 
ประกอบด้วยอาคารโรงแรม 5 ดาว โรงแรม 4 ดาว และอาคาร
การค้าปลีก (Retail) ขนาดเล็ก ตั้งอยู่บริเวณด้านหน้าติดกับถนน

พื้นที่การพัฒนา 
72 ไร่

โซน A
อาคารปัจจุบัน
1. 	อาคารอนุรักษ์ Railway Wing
2.	 Lobby
3.	 Colonial Wing
อาคารสร้างใหม่ 
4. 	โรงแรม 5 ดาว
5. 	จัดเลี้ยงและห้องประชุม
6. 	จดัเลีย้งและห้องประชุมของโรงแรม 4 ดาว

รูปแบบการพัฒนาโครงการ
7.	 โรงแรม 4 ดาว
8. 	ร้านค้าพาณิชยกรรม และพลาซา

โซน B
อาคารปัจจุบัน 
9.	 บังกะโล
อาคารสร้างใหม่
10.	Lobby โรงแรม 5 ดาว
11.	อาคารโรงแรม 5 ดาว 
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ย�านพาณิชยกรรม

โรงแรม ที่พัก

ศูนย�กีฬา

คลังสินค�า

การพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีรถไฟทางคู่
	 การรถไฟแห่งประเทศไทยไม่เพียงแต่พัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่เท่านั้น หากแต่มีโครงการในการพัฒนาท่ีดิน
โดยรอบสถานีรถไฟ โดยได้ดำ�เนินการศึกษาความเหมาะสม และจัดทำ�แผนแม่บทการพัฒนาท่ีดินของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย เพื่อวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาที่ดินและอสังหาริมทรัพย์ตามความเหมาะสมของพื้นที่

ตัวอย่างการพัฒนา

	 ในระยะที่ 1 ได้พัฒนาพื้นที่ จำ�นวน 13 ย่านสถานี ตามเส้นทางรถไฟทางคู่ 6 เส้นทาง และในระยะที่ 2 
พัฒนาเพิ่มอีก 12 ย่านสถานี ดังนี้
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ย�านพาณิชยกรรม

โรงแรม ที่พัก

ศูนย�กีฬา

คลังสินค�า 1
2

8 9 10

11

4

5

6

7

31

2

12

13

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

ระยะที่ 1 จำ�นวน 13 ย่านสถานี 
657 ไร่ ได้แก่
	 กาญจนบุรี จำ�นวน 95.7 ไร่
	 ฉะเชิงเทรา จำ�นวน 25.4 ไร่
	 อรัญประเทศ-คลองลึก 
	 จำ�นวน 163 ไร่
	 พิษณุโลก จำ�นวน 26.4 ไร่
	 อุตรดิตถ์ จำ�นวน 30.6 ไร่
	 นครลำ�ปาง จำ�นวน 24.9 ไร่
	 เชียงใหม่ จำ�นวน 50.2 ไร่
	 นครราชสีมา จำ�นวน 86.7 ไร่
	 บุรีรัมย์ จำ�นวน 10 ไร่
	 ศรีสะเกษ จำ�นวน 10.8 ไร่
	 ขอนแก่น จำ�นวน 56.3 ไร่
	 หัวหิน จำ�นวน 46.1 ไร่
	 หาดใหญ่ จำ�นวน 30.4 ไร่

1

2

3

4

9

5

10

6

11

7

12

8

13

ระยะที่ 2 จำ�นวน 12 ย่านสถานี 
1,685 ไร่ ได้แก่
	 ธนบุรี จำ�นวน 147.93 ไร่
	 ศรีราชา จำ�นวน 96.21 ไร่
	 นครสวรรค์ จำ�นวน 297.56 ไร่
	 ศิลาอาสน์ จำ�นวน 381.36 ไร่
	 ปากช่อง จำ�นวน 47.95 ไร่
	 ชุมทางบัวใหญ่ จำ�นวน 100 ไร่
	 หนองคาย จำ�นวน 200.16 ไร่
	 อุบลราชธานีและทางแยกสาย
	 บุ่งหวาย-โพธิ์มูล จำ�นวน 196.97 ไร่
	 ชะอำ� จำ�นวน 50 ไร่
	 ชุมพร จำ�นวน 107.15 ไร่
	 สุราษฎร์ธานี จำ�นวน 111.32 ไร่
	 ท่านุ่น จำ�นวน 860 ไร่

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

พัฒนาพื้นที่
ย่านสถานี
รถไฟทางคู่ 

จำ�นวน 25 สถานี 
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การพัฒนาพื้นที่ย่านสถานีรถไฟฟ้าชานเมือง
	 รถไฟฟ้าชานเมือง เป็นรถไฟท่ีเชือ่มระหวา่งพืน้ท่ีท่ีอยูป่รมิณฑลของกรงุเทพมหานครกบัใจกลางกรงุเทพมหานคร  
ซ่ึงในแต่ละพ้ืนท่ีมีศักยภาพการพัฒนาท่ีแตกต่างกันออกไป การพัฒนาพ้ืนท่ีย่านสถานีรถไฟฟ้าชานเมืองจึงเป็นการส่งเสริม 
อัตลักษณ์ของพ้ืนท่ีให้เด่นชัด รวมถึงการกระตุ้นเศรษฐกิจชุมชน และสร้างรายได้ให้กับการรถไฟแห่งประเทศไทยอย่างย่ังยืน 

ย�านพาณิชยกรรม

โรงแรม ที่พัก

ร�านค�าปลีก
Co-working

Space

ศูนย�การเรียนรู�
ครบวงจร
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	 ศาลายา จำ�นวน 16 ไร่
	 ศาลาธรรมสพน์ จำ�นวน 7 ไร่
	 พุทธมณฑลสาย 2 จำ�นวน 7 ไร่
	 หลักสี่ จำ�นวน 8 ไร่

1

3

2

4

	 หลักหก จำ�นวน 19 ไร่
	 ป้ายหยุดรถคลองรังสิต จำ�นวน 8 ไร่
	 เชียงราก จำ�นวน 24 ไร่

5
6

7

พัฒนาพื้นที่
ย่านสถานีรถไฟฟ้า
ชานเมืองสายสีแดง 

จำ�นวน 7 สถานี 
97 ไร่
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นวัตกรรม
การบริหารจัดการ
	 173	 PPP เครื่องมือพัฒนาประเทศอย่างก้าวกระโดด
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	 การให้เอกชนมีสว่นรว่มดำ�เนนิงานในกจิการของรฐั  
หรือ PPP เป็นนโยบายหนึ่งท่ีพูดกันอย่างกว้างขวาง 
ในช่วงเวลานี้ เนื่องจากเป็นนโยบายท่ีลดข้อจำ�กัดด้าน 

PPP เครื่องมือพัฒนาประเทศอย่างก้าวกระโดด
งบประมาณ เพิ่มประสิทธิภาพการบริหารโครงการและ
ทรัพยากรบุคคล พร้อมไปกับการกระจายความเจริญและ
กระตุ้นเศรษฐกิจของประเทศให้รุดหน้าไปอย่างรวดเร็ว
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ลักษณะของ PPP

การให�เอกชนเข�าร�วมในกิจการของรัฐ

ตัวอย�างผลตอบแทนที่ภาคเอกชนจะได�รับ

ระดับของการแบกรับความเสี่ยง

การร�วมมือกัน
ระหว�างรัฐกับเอกชน

ในการจัดบริการ
สาธารณะ

ผสมผสานความเชี่ยวชาญ
ระหว�างรัฐกับเอกชน

ลดข�อจํากัดด�านงบประมาณ
และบุคลากรของภาครัฐ

ประชาชนได�รับบริการที่มี
ประสิทธิภาพในราคาที่เป�นธรรม

ประหยัดต�นทุนค�าใช�จ�าย
ของภาครัฐ

ใช�สินทรัพย�ของรัฐ
ให�เกิดประโยชน�

ส�งเสริมเศรษฐกิจของประเทศ
ให�ก�าวไกล 

พัฒนาโครงสร�างพื้นฐาน
ได�รวดเร็ว 

เพิ่มโอกาสในการดําเนินธุรกิจ

เป�นสัมปทาน
หรือสัญญา
ระยะยาว 

แบ�งหน�าที่และ
ความรับผิดชอบ

ตามความเชี่ยวชาญ

ทําไมต�องใช� PPP

แบ�งการรับ
ความเสี่ยง

กรรมสิทธิ์ยัง
เป�นของภาครัฐ 

หรือตกเป�นของภาครัฐ
เมื่อสิ้นสุดสัญญา

สัญญาจ�างทํางาน
หร�อให�บร�การ

สัมปทานให�ดําเนินงาน
และบํารุงรักษา

สัมปทาน
ให�ก�อสร�าง

และบร�หารจัดการ

การโอนกิจการ
ของรัฐเป�น
ของเอกชน

สัญญาจ�าง
ให�บร�หารและ
บํารุงรักษา

PUBLIC PRIVATE PARTNERSHIP
TRADITIONAL

PROCUREMENT

PRIVATIZATION

ภาครัฐ ภาค
เอกชน

สิทธิการ
เก็บค�าบร�การ

จากผู�ใช�

สิทธิในการ
เก็บรายได�

เช�งพาณิชย�

ภาครัฐจ�าย
ค�าตอบแทน

การดําเนินงาน
หร�อบร�หาร

ให�ภาคเอกชน

ภาคเอกชน
จ�ายส�วนแบ�ง

รายได�กลับคืน
สู�ภาครัฐ

PPP (Public Private Partnership) คืออะไร
	 การร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน หรือ Public Private Partnership (PPP) คือ การที่ภาครัฐเปิดโอกาส 
ให้ภาคเอกชนเข้ารว่มกนัพฒันาและให้บรกิารสาธารณะระยะยาว และให้ภาคเอกชนเป็นผู้ให้บริการ ผู้บริหาร หรือกอ่สรา้ง
งานโยธา ซึ่งช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของประเทศได้เป็นอย่างดี 
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ด�านคมนาคม
จํานวน 27 โครงการ แบ�งเป�น
ระบบรถไฟความเร�วสูง 17.02% 
ระบบขนส�งมวลชนทางรางในเมือง 44.22%   
ระบบตั�วร�วม 0.07% 
สถานีขนส�งบรรจุแยกและกระจายสินค�า 1.64% 
ถนนที่มีการเก็บค�าผ�านทางระหว�างเมือง 26.49% 
ถนนที่มีการเก็บค�าผ�านทางในเมือง 0.93% 
ท�าเร�อขนส�งสินค�า 9.63% 

ด�านการศึกษา สาธารณสุข 
และว�ทยาศาสตร�เทคโนโลยี 
จํานวน 19 โครงการ

87.07%

4.58%

โครงการการสื่อสาร
จํานวน 5 โครงการ4.28%

ด�านการจัดการ
คุณภาพนํ้า ชลประทาน 
และสิ�งแวดล�อม
จํานวน 11 โครงการ

3.90%

ด�านโครงสร�าง
พ�้นฐานเช�งสังคม

จํานวน 1 โครงการ
(ไม�ระบุวงเง�นลงทุน)

0.17%
ด�านโครงสร�าง

พ�้นฐานเช�งพาณิชย�
จํานวน 1 โครงการ

โครงการที่เปิดให้ภาคเอกชนเข้าร่วมลงทุน พ.ศ. 2558-2562

ตัวอย่างโครงการของการรถไฟแห่งประเทศไทยที่เปิดให้ภาคเอกชนเข้าร่วมลงทุน
	 •	 โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบินอย่างไร้รอยต่อ
	 •	 โครงการพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์ศูนย์คมนาคมพหลโยธิน แปลง A

จำ�นวน 66 โครงการ แบ่งเป็น 
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อนาคตรถไฟไทย

อนาคตประเทศไทย

•	 รถไฟทางคู่ เพิ่มจาก 4,044 กิโลเมตร เป็น 6,463 กิโลเมตร 
•	 รถไฟความเร็วสูง 4 เส้นทาง 2,766 กิโลเมตร
•	 รถไฟฟ้าชานเมือง 2 เส้นทาง 135 กิโลเมตร 
•	 ศูนย์ขนส่งสินค้าทางราง เพิ่มขึ้น 39 แห่ง 
•	 การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ 4 แห่ง
•	 พัฒนาพื้นที่ย่านสถานีรถไฟ 29 แห่ง 

•	 ผู้โดยสารเพิ่มขึ้นเป็น 79.90 ล้านคน/ปี
•	 ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสาร 100 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
•	 สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งทางรางภายในเมือง
	 เพิ่มจาก 5% เป็น 30%

•	 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง
	 เพิ่มขึ้นเป็น 46.89 ล้านตัน/ปี
•	 ความเร็วเฉลี่ย*ของรถไฟขนส่งสินค้า 
	 เป็น 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
•	 สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งทางรางภายในเมือง
	 เพิ่มจาก 1.4% เป็น 10%
•	 ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม 
	 ภายในประเทศ (GDP) ลดลงจาก 14.2% เป็น 11.9%
•	 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม
	 ภายในประเทศ (GDP) ลดลงจาก 7.4% เป็น 6.7%

รถไฟเป็นแกนหลักในการเดินทางของประเทศ

รถไฟช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์

*ความเร็วเฉลี่ย คือ ค่าความเร็วที่รวมระยะเวลาหยุดรถในแต่ละสถานี ซึ่งจะผกผันตามจำ�นวนสถานีที่จอด
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