




สารประธานกรรมการรถไฟ
แห่งประเทศไทย

นายจิรุตม์ วิศาลจิตร

	 ในวาระครบรอบ 127 ปีี ของการรถไฟแห่่งประเทศไทย  
กิิจการรถไฟไทยได้้พััฒนาอย่่างต่่อเน่ื่�อง โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�ง
ในด้้านโครงสร้้างพื้้�นฐาน เช่่น โครงการรถไฟทางคู่่�  โครงการ
รถไฟทางคู่่�สายใหม่่ โครงการระบบรถไฟชานเมืือง (สายสีีแดง) 
และโครงการรถไฟความเร็็วสููง เพื่่�อรองรัับความต้องการ 
ในการเดินิทางและการขนส่่งที่่�จะเพิ่่�มมากขึ้้�นในอนาคต ซึ่่�งสอดรับั 
กัับนโยบายของรััฐบาลและยุุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม  
ที่่�กำหนดให้้ระบบรางเป็็นรููปแบบการคมนาคมขนส่่งหลััก 
ของประเทศ
	 ในปีีที่่�ผ่่านมา ภารกิิจที่่�การรถไฟแห่่งประเทศไทย 
ได้้ดำเนิินการแล้้วเสร็็จลุุล่่วง คืื อการเปิิดให้้บริิการรถไฟทางคู่่�  
3 ช่่วง คืือช่่วงนครปฐม-หััวหินิ ช่่วงหััวหินิ-ประจวบคีีรีขีันัธ์์ และ
ช่่วงประจวบคีีรีขีันัธ์์-ชุุมพร ให้้ประชาชนได้้ใช้้บริิการอย่่างสะดวก
รวดเร็ว็มากยิ่่�งข้ึ้�น ในปีีนี้้� การรถไฟแห่่งประเทศไทยจะได้้เร่่งรััด
โครงการรถไฟทางคู่่�ที่่�อยู่่�ระหว่างการก่่อสร้้างซึ่่�งใกล้้จะแล้้วเสร็จ็ 
คืือช่่วงลพบุุรีี-ปากนํ้้�าโพ  และช่่วงมาบกะเบา-ชุุมทางถนนจิิระ 
เพื่่�อให้้โครงข่่ายรถไฟทางคู่่�ระยะเร่่งด่่วน จำนวน 7 เส้้นทาง  
993 กิ โลเมตร แล้้วเสร็็จครบถ้้วนบริิบููรณ์์ ซึ่่�งความสำเร็็จ 
เหล่านี้้� เกิิดขึ้�นจากความพยายามร่วมกัันของทุุกภาคส่่วน 
ที่่�เกี่่�ยวข้้อง
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ยั งคงมุ่่�งมั่่�นดำเนิินการ 
และกำกัับแผนงานพััฒนากิิจการรถไฟ ให้้มีีความต่่อเน่ื่�อง
และบรรลุุเป้้าหมาย ทั้้ �งการก่่อสร้้างโครงการที่่�ดำเนิินการอยู่่� 
ให้้แล้้วเสร็จ็ และผลักัดันัโครงการใหม่่ๆ เพื่่�อเติมิเต็ม็โครงข่่ายรถไฟ
ให้้สมบููรณ์์ยิ่่�งข้ึ้�น โดยมีปีณิธิานอันัแน่่วแน่่คืือ “เพื่่�อประโยชน์สุุข 
ของประเทศชาติิและประชาชน” เป็็นสำคััญ

	 127 ปีี การรถไฟแห่่งประเทศไทย ยังัคงเดินิหน้าพัฒันา
รถไฟให้้เป็็นโครงสร้้างพื้้�นฐานหลัักด้้านการคมนาคมขนส่่ง 
ของประเทศ ที่่�เปี่่�ยมไปด้้วยประสิทิธิภิาพและสร้้างประสบการณ์์
ที่่�ดีีให้้แก่่ผู้้�โดยสาร พร้ อมเชื่่�อมโยงการเดิินทางและการขนส่่ง 
สู่่�ทุกภููมิภาค และเติิบโตเป็็นศููนย์์กลางการคมนาคมระบบราง 
ที่่�ใหญ่ที่่�สุดุในอาเซียีน
	 นอกเหนืือไปจากการเปิิดให้้บริิการสถานีีกลาง 
กรุุงเทพอภิิวััฒน์์ และรถไฟชานเมืืองสายสีีแดง สายนครวิิถีี 
และสายธานีีรััถยาแล้้ว การรถไฟแห่่งประเทศไทยยัังได้้เร่่งรััด 
การเปิิดให้้บริิการเส้้นทางรถไฟทางคู่่�สายใต้้ ป ระกอบด้้วย  
ช่่วงนครปฐม-หััวหิิน ช่่วงหััวหิิน-ประจวบคีีรีีขัันธ์์ และ 
ช่่วงประจวบคีรีีขีันัธ์์-ชุมุพร ตลอดจนเร่่งรัดัการก่่อสร้้างโครงการ
สำคััญ เช่่น โครงการรถไฟทางคู่่�  ช่่วงลพบุรีี-ปากน้้ำโพ  และ 
ช่่วงมาบกะเบา-ชุุมทางถนนจิิระ โครงการรถไฟทางคู่่�สายใหม่่  
สายเด่่นชััย-เชีียงราย-เชีียงของ และสายบ้้านไผ่่-มุุกดาหาร-
นครพนม  รวมถึึงโครงการรถไฟความเร็็วสููง สายกรุุงเทพฯ-
นครราชสีมา และโครงการรถไฟความเร็ว็สููงเชื่่�อมสามสนามบิน  
ซึ่่�งแสดงถึึงการพัฒันาอย่่างไม่่หยุดุยั้้�งของการรถไฟแห่่งประเทศไทย  
	 ในปีีนี้้�การรถไฟแห่่งประเทศไทยจะได้้ผลักัดันัการพัฒันา
โครงสร้้างพื้้�นฐานทางรถไฟอีีกหลายโครงการ เช่่น รถไฟทางคู่่� 
ระยะที่่� 2 โครงการรถไฟความเร็ว็สููงสายนครราชสีมา-หนองคาย 
และโครงการระบบรถไฟชานเมืือง (สายสีีแดง) ส่ วนต่่อขยาย  
เพื่่�อเติิมเต็็มโครงข่่ายการคมนาคมขนส่่งทางรางให้้มีคีวามสมบููรณ์์
และเป็็นหลักัของการคมนาคมขนส่่งของประเทศอย่่างแท้้จริิง
	 ในขณะเดีียวกััน ยั ังมุ่่�งเน้้นการยกระดัับประสิิทธิิภาพ 
ในการทำงาน หรืือ Smart Organization และการพัฒันาในด้้าน
การให้้บริกิารประชาชน ที่่�สะดวก รวดเร็ว็ ปลอดภัยั ตรงต่่อเวลา 
ในราคาที่่�เหมาะสม  เพื่่�อให้้เชื่่�อมโยงครอบคลุุมทั้้�งการเดิินทาง
และการขนส่่งแก่่ประชาชนในทุกุภููมิภิาค เพื่่�อให้้บรรลุวุิสิัยัทัศัน์์  
“เป็็นผู้้�ให้้บริิการแพลตฟอร์์มการเชื่่�อมต่่อและการขนส่่งที่่� 
มุ่่�งตอบสนองความต้องการของผู้้�มีส่ี่วนได้้เสียี”

สารผู้ว่าการรถไฟ
แห่งประเทศไทย

นายนิรุฒ มณีพันธ์
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ศูนย์กลางระบบรางยุคใหม่
ของประเทศไทย

บทที่ 1 
สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์ 

	 สถานีกีลางกรุงุเทพอภิวัิัฒน์ ์สถานีีรถไฟที่่�ยกระดัับ
สู่่�การเป็็นศููนย์์กลางการคมนาคมระบบรางของประเทศ  
ที่่� เชื่่�อมโยงทุุกการเดิินทางหลายรููปแบบ ทั้้ �งทางราง  
ทางบก ทางนํ้้�า และทางอากาศ ด้้วยระบบรางที่่�ครบวงจร 
รองรัับการเดิินทางเข้้า-ออกเมืืองไว้้ด้้วยกััน ทั้้ �งยัังเป็็น 
แลนด์์มาร์์กแห่่งใหม่่ และเป็็นสถานีีรถไฟที่่�มีีขนาดใหญ่่
ที่่�สุุดในอาเซีียน พร้ อมอำนวยความสะดวกสบายแก่่
ประชาชนทุุกการเดิินทางอย่่างรวดเร็็วและปลอดภััย

สัญลักษณ์อันโดดเด่น
นาฬิกาประจำ�สถานี 

พื้นที่ใช้สอยกว้างขวาง

ขนาด 2,475 ไร่

สถาปัตยกรรมโดดเด่นทันสมัย

Universal Design 
เป็นมิตรกับทุกคน

รองรับหลากหลายการเดินทาง

24 ชานชาลา

624,000 คน-เที่ยว/วัน

เชื่อมต่อกับ
	 รถไฟฟ้ามหานคร 
	 (สายสีนํ้าเงิน)
	 รถไฟชานเมืองสายสีแดง
	 รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน 	 	
	 (แอร์พอร์ต เรล ลิงก์)
	 รถไฟทางไกล
	 รถไฟความเร็วสูง

76



ชื่อนี้มีที่มา...
	 พระบาทสมเด็จ็พระเจ้้าอยู่่�หัวั ทรงพระกรุณุาโปรดเกล้้า 
โปรดกระหม่่อมพระราชทานชื่่�อศููนย์์กลางระบบรางของ
ประเทศว่่า “สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์” (Krung 
Thep Aphiwat Central Terminal) เพื่่�อเป็็นสิิริิมงคล 
แก่่การรถไฟแห่่งประเทศไทยและปวงชนชาวไทย  
มีคีวามหมายว่า่ ความเจริญิรุ่่�งเรือืงแห่ง่กรุงุเทพมหานคร

ทำ�เลที่ตั้ง 
เชื่อมต่อทั่วทุกทิศ
10 ถนนกำ�แพงเพชร 
แขวงจตุจักร เขตจตุจักร 
กรุงเทพฯ 10900

แลนด์มาร์กและ
ศูนย์กลางแห่งใหม่
อาคารสถานีโดดเด่นและ
สะดุดตา มองเห็นได้จาก
ทางพิเศษศรีรัช 
และอาคารสูงใกล้เคียง

สถานีเตาปูนสถานีเตาปูน

สถานีบางซ�อนสถานีบางซ�อน

สถานีจตุจักรสถานีจตุจักร

สถานีห�าแยก
ลาดพร�าว
สถานีห�าแยก
ลาดพร�าว

สถานีพหลโยธินสถานีพหลโยธิน

แอร�พอร�ต เรล ลิงก�แอร�พอร�ต เรล ลิงก�

รถไฟความเร�วสูงรถไฟความเร�วสูง

ท�ารถ ขสมก.ท�ารถ ขสมก.

สถานีสวนจตุจักรสถานีสวนจตุจักร

สถานีกำแพงเพชรสถานีกำแพงเพชร

สถานีหมอช�ตสถานีหมอช�ต

ทางพ�เศษประจ�มรัถยาทางพ�เศษประจ�มรัถยา

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถนนลาดพร�าว

ถนนลาดพร�าว

ถน
นเ

ทอ
ดด

ำร
�

ถน
นเ

ทอ
ดด

ำร
�

ถนนพระราม ที่ 6
ถนนพระราม ที่ 6

ถน
นก

ำแ
พง

เพ
ชร

 3

ถน
นก

ำแ
พง

เพ
ชร

 3

ทางยกระดับอุตราภิมุข (ดอนเมืองโทลล�เวย�)

ทางยกระดับอุตราภิมุข (ดอนเมืองโทลล�เวย�)

ถนนกำแพงเพชร 4ถนนกำแพงเพชร 4

ทา
งพ

�เศ
ษศ

ร�ร
ัช

ทา
งพ

�เศ
ษศ

ร�ร
ัช

ถน
นก

ำแ
พ

งเ
พ

ชร
 2

ถน
นก

ำแ
พ

งเ
พ

ชร
 2

ถนนกำแพงเพชรถนนกำแพงเพชร

สวนสมเด็จ
พระนางเจ�าสิร�กิติ์ฯ

ตลาดนัดจตุจักร

สวนวช�รเบญจทัศ

สว
นจ

ตุจ
ักร

ถนนว�ภาวดีรังสิต

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�

ถนนก
ำแ

พ
งเพ

ชร
 6

ไปดินแดง

ไปสะพานควาย

ไปกระทรวงการคลัง

ไปโชคชัย 4

ไปบางเขนไปวัดเสมียนนาร�
ไปรัชโยธินไปประชาช�่น

ไปสามเสน
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นาฬิกาหน้าปัดสัญลักษณ์ประจำ�สถานี
	 สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวัฒัน์์ นำนาฬิกิาประจำสถานีี
ซึ่่�งเป็็นเอกลัักษณ์์ของสถานีีกรุุงเทพ  (หััวลำโพง) ม าเป็็น
สััญลัักษณ์์ประจำสถานีี โดยหน้้าปััด มีีเลข “๙” เลขไทย 
เพีียงเลขเดีียว เพื่่�อน้้อมรำลึึกถึึงพระมหากรุุณาธิิคุุณของ 
พระบาทสมเด็จ็พระบรมชนกาธิเิบศร มหาภููมิพลอดุลุยเดช 
มหาราช บรมนาถบพิติร และเพื่่�อแสดงออกถึึงความจงรักัภักัดี ี 

ตัวเรือนนาฬิกา
มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 

5.8 เมตร

ติดตั้งที่
ผนังกระจกทางเข้าสถานี 

ความสูง 21 เมตร

ติดตั้งเมื่อ
วันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2562

ผลิตโดย
บริษัท Electric Time 
Company, Inc. สหรัฐอเมริกา

เทิดิทููนสถาบัันพระมหากษััตริย์ ์การรถไฟแห่ง่ประเทศไทย
จึึงขอพระราชทานพระบรมราชานุุญาตอััญเชิิญพระบรม
ฉายาลัักษณ์์พระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หััวและสมเด็็จ
พระนางเจ้้า ฯ พระบรมราชิินีี ติิดตั้้�ง ณ บริิเวณผนัังกระจก
คู่่�กัับนาฬิิกาประจำสถานีีด้้วย
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ชั้น 3 ชานชาลารถไฟความเร็วสูง

ชั้น 2 ชานชาลารถไฟทางไกล/รถไฟชานเมือง

ชั้น 1 พื้นที่จำหน่ายตั๋ว  

ชั้นใต้ดิน ที่จอดรถ 

เปิดพื้นที่ใช้สอย 
โดดเด่นทันสมัย ตอบสนองทุกการเดินทาง
	 อาคารสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ มี  4 ชั้้ �น  
(รวมชั้้�นใต้้ดิิน) ความยาว 596.6 เมตร กว้้าง 244 เมตร  
และสููง 43 เมตร มีการจัดัสรรการใช้ป้ระโยชน์พ์ื้้�นที่่�ภายใน

อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ พร้ อมสิ่่�งอำนวยความสะดวกต่่างๆ  
เพื่่�อรองรับัผู้้�ใช้บ้ริกิารอย่า่งมีปีระสิทิธิภิาพและน่า่ประทับัใจ 

ลานพระบรมราชานุสาวรีย์
พื้นที่ลาน 18,630 ตารางเมตร

พื้นที่บึงนํ้า 14,000 ตารางเมตร
ประดิษฐานพระบรมราชานุสาวรีย์
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว

ชั้นใต้ดิน
72,000 ตารางเมตร
จุดเชื่อมต่อรถไฟฟ้ามหานคร (สายสีนํ้าเงิน)

ที่จอดรถยนต์
บุคคลทั่วไป 1,681 คัน 

คนพิการ 19 คัน รวม 1,700 คัน

ชั้น 3 
67,000 ตารางเมตร

รถไฟความเร็วสูง 10 ชานชาลา
รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน 

(แอร์พอร์ต เรล ลิงก์) 2 ชานชาลา

ชั้น 2
67,000 ตารางเมตร

รถไฟทางไกล 8 ชานชาลา
รถไฟชานเมืองสายสีแดง 

4 ชานชาลา

ชั้น 1
86,000 ตารางเมตร
พื้นที่จำ�หน่ายตั๋ว ร้านค้า 
ศูนย์อาหาร พื้นที่พักคอย ห้องนํ้่าชั้นลอย

12,000 ตารางเมตร
พื้นที่เชิงพาณิชย์
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เชื่อมต่อรถไฟฟ้ามหานคร (สายสีนํ้าเงิน) เชื่อมต่อรถไฟชานเมืองสายสีแดง

สถานีท่าพระ (จรัญสนิทวงศ์)

•	รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีท่าพระ

สถานีอิสรภาพ

•	รถไฟฟ้าสายสีทอง สถานีอิสรภาพ

สถานีบางหว้า

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีบางหว้า

•	เรือโดยสารคลองภาษีเจริญ ท่าบางหว้า

สถานีสนามไชย

•	เรือด่วนเจ้าพระยา ท่าราชินี

สถานีสามยอด

•	รถไฟฟ้าสายสีม่วง (สถานีร่วม)

สถานีหัวลำ�โพง

• รถไฟชานเมือง 

สายสีแดงเข้ม สถานีหัวลำ�โพง

สถานีลุมพินี

•	รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีลุมพินี

•	รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สถานีลุมพินี

สถานีสีลม

• รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีศาลาแดง

สถานีคลองเตย

• รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีคลองเตย สถานีศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริกิติ์

•	รถไฟฟ้าสายสีเทา สถานีพระราม 4 

สถานีสุขุมวิท

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีอโศก

สถานีเพชรบุรี
•	รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน สถานีมักกะสัน
•	รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน สถานีมักกะสัน
•	รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สถานีมักกะสัน
•	เรือโดยสารคลองแสนแสบ ท่าอโศก

สถานีศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย
•	รถไฟฟ้าสายสีส้ม (สถานีร่วม)  

สถานีลาดพร้าว

• รถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีลาดพร้าว

สถานีพหลโยธิน

• รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีห้าแยกลาดพร้าวสถานีเตาปูน

• รถไฟฟ้าสายสีม่วง (สถานีร่วม) 

สถานีสวนจตุจักร

• รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีหมอชิต

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีหลักสอง

สถานีบางขุนนนท์

• รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีบางขุนนนท์

• รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน สถานีบางขุนนนท์
 

สถานีบางโพ

• เรือด่วนเจ้าพระยา ท่าบางโพ 

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีหัวลำ�โพง

•	รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีหัวลำ�โพง

สถานียศเส

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานียศเส

สถานียมราช

•	รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานียมราช

สถานีพญาไท

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน สถานีพญาไท

สถานีมักกะสัน

•	รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สถานีเพชรบุรี

•	รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน สถานีมักกะสัน

สถานีหัวหมาก

•	รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน 

	 สถานีหัวหมาก

•	รถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีหัวหมาก

สถานีตลิ่งชัน

•	รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม สถานีตลิ่งชัน

สถานีบางซ่อน
• รถไฟฟ้าสายสีม่วง สถานีบางซ่อน

สถานีศิริราช

•	รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีศิริราช

สถานีบางเขน
•	รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�ตาล สถานีบางเขน

สถานีหลักสี่
•	 รถไฟฟ้าสายสีชมพู สถานีหลักสี่

จุดเชื่อมต่อการเดินทาง
สัญลักษณ์

ชั้นใต้ดิน ของสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์ 

ห่างประมาณ 300 เมตร 

หรือเดินประมาณ 4 นาที
ชั้น 2 ของสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์

สายสีแดงเข้ม 
2 ชานชาลา

สายสีแดงอ่อน 
2 ชานชาลา

รถไฟชานเมือง

สายสีแดง 4 ชานชาลา
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เชื่อมต่อรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานเชื่อมต่อรถไฟทางไกล

สถานีดอนเมือง

สถานีอู่ตะเภา

สถานีกลางสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์กรุงเทพอภิวัฒน์

สถ
าน

ีพญาไท

• ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีเขีย
วอ
่อน
 สถ
าน
ีพญ
าไท

• ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีแด
งอ
่อน
 สถ
าน
ีพญ
าไท

สถ
าน

ีราช
ปร

ารภ

•	ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีส้ม
 สถ
าน
ีราช
ปร
ารภ

สถ
าน

ีราม
คำ�แ

หง

•	ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีแด
งอ
่อน
 สถ
าน
ีราม
คำ�
แห
ง

•	เ
รือ
โดย
สา
รค
ลอ
งแ
สน
แส
บ ท
่ารา
มค
ำ�แห
ง 1

สถ
าน

ีบ้า
นท

ับช
้าง

•	ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีแด
งอ
่อน
 สถ
าน
ีบ้า
นท
ับช
้าง

สถ
าน

ีมัก
กะสัน

•ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีน้ำ�
เงิน
 สถ
าน
ีเพ
ชร
บุร
ี

• ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีแด
งอ
่อน
 สถ
าน
ีมัก
กะส
ัน

• เ
รือ
โดย
สา
รค
ลอ
งแ
สน
แส
บ ท
่าอ
โศก สถ

าน
ีหัว

หม
าก

• ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีเหล
ือง
 สถ
าน
ีหัว
หม
าก
 

• ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีแด
งอ
่อน
 สถ
าน
ีหัว
หม
าก

สถ
าน

ีลา
ดกระบ

ัง

• ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีแด
งอ
่อน
 สถ
าน
ีลา
ดก
ระบ
ัง

สถ
าน

ีสุว
รร

ณภูมิ

•	ร
ถไฟ
ฟ้า
สา
ยส
ีเงิน
 สถ
าน
ีสุว
รรณ

ภูม
ิ

สถ
าน

ีฉะเ
ชิง

เทร
า

สถานีชลบุรี

สถานีศรีราชา

สถานีพัทยา

ปลายทางสถานีเชียงใหม่ 
จังหวัดเชียงใหม่

ปลายทางสถานีเชียงของ 
จังหวัดเชียงราย

ปลายทางสถานีหนองคาย
จังหวัดหนองคาย

ปลายทางสถานีสะพานมิตรภาพ 3
จังหวัดนครพนม

ปลายทางสถานีอุบลราชธานี 
จังหวัดอุบลราชธานี

ปลายทางสถานีมาบตาพุด 
จังหวัดระยองปลายทางสถานีบ้านพลูตาหลวง 

จังหวัดชลบุรี

สถานีชุมทางแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 
• บรรจบทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีชุมทางบัวใหญ่ จังหวัดนครราชสีมา

สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทราสถานีกลางสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์กรุงเทพอภิวัฒน์ปลายทางสถานีแหลมฉบัง

จังหวัดชลบุรี

ปลายทางสถานีสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส

ปลายทางสถานีนครศรีธรรมราช 
จังหวัดนครศรีธรรมราช

ปลายทางสถานีสวรรคโลก
จังหวัดสุโขทัย

ปลายทางสถานีน้ำ�ตก 
จังหวัดกาญจนบุรี

ปลายทางสถานีสุพรรณบุรี 
จังหวัดสุพรรณบุรี

ปลายทางสถานีปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา
• เชื่อมต่อกับทางรถไฟของมาเลเซียไปถึงสิงคโปร์

ปลายทางสถานีกันตัง จังหวัดตรัง

ปลายทางสถานีคีรีรัฐนิคม 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี

ปลายทางสถานีรถไฟด่านพรมแดนบ้านคลองลึก จังหวัดสระแก้ว
• ทางรถไฟสายอรัญประเทศ-ปอยเปต เชื่อมกัมพูชา
	 - ปลายทางสถานีรถไฟปอยเปต จังหวัดบันทายมีชัย

ชั้น 3 ของสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์ 

ชั้น 2 ของสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์ 

รถไฟทางไกล 
8 ชานชาลา

เดินทางสะดวกสบาย
ไปถึงทุกภูมิภาค

เชื่อมโยงถึง
ท่าอากาศยานดอนเมือง
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
ท่าอากาศยานอู่ตะเภารถไฟเชื่อม 

ท่าอากาศยาน  
2 ชานชาลา
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เชื่อมต่อรถไฟความเร็วสูง
สถานีเชียงใหม่
•	รถไฟทางไกลสายเหนือ

	 สถานีลำ�พูน
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถานีลำ�ปาง
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถานีพิษณุโลก
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถานีสุโขทัย

สถานีศรีสัชนาลัย

1 สถานีนครสวรรค์
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

	 สถานีอยุธยา
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีพิจิตร
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถานีลพบุรี
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

สถานีดอนเมือง
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีดอนเมือง
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีดอนเมือง
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน

• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีมักกะสัน
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน
• รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อน
• รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

สถานีอยุธยา
• รถไฟทางไกลสายเหนือ

• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม

สถานีสระบุรี
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถ
าน

ีปา
กช่อ

ง

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
ตะว
ันอ
อก
เฉีย
งเห
นือ

สถ
าน

ีนค
รร

าช
สีม

า

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
ตะว
ันอ
อก
เฉีย
งเห
นือ

สถานีบัวใหญ่
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีบ้านไผ่
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
• รถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน

• รถไฟฟ้าสายสีเงิน
สถานีชลบุรี
•	รถโดยสารไฟฟ้า EV BUS

สถานีศรีราชา
•	รถโดยสารไฟฟ้า EV BUS

สถานีพัทยา
•	รถไฟฟ้าโมโนเรล พัทยา

สถ
าน

ีนค
รป

ฐม

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
ใต้

• ร
ถไฟ
ชาน
เมือ
งส
าย
สีแ
ดง
อ่อ
น

สถ
าน

ีราช
บุร

ี

• ร
ถไฟ
ทา
งไก
ลส
าย
ใต้

สถ
าน

ีเพ
ชร

บุร
ี

• ร
ถไฟ
ทาง
ไกล
สาย
ใต้

สถานีหัวหิน
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีชุมพร
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีประจวบคีรีขันธ์
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีสุราษฎร์ธานี
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีชุมทางทุ่งสง
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีพัทลุง
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีปาดังเบซาร์
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีหาดใหญ่
• รถไฟทางไกลสายใต้

สถานีฉะเชิงเทรา
• รถไฟทางไกลสายตะวันออก
• รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน

สถานีขอนแก่น
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีอุดรธานี
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

สถานีหนองคาย
• รถไฟทางไกลสายตะวันออกเฉียงเหนือ

รถไฟความเร็วสูงสายเหนือ
(กรุงเทพฯ-เชียงใหม่)

รถไฟความเร็วสูงสายตะวันออกเฉียงเหนือ
(กรุงเทพฯ-หนองคาย)

รถไฟความเร็วสูงสายตะวันออก
(กรุงเทพฯ-ระยอง)

รถไฟความเร็วสูงสายใต้
(กรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์)

สถานีอู่ตะเภา

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

ชั้น 3 ของสถานีกลาง 
กรุงเทพอภิวัฒน์ 

รถไฟความเร็วสูง  
10 ชานชาลา

โครงข่ายเชื่อมโยง
กับประเทศในภูมิภาคอาเซียน

18 19



	 การออกแบบและก่่อสร้้างอาคาร นอกจากยึึดหลัก
ความมั่่�นคงแข็็งแรงและปลอดภััยเป็็นสำคััญ ยั ังคำนึึงถึึง
ความสวยงามทางสถาปััตยกรรม  และประหยัดพลังงาน 
สะท้้อนการเป็็น “ศููนย์์กลางการคมนาคมระบบราง” ที่่ �
ได้้มาตรฐาน สะดวกสบาย ครบครััน ตอบสนองทุุกวิิถีีชีีวิิต
และความต้้องการในการเดิินทาง 

	 สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิ วััฒน์์ ออกแบบโดย 
ยึึดหลััก “อารยสถาปััตย์์” หรืือ “Universal Design”  
สำหรัับออกแบบพื้้�นที่่�ภายใน เพื่่�ออำนวยความสะดวก 
ผู้้�ใช้้บริิการทุุกเพศ ทุ กวััย ทุ กสภาพร่่างกาย ให้้ใช้้บริิการ
อย่่างปลอดภััย ทั่่�วถึึง และเท่่าเทีียม พร้้อมทั้้�งมอบหมาย
ให้เ้จ้า้หน้าที่่�ทุกุฝ่า่ยดำเนินิมาตรการเพิ่่�มความสะดวกและ
ปลอดภััยแก่่ผู้้�โดยสารอย่่างใกล้้ชิิด

สถาปัตยกรรมสุดลํ้าแห่งยุค 
สะท้อนความงามแห่งเอกลักษณ์ไทย

Universal Design 
เพื่อทุกคนอย่างทั่วถึงและเท่าเทียม

พื้นอาคาร
ไม่มีระดับ

พื้นทางลาด

ป้ายบอกทาง
เข้าใจง่าย

ลิฟต์ขึ้น-ลง 
ทุกชานชาลา

สัญลักษณ์
ที่เป็นสากล

จุดยึดและจุดจอด
รถวีลแชร์

ห้องนํ้า
สำ�หรับผู้พิการ

หลัังคาทรงโค้้ง
รููปทรงร่่วมสมััย สื่่�อถึึง
ความเคลื่่�อนไหวที่่�ทรงพลััง

เหล็กและกระจก
เป็็นโครงสร้้างหลััก 

รองรัับผู้้�โดยสาร
ได้้ทั้้�งทางทิิศตะวัันออก
และตะวัันตก
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ระบบรถไฟไฟฟ้า
เชื่อมกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
สายแรกของประเทศ

บทที่ 2 
รถไฟชานเมือง 
สายสีแดง 

	 รถไฟชานเมืือง  หรือ  Commuter Train เป็น็รถไฟฟ้้า 
ขนส่่งมวลชนเช่่นเดียีวกับัรถไฟฟ้้าสายอื่่�นๆ แต่่มีแีนวเส้้นทาง 
และระยะห่่างระหว่างสถานีีที่่�ยาวกว่่า เป้า้หมายเพ่ื่�อเชื่่�อมโยง
การเดินิทางระหว่างใจกลางเมืืองกัับชานเมืืองโดยรอบทั้้�ง 4 ทิศ 
จากกรุงุเทพมหานคร ในแนวเหนืือ-ใต้ ้และแนวตะวันัออก- 
ตะวัันตก เพื่่�อให้้ประชาชนเดิินทางได้้สะดวก รวดเร็็ว 
ลดปััญหาการจราจรติิดขััด

แผนการพัฒนา 3 ระยะ

ระยะที่ 1 จำ�นวน 2 เส้นทาง 

รวม 41.5 กิโลเมตร

ระยะที่ 2 จำ�นวน 6 เส้นทาง 

รวม 92.2 กิโลเมตร

ระยะที่ 3 จำ�นวน 4 เส้นทาง 

รวม 153 กิโลเมตร

12 เส้นทาง

รวมทั้งสิ้น 286.7 กิโลเมตร

ระบบรถไฟไฟฟ้า 
(Electrification) 
สายแรกโดย รฟท.

ระบบอาณัติสัญญาณ
แบบ ETCS Level 1 
ป้องกันขบวนรถ
ทุกการเดินทาง

ทางเดินลอยฟ้า 
เชื่อมต่อท่าอากาศยาน

สะพานทางรถไฟ 
ข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยา
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เปิดให้บริการแล้ว
เปิดบริการแล้ว 2 เส้นทาง ระยะทางรวม 41.5 กิโลเมตร
ทิศเหนือ สายธานีรัถยา (ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-รังสิต)
ทิศตะวันตก สายนครวิถี (ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-ตลิ่งชัน)

4 ทิศแห่งการเชื่อมต่อ
ในอนาคต
ทิศเหนือ ถึง จ.พระนครศรีอยุธยา
ทิศใต้ ถึง จ.ราชบุรี
ทิศตะวันออก ถึง จ.ฉะเชิงเทรา
ทิศตะวันตก ถึง จ.นครปฐม

รองรับการเดินทาง 
สะดวก ทันใจ
10-15 นาที/ขบวน
มีทางวิ่งเฉพาะ ทั้งทางยกระดับและระดับดิน 
ไร้ปัญหาจุดตัด

โทรคมนาคม
แห�งชาติ

อิมแพคเมืองทองธานี

ตลาดนํ้าตล่ิงชัน

เอกชัย

สะพานพระราม 9

มไหสวรรย�

ประชาธ�ปก

กรมชลประทาน

งามวงศ�วาน
2

งามวงศ�วาน
48

พหลโยธ�น 24

สถานี
ม.เกษตรศาสตร�

ประเสร�ฐมนูกิจ-
ลาดปลาเค�า

เสนาร�วม

ประเสร�ฐมนูกิจ-นวมินทร�

ประเสร�ฐมนูกิจ- 
เสนานิคม

แยกร�มเกล�า

วัดบางเพ็ง

การเคหะ
แห�งชาติ

ม.กรุงเทพ

เกษม
ราษฎร�

สวนนวมินทร�ภิรมย�

คล
อง
แส
นแ
สบ

งามวงศ�วาน
18

คลองช�องนนทร�

พระราม
ที่ 4

แยกลําสาลี
กกท.

รามคําแหง 40รามคําแหง
12

พระราม 9

ทองหล�อ 10

ศร�นคร�นทร� 38

สวนหลวง ร.9

พระรามท่ี 3พระราม 9

เพชรเกษม
48

จรัญฯ 13

พุทธมณฑล
สาย 2

พุทธมณฑล
สาย 3

พุทธมณฑล
สาย 4

นวศร�

ฉลองรัช

สตร�ว�ทยา
2

กรมทหารราบที่ 11

โชคชัย 4

ลาดพร�าว 71

ลาดพร�าว 83

ลาดพร�าว
101

ทาง
ต�างระดับ
ฉลองรัช

นวลจันทร�

คลองลําเจ�ยก

กม. 9

วงแหวนรอบนอกตะวันออก

กม. 6กม. 4

พหลโยธ�น 59
แจ�งวัฒนะ

14

แจ�งวัฒนะ-
ปากเกร็ด 28

แยก
นนทบุร� 1

3

สะพานพระราม 6

สายสีแดงเข�ม1

สายสีแดงอ�อน2

แอร�พอร�ต เรล ลิงก�3

สายสีเข�ยวอ�อน4

สายสีเข�ยวเข�ม5

สายสีนํ้าเง�น6

สายสีม�วง7

สายสีส�ม8

สายสีชมพู9

สายสีเหลือง10 สายสีฟ�า14

สายสีเทา11

12 สายสีนํ้าตาล

13

แม�นํ้าเจ�าพระยา

สายสีทอง
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	 เป็็นรถไฟที่่�วิ่่�งในแนวเหนืือ-ใต้้ จากใจกลางเมืือง 
ไปยังรังัสิติ พื้้�นที่่�ชานเมืืองด้า้นทิศิเหนืือ ช่ว่ยประหยัดเวลา
ในการเดินิทาง และลดปัญหาการจราจรติดิขัดัจากรถยนต์์
เข้้าสู่่�ตััวเมืือง

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข้ม 
ระยะที่ 1 
สายธานีรัถยา  
(ช่วงสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์-รังสิต)

ระยะทาง 
26.3 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ 

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี  
10 สถานี

จำ�นวนรถโดยสาร
ขบวนละ 6 ตู้ 

ความถี่ในการให้บริการ
10-15 นาที/ขบวน 
สามารถปรับความถี่ได้ถึง 
10 นาที/ขบวน กรณีมีผู้โดยสารมากขึ้น 

ระบบราง  
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
90,014 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
83,000 คน-เที่ยว/วัน
(จำ�นวนผู้โดยสารรวมเมื่อเปิดให้บริการ
รถไฟชานเมือง ระยะที่ 1)

สถานะ  
เปิดให้บริการ ปี 2564

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -2.21%
ค่า EIRR = 16.49%

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีจตุจักร

สถานีวัดเสมียนนาร�

สถานีบางเขน
เชื่อมต�อสายสีน้ำตาล

สถานีทุ�งสองห�อง 

สถานีหลักสี่
เชื่อมต�อสายสีชมพ� 

สถานีการเคหะ

สถานีดอนเมือง
เชื่อมต�อท�าอากาศยานดอนเมือง

สถานีหลักหก

สถานีรังสิต

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

จ�ดเชื่อมต�อท�าอากาศยาน

สถานี

สัญลักษณ�

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�
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สถานีบางซ�อน

เชื่อมต�อสายสีม�วง

สถานีบางบำหรุ

สถานีสะพานพระราม 6

(สถานีอนาคต) 

สถานีบางกรวย-กฟผ.

(สถานีอนาคต) 

สถานีตลิ�งชัน
เชื่อมต�อสายสีเข�ยวเข�ม

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

กรุงเทพมหานคร

	 เป็็นรถไฟที่่�วิ่่�งในแนวตะวัันออก-ตะวัันตก จาก
ใจกลางเมืืองไปยัังตลิ่่�งชััน พื้้�นที่่�ชานเมืืองด้้านทิิศตะวัันตก 
โดยใช้้เวลาเพีียง 15 นาทีีเท่่านั้้�น

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงอ่อน
ระยะที่ 1 
สายนครวิถี  
(ช่วงสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์-
ตลิ่งชัน)

ระยะทาง 
15.2 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ 

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี  
3 สถานี
(2 สถานีอนาคต)

จำ�นวนรถโดยสาร
ขบวนละ 4 ตู้ 

ความถี่ในการให้บริการ
20 นาที/ขบวน 

ระบบราง  
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
15,034 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
18,000 คน-เที่ยว/วัน
(จำ�นวนผู้โดยสารรวมเมื่อเปิดให้บริการ
รถไฟชานเมือง ระยะที่ 1)

สถานะ  
เปิดให้บริการ ปี 2564

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 8.80%
ค่า EIRR = 12.70%
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	 เป็็นรถไฟตามแนวเหนืือ-ใต้้ ซึ่่�งเป็็นส่่วนต่อ่ขยายจาก
ระยะที่่� 1 ช่ว่งสถานีกีลางกรุงุเทพอภิวิัฒัน์-์รังัสิติ เชื่่�อมต่อ่จาก
สถานีรีังัสิติไปยังสถานีีมหาวิิทยาลััยธรรมศาสตร์ ์ศููนย์์รังัสิิต  
จ.ปทุมุธานี ีรองรับัการเดิินทางของผู้้�โดยสารบริิเวณทิศิเหนืือ
ของกรุุงเทพฯ

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข้ม 
ระยะที่ 2 
(ช่วงรังสิต-
มหาวิทยาลัย
ธรรมศาสตร์ 
ศูนย์รังสิต)

ระยะทาง 
8.84 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
4 สถานี

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
6,570 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
26,000 คน-เที่ยว/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2570

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 1.11%
ค่า EIRR = 24.61%

สถานีรังสิต

สถานีคลองหนึ่ง

สถานีมหาว�ทยาลัยกรุงเทพ

สถานีเชียงราก

สถานีมหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร� ศูนย�รังสิต 

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

สถานี

สัญลักษณ�
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	 เป็็นรถไฟตามแนวตะวัันออก-ตะวัันตก จากพื้้�นที่่�
กลางใจเมืืองไปยังัชานเมืืองด้า้นทิศิตะวันัตก แบ่ง่เป็น็ 2 ช่ว่ง  
ได้้แก่่ เส้้นทางจากตลิ่่�งชัันสิ้้�นสุุดที่่�โรงพยาบาลศิิริิราช และ
เส้้นทางจากตลิ่่�งชัันต่่อขยายไปยัังศาลายา จ.นครปฐม

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงอ่อน 
ระยะที่ 2 
(ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช 
และช่วงตลิ่งชัน-
ศาลายา)

ระยะทาง 
20.5 กิโลเมตร
ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช 5.7 กิโลเมตร
ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 14.8 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
7 สถานี
ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช 3 สถานี
ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 4 สถานี

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
16,847 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
19,000 คน-เที่ยว/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2570

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR 
ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช = -4.16% 
ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา = 22.83%
ค่า EIRR 
ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช = 17.85% 
ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา = 34.75%

กรุงเทพมหานคร

นครปฐม

นนทบุร�

สถานีตลิ�งชัน
เชื่อมต�อสายสีเข�ยวเข�ม

สถานีศิร�ราช
เชื่อมต�อสายสีส�ม 

สถานีบางข�นนนท�
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�นและสายสีส�ม

สถานีสำนักงานเขตตลิ�งชัน

สถานีบ�านฉิมพลี

สถานีกาญจนาภิเษก

สถานีศาลาธรรมสพน�

สถานีศาลายา 

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

32 33



	 เป็็นรถไฟตามแนวเหนืือ-ใต้้ จากสถานีกีลางกรุงุเทพ 
อภิวิัฒัน์ไ์ปยังัสถานีหีัวัลำโพง เชื่่�อมต่อ่กับัรถไฟฟ้า้มหานคร 
(สายสีีน้้ำเงิิน) รถไฟฟ้้าสายสีีเขีียว และรถไฟฟ้้าสายสีีส้้ม 
ลดการเดิินทางด้้วยรถยนต์์ เป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อม

	 เป็็นรถไฟตามแนวตะวัันออก-ตะวัันตก จากสถานีี
กลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ไปยัังสถานีีหััวหมาก เชื่่�อมต่่อกัับ
รถไฟเชื่่�อมท่่าอากาศยาน (แอร์์พอร์์ต  เรล ลิ งก์์) ทำให้้ 
การเดิินทางไปสนามบิินสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััย

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข้ม
ระยะที่ 2
(ช่วงสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์-
หัวลำ�โพง)

สายสีแดงอ่อน
ระยะที่ 2
(ช่วงสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์-
หัวหมาก)

ระยะทาง 
25.9 กิโลเมตร
ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง 6.9 กิโลเมตร
ช่วงบางซื่อ-หัวหมาก 19 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ใต้ดิน และยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
11 สถานี
ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-หัวลำ�โพง 5 สถานี
ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-หัวหมาก 6 สถานี

ระบบราง  
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
44,157 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร
ช่วงสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์-พญาไท-มักกะสัน 
51,000 คน-เที่ยว/วัน
ช่วงมักกะสัน-หัวหมาก
17,000 คน-เที่ยว/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2570

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 10.66%
ค่า EIRR = 29.91%

กรุงเทพมหานครสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีหัวลำโพง
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานียมราช
เชื่อมต�อสายสีส�ม

สถานียศเส
เชื่อมต�อสายสีเข�ยวเข�ม

สถานีราชว�ถี

สถานีสามเสน

สถานีพญาไท
เชื่อมต�อสายสีเข�ยวอ�อน 

และรถไฟเชื่อมท�าอากาศยาน

สถานีมักกะสัน
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น 

และรถไฟเชื่อมท�าอากาศยาน

สถานีรามคำแหง
เชื่อมต�อรถไฟเชื่อมท�าอากาศยาน

สถานีหัวหมาก
เชื่อมต�อสายสีเหลือง

และรถไฟเชื่อมท�าอากาศยาน

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�
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	 เป็็นรถไฟตามแนวเหนืือ-ใต้้ ซึ่่�งเป็็นส่่วนต่อ่ขยายจาก
ช่่วงสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์-หััวลำโพง เชื่่�อมต่่อจาก
สถานีีหััวลำโพงไปยัังสถานีีมหาชััย จ.สมุุทรสาคร เดิินทาง
สะดวกรวดเร็็วจากกรุุงเทพฯ ไปยัังปริิมณฑล

รถไฟชานเมือง
สายสีแดงเข้ม
ระยะที่ 2 
(ช่วงหัวลำ�โพง-
มหาชัย)

ระยะทาง 
37 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
17 สถานี

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

วงเงินลงทุน 
56,859 ล้านบาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
81,000 คน-เที่ยว/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2574

ผลการศึกษาความเหมาะสม
อยู่ระหว่างพิจารณาโครงการ

สมุทรสาคร

นนทบุร�

กรุงเทพมหานครนครปฐม

จ�ดเชื่อมต�อการเดินทาง (ระบบราง)

สถานี

สัญลักษณ�

สมุทรปราการ

สถานีหัวลำโพง
เชื่อมต�อสายสีน้ำเง�น

สถานีคลองสาน
เชื่อมต�อสายสีทอง

สถานีวงเว�ยนใหญ�
เชื่อมต�อสายสีม�วง

สถานีตลาดพลูสถานีตากสิน
เชื่อมต�อสายสีเข�ยวเข�ม

สถานีจอมทองสถานีวัดไทร

สถานีวัดสิงห�สถานีบางบอน 

สถานีรางสะแก

สถานีสามแยก

สถานีมหาชัย

สถานีทุ�งสีทอง

สถานีบางน้ำจ�ด 

สถานีคอกควาย 

สถานีบ�านขอม

สถานีรางโพธิ์ 
สถานีพรมแดน

3736



	 รถไฟชานเมืืองสายสีีแดง เป็็นระบบรถไฟฟ้้าขนส่่ง
มวลชนที่่�เป็น็เส้น้ทางหลักัระหว่า่งกรุงุเทพฯ และปริมิณฑล 
ถููกออกแบบให้ส้ามารถทำความเร็ว็ได้สูู้งสุดุ 160 กิโิลเมตร/
ชั่่�วโมง เพื่่�อรองรัับการเดิินรถที่่�มีีประสิิทธิิภาพ

	 รถไฟชานเมืืองสายสีีแดงมีีระบบป้้องกัันเหตุุ  
ซึ่่�งควบคุุมความเร็็วและการหยุุดรถอััตโนมััติิ ด้้วยระบบ
อาณััติิสััญญาณแบบ European Train Control System 
(ETCS) Level 1 ซึ่่�งถืือเป็็นการใช้้ระบบอาณััติิสััญญาณ
ชนิิดนี้้�เป็็นสายแรกของประเทศไทย

รู้จักขบวนรถไฟ
ชานเมืองสายสีแดง
เพิ่มประสิทธิภาพ
การเดินทาง
สู่ใจกลางเมือง

ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1 
ระบบป้องกันเหตุ มาตรฐานสากล

รถธรรมดา 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

ความจุผู้โดยสาร
4 ตู้/ขบวน จุผู้โดยสาร 1,120 คน
6 ตู้/ขบวน จุผู้โดยสาร 1,710 คน

ระบบอาณัติสัญญาณ
European Train Control 
System (ETCS) Level 1

ผลิตโดย
บริษัท ฮิตาชิ จำ�กัด

วัสดุขบวนรถ
Aluminum Double Skin

จำ�นวนตู้โดยสาร	
4 ตู้ จำ�นวน 10 ขบวน
6 ตู้ จำ�นวน 15 ขบวน
รวมทั้งหมด 130 ตู้ 

ขนาดรถไฟ
4 ตู้/ขบวน 
กว้าง 2.86 เมตร 
ยาว 81.2 เมตร 
(ไม่รวมอุปกรณ์เชื่อมต่อ)
6 ตู้/ขบวน 
กว้าง 2.86 เมตร 
ยาว 121.2 เมตร 
(ไม่รวมอุปกรณ์เชื่อมต่อ) 

มีคนขับรถไฟ
เป็นผู้ควบคุมความเร็ว เบรก 
และหยุดด้วยตัวเอง

มีระบบสั่งการและควบคุม
จากส่วนกลาง

มีระบบการป้องกัน
ขบวนรถอัตโนมัติ 
(Automatic Train Protection: ATP) 
ป้องกันรถไฟชนกัน 
เป็นระบบความปลอดภัย

ควบคุมความปลอดภัย
ในการขับของคนขับรถไฟ 

มีระบบทำ�การเบรกฉุกเฉิน 
(Emergency Brake) 
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ

ระบบอาณัติสัญญาณแบบ ETCS Level 1

สถานีีStation
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	 รถไฟชานเมืืองสายสีีแดง ช่่วงสถานีีกลางกรุุงเทพ
อภิิวััฒน์์ -รัั งสิิต  เชื่่� อมต่่อท่่าอากาศยานดอนเมืือง  
จากสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ ไปยัังสถานีีดอนเมืือง  
โดยใช้้เวลาเพีียงแค่่ 20 นาทีี ผู้้� โดยสารสามารถเดิินเข้้าสู่่� 
ท่่าอากาศยานดอนเมืืองด้้วยทางเดิินลอยฟ้้า (Sky Walk) 
ได้้อย่่างรวดเร็็ว พร้ ้อมทั้้�งสิ่่�งอำนวยความสะดวกต่่างๆ 
ตลอดทางเดิินลอยฟ้้า

ทางเดินลอยฟ้า
เชื่อมต่อการเดินทาง
ระบบรางสู่อากาศ

ป้ายบอกทาง

ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง

กล้องวงจรปิด

ระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้

ทางหนีไฟ

ทางลาด

ลิฟต์

บันไดลงระดับพื้นถนน
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สะพานข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยา
เชื่อมโยงการเดินทางสองฝั่ง
อย่างมีประสิทธิภาพ
	 รถไฟชานเมืืองสายสีแดงอ่่อน  สายนครวิถีี 
(ช่่วงสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์-ตลิ่่�งชััน) มี ีช่่วงที่่�ต้้อง
ข้้ามผ่่านแม่่น้ำเจ้้าพระยา การรถไฟแห่่งประเทศไทย 
ดำเนิินการก่่อสร้้างสะพานข้ามแม่่น้้ำ เจ้้าพระยา 

รองรับความเร็วสูงสุด 
160 กิโลเมตร/ชั่วโมง

โครงสร้างสะพานชนิด
คอนกรีตอัดแรงรูปกล่อง 
(Box Girder)

ความยาวสะพาน
ทั้งสิ้น 516 เมตร

ความยาวสะพาน 
ช่วงกลางแม่นํ้าเจ้าพระยา 
120 เมตร

ความกว้างของสะพาน 
10.7 เมตร

ก่อสร้างแบบคานยื่นสมดุล 
(Balanced Cantilever)

โดยออกแบบเป็น็โครงสร้้างทางยกระดับัที่่�มีรีูปูแบบพิิเศษ 
ขนานไปกัับสะพานพระราม 6 ซึ่่�งเป็็นสะพานรถไฟเดิิม 
เพื่่�อให้้การเดิินทางของสองฝั่่�งแม่่น้ำเชื่่�อมโยงถึึงกััน 
อย่่างไร้้รอยต่่อ 
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	 ทิศเหนือ ถึง จ.พระนครศรีอยุธยา
	 ทิศใต้ ถึง จ.ราชบุรี 
	 ทิศตะวันออก ถึง จ.ฉะเชิงเทรา 
	 ทิศตะวันตก ถึง จ.นครปฐม

เปิดเส้นทางรถไฟชานเมืองสายสีแดง ระยะที่ 3 
เชื่อมโยงไกลทั้ง 4 ทิศรอบกรุงเทพฯ

การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้วางแผนการ
พัฒนารถไฟชานเมืองสายสีแดงระยะที่ 3 
อีก 4 เส้นทาง ระยะทางรวม 153 กิโลเมตร 
เริ่มดำ�เนินการตั้งแต่ปี 2574 เป็นต้นไป

1.	 ช่วงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
	 ศูนย์รังสิต-บ้านภาชี 28 กิโลเมตร
2. 	ช่วงมหาชัย-ปากท่อ 56 กิโลเมตร
3. 	ช่วงหัวหมาก-ฉะเชิงเทรา 40 กิโลเมตร 
4. 	ช่วงศาลายา-นครปฐม 29 กิโลเมตร

ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการ

สมุทรสาครราชบุร�

สมุทรสงคราม

กรุงเทพมหานคร
นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก
ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน�

สถานีรังสิต

สถานีดอนเมือง

สถานีมหาว�ทยาลัยธรรมศาสตร�
ศูนย�รังสิต

สถานีบ�านภาชี

สถานีฉะเชิงเทรา

สถานีนครปฐม

สถานีมักกะสัน

สถานีหัวหมาก

สถานีมหาชัย

สถานีปากท�อ

สถ
าน
ีศิร
�รา
ช

สถานีหัวลำโพง

สถ
าน
ีตล
ิ�งช
ัน

สถ
าน
ีศา
ลา
ยา

1

2

11 3
4

เพื่อการกระจายความเจริญไปสู่พื้นที่ชานเมือง
โดยรอบกรุงเทพฯ อย่างแท้จริง
จะมีเส้นทางรถไฟชานเมืองสายสีแดง
รวมทั้งสิ้น 286.7 กิโลเมตร
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เชื่อมโยงทั่วไทย
สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย 
ทั้งคนและสินค้า

บทที่ 3 
รถไฟทางคู่

	 เพื่่�อส่่งเสริิมคุุณภาพชีวิิตและการเจริิญเติิบโตทาง
เศรษฐกิิจ การรถไฟแห่่งประเทศไทย จึึ งได้้เปลี่่�ยนรถไฟ
ทางเดี่่�ยวเป็็น “รถไฟทางคู่่�” สู่่�ทั่่�วทุุกภููมิิภาคของประเทศ 
และเชื่่�อมโยงไปยัังพรมแดนประเทศเพื่่�อนบ้้าน เพื่่�อ 
เพิ่่�มความสะดวกรวดเร็็วในการเดิินทางของประชาชน  
ยกระดัับความปลอดภััยให้้แก่่ผู้้� โดยสาร ต ลอดจน 
ลดต้้นทุุนในการขนส่่งสิินค้้าของผู้้�ประกอบการอีีกด้้วย

ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
เปิดให้บริการแล้ว 5 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 713 กิโลเมตร

อยู่ระหว่างการก่อสร้าง

ทางคู่เดิม 2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 280 กิโลเมตร

คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2567
ทางคู่สายใหม่ 2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 677 กิโลเมตร 
คาดว่าจะแล้วเสร็จ

ปี 2570-2571

พัฒนารถไฟทางคู่ระยะที่ 2
7 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 1,479 กิโลเมตร 
คาดว่าจะแล้วเสร็จ

ปี 2570-2572
พัฒนาทางคู่สายใหม่

ระยะถัดไป 11 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 1,399 กิโลเมตร
คาดว่าจะเริ่มดำ�เนินการ

ในปี 2571 เป็นต้นไป

รวมทั้งสิ้น 27 เส้นทาง 

4,548 กิโลเมตร 

ครอบคลุมพื้นที่ 64 จังหวัด
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มีคุณภาพทางไม่ดี  

สามารถรองรับความเร็วในการเดินรถโดยสาร
ได้ 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง รถสินค้าได้ 29 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ใช้ระบบอาณัติสัญญาณแบบไฟสี 

มีประสิทธิภาพในการรองรับขบวนรถไฟได้น้อย

มีจุดตัดทางรถไฟกับถนนเป็นจำ�นวนมาก 

ไม่มีความปลอดภัย รถไฟไม่สามารถทำ�ความเร็วได้

ไม่มีรั้วกั้นเขตทางรถไฟ

มีการบุกรุกพื้นที่ เสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ

ทางเดี่ยว V S ทางคู่
เป็นทางรถไฟทางเดี่ยวขนาด 1 เมตร 

ที่ต้องรอสับหลีกบริเวณทางหลีก

รวดเร็วกว่า โดยก่อสร้างทางรถไฟใหม่
ขนานกับทางรถไฟเดิมให้เป็นทางคู่ 

รวดเร็วกว่า โดยการปรับปรุงคุณภาพทาง 

ให้สามารถรองรับความเร็วในการเดินรถโดยสารได้ 100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง  
รถสินค้าได้ 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง

รวดเร็วกว่า โดยใช้ระบบอาณัติสัญญาณ
แบบ ETCS Level 1 

มาตรฐานยุโรป เพิ่มประสิทธิภาพในการเดินรถ

ปลอดภัยกว่า โดยก่อสร้างเป็นทางต่างระดับ

เช่น อุโมงค์ทางลอดหรือสะพานข้ามแยก เพื่อแก้ไขปัญหาจุดตัดบริเวณทางแยก

คุ้มค่ากว่า โดยการพัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางราง (CY) 

เพื่อส่งเสริมการขนส่งทางราง เพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งสินค้า 
ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ

สบายกว่า โดยการปรับปรุงสถานี

เพิ่มความสะดวกสบาย มีสิ่งอำ�นวยความสะดวกแก่ผู้โดยสารทุกกลุ่ม ตามหลัก Universal Design

ปลอดภัยกว่า โดยมีรั้วกั้นตลอดแนว 

เพิ่มความปลอดภัยในการเดินรถ เพิ่มความชัดเจนของเขตทาง ป้องกันการบุกรุก

สามารถเดินรถสวนกันได้โดยไม่ต้องรอหลีก ทำ�ให้เดินทางได้ตรงเวลา
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ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต
ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต

แมสอดแมสอด

ตากตาก

กำแพงเพชรกำแพงเพชร

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

เชียงรายเชียงราย

เชียงของเชียงของ

ขอนแกนขอนแกน
รอยเอ็ดรอยเอ็ด

ยโสธรยโสธร

มุกดาหารมุกดาหาร

นครพนมนครพนม

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
ชุมทางถนนจิระชุมทางถนนจิระ

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

สะพานมิตรภาพ
แหงที่ 6

สะพานมิตรภาพ
แหงที่ 6

หนองคายหนองคาย

ปากน้ำโพปากน้ำโพ

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

กาญจนบุรีกาญจนบุรี

ชุมทางแกงคอยชุมทางแกงคอย
ชุมทางบานภาชีชุมทางบานภาชี

มาบกะเบามาบกะเบา

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยองมาบตาพุดมาบตาพุด

จันทบุรีจันทบุรี

ตราดตราด

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

นครปฐมนครปฐมบานพุน้ำรอนบานพุน้ำรอน

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

ระนองระนอง

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ทานุนทานุน
ทับปุดทับปุด

ดอนสักดอนสัก

กระบี่กระบี่

สงขลาสงขลา
หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

2

3

4

5

1

1
2

4

5

6

7

2
31

2

1
เปิดแผนการพัฒนารถไฟทางคู่ทั่วประเทศ
เพิ่มประสิทธิภาพการเดินทาง การขนส่ง 
และโลจิสติกส์ของไทย

เปิดให้บริการในระยะที่ 1 แล้ว จำ�นวน 5 เส้นทาง

อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

เตรียมการพัฒนารถไฟทางคู่ระยะที่ 2

ระยะทางรวม 713 กิโลเมตร
1. ช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา-ชุมทางคลองสิบเก้า-ชุมทางแก่งคอย  106 กิโลเมตร
2. ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น  187 กิโลเมตร
3. ช่วงนครปฐม-หัวหิน  169 กิโลเมตร
4. ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  84 กิโลเมตร
5. ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร  167 กิโลเมตร

รถไฟทางคู่ระยะที่ 1 อีก 2 เส้นทาง
ระยะทางรวม 280 กิโลเมตร
คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2567
1. ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  132 กิโลเมตร
2. ช่วงลพบุรี-ปากนํ้าโพ  148 กิโลเมตร 

รถไฟทางคู่สายใหม่ อีก 2 เส้นทาง 
ระยะทางรวม 677 กิโลเมตร
คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2570-2571
1. สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ  322 กิโลเมตร
2. สายบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม  355 กิโลเมตร

7 เส้นทาง ระยะทางรวม 1,479 กิโลเมตร
คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2570-2572
1. ช่วงปากนํ้าโพ-เด่นชัย  281 กิโลเมตร
2. ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่  189 กิโลเมตร
3. ช่วงขอนแก่น-หนองคาย  167 กิโลเมตร
4. ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี  308 กิโลเมตร
5. ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี  168 กิโลเมตร
6. ช่วงสุราษฎร์ธานี-ชุมทางหาดใหญ่-สงขลา  321 กิโลเมตร
7. ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์  45 กิโลเมตร
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	 เป็็นเส้้นทางสำคััญที่่�เชื่่�อมโยงการเดิินทางและ
การขนส่่งสิินค้้าระหว่่างภาคตะวัันออกและท่่าเรืือ 
แหลมฉบััง ไปสู่�ภาคเหนืือและภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ 
ได้อ้ย่า่งสะดวกโดยไม่่ต้อ้งผ่า่นกรุุงเทพฯ โดยเริ่่�มจากสถานีี
ชุุมทางฉะเชิิงเทรา ผ่่าน จ.นครนายก ไปยัังสถานีีชุุมทาง
แก่่งคอย จ.สระบุุรีี

รถไฟทางคู่ 
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงชุมทาง
ฉะเชิงเทรา-
ชุมทางคลองสิบเก้า-
ชุมทางแก่งคอย

ระยะทาง 
106 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
7 สถานี

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2562

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
7.17 ล้านคน/ปี (ปี 2569)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
17.18 ล้านตัน/ปี (ปี 2569)

วงเงินลงทุน
10,233 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 6.75%
ค่า EIRR = 27.31%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
สัญญาที่ 1 ชุมทางฉะเชิงเทรา- 
ชุมทางคลองสิบเก้า-วิหารแดง 
และบุใหญ่-ชุมทางแก่งคอย 
พร้อมทางเลี่ยงเมือง
สัญญาที่ 2 วิหารแดง-บุใหญ่ พร้อมอุโมงค์

ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีบางน้ำเปร�้ยว

สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา

สถานีชุมทางคลองสิบเก�า

สถานีองครักษ�

สถานีว�หารแดง

สถานีบุใหญ�

สถานีไผ�นาบุญ (ใหม�)

สถานีชุมทางแก�งคอย

สัญลักษณ�

สถานี

5352



	 เป็็นเส้้นทางสำคััญที่่�เชื่่�อมต่่อจากช่่วงมาบกะเบา- 
ชุุมทางถนนจิิระ โดยเริ่่�มจากสถานีีชุุมทางถนนจิิระ 
จ.นครราชสีมา ไปยัังสถานีีขอนแก่่น ซึ่่�งเป็็นใจกลางของ
ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ เพิ่่�มประสิิทธิิภาพของเส้้นทาง
รถไฟสายตะวัันออกเฉีียงเหนืือตอนบน

รถไฟทางคู่ 
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงชุมทางถนนจิระ-
ขอนแก่น

ระยะทาง 
187 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
19 สถานี ป้ายหยุดรถ 7 แห่ง

ย่านกองเก็บ
และขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
3 แห่ง (สถานีบ้านกระโดน สถานี
ชุมทางบัวใหญ่ และสถานีท่าพระ)  

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2562

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
46,350 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
16,400 ตัน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน
24,326 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 5.90%
ค่า EIRR = 24.55%

นครราชสีมา

บุร�รัมย�

มหาสารคาม

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

ชัยภูมิ

สถานีขอนแก�น

สถานีบ�านไผ�

สถานีชุมทางบัวใหญ�

สถานีชุมทางถนนจ�ระ

สถานีบ�านเกาะ
สถานีบ�านกระโดน

สถานีหนองแมว
สถานีโนนสูง

สถานีบ�านดงพลอง
สถานีบ�านมะค�า

สถานีพลสงคราม
สถานีบ�านดอนใหญ�

สถานีเมืองคง

สถานีโนนทองหลาง

สถานีหนองบัวลาย
ป�ายหยุดรถเนินสวัสดิ์

ป�ายหยุดรถห�วยระหัด

ป�ายหยุดรถบ�านไร�

ป�ายหยุดรถเนินถั่วแปบ

ป�ายหยุดรถบ�านหนองกันงา

ป�ายหยุดรถศาลาดิน

สถานีหนองมะเข�อ

สถานีเมืองพล

สถานีบ�านแฮด

ป�ายหยุดรถหนองเม็ก

สถานีท�าพระ

สถานีบ�านหัน

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ
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	 เป็็นเส้้นทางสำคััญไปยังภาคใต้้ โดยเชื่่�อมต่่อจาก
สถานีนีครปฐม ผ่า่น จ.ราชบุรี ีจ.เพชรบุรุี ีไปยังสถานีหีัวัหินิ  
จ.ประจวบคีีรีีขัันธ์์ ซึ่่�งเป็็นแหล่งท่่องเที่่�ยวสำคััญของ 
ภาคกลางตอนล่่างและเป็็นประตููไปสู่่�ภาคใต้้

รถไฟทางคู่
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงนครปฐม-หัวหิน

ระยะทาง 
169 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ 

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
27 สถานี

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2566

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
128,743 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
35,089 ตัน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน
15,718 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 16.51%
ค่า EIRR = 20.27%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
สัญญาที่ 1 นครปฐม-หนองปลาไหล
สัญญาที่ 2 หนองปลาไหล-หัวหิน

นครปฐม

นนทบุร�

ปทุมธานี

กรุงเทพมหานคร

สมุทรสาคร

สมุทรสงคราม

ราชบุร�

กาญจนบุร�

เพชรบุร�

ประจวบคีร�ขันธ�

สมุทรปราการ

สถานีนครปฐม

สถานีโพรงมะเดื่อ
สถานีคลองบางตาล

สถานีบ�านโป�ง
สถานีนครชุมน�

สถานีคลองตาคด
สถานีโพธาราม

สถานีเจ็ดเสมียน

สถานีบ�านกล�วย

สถานีราชบุร�
สถานีบ�านคูบัว

สถานีบ�อตะคร�อ

สถานีบางเค็ม

สถานีเขาย�อย
สถานีหนองปลาไหล

สถานีบางจาก
สถานีเพชรบุร�

สถานีเขาทโมน

สถานีหนองจอก

สถานีหนองไม�เหลือง

สถานีหนองศาลา

สถานีชะอำ

สถานีห�วยทรายเหนือ

สถานีห�วยทรายใต�

สถานีหนองแก

สถานีปากท�อ

สถานีหัวหิน

สถานีชุมทางหนองปลาดุก

สัญลักษณ�

สถานี

5756



	 ทางรถไฟช่่วงผ่่านตััวเมืืองหััวหิิน ร ะยะทาง  
7 กิโิลเมตร การรถไฟแห่ง่ประเทศไทยได้ก้่่อสร้า้งปรับัปรุุง
เป็็นทางยกระดัับ เพื่่�อแก้้ไขปััญหาจุุดตััดทางรถไฟ 
ในเขตเมืือง ทำให้้การจราจรมีีความคล่่องตััวและ
ปลอดภัยัมากขึ้้�น รวมถึงึได้้ดำเนินิการก่่อสร้้างสถานีหีัวัหินิ
แห่่งใหม่่ขึ้้�น ให้้สอดคล้้องกัับแนวเส้้นทางรถไฟยกระดัับ

ก่อสร้างอาคารสถานีใหม ่
สูง 3 ชั้น รวมชั้นใต้ดิน 
รองรับผู้โดยสารได้เป็นจำ�นวนมาก 

ตั้้�งอยู่่�ห่่างจากอาคารสถานีีเดิิม
ประมาณ 20 เมตร 
เดินทางได้สะดวกเช่นเดิม

สถานีหัวหินแห่งใหม่ 
ผสมผสานการพัฒนาร่วมกับการอนุรักษ์

ออกแบบตามหลััก 
Universal Design 
มีความทันสมัย 
มีีสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกครบครััน 
สำำ�หรัับผู้้�โดยสารทุุกสภาพร่่างกาย

ออกแบบตามสถาปััตยกรรมวิิกตอเรีีย 
ใช้โทนสีแดงสลับสีครีม 
มีีความสวยงามตามแบบอาคารเดิิม 
เป็็นแลนด์์มาร์์ก
การท่องเที่ยวแห่งใหม่

อนุรักษ์อาคารสถานี
หัวหินเดิม อายุ 112 ปี 
ซึ่งเป็นอาคารอนุรักษ์ดีเด่น
ของสมาคมสถาปนิิกสยาม
ในพระบรมราชููปถััมภ์์
เปิิดให้้นัักท่่องเที่่�ยวเข้้าชม
ได้้ตามเดิิม และจะพััฒนาเป็็น
พิพิธภัณฑ์ต่อไป
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สะพานรถไฟแบบคานขึง
(Extradosed Railway Bridge)
แห่งแรกของประเทศไทย
	 ในการก่่อสร้้างทางรถไฟขนานกัับเส้้นทางเดิิมนี้้�  
มีโีครงสร้้างที่่�สำคััญคืือ สะพานรถไฟข้้ามแม่่น้ำแม่่กลอง  
คู่่�ขนานกับสะพานจุฬาลงกรณ์์ซ่ึ่�งเป็็นสะพานทางเดี่่�ยวเดิิม  
การรถไฟแห่่งประเทศไทยจึงได้้ดำเนิินการก่่อสร้้างสะพาน
รถไฟแบบคานขึง (Extradosed Railway Bridge)  
แบบไม่่มีเสากลางแม่่น้ำ เป็น็ทางเดี่่�ยว ความยาวสะพาน
รวม 340 เมตร  ซึ่่�งนัับเป็็นสะพานคานขึึงแห่่งแรกของ 

ประเทศไทย เหตุที่่�ต้้องสร้า้งสะพานในรูปแบบนี้้� เนื่่�องจาก
มีีระเบิิดในสมััยสงครามโลกครั้้�งที่่� 2 จมอยู่่�ในลำน้้ำ 
ทำให้้ไม่่สามารถสร้้างสะพานแบบเดิิมได้้ เพราะจะต้้อง 
มีีการเคลื่่�อนย้ายระเบิิดออกทั้้�งหมด ซึ่่�งมีีความเสี่่�ยงสููง  
การสร้้างสะพานแบบใหม่่  สามารถลดความเสี่่�ยง 
และไม่่เป็็นอุุปสรรคในการดำเนิินงาน

ลดปััญหาการกีีดขวางทางน้ำำ��
โดยมีีความกว้้าง
ระหว่่างเสา 160 เมตร สููง 16 เมตร
ไม่่ต้้องก่่อสร้้างเสากลางแม่่นํ้้�า 

ประหยััดค่่าก่่อสร้้าง 
โดยเป็็นรููปแบบสะพานที่่�ผสมผสาน
กัับสะพานคอนกรีีตอััดแรงที่่�มีีต้้นทุุน
ต่ำำ��สุุดแต่่มีีข้้อจำำ�กััดในการก่่อสร้้าง 
กัับสะพานขึึงซึ่่�งมีีต้้นทุุนสููงสุุด

สวยงามเป็็นเอกลัักษณ์์ 
ด้้วยเสาหลัักและสายเคเบิิล
ที่่�ใช้้รัับนํ้้�าหนัักสะพาน 
นัับเป็็นแลนด์์มาร์์กและ
แหล่่งท่่องเที่่�ยวแห่่งใหม่่
ของ จ.ราชบุุรีี
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	 เป็็นเส้้นทางสำคััญที่่�ต่่อเน่ื่�องจากช่่วงนครปฐม-
หัวัหินิ โดยเริ่่�มจากสถานีีหัวัหินิ ไปยังสถานีีประจวบคีีรีขีันัธ์์ 
เพิ่่�มประสิิทธิิภาพเส้้นทางรถไฟสายหลัักไปสู่่�ภาคใต้้

รถไฟทางคู่
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงหัวหิน-
ประจวบคีรีขันธ์

ระยะทาง 
84 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
13 สถานี ที่หยุดรถ 1 แห่ง

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
2 แห่ง (สถานีสามร้อยยอด 
และสถานีทุ่งมะเม่า)

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2566

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
4,210 คน/วัน (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
75,990 ตัน/วัน (ปี 2592)

วงเงินลงทุน
5,807 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 2.98%
ค่า EIRR = 19.45%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
จำ�นวน 1 สัญญา 
ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์

ประจวบคีร�ขันธ�

เพชรบุร�

สถานีประจวบคีร�ขันธ�

สถานีหัวหิน

สถานีเขาเต�า

สถานีวังก�พง

สถานีปราณบุร�

ที่หยุดรถห�วยขวาง

สถานีหนองคาง

สถานีสามร�อยยอด

สถานีสามกระทาย

สถานีกุยบุร�

สถานีบ�อนอก

สถานีทุ�งมะเม�า

สถานีคั่นกระได

สถานีหนองแก
สถานีสวนสนประดิพัทธ�

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ
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	 เป็็นเส้้นทางสำคััญที่่�ต่่อเนื่่�องจากช่่วงหััวหิิน-
ประจวบคีีรีีขัันธ์์ โดยเริ่่�มจากสถานีีประจวบคีีรีีขัันธ์์ ไปยััง
สถานีีชุมุพร ซึ่่�งเป็็นจังัหวัดัท่อ่งเที่่�ยวที่่�สำคัญัและเป็็นประตูู
ไปสู่่�ภาคใต้้

รถไฟทางคู่
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ช่วงประจวบคีรีขันธ์-
ชุมพร

ระยะทาง 
167 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
19 สถานี ที่หยุดรถ 7 แห่ง
ป้ายหยุดรถ 1 แห่ง

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
4 แห่ง (สถานีหว้ากอ สถานีนาผักขวง
สถานีมาบอำ�มฤต และสถานีสะพลี)

ระบบราง  
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2566

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
64,900 คน/วัน (ปี 2580)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
2.06 ล้านตัน/ปี (ปี 2580)

วงเงินลงทุน
12,457 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 4.89%
ค่า EIRR = 23.82%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
สัญญาที่ 1 ประจวบคีรีขันธ์-บางสะพานน้อย
สัญญาที่ 2 บางสะพานน้อย-ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�

ชุมพร

ระนอง

สถานีประจวบคีร�ขันธ�

สถานีหว�ากอ ที่หยุดรถหนองหิน

ที่หยุดรถทุ�งประดู�

ที่หยุดรถดอนทราย

ที่หยุดรถหนองมงคล

ป�ายหยุดรถหินกอง

ที่หยุดรถบ�านทรายทอง

ที่หยุดรถบ�านทรัพย�สมบูรณ�

สถานีวังด�วน

สถานีห�วยยาง

สถานีบางสะพานใหญ�
สถานีนาผักขวง

สถานีบ�านกรูด
สถานีโคกตาหอม

สถานีทับสะแก

สถานีบางสะพานน�อย

สถานีชะม�วง

สถานีเขาไชยราช

สถานีนาชะอัง

สถานีมาบอำมฤต

สถานีคลองวังช�าง
สถานีปะทิว

สถานีบ�านคอกม�า
สถานีสะพลี

ที่หยุดรถหนองเนียน

สถานีห�วยสัก

สถานีชุมพร

CY

CY

CY

CY
CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ
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	 เป็็นเส้้นทางสำคััญที่่�แยกจากเส้้นทางสายเหนืือ 
ไปยังสายตะวันัออกเฉียีงเหนืือ โดยเริ่่�มจากสถานีมีาบกะเบา  
จ.สระบุุรีี ไปยังสถานีีชุุมทางถนนจิิระ จ.นครราชสีมา 
เป็็นการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางรถไฟสายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ  
ซึ่่�งผ่า่นภููเขาและพื้้�นที่่�แอ่ง่กระทะ ให้ม้ีคีวามรวดเร็ว็คล่่องตััว 
ยิ่่�งขึ้้�น

รถไฟทางคู่
ระยะเร่งด่วน
ช่วงมาบกะเบา-
ชุมทางถนนจิระ

ระยะทาง 
132 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
19 สถานี 

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
1 แห่ง (สถานีกุดจิก)

อาคารศูนย์ควบคุมการเดินรถ
1 แห่ง (สถานีนครราชสีมา)

ระบบราง 
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2567

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
78,395 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
29,841 ตัน/วัน (ปี 2577)

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 8.33%
ค่า EIRR = 19.40%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 3 สัญญา
สัญญาที่ 1 มาบกะเบา-คลองขนานจิตร
สัญญาที่ 2 คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ
สัญญาที่ 3 อุโมงค์รถไฟ

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สระบุร� นครราชสีมา

ชัยภูมิ

ปราจ�นบุร�

นครนายก

สถานีมาบกะเบาสถานีมาบกะเบาสถานีมาบกะเบา

สถานีชุมทางถนนจ�ระ

สถานีมวกเหล็ก (ใหม�)

สถานีบันไดม�า

สถานีปางอโศก

สถานีจันทึก

สถานีคลองไผ�

สถานีบ�านใหม�สำโรง

สถานีคลองขนานจ�ตร

สถานีลาดบัวขาว

สถานีปากช�อง

สถานีซับม�วง

สถานีสีคิ�ว

สถานีโคกสะอาด
สถานีสูงเนิน

สถานีกุดจ�ก
สถานีโคกกรวด

สถานีหนองน้ำข��น

สถานีนครราชสีมา
สถานีภูเขาลาด

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

อาคารศูนย�ควบคุมการเดินรถ

สถานี
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ทางรถไฟยกระดับสูงที่สุดในประเทศไทย
และอุโมงค์รถไฟยาวที่สุดในประเทศไทย

ก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ
ที่สูงที่สุดในประเทศไทย 
ยกระดับข้ามคลองมวกเหล็ก 
มีจุดสูงสุด 48-50 เมตรจากพื้นดิน 
ระยะทาง 4.8 กิโลเมตร 

ลดเวลาการเดินทาง โดยตัดเป็น
แนวเส้นทางตรง ทดแทนทางเดิม 
ที่อ้อมไปตามขอบแอ่งกระทะ ใช้เวลา
เหลือเพียง 5 นาที จากเดิมที่ใช้เวลา
ประมาณ 30 นาที

	 เส้้นทางรถไฟช่่วงมาบกะเบา-ชุุมทางถนนจิิระ  
นัับว่่ามีีอุุปสรรคในเชิิงกายภาพที่่�ทำให้้การเดิินทาง 
ล่่าช้้า นั่่ �นคืือพื้้�นที่่�แอ่่งกระทะบริิเวณคลองมวกเหล็็ก 
จ.สระบุุรีี  และเทืือกเขาดงพญาเย็็น  จ.สระบุุรีี -
จ.นครราชสีีมา ทำให้้เส้้นทางรถไฟเดิิมมีีลัักษณะ
ลดเลี้้�ยว มี ความลาดชัันมาก และใช้้ความเร็็วได้้ต่่ำ  
การรถไฟแห่่งประเทศไทยจึึงได้้แก้้ปััญหาทางกายภาพ  
ด้้วยการก่่อสร้้างทางรถไฟใหม่่ เป็็นทางยกระดัับ
และอุุโมงค์์  เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพในการเดิินรถ 
ให้้สะดวกรวดเร็็วยิ่่�งขึ้้�น
 

ก่อสร้างอุโมงค์ทางรถไฟ
ที่ยาวที่สุดในประเทศไทย 
บริเวณช่วงสถานีมาบกะเบา 
สถานีผาเสด็จ และสถานีหินลับ 
มีความยาวมากที่สุด 
ประมาณ 5.42 กิโลเมตร 
ลอดใต้เทือกเขาดงพญาเย็น 

เดินทางและขนส่งได้อย่าง
รวดเร็ว ด้วยแนวเส้นทางตัดตรง 
มีความลาดชันน้อย ช่วยให้การเดินรถ
มีความปลอดภัยและรวดเร็ว
มากยิ่งขึ้น
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ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สุพรรณบุร� อ�างทอง
สระบุร�

สิงห�บุร�

ชัยนาท

อ�ทัยธานี

พระนครศร�อยุธยา

นครสวรรค�สถานีปากน้ำโพ

สถานีนครสวรรค�

สถานีเขาทอง

สถานีเนินมะกอก

สถานีหัวง��ว

สถานีหัวหวาย

สถานีบ�านตาคลี

ที่หยุดรถทะเลหว�า
ที่หยุดรถบ�านกกกว�าว

สถานีจันเสนที่หยุดรถโรงเร�ยนจันเสน

สถานีหนองทรายขาว

สถานีโคกกะเทียม

สถานีหนองโพ

สถานีดงมะกุ

สถานีโพนทอง

สถานีช�องแค

ที่หยุดรถห�วยแก�ว
ที่หยุดรถไผ�ใหญ�

สถานีบ�านหมี่

สถานีหนองเต�า

สถานีท�าแค
สถานีลพบุร�

สถานีบ�านป�าหวาย
สถานีลพบุร� 2 

สถานีบ�านกลับ

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

อาคารศูนย�ควบคุมการเดินรถ

สถานี/ป�ายหยุดรถ/ที่หยุดรถ

	 เป็็นเส้้นทางสำคััญไปยังภาคเหนืือ โดยเริ่่�มจากสถานีี
บ้้านกลัับ จ.ลพบุรีี ไปยังสถานีีปากน้้ำโพ  จ.นครสวรรค์์  
ซึ่่�งเป็็นจัังหวััดเศรษฐกิิจที่่�สำคััญของภาคกลางตอนบน  
โดยมีีการปรับแนวเลี่่�ยงบริิเวณที่่�ผ่่านพระปรางค์์สามยอด 
ไปสร้้างทางรถไฟยกระดับัเพื่่�อลดผลกระทบต่่อโบราณสถาน
ของชาติิ

รถไฟทางคู่
ระยะเร่งด่วน
ช่วงลพบุรี-ปากน้ำ�โพ

ระยะทาง 
148 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
19 สถานี ที่หยุดรถ 5 แห่ง

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
1 แห่ง (สถานีเขาทอง)

อาคารศูนย์ควบคุมการเดินรถ
1 แห่ง (สถานีนครสวรรค์)

ระบบราง 
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี 2567

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
81,130 คน/วัน (ปี 2577)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
60,430 ตัน/วัน (ปี 2577)

วงเงินลงทุน
18,699 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 5.59%
ค่า EIRR = 20.21%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
สัญญาที่ 1 บ้านกลับ-โคกกะเทียม
สัญญาที่ 2 ท่าแค-ปากนํ้าโพ
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ทางรถไฟยกระดับ
ยาวที่สุดในประเทศไทย

เปิดพื้นที่การพัฒนาใหม่ 
ด้วยทางรถไฟเลี่ยงเมือง ระยะทาง 
29 กิโลเมตร ขนานไปกับทางหลวง
หมายเลข 366 

	 ในช่่วงเส้้นทางรถไฟที่่�ผ่่านตัวเมืืองลพบุุรีี มี การ
ปรัับแนวเส้้นทางรถไฟใหม่่  เพื่่�อหลีีกเลี่่�ยงผลกระทบ
กัับพระปรางค์์สามยอด และโบราณสถานที่่�สำคััญของ
จัังหวััด การรถไฟแห่่งประเทศไทยจึงได้้ดำเนิินการ
ก่่อสร้้างเส้้นทางรถไฟเลี่่�ยงเมืือง จากสถานีีบ้้านกลัับ 
ไปถึึงสถานีีโคกกะเทีียม เพื่่�อแก้้ไขผลกระทบดัังกล่่าว

 

ก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ
ที่ยาวที่สุดในประเทศไทย 
ระยะทาง 19 กิโลเมตร ซึ่งเป็น
ส่วนหนึ่งของทางรถไฟเลี่ยงเมือง

ก่อสร้างสถานีลพบุรี 2 
ซึ่งเป็นสถานียกระดับ ตั้งอยู่
บริเวณทางหลวงหมายเลข 
366 เพื่ออำ�นวยความสะดวก
ให้แก่ประชาชนตามแนวเส้นทาง
เลี่ยงเมืองทดแทนสถานีลพบุรีเดิม 
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สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

น�าน

เชียงราย

อ�ตรดิตถ�CY

CY

CY

CY

สถานีงาว

สถานีพะเยา

สถานีบ�านสันป�าเหียง

สถานีบ�านเกี๋ยง

สถานีศร�ีดอนชัย

สถานีเชียงของ

สถานีชุมทางบ�านป�าซาง
สถานีเว�ยงเชียงรุ�ง

สถานีทุ�งก�อสถานีเชียงราย

สถานีบ�านโป�งเกลือ

สถานีป�าแงะ
สถานีป�าแดด

สถานีบ�านใหม�

สถานีบ�านร�อง
สถานีดงเจน

สถานีบ�านโทกหวาก
สถานีมหาว�ทยาลัยพะเยา

สถานีปงเตา

สถานีแม�ตีบ

สถานีสอง
สถานีหนองเสี้ยว

สถานีหนองม�วงไข�

สถานีแพร�

สถานีสูงเม�น
สถานีเด�นชัย

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

ศูนย�เปลี่ยนถ�ายการขนส�งสินค�า

สถานี

ระยะทาง 
322 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์
ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี 
25 สถานี

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
5 แห่ง (สถานีเด่นชัย สถานีพะเยา สถานีป่าแดด 
สถานีเชียงราย และสถานีเชียงของ)

ระบบราง  
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ 
ลงนามสัญญาจ้างก่อสร้าง 
เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2564 
อยู่ระหว่างการเวนคืนที่ดิน
คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2571
คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
9.816 คน/วัน (ปี 2595)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
8.23 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)

วงเงินลงทุน
72,883.50 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -2.02%
ค่า EIRR = 12.09%
ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 3 สัญญา
สัญญาที่ 1 เด่นชัย-งาว 
สัญญาที่ 2 งาว-เชียงราย
สัญญาที่ 3 เชียงราย-เชียงของ

	 เป็็นเส้้นทางรถไฟสายใหม่่สายยุุทธศาสตร์์ของ 
ภาคเหนืือ จากสถานีีเด่่นชััย จ.แพร่ ผ่า่น จ.ลำปาง จ.พะเยา 
ไปยัังสถานีีเชีียงของ จ.เชีียงราย บริิเวณสะพานมิิตรภาพ
ไทย-ลาว แห่่งที่่� 4 (เชีียงของ-ห้้วยทราย) พร้ ้อมเชื่่�อมต่่อ 
การเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้ากัับ สปป.ลาวและจีีน

รถไฟทางคู่สายใหม่
สายเด่นชัย-
เชียงราย-เชียงของ
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ก้าวข้ามอุปสรรคทางกายภาพ
ด้วยเทคโนโลยีก่อสร้างอันทันสมัย ก่่อสร้้างอุุโมงค์์ 4 แห่่ง 

ตามแนวเส้้นทางโครงการ

	 1.	อุุโมงค์์สอง จ.แพร่่ ความยาว 		
	 	 1.2 กิิโลเมตร
	 2.	อุุโมงค์์งาว จ.ลำำ�ปาง 
		  ความยาว 6.2 กิิโลเมตร  
		ซึ่่�  งจะเป็็นอุุโมงค์์รถไฟ 
		ที่่�มี  ีความยาวที่่�สุุดในประเทศไทย	
		  เมื่่�อก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ
	 3. อุุโมงค์์แม่่กา จ.พะเยา 
		  ความยาว 2.7 กิิโลเมตร		
	 4.	อุุโมงค์์ดอยหลวง จ.เชีียงราย 
		  ความยาว 3.4 กิิโลเมตร

	 พื้้�นที่่� จ.แพร่่ ลำปาง พะเยา และเชียีงราย เต็ม็ไปด้้วย 
ภููเขา ซึ่่�งเป็็นอุุปสรรคในการก่่อสร้้างเส้้นทางรถไฟ 
อย่่างไรก็็ตามด้้วยเทคโนโลยีีการก่่อสร้้างในปัจจุุบััน 

มีีระบบป้้องกัันแผ่่นดิินไหวและ
นํ้้�าท่่วม เพื่่�อความปลอดภััยและ 
ความต่่อเนื่่�องในระหว่่างการก่่อสร้้าง

ก่่อสร้้างสะพานรถไฟ 
โค้้งหล่่อสำำ�เร็็จแห่่งแรกของ
ประเทศไทย (Backfilled Arch 
Bridge) โดยเป็็นเทคโนโลยีี 
การก่่อสร้้างจากประเทศสวิิตเซอร์์แลนด์์ 
ก่่อสร้้างอยู่่�ที่่�บ้้านปงป่่าหวาย จ.แพร่่ 
ช่่วยลดทั้้�งเวลาก่่อสร้้าง ประหยััด
ค่่าใช้้จ่่าย และลดการปล่่อย
คาร์์บอนไดออกไซด์์จากการลด 
การใช้้ปููนซีีเมนต์์และเหล็็ก

ทำให้ก้ารเจาะอุโุมงค์เ์พื่่�อลอดใต้ภู้เูขาสามารถทำได้อ้ย่่าง
สะดวกมากขึ้้�น ซึ่่�งจะทำให้้แนวเส้้นทางมีีความตรงและ
ความลาดชัันน้้อย มีีประสิิทธิิภาพในการเดิินรถ 

76 77



นครราชสีมา

มหาสารคาม

ร�อยเอ็ด

กาฬสินธุ�

สกลนคร

อ�ดรธานี

ขอนแก�น

มุกดาหาร

ยโสธร

อำนาจเจร�ญ

CY

CY

CY
CY

CY

CY

สถานีชุมทาง
บ�านหนองแวงไร�

สถานีนครพนม

สถานีสะพานมิตรภาพ 3

สถาน
ีภูููเหล็ก

สถาน
ีกุดรัง

สถาน
ีมหาส

าร
คาม

สถาน
ีโพ

นทอง

สถาน
ีร�อยเอ็ด

สถาน
ีบรบืือ

สถาน
ีเชียงข

วัญ สถานีโพธิ์ชัย

สถานีหนองพอก

สถานีเลิงนกทา

สถานีนิคมคำสร�อย

สถานีมุกดาหาร

สถานี
สะพานมิตรภาพ 2

สถานีหว�านใหญ�

สถานีธาตุพนม

สถานีเรณูนคร

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

ระยะทาง 
355 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
18 สถานี

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
6 แห่ง (สถานีภูเหล็ก สถานีมหาสารคาม สถานี
ร้อยเอ็ด สถานีโพนทอง สถานีสะพานมิตรภาพ 2 
และสถานีสะพานมิตรภาพ 3)

ระบบราง  
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ  
ลงนามสัญญาจ้างก่อสร้าง 
เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2564 
อยู่ระหว่างการเวนคืนที่ดิน
คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2570

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
25,185 คน/วัน (ปี 2599)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.07 ล้านตัน/ปี (ปี 2599)

วงเงินลงทุน 55,401 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 0.42%
ค่า EIRR = 13.49%

ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้าง
แบ่งเป็น 2 สัญญา
สัญญาที่ 1 บ้านไผ่-หนองพอก
สัญญาที่ 2 หนองพอก-สะพานมิตรภาพ 3

	 เป็็นเส้้นทางรถไฟสายใหม่่สายยุุทธศาสตร์์ของ 
ภาคตะวันัออกเฉีียงเหนืือตอนกลางและตอนบน จากสถานีี
บ้า้นไผ่ ่จ.ขอนแก่น่ ผ่า่น จ.มหาสารคาม จ.ร้อ้ยเอ็็ด จ.ยโสธร 
จ.มุุกดาหาร ไปยัังสถานีีสะพานมิิตรภาพ  3 จ.นครพนม 
บริิเวณสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งที่่� 3 (นครพนม- 
คำม่่วน) พร้ ้อมเชื่่�อมต่่อการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้า 
กัับ สปป.ลาวและเวีียดนาม

รถไฟทางคู่สายใหม่
สายบ้านไผ่-
มุกดาหาร-นครพนม
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เพชรบูรณ�

พ�ษณุโลก

เลย

สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น
แพร� น�าน

อ�ตรดิตถ�

พ�จ�ตร

กำแพงเพชร

ตาก

อ�ทัยธานี

ชัยภูมิ

นครสวรรค�

สถานีเด�นชัย

สถานีปากน้ำโพ
สถานีบึงบอระเพ็ด

สถานีทับกฤช
สถานีคลองปลากด

สถานีชุมแสง
สถานีวังกร�าง

สถานีหอไกร

สถานีตะพานหิน

สถานีหัวดง

สถานีพ�จ�ตร

สถานีบางกระทุ�ม

สถานีบ�านใหม�

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีบ�านตูม

สถานีพรหมพ�ราม

สถานีบ�านบุ�ง

สถานีพ�ชัย

สถานีท�าสัก

สถานีวังกะพ�้

สถานีศิลาอาสน�

สถานีบ�านด�าน

สถานีชุมทางบ�านดารา

สถานีตรอน

สถานีอ�ตรดิตถ�

สถานีปางต�นผึ้ง
สถานีห�วยไร�

สถานีบางมูลนาก

สถานีดงตะขบ

สถานีห�วยเกตุ

สถานีวังกรด

สถานีท�าฬ�อ

สถานีแม�เทียบ

สถานีบึงพระ

สถานีบ�านเต็งหนาม

สถานีแควน�อย

สถานีหนองตม

สถานีบ�านโคน

สถานีไร�อ�อย

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

ระยะทาง 
281 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
38 สถานี

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
3 แห่ง (สถานีบางกระทุ่ม
สถานีวังกะพี้ และสถานีศิลาอาสน์)

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
34,000 คน/วัน (ปี 2592)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
7.94 ล้านตัน/ปี (ปี 2592)

วงเงินลงทุน
81,143.23 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -8.59%
ค่า EIRR = 13.38%

	 เป็็นเส้้นทางสำคััญไปยัังภาคเหนืือ ต่่อเนื่่�องจาก 
ช่่วงลพบุรีี-ปากน้ํ้�าโพ  โดยเริ่่�มจากสถานีีปากน้ํ้�าโพ 
จ.นครสวรรค์์ ผ่่าน จ.พิิจิิตร จ.พิิษณุุโลก จ.สุุโขทััย 
จ.อุุตรดิิตถ์์ ไปยัังสถานีีเด่่นชััย จ.แพร่่ เพิ่่�มประสิิทธิิภาพ
การเชื่่�อมต่่อจัังหวััดเศรษฐกิิจตามแนวเส้้นทาง

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
ช่วงปากนํ้าโพ-เด่นชัย
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สุโขทัย

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

พะเยา

อ�ตรดิตถ�

สถานีเชียงใหม�

สถานีเด�นชัยสถานีปากปาน

สถานีแก�งหลวง

สถานีผาคัน

สถานีแม�จาง

สถานีนครลำปาง

สถานีห�างฉัตร
สถานีศาลาแม�ทา

สถานีป�าเส�า

สถานีลำพ�น

สถานีหนองวัวเฒ�า

สถานีศาลาผาลาด

สถานีแม�ทะ

สถานีแม�เมาะแห�งใหม�

สถานีสารภี

สถานีบ�านป�น

สถานีปางป�วยแห�งใหม�CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

ระยะทาง 
189 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
17 สถานี

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
2 แห่ง (สถานีห้างฉัตร
และสถานีสารภี)

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
14,830 คน/วัน (ปี 2597)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.61 ล้านตัน/ปี (ปี 2597)

วงเงินลงทุน
56,837.78 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 1.28%
ค่า EIRR = 13.20%

	 เป็็นเส้้นทางสำคััญในภาคเหนืือ ต่่อเนื่่�องจาก 
ช่่วงปากน้้ำโพ-เด่่นชััย โดยเริ่่�มจากสถานีีเด่่นชััย จ.แพร่ 
ผ่่าน จ.ลำปาง จ.ลำพููน ไปสิ้้�นสุุดยังสถานีีเชีียงใหม่ ่
ซึ่่�งเป็็นสถานีีปลายทางของเส้้นทางรถไฟสายเหนืือ 
เพิ่่�มประสิิทธิิภาพในการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้า 
ไปยัง จ.เชียีงใหม่ ่ซึ่่�งเป็็นศููนย์์กลางเศรษฐกิิจของภาคเหนืือ

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่
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ชัยภูมิ

มหาสารคาม

ร�อยเอ็ด

กาฬสินธุ�
ขอนแก�น

หนองบัวลำภู

อ�ดรธานี สกลนคร

บึงกาฬ

หนองคาย

เลย

สถานีขอนแก�น

สถานีสำราญ

สถานีโนนพยอม

สถานีน้ำพอง
สถานีห�วยเสียว

สถานีเขาสวนกวาง

สถานีโนนสะอาด

สถานีห�วยเกิ�ง

สถานีกุมภวาป�

สถานีห�วยสามพาด

สถานีหนองตะไก�

สถานีหนองขอนกว�าง
สถานีอ�ดรธานี

สถานีนาพ��

สถานีนาทา
สถานีหนองคาย

CY

CY

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

ระยะทาง 
167 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
15 สถานี

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
3 แห่ง (สถานีโนนสะอาด 
สถานีหนองตะไก้ และสถานีนาทา)

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
ได้รับอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีแล้ว
เมื่อวันที่ 16 ตุลาคม 2566

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
3,300 คน/วัน (ปี 2566)
หรือ 5,500 คน/วัน (ปี 2594)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
4.2 ล้านตัน/ปี (ปี 2596)

วงเงินลงทุน
29,748.00 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -3.84%
ค่า EIRR = 18.57%

	 เป็็นเส้้นทางสำคััญที่่� เชื่่�อมต่่อจากช่่วงชุุมทาง 
ถนนจิิระ-ขอนแก่่น จากสถานีีขอนแก่่น ผ่่าน จ.อุุดรธานีี  
และสิ้้� น สุุดที่่� สถานีีหนองคาย เพื่่� อ เติิม เต็็มระบบ
รถไฟทางคู่่�ของภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือตอนบน  
เพิ่่�มประสิิทธิิภาพการเดิินทางและขนส่่งสิินค้้า และ 
การเชื่่�อมต่่อกัับประเทศเพื่่�อนบ้้าน

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
ช่วงขอนแก่น-
หนองคาย
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สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

ระยะทาง 
308 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
34 สถานี ที่หยุดรถ 1 แห่ง

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
4 แห่ง (ที่หยุดรถบ้านตะโก
สถานีบุฤาษี สถานีหนองแวง
และสถานีบุ่งหวาย)

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
33,680 คน/วัน (ปี 2596)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
1.56 ล้านตัน/ปี (ปี 2596)

วงเงินลงทุน
44,095.36 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 7.02%
ค่า EIRR = 18.00%

	 เป็็นเส้้นทางสำคััญของภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ
ตอนล่่าง ที่่ �เชื่่�อมต่่อจากช่่วงมาบกะเบา-ชุุมทางถนนจิิระ 
จากสถานีีชุุมทางถนนจิิระ จ.นครราชสีีมา ผ่่าน จ.บุุรีีรััมย์์ 
จ.สุุริินทร์์ จ.ศรีีสะเกษ ไปยัังสถานีีอุุบลราชธานีี ซึ่่�งเป็็น
ปลายทางของแนวเส้้นทางและศููนย์์กลางทางเศรษฐกิิจ 
ของภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือตอนล่่าง

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
ช่วงชุมทางถนนจิระ-
อุบลราชธานี
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ชุมพร

สุราษฎร�ธานี

ระนอง

พังงา

สถานีชุมพร

สถานีสุราษฎร�ธานี

สถานีแสงแดด
สถานีทุ�งคา

สถานีว�สัย

สถานีสว�

สถานีเขาสวนทุเร�ยน

สถานีปากตะโก

สถานีควนหินมุ�ย

สถานีหลังสวน

สถานีคลองขนาน

สถานีละแม

สถานีบ�านดวด
สถานีคันธุลี

สถานีดอนธูป

สถานีท�าชนะ

สถานีเขาพนมแบก

สถานีไชยา

สถานีท�าฉาง

สถานีคลองไทร
สถานีมะลวน 

สถานีชุมทางบ�านทุ�งโพธิ์
CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

ระยะทาง 
168 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
21 สถานี

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
1 แห่ง 
(สถานีชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์)

ระบบราง
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
8,095 คน/วัน (ปี 2596)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
2.09 ล้านตัน/ปี (ปี 2596)

วงเงินลงทุน
30,342.37 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = 3.25%
ค่า EIRR = 19.90%

	 เป็็นเส้้นทางสำคัญัที่่�ต่่อเนื่่�องจากช่่วงประจวบคีรีีขีันัธ์์- 
ชุุมพร โดยเริ่่�มจากสถานีีชุุมพร ไปยังสถานีีสุุราษฎร์์ธานีี 
ซึ่่�งเป็็นจังัหวัดัท่องเที่่�ยวที่่�สำคัญัของภาคใต้้ และเป็็นทางแยก 
ไปยัังกลุ่่�มจัังหวััดอัันดามััน (กระบี่่� พัังงา ภููเก็็ต)

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
ช่วงชุมพร-
สุราษฎร์ธานี

8988



สุราษฎร�ธานี
นครศร�ธรรมราช

ตรัง

พัทลุง

สตูล

ยะลา

ป�ตตานีสงขลา

ระนอง

พังงา

กระบี่

สถานีสุราษฎร�ธานี
สถานีเขาหัวควาย
สถานีเขาพลู
สถานีบ�านนา

สถานีห�วยมุด สถานีนาสาร

สถานีพรุพ�

สถานีบ�านส�อง
สถานีบ�านพรุกระแชง

สถานีห�วยปร�ก
สถานีกระเบียด สถานีทานพอ

สถานีฉวาง
สถานีคลองจันดี

สถานีหลักช�าง

สถานีนาบอน
สถานีคลองจัง

สถานีชุมทางทุ�งสง

สถานีใสใหญ�สถานีใสใหญ�
สถานีช�องเขาสถานีช�องเขา

สถานีร�อนพ�บูลย�สถานีร�อนพ�บูลย�

สถานีควนหนองคว�า
สถานีบ�านตูล

สถานีชะอวด

สถานีบ�านนางหลง

สถานีบ�านขอนหาด
สถานีแหลมโตนด

สถานีปากคลอง

สถานีพัทลุง

สถานีบ�านต�นโดน
สถานีเขาชัยสน

สถานีบางแก�ว
สถานีควนเค่ียม

สถานีหารเทา
สถานีวัดควนเผยอ สถานีสงขลา

สถานีเขารููปช�าง
สถานีน้ำกระจาย
สถานีตลาดพะวง

สถานีน้ำน�อย สถานีบ�านเกาะหมี

สถานีคลองแห

สถานีโคกทราย
สถานีควนเนียง

สถานีบ�านเกาะใหญ�
สถานีบางกล่ำ

สถานีบ�านดินลาน

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีชุมทางเขาชุมทอง

CY

CY

ระยะทาง 
321 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
48 สถานี

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
2 แห่ง 
(สถานีชุมทางทุ่งสงและสถานีบางกลํ่า)

ระบบราง 
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
23,380 คน/วัน (ปี 2567)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
8.50 ล้านตัน/ปี (ปี 2597)

วงเงินลงทุน
61,101.01 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -2.72%
ค่า EIRR = 18.07%

	 เ ป็็นเส้้นทางสำคััญที่่� ต่่อเน่ื่�องจากช่่วงชุุมพร-
สุุราษฎร์์ธานีี โดยเริ่่�มจากสถานีีสุุราษฎร์์ธานีี ผ่่าน 
จ.นครศรีีธรรมราช  จ.พััทลุุง ไปยังสถานีีชุุมทางหาดใหญ่ 
จ.สงขลา ซึ่่�งเป็็นศููนย์์กลางทางเศรษฐกิิจที่่�สำคััญอีีกแห่่ง 
ของภาคใต้้ตอนล่่าง และฟ้ื้�นฟููทางรถไฟเดิิมจากสถานีี 
ชุุมทางหาดใหญ่ ไปยัังสถานีีสงขลา เพื่่�อให้้เป็็นเส้้นทาง 
ในการเดินิทางและขนส่่งที่่�สำคัญัอีกีครั้้�ง

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
ช่วงสุราษฎร์ธานี-
ชุมทางหาดใหญ่-
สงขลา
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สงขลา
สตูล

สงขลา

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีปาดังเบซาร�

สถานีคลองแงะ

สถานีศาลาทุ�งลุ�ง

CY

CY

สัญลักษณ�

ย�านกองเก็บและขนถ�ายตู�สินค�า (CY)

สถานี

ระยะทาง 
45 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
100-120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

จำ�นวนสถานี
3 สถานี

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY)
1 แห่ง 
(สถานีปาดังเบซาร์)

ระบบราง 
Meter Gauge 
ขนาดความกว้าง 1 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
16,605 คน/วัน (ปี 2595)

คาดการณ์ปริมาณขนส่งสินค้า
2.36 ล้านตัน/ปี (ปี 2595)

วงเงินลงทุน
7,772.90 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า FIRR = -5.29%
ค่า EIRR = 18.18%

	 เป็็นเส้้นทางสำคััญที่่�ต่่อเนื่่�องจากช่่วงสุุราษฎร์์ธานีี- 
ชุมุทางหาดใหญ่-สงขลา โดยเริ่่�มจากสถานีชีุมุทางหาดใหญ่ 
ไปยังสถานีีปาดัังเบซาร์์ จ.สงขลา ซึ่่�งเป็็นสถานีีชายแดน 
เชื่่�อมต่่อกับัเส้้นทางรถไฟของประเทศมาเลเซียี ช่่วยส่่งเสริมิ
การเดิินทาง การขนส่่ง และการท่่องเที่่�ยวระหว่างประเทศ 
เชื่่�อมสายใยแห่่งมิิตรภาพระหว่างประชาชนทั้้�งสองประเทศ

รถไฟทางคู่ ระยะที่ 2
ช่วงชุมทางหาดใหญ่-
ปาดังเบซาร์
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แมสอดแมสอด

ตากตาก

กำแพงเพชรกำแพงเพชร

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

เชียงรายเชียงราย

เชียงของเชียงของ

ขอนแกนขอนแกน
รอยเอ็ดรอยเอ็ด

มุกดาหารมุกดาหาร

นครพนมนครพนม

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
ชุมทางถนนจิระชุมทางถนนจิระ

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

สะพานมิตรภาพ
แหงที่ 6

สะพานมิตรภาพ
แหงที่ 6

หนองคายหนองคาย

ปากน้ำโพปากน้ำโพ

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

กาญจนบุรีกาญจนบุรี

ชุมทางแกงคอยชุมทางแกงคอย
ชุมทางบานภาชีชุมทางบานภาชี

มาบกะเบามาบกะเบา

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยองมาบตาพุดมาบตาพุด

จันทบุรีจันทบุรี

ตราดตราด

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

นครปฐมนครปฐมบานพุน้ำรอนบานพุน้ำรอน

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

ระนองระนอง

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ทานุนทานุน

ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต
ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต

ทับปุดทับปุด

ดอนสักดอนสัก

กระบี่กระบี่

สงขลาสงขลา
หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้วางแผนการพัฒนา
รถไฟทางคู่สายใหม่ในระยะถัดไปอีก 11 เส้นทาง

รถไฟทางคู่สายใหม่
ระยะถัดไป 11 เส้นทาง
ระยะทางรวม 1,399 กิโลเมตร 
เริ่มดำ�เนินการตั้งแต่ปี 2571 
เป็นต้นไป

ระยะทางรวม 1,399 กิโลเมตร 
จะมีเส้นทางรถไฟทางคู่เพิ่มรวมทั้งสิ้น 4,548 กิโลเมตร 
ครอบคลุมพื้นที่เพิ่มขึ้นเป็น 64 จังหวัด 
เชื่อมโยงการค้าชายแดนกับประเทศเพื่อนบ้าน 
ส่งเสริมการเดินทางและการท่องเที่ยวในเมืองหลักและเมืองรอง 
กระตุ้นการพัฒนาพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน EEC และ SEC

1. 	 ช่วงนครสวรรค์-กำ�แพงเพชร-ตาก-แม่สอด 
	 250 กิโลเมตร
2. 	ช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ่ 304 กิโลเมตร
3.	 ช่วงอุบลราชธานี-สะพานมิตรภาพแห่งท่ี 6  
	 110 กิโลเมตร
4. 	 ช่วงกาญจนบุรี-บ้านพุน้ําร้อน 36 กิโลเมตร
5. 	ช่วงสุพรรณบุรี-นครหลวง-ชุมทางบ้านภาชี  	
	 68 กิโลเมตร
6.	 ช่วงศรีราชา-มาบตาพุด-ระยอง-จันทบุรี-ตราด 
	 218 กิโลเมตร 
7. 	 ช่วงชุมพร-ระนอง 91 กิโลเมตร
8.	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-พังงา-ท่านุ่น
	 158 กิโลเมตร
9.	 ช่วงสุราษฎร์ธานี-ดอนสัก 78 กิโลเมตร
10.	ช่วงทับปุด-กระบี่ 68 กิโลเมตร
11.	 ช่วงท่านุ่น-ท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 
	 18 กิโลเมตร

เปิดเส้นทางรถไฟทางคู่สายใหม่ระยะถัดไป
เชื่อมเศรษฐกิจไทย
เชื่อมสายใยประเทศเพื่อนบ้าน
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ทางเลือกใหม่ของการเดินทาง 
ที่สะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้น

บทที่ 4 
รถไฟความเร็วสูง

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้ดำเนิินการพััฒนา
รถไฟความเร็็วสููง (High-Speed Rail) ซึ่่�งเป็็นรถไฟ 
โฉมใหม่่ที่่�มีีความทัันสมััย เดิินรถด้้วยความเร็็วมากกว่่า  
200 กิ โลเมตร/ชั่่�วโมง โดยมีีความปลอดภัยสููง และมีี 
สิ่่�งอำนวยความสะดวกครบครััน เพื่่�อเชื่่�อมโยงเป็็นทางเลืือก 
ในการเดิินทางสำหรัับธุุรกิิจและการท่่องเที่่�ยวที่่�ต้้องการ 
ความรวดเร็็ว สะดวกสบาย และตรงเวลา พร้ ้อมกัับ 
ขับัเคลื่่�อนการพัฒันาทางเศรษฐกิจิไปสู่่�เมืืองในภููมิภิาคและ
เชื่่�อมโยงตลาดการค้้าระหว่่างกลุ่่�มประเทศลุ่่�มแม่่น้้ำโขง

อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

รถไฟความเร็วสูงระยะที่ 1
2 เส้นทาง ระยะทางรวม 

471 กิโลเมตร 
คาดว่าจะแล้วเสร็จ

ปี 2571-2572

พัฒนารถไฟความเร็วสูงระยะที่ 2
5 เส้นทาง ระยะทางรวม 

1,426 กิโลเมตร 

คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2581

พัฒนารถไฟความเร็วสูงระยะที่ 3
2 เส้นทาง ระยะทางรวม 

759 กิโลเมตร 

คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2586

รวมทั้งสิ้น 4 เส้นทาง 

9 โครงการ 

ระยะทาง 2,656 กิโลเมตร
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ประโยชน์หลากหลาย
จากการพัฒนารถไฟความเร็วสูง

เปิดแผนการพัฒนา
รถไฟความเร็วสูงของไทย

ด้านการเดินทาง
ยกระดัับการเดิินทางที่่�สะดวก รวดเร็็ว 
ปลอดภััย เทีียบเท่่าการโดยสารเครื่่�องบิิน 
แต่่ขั้้�นตอนน้้อยกว่่า และมีีสถานีีรายทาง 
ที่่�รองรัับความต้้องการเดิินทางที่่�หลากหลาย
และครอบคลุุมพื้้�นที่่�มากกว่่าเครื่่�องบิิน

ด้านธุรกิจและการท่องเที่ยว
เป็น็ทางเลืือกในการเดินิทางที่่�ตอบสนองความ
ต้้องการของนัักธุุรกิิจและนัักท่่องเที่่�ยว ดึึ งดููด
การลงทุนุและการท่อ่งเที่่�ยวมายังัเมืืองที่่�รถไฟ
ความเร็็วสููงพาดผ่่าน

ด้านการเชื่อมต่อต่างประเทศ
เชื่่�อมต่่อการเดิินทางกัับ สปป.ลาวและจีีน  
(สายตะวัันออกเฉีียงเหนืือ) เชื่่�อมต่่อกัับ
มาเลเซีีย (สายใต้้) เชื่่�อมต่่อ 3 สนามบินิหลักั
ของไทย (สายตะวัันออก) เปิิดประตููการค้้า 
และการท่่องเที่่�ยวสู่่�สากล

ด้านการพัฒนาเมือง
เกิิดการขยายตััวทางเศรษฐกิิจและการพััฒนา
เมืืองตามจัังหวััดที่่�พาดผ่่าน ด้้วยแนวคิิด TOD 
(Transit-Oriented Development) สร้้าง
โอกาสในการพััฒนาหััวเมืืองตามภููมิิภาค

เชียงใหมเชียงใหม

นครราชสีมานครราชสีมา

หนองคายหนองคาย

พิษณุโลกพิษณุโลก

ระยองระยอง
จันทบุรีจันทบุรี

อูตะเภาอูตะเภา
ตราดตราด

หัวหินหัวหิน

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

4

5 2

1

2

3
1

1

2

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

เช�่อมต�อ
สปป.ลาว
และจ�น

เช�่อมต�อ
ชายแดน

ไทย-มาเลเซ�ย

อยู่ระหว่างการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง 
ระยะที่ 1 จำ�นวน 2 เส้นทาง

เตรียมการพัฒนารถไฟความเร็วสูง 
ระยะที่ 2 จำ�นวน 5 เส้นทาง 

เติมเต็มโครงข่ายรถไฟความเร็วสูง 
ระยะที่ 3 อีก 2 เส้นทาง 

ระยะทางรวม 471 กิโลเมตร
คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2572
1.	ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  251 กิโลเมตร
2.	ช่วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา  220 กิโลเมตร

ระยะทางรวม 1,426 กิโลเมตร
คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2581
1. ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย  357 กิโลเมตร
2. ช่วงระยอง-จันทบุรี-ตราด  190 กิโลเมตร
3. ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก  380 กิโลเมตร
4. ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่  288 กิโลเมตร
5. ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน  211 กิโลเมตร

ระยะทางรวม 759 กิโลเมตร
คาดว่าจะแล้วเสร็จปี 2586
1. ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี  424 กิโลเมตร
2. ช่วงสุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์  335 กิโลเมตร
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ระยะทาง
251 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการสูงสุด
250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลาการเดินทาง 
1 ชั่วโมง 26 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี
6 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge 
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างก่อสร้างงานโยธา

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร
ปีที่เปิดให้บริการ
5,000 คน-เที่ยว/วัน

รถไฟความเร็วสูง 
ระยะที่ 1
ช่วงกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา (รถไฟ
ไทย-จีน ระยะที่ 1)

คาดว่าจะเปิดให้บริการ

ปี 2571

วงเงินลงทุน 

179,412.21 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม

ค่า EIRR = 11.68%
ขอบเขตการดำ�เนินโครงการก่อสร้างงานโยธา
สัญญา 1-1	 ช่วงกลางดง-ปางอโศก ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร
		  ก่อสร้างแล้วเสร็จ
สัญญา 2-1 	 ช่วงสีคิ้ว-กุดจิก ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร
		  ก่อสร้างแล้วเสร็จ
สัญญา 3-1	 ช่วงชุมทางแก่งคอย-กลางดง 
		  และช่วงปางอโศก-บันไดม้า ระยะทาง 30.21 กิโลเมตร 
		  อยู่ระหว่างก่อสร้าง
สัญญา 3-2	 งานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำ�ตะคอง)
		  ระยะทาง 12.23 กิโลเมตร อยู่ระหว่างก่อสร้าง
สัญญา 3-3	 ช่วงบันไดม้า-ลำ�ตะคอง ระยะทาง 26.10 กิโลเมตร
		  อยู่ระหว่างก่อสร้าง
สัญญา 3-4	 ช่วงลำ�ตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก-โคกกรวด
		  ระยะทาง 37.45 กิโลเมตร อยู่ระหว่างก่อสร้าง 
สัญญา 3-5	 ช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา ระยะทาง 13.69 กิโลเมตร
		  อยู่ระหว่างก่อสร้าง
สัญญา 4-1	 ช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง ระยะทาง 15.21 กิโลเมตร
		  บูรณาการการก่อสร้างร่วมกับรถไฟความเร็วสูง
		  เชื่อมสามสนามบิน
สัญญา 4-2	 ช่วงดอนเมือง-นวนคร ระยะทาง 21.80 กิโลเมตร
		  อยู่ระหว่างก่อสร้าง
สัญญา 4-3	 ช่วงนวนคร-บ้านโพ ระยะทาง 23.00 กิโลเมตร
		  อยู่ระหว่างก่อสร้าง
สัญญา 4-4	 ศูนย์ซ่อมบำ�รุงเชียงรากน้อย
		  อยู่ระหว่างก่อสร้าง
สัญญา 4-5	 ช่วงบ้านโพ-พระแก้ว ระยะทาง 13.30 กิโลเมตร
		  อยู่ระหว่างศึกษาผลกระทบต่อมรดกโลก
สัญญา 4-6	 ช่วงพระแก้ว-สระบุรี ระยะทาง 31.60 กิโลเมตร
		  อยู่ระหว่างก่อสร้าง 
สัญญา 4-7 	 ช่วงสระบุรี-ชุมทางแก่งคอย ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร
		  อยู่ระหว่างก่อสร้าง

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�

นครปฐม

นครนายก ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

สระบุร�

พระนครศร�อยุธยา

อ�างทอง

ชลบุร�

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�

สถานีดอนเมือง

สถานีอยุธยา

สถานีสระบุร� 

สถานีปากช�อง

สถานีนครราชสีมา

สัญลักษณ�

สถานี

ฉะเชิงเทรา
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	 รถไฟความเร็็วสููง สายกรุุงเทพฯ-หนองคาย  
(ระยะที่่� 1 ช่่ว งกรุุงเทพฯ-นครราชสีีมา) เป็็นโครงการ 
เชิิงยุุทธศาสตร์์ในการเชื่่�อมโยงภููมิิภาคอาเซีียนและ 
จีีนตอนใต้้ ซึ่่�งสอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์์การพััฒนา  
Belt and Road Initiative (BRI) ของสาธารณรัฐ
ประชาชนจีีน  โดยมีี เป้้าหมายเพื่่�อการเชื่่� อมต่่อ 
การเดิินทางระหว่่างกรุุงเทพฯ กรุุงเวีียงจัันทน์์ และ 
นครคุนุหมิงิ ซึ่่�งจะเชื่่�อมต่่อกับัโครงข่่ายรถไฟความเร็ว็สูงู
ของลาวและจีนีได้้อย่่างไร้ร้อยต่่อ และจะพัฒันาต่่อเนื่่�อง
ไปยัังประเทศมาเลเซีียและประเทศสิิงคโปร์์ในอนาคต

รถไฟความเร็วสูงไทย-จีน 
พัฒนาระบบรางไทย เชื่อมโยงโครงข่ายสู่สากล

ยกระดับคุณภาพชีวิตในด้าน
การเดินทางของประชาชน 
ให้ได้รับความสะดวก รวดเร็ว 
ประหยัด และปลอดภัยยิ่งขึ้น

เพิ่มทางเลือกในการเดินทาง
สู่ภาคอีสาน และเชื่อมต่อ สปป.ลาว
และจีนได้ในอนาคต

กระจายความเจริญสู่ภูมิภาค
และประเทศเพื่อนบ้านในอาเซียน

ส่งเสริมการท่องเที่ยว 
ทั้งในประเทศและระหว่างประเทศ 
(สปป.ลาว และจีน)

ส่งเสริมการพัฒนา
เศรษฐกิจในประเทศ 
พัฒนาการท่องเที่ยวและสินค้า
หนึ่งตำ�บลหนึ่งผลิตภัณฑ์
ของชุมชนให้เติบโตยิ่งขึ้น
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	 เป็น็เส้้นทางต่อ่เนื่่�องของช่ว่งกรุงุเทพฯ-นครราชสีมีา 
เพื่่�อเติิมเต็็มโครงข่่ายรถไฟความเร็็วสููงสายตะวัันออก
เฉีียงเหนืือ เริ่่�มต้นจาก จ.นครราชสีมา ผ่่าน จ.ขอนแก่่น 
จ.อุุดรธานีี ซึ่่�งเป็็นศููนย์์กลางทางเศรษฐกิิจของภููมิภาค  
ไปถึึงชายแดนประเทศไทยที่่� จ.หนองคาย และสามารถ
เชื่่�อมต่่อกัับโครงข่่ายรถไฟของ สปป.ลาวและจีีนได้้อย่่าง
ไร้้รอยต่่อ

รถไฟความเร็วสูง
ระยะที่ 2
ช่วงนครราชสีมา-
หนองคาย (รถไฟ
ไทย-จีน ระยะที่ 2)

ระยะทาง 
357 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการสูงสุด
250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลาการเดินทาง
กรุงเทพฯ-นครราชสีมา 1 ชั่วโมง 26 นาที
นครราชสีมา-หนองคาย 1 ชั่วโมง 44 นาที
กรุงเทพฯ-หนองคาย 3 ชั่วโมง 28 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี 
5 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 
ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ 
เตรียมเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาอนุมัติโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
9,030 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2574)
13,550 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2578)

คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2574

วงเงินลงทุน
341,351.42 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย
ค่า EIRR = 12.23%

นครราชสีมา

ขอนแก�น
กาฬสินธุ�

หนองคาย

อ�ดรธานี

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

สระบุร�อ�างทอง

ศร�สะเกษ

สุร�นทร�บุร�รัมย�

ชัยภูมิ

เลย

บึงกาฬ

นครพนม

สกลนคร

มุกดาหาร

มหาสารคาม ร�อยเอ็ด
ยโสธร

หนองบัวลำภู

สัญลักษณ�

สถานี

สถานีบัวใหญ�

สถานีขอนแก�น 

สถานีบ�านไผ�

สถานีอ�ดรธานี

สถานีนครราชสีมา

สถานีหนองคาย
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	 คณะกรรมการบูรณาการการเชื่่�อมโยงทางรถไฟ
ระหว่่างไทย สปป.ลาว และจีีน ได้ก้ำหนดแผนดำเนิินการ 
เพื่่�อเชื่่�อมต่่อการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้าระหว่่าง
ทั้้�ง 3 ประเทศอย่่างไร้้รอยต่่อ เพื่่�อให้้เกิิดความสะดวก
สบายในการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้า ช่่วยส่่ งเสริิม
เศรษฐกิิจของทั้้�ง 3 ประเทศให้้เติิบโตยิ่่�งขึ้้�น

เตรียมพร้อมเชื่อมโยงไทย
ก้าวไกลสู่ สปป.ลาว และจีน

เร่งรัดการก่อสร้างรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1  
ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
และเร่งรัดการดำ�เนินการ ระยะที่ 2 
ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย 
ให้เปิดบริการได้โดยเร็ว รวมถึง
เร่งรัดการก่อสร้างรถไฟทางคู่  
ช่วงขอนแก่น-หนองคายด้วย

ปรับปรุงสะพานข้ามแม่นํ้าโขง
เดิม เพื่อให้สามารถขนส่งสินค้า 
ทางถนนและรถไฟได้มีประสิทธิภาพ
ยิ่งขึ้น และก่อสร้างสะพานข้าม 
แม่นํ้าโขงแห่งใหม ่เพื่อรองรับ
ทางรถไฟขนาดทางมาตรฐาน  
1.435 เมตร และทางรถไฟขนาด 1 เมตร 

เชื่อมต่อการเดินทางข้ามแดน
ผ่านทางรถไฟช่วงหนองคาย-
เวียงจันทน์ โดยขยายเส้นทาง
จากช่วงหนองคาย-ท่านาแล้ง ไปยัง
สถานีเวียงจันทน์ (บ้านคำ�สะหวาด)

เชื่อมต่อการขนส่งสินค้า
ข้ามแดนผ่านทางรถไฟ
ช่วงหนองคาย-เวียงจันทน์ 
โดยในระยะเร่งด่วนเป็นการพัฒนา
สถานีหนองคายเป็นพื้นที่เปลี่ยนถ่าย 
สินค้า และระยะยาวจะพัฒนาพื้นที่
สถานีนาทา ประมาณ 290 ไร่  
เป็นศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้าทางราง 
รองรับการขนส่งสินค้าที่จะเพิ่มขึ้น 
ในอนาคต

Chumphon

Surat Thani

บึงกาฬ
Bueng Kan

มุกดาหาร
Mukdahan

นครพนม
Nakhon Phanom

สกลนคร
Sakon Nakhon

กาฬสินธุ�
Kalasin

มหาสารคาม
Maha Sarakham

ร�อยเอ็ด
Roi Et ยโสธร

Yasothon

อำนาจเจร�ญ
Amnat Charoen

อ�บลราชธานี
Ubon Ratchthani

ศร�สะเกษ
Si Saket

สุร�นทร�
Surin

บุร�รัมย�
Buriram

ชัยภูมิ
Chaiyaphum

หนองบัวลำภู
Nong Bua Lamphu

เชียงราย
Chiang Rai

พะเยา
Phayao

ลำพ�น
Lamphun

ลำปาง
Lampang แพร�

Phrae

อ�ตรดิตถ�
Uttaradit

สุโขทัย
Sukhothai

ตาก
Tak

กำแพงเพชร
Kamphaeng Phet

นครสวรรค�
Nakhon Sawan

อ�ทัยธานี
Uthai Thani

ชัยนาท
Chainat

สิงห�บุร�
Sing Buri

ลพบุร�
Lop Buri

อ�างทอง
Ang Thong

สุพรรณบุร�
Suphan Buri

กาญจนบุร�
Kanchanaburi

ปทุมธานี
Pathum Thani

นนทบุร�
Nonthaburi

ปราจ�นบุร�
Prachin Buri

ฉะเชิงเทรา
Chachoengsao

ชลบุร�
Chon Buri

ระยอง
Rayong

ราชบุร�
Ratchaburi

นครปฐม
Nakhon Pathom

สมุทรปราการ
Samut Prakanสมุทรสาคร

Samut Sakhon
สมุทรสงคราม
Samut Songkhram

เพชรบุร�
Phetchaburi

ประจวบคีร�ขันธ�
Prachuap Khiri Khan

จันทบุร�
Chanthaburi

ตราด
Trat

สระแก�ว
Sa Kaeo

นครนายก
Nakhon Nayok

พ�ษณุโลก
Phitsanulok

พ�จ�ตร
Phichit

เพชรบูรณ�
Phetchabun

เลย
Loei

เชียงใหม�
Chiang Mai

แม�ฮ�องสอน
Mee Hong Son

น�าน
Nan

ดอนเมือง
Don Mueang

มักกะสัน
Makkasan

อ��ตะเภา
U-Tapao

สระบุร�
Saraburi

บัวใหญ�
Bua Yai

บ�านไผ�
Ban Phai

อ�ดรธานี
Udon Thani

หนองคาย
Nong Khai

ยู�วซี
Yuxi

ลี่เจ�ยง
Lijiang

โมฮัน
Mohan บ�อเต็น

Boten

ไทย
THAILAND

จ�น
CHINA

ลาว
LAOS

เว�ยดนาม
VIETNAM

เมียนมา
MYANMAR

อินเดีย
INDIA

กัมพ�ชา
CAMBODIA

อ�าวเมาะตะมะ
Gulf of Martaban

อ�าวไทย
Gulf of Thailand

อ�าวตังเกี๋ย
Gulf of Tonkin

ทะเลจ�นใต�
South China Sea

เกาะไหหลำ
HAINAN ISLAND

อยุธยา
Ayutthaya

เว�ยงจันทน�
Vientiane

คุนหมิง
Kunming

ขอนแก�น
Khon Kaen

นครราชสีมา
Nakhon Ratchasima

ปากช�อง
Pak Chong

กรุงเทพมหานคร
Bangkok

สุวรรณภูมิ
Suvarnabhumi

ฉะเชิงเทรา
Chachoengsao
ชลบุร�

Chon Buri ศร�ราชา
Sriracha

พัทยา
Pattaya

106 107



	 เป็็นเส้้นทางที่่�รวมโครงการรถไฟความเร็็วสููง
สายตะวัันออก (กรุุงเทพฯ-ระยอง) และรถไฟเชื่่�อม 
ท่่าอากาศยานเข้้าด้้วยกััน เพื่่�อรองรัับการขยายตััวของ
อุุตสาหกรรมการบิินของไทย โดยมีีท่่าอากาศยานอู่่�ตะเภา
เป็็นท่่าอากาศยานหลักแห่่งที่่� 3 ของประเทศ พร้ อมกับ
ขยายการพััฒนาทางเศรษฐกิิจไปสู่่�ภาคตะวัันออก

รถไฟความเร็วสูง
ระยะที่ 1
ช่วงดอนเมือง-
สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา 
(รถไฟความเร็วสูง
เชื่อมสามสนามบิน)

ระยะทาง 
220 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการ 
160-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลาการเดินทาง
1 ชั่วโมง

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี 
15 สถานี 
สถานียกระดับ 13 สถานี 
สถานีใต้ดิน 2 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 
ลงนามสัญญาร่วมลงทุน
กับภาคเอกชน เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม 2562

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
147,200 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2572)
307,810 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2617)

คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2572

วงเงินลงทุน 
224,544 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 14.19%

ฉะเชิงเทรา

ระยอง

สมุทรปราการ
สมุทรสาคร

สมุทรปราการ

นนทบุร�

นครปฐม

สมุทรสงคราม

พระนครศร�อยุธยา

กรุงเทพมหานคร

ปทุมธานี

ชลบุร�

สถานีฉะเชิงเทรา

สถานีอ��ตะเภา

สถานีพัทยา

สถานีศร�ราชา

สถานีชลบุร�

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�

สถานีพญาไท

สถาน
ีราช

ปราร
ภ

สถานีดอนเมือง

สถาน
ีราม

คำแห
ง

สถาน
ีมักกะสัน

สถาน
ีหัวหมาก

สถาน
ีบ�าน

ทับช�าง

สถาน
ีลาด

กระบัง

สถาน
ีสุวรรณภูมิ

สัญลักษณ�

สถานีรถไฟความเร็วสูง
สถานีแอร�พอร�ต เรล ลิงก�
สถานีที่รองรับทั้งรถไฟความเร็วสูง
และแอร�พอร�ต เรล ลิงก�

นครนายก

ปราจ�นบุร�

109108



รถไฟความเร็วสูงเชื่อมสามสนามบิน 
ประตูสู่ EEC เชื่อมโยงไทยสู่เวทีโลก
	 เป็็นโครงการความร่่วมมืือระหว่่างรััฐบาลกัับ
เอกชน  (Public-Private Partnership: PPP) ที่่ �มีี
มููลค่่าการลงทุุนรวมมากกว่่า 3 แสนล้้านบาท เพื่่�อสร้้าง
ความเจริิญเติิบโตของเมืืองในพื้้�นที่่�เขตพััฒนาพิิเศษ 
ภาคตะวัันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 
โดยมียุทุธศาสตร์์การพัฒนาเพื่่�อให้้เป็็น “ประตููเศรษฐกิิจ
สู่่�เอเชีีย  และเป็็นศููนย์์กลางในการเดิินทางและขนส่่ง 
ของโลก”

ช่วยลดเวลาในการเดินทาง 
ระหว่างพื้นที่กรุงเทพฯ และ 
EEC ส่งเสริมการกระจาย 
การพัฒนาไปสู่ภาคตะวันออก

เชื่อมโยง 3 สนามบินหลัก
ของประเทศอย่างไร้รอยต่อ 
ส่งเสริมการเป็นศูนย์กลางการบิน 
(Aviation Hub) ของประเทศไทย

สร้างความเชี่ยวชาญในการ
พัฒนาระบบราง ทั้งด้านการ
ก่อสร้างและการบริหารจัดการ
ระบบราง

เพิ่มศักยภาพทางด้านดิจิทัล
และโทรคมนาคม ที่เป็นพื้นฐาน
สำ�คัญในการสร้างเมืองอัจฉริยะ 
(Smart City)

สร้างเครือข่ายทางธุรกิจ ที่
ช่วยส่งเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจ
ในอุตสาหกรรมต่างๆ เพื่อนำ�ไปสู่
ความสำ�เร็จของประเทศ

สร้างงานและสร้างโอกาส
ทางเศรษฐกิจให้แก่ประชาชน
ในท้องถิ่น 

110 111



รถไฟความเร็วสูง
ระยะที่ 2
ช่วงระยอง-
จันทบุรี-ตราด

ระยะทาง 
190 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลาการเดินทาง
64 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี
4 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 
อยู่ระหว่างของบประมาณปี 2568
เพื่อจ้างที่ปรึกษาจัดทำ�รายงานการวิเคราะห์
โครงการแบบ PPP และจัดทำ�รายงาน EIA

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
7,429 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2571)
19,575 คน-เที่ยว/วัน (ปี 2601)

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2578

วงเงินลงทุน
101,728 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 5.39%

	 เป็็นเส้้นทางส่่วนต่่อขยายของรถไฟความเร็็วสููง
เชื่่�อมสามสนามบิน โดยจะพััฒนาต่่อเน่ื่�องไปยััง จ.ระยอง 
จ.จัันทบุุรีี และ จ.ตราด ซึ่่�งเป็็นเมืืองท่่องเที่่�ยวที่่�สำคััญของ
ภาคตะวัันออก และยัังมีีศัักยภาพในการพััฒนาต่่อเนื่่�อง 
ไปยัังชายแดนไทย-กััมพููชาได้้ในอนาคต

ฉะเชิงเทรา

สระแก�ว

ระยอง

จันทบุร�

ตราด

สมุทรปราการ

ชลบุร�

สัญลักษณ�

สถานี

สถานีตราด

สถ
าน
ีจัน
ทบ
ุร�

สถานีแกลง
สถ
าน
ีระย
อง

สถานีอ��ตะเภา
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	 เป็็นเส้้นทางรถไฟความเร็็วสููงสายเหนืือในช่่วงแรก 
โดยใช้แ้นวเขตทางร่ว่มกับัช่ว่งกรุงุเทพฯ-นครราชสีมีาจนถึึง 
จ.พระนครศรีีอยุุธยา จากนั้้�นจะผ่า่น จ.ลพบุรี ีจ.นครสวรรค์์  
จ.พิิจิิตร และ จ.พิิษณุุโลก ซึ่่�งเป็็นเมืืองศููนย์์กลางทาง
เศรษฐกิิจของภาคเหนืือตอนล่่างและภาคกลางตอนบน

รถไฟความเร็วสูง
ระยะที่ 2
ช่วงกรุงเทพฯ-
พิษณุโลก

ระยะทาง 
380 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการ
300 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลาการเดินทาง
1 ชั่วโมง 50 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี 
7 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างพิจารณารูปแบบโครงการ

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
29,000 คน/วัน (ปี 2568)

คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2576

วงเงินลงทุน
276,606 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 14.7%

ฉะเชิงเทรา

ปทุมธานี

สมุทรปราการ
สมุทรสาคร

กรุงเทพมหานครนนทบุร�

ชัยนาท

นครนายก

ปราจ�นบุร�

นครราชสีมา

ลพบุร�

เพชรบูรณ�

นครสวรรค�

พ�จ�ตร
กำแพงเพชร

สุโขทัย

อ�ทัยธานี

ตาก พ�ษณุโลก

พระนครศร�อยุธยา

สิงห�บุร�

อ�างทอง

ชัยภูมิ

สัญลักษณ�

สถานี

นครปฐม

กาญจนบุร�

สุพรรณบุร�

สถานีดอนเมือง

สถานีีอยุธยา

สถานีลพบุร�

สถานีพ�จ�ตร 

สถานีพ�ษณุโลก

สถานีนครสวรรค�

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�

115114



รถไฟความเร็วสูง
ระยะที่ 2
ช่วงพิษณุโลก-
เชียงใหม่

ระยะทาง 
288 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดิน ยกระดับ และอุโมงค์

ความเร็วในการให้บริการ
300 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

ระยะเวลาการเดินทาง
55 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี
5 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 
อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
ผลการศึกษาความเหมาะสม

คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2581

วงเงินลงทุน
269,338 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
อยู่ระหว่างทบทวนรายงาน
ผลการศึกษาความเหมาะสม

	 เป็็นเส้้นทางต่่อเนื่่�องจากช่่วงกรุุงเทพฯ-พิิษณุุโลก 
โดยเปิิดเส้้นทางรถไฟใหม่ผ่่า่น จ.สุโุขทััย จ.ลำปาง จ.ลำพููน 
และไปสิ้้�นสุดุที่่� จ.เชียีงใหม่ ่ซึ่่�งเป็น็เมืืองศููนย์ก์ลางเศรษฐกิจิ
และการท่่องเที่่�ยวของภาคเหนืือ

สถานีเชียงใหม�

สถานีลำพ�น

สถานีลำปาง

สถานีศร�สัชนาลัย

สถานีสุโขทัย

สถานีพ�ษณุโลก

เพชรบูรณ�
พ�จ�ตร

กำแพงเพชร

ตาก

พ�ษณุโลก

ลำปาง

ลำพ�น

เชียงใหม�

แพร�

อ�ตรดิตถ�
สุโขทัย

สัญลักษณ�

สถานี
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รถไฟความเร็วสูง
ระยะที่ 2
ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน

ระยะทาง 
211 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
200-250 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระยะเวลาการเดินทาง
1 ชั่วโมง 17 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี
5 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ 
มีแผนของบประมาณปี 2569
ทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสม

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
10,094 คน/วัน (ปี 2570)

คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2579

วงเงินลงทุน
100,125 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ค่า EIRR = 9.76%

	 เป็็นเส้้นทางรถไฟความเร็็วสููงสายใต้้ในช่่วงแรก  
ผ่่านพื้้�นที่่� จ.นครปฐม จ.ราชบุุรีี จ.เพชรบุุรีี มาถึึง อ.หััวหิิน 
จ.ประจวบคีีรีีขัันธ์์ ซึ่่�งเป็็นเมืืองเศรษฐกิิจขนาดใหญ่ของ
ภาคกลางตอนล่่างและเป็็นประตููไปสู่่�ภาคใต้้

ปทุมธานี

สมุทรปราการสมุทรสาคร

สมุทรสงคราม

กรุงเทพมหานคร

นนทบุร�
นครปฐม

ราชบุร�

ประจวบคีร�ขันธ�

ชุมพร

เพชรบุร�

พระนครศร�อยุธยา

กาญจนบุร�

สัญลักษณ�

สถานี

สถานีนครปฐม

สถานีราชบุร�

สถานีเพชรบุร�

สถานีหัวหิน

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน�
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รถไฟความเร็วสูง 
ระยะที่ 3
ช่วงหัวหิน-
สุราษฎร์ธานี

ระยะทาง 
424 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ระยะเวลาการเดินทาง
2 ชั่วโมง 5 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี
3 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
41,938 คน/วัน

ปีที่คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2583

วงเงินลงทุน
186,416 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น

	 เป็็นเส้้นทางต่่อเน่ื่�องจากช่่วงกรุุงเทพฯ-หััวหิิน  
โดยผ่่านพื้้�นที่่�  จ.ประจวบคีีรีี ขัันธ์์ จ.ชุุมพร ม ายััง  
จ.สุุราษฎร์์ธานีี ซึ่่�งเป็็นเมืืองสำคััญในด้้านเศรษฐกิิจและ
การท่อ่งเที่่�ยวของภาคใต้ต้อนบน และยังัเป็น็ชุมุทางในการ 
เดิินทางต่่อไปยัังกลุ่่�มจัังหวััดอัันดามัันได้้เช่่นกััน

สถานีหัวหิน

สถานีประจวบคีร�ขันธ� 

สถานีชุมพร

สถานีสุราษฎร�ธานี

สัญลักษณ�

สถานี

ตรัง

กระบี่

สุราษฎร�ธานี

พังงา

ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�

เพชรบุร�

ราชบุร�

นครศร�ธรรมราช

ระนอง
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รถไฟความเร็วสูง 
ระยะที่ 3
ช่วงสุราษฎร์ธานี-
ปาดังเบซาร์

ระยะทาง 
335 กิโลเมตร

รูปแบบโครงสร้าง
ระดับดินและยกระดับ

ความเร็วในการให้บริการ
อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

ระยะเวลาการเดินทาง
1 ชั่วโมง 32 นาที

ช่วงเวลาให้บริการ
06.00-24.00 น.

จำ�นวนสถานี
4 สถานี

ระบบราง 
Standard Gauge
ขนาดความกว้าง 1.435 เมตร

สถานะ
อยู่ระหว่างเตรียมการศึกษา

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
96,775 คน/วัน

คาดว่าจะเปิดให้บริการ
ปี 2586

วงเงินลงทุน
160,601 ล้านบาท

ผลการศึกษาความเหมาะสม
ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น

	 เป็็นเส้้นทางต่่อเน่ื่�องจากช่่วงหััวหิิน-สุุราษฎร์์ธานีี 
โดยผ่า่นพื้้�นที่่� จ.นครศรีธีรรมราช จ.พัทัลุงุ และ อ.หาดใหญ่่ 
จ.สงขลา ซึ่่�งเป็็นศููนย์์กลางทางเศรษฐกิิจของภาคใต้้ 
ตอนล่่าง ไปถึึงชายแดนประเทศไทยที่่�ด่่านปาดัังเบซาร์์  
โดยพร้้อมพััฒนาต่่อเน่ื่�องไปยังประเทศมาเลเซีียและ
ประเทศสิิงคโปร์์ได้้ในอนาคต

ตรัง
พัทลุง

สตูล

ยะลา

ป�ตตานี
สงขลา

กระบี่

สุราษฎร�ธานี

พังงา
นครศร�ธรรมราช

ระนอง

นราธิวาส

สัญลักษณ�

สถานี

สถานีชุมทางหาดใหญ�

สถานีปาดังเบซาร�

สถานีสุราษฎร�ธานี

สถานีพัทลุง

สถานีชุมทางทุ�งสง

ชุมพร

ประจวบคีร�ขันธ�
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ส่งเสริมการเดินทาง
สร้างมูลค่า พัฒนาคุณภาพชีวิต

บทที่ 5 
การพัฒนาพื้นที่
เชิงพาณิชย์

	 การพััฒนาโครงข่่ายรถไฟระบบต่่างๆ ย่ อมเอื้้�อ 
ต่่อการเติิบโตของเมืืองและพื้้�นที่่�โดยรอบ เพื่่�อให้้เกิิด 
การพััฒนาพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีรถไฟอย่่างสมดุลและ
ยั่่�งยืืน จำเป็็นต้้องดำเนิินการวางแผนอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ 
การรถไฟแห่่งประเทศไทยจึึงได้้นำแนวคิดการพััฒนา
พื้้�นที่่�เชิิงพาณิิชย์์โดยรอบสถานีีขนส่่งมวลชน หรื อ 
Transit-Oriented Development (TOD) ม าเป็็น
หลัักในการพััฒนาเพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการใช้้ประโยชน์์
ที่่�ดิิน เสริิมสร้้างความเจริิญแก่่พื้้�นที่่� และรองรัับการลงทุุน
จากทุุกภาคส่่วน นอกจากนี้้� ยั งนำที่่�ดิินของการรถไฟ 
แห่่งประเทศไทยส่่วนที่่�นอกเหนืือจากการบริิการเดิินรถ 
มาพััฒนาให้้เกิิดมููลค่่าเพื่่�อสร้้างรายได้้นำมาอุุดหนุุน 
การให้้บริิการรถไฟต่่อไป

พัฒนาพื้นที่

ย่านสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์
พื้นที่การพัฒนา 2,325 ไร่  

พัฒนาพื้นที่

ย่านสถานีแม่นํ้า
พื้นที่การพัฒนา 277 ไร่

พัฒนาพื้นที่

ย่านสถานีมักกะสัน
พื้นที่การพัฒนา 330 ไร่

พัฒนาพื้นที่

โรงแรมรถไฟหัวหิน
พื้นที่การพัฒนา 72 ไร่
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มีความคุ้มค่า
ทางเศรษฐกิจ

นำ�ไปสู่การพัฒนา
อย่างมั่นคงและยั่งยืน

เหมาะสมกับ
สภาพพื้นที่
และสิ่งแวดล้อม

องค์ประกอบ 4 ด้าน
ที่ทำ�ให้การพัฒนาเมืองตามหลัก TOD
มีความสมบูรณ์

สถานี

รถยนต์ส่วนบุคคล

ขนส่งสาธารณะ

ระบบ
ขนส่งรอง

เดิน จักรยาน

Non-Motorizedระยะเดินเท้า
400-650 ม.
(300-800 ไร่)

High
 Den

sit
y

Mixe
d-

Us
e

1. มีกิจกรรมผสมผสาน
	 ที่มีความหนาแน่นสูง 
	 (Mixed-Use and Density)
	 โดยพัฒนาพื้นที่ที่มีกิจกรรม
	 หลากหลายในเชิงพาณิชยกรรม 

3. มีสิ่งอำ�นวยความสะดวก
(Amenities)

ที่ตอบโจทย์การใช้ชีวิต
การทำ�งาน การอยู่อาศัย
และการพักผ่อนหย่อนใจ

2.	มีระบบการเชื่อมต่อ
	 (Linkages)
	 การคมนาคมขนส่งระบบหลัก
	 กับระบบรองในพื้นที่ 

4.	มีการเปลี่ยนถ่าย
	 การเดินทางที่ลดการใช้
	 พาหนะที่ใช้เครื่องยนต์ 		
	 (Non-Motorized Transit)
	 มี Station Plaza เชื่อมต่อ
	 ทางเท้า ทางจักรยาน
	 จากสถานีสู่พื้นที่ต่างๆ

แนวทางการพัฒนาที่ดินเชิงพาณิชย์
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย

เหมาะสมกับ
ชุมชนและ
สังคมโดยรอบ

	 ปััจจุบุันั การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้จัดัตั้้�ง “บริิษััท 
เอสอาร์์ทีี แอสเสท จำกััด” ขึ้ ้�นมาเพื่่�อวางแผน ผลักัดันั 
และดำเนิินการพััฒนาพื้้�นที่่�อสัังหาริิมทรััพย์โดยรอบสถานีี
รถไฟ ต ลอดจนบริิหารจััดการการใช้้ประโยชน์ที่่�ดิิน และ 
ร่่วมลงทุุนกัับภาคเอกชนในหลายรููปแบบ เพื่่�อสร้้างมููลค่่า
จากสินิทรัพัย์ของการรถไฟแห่่งประเทศไทยให้้เกิดิประโยชน์
สููงสุดุและยั่่�งยืืน โดยภารกิจิสำคัญัคืือ การดำเนินิโครงการ 
“พััฒนาที่่�ดิินแปลงใหญ่่” ซึ่่�งมีโีครงการสำคัญั ได้้แก่่ 

พื้นที่
ย่านสถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์

พื้นที่
ย่านสถานีแม่นํ้า

พื้นที่
ย่านสถานี
มักกะสัน

พื้นที่
โรงแรม

รถไฟหัวหิน
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A	 Smart Business Complex
	พื้้� นที่่�กิจิกรรมเชิงิพาณิชิย์์
	ที่่� เกี่่�ยวเนื่่�องกัับระบบขนส่่ง

B	 ASEAN Commercial and
	 Business Hub
	ศู นูย์์รวมธุรุกิจิการค้้า
	 และย่่านพาณิิชยกรรมของอาเซียีน

C	 MICE Super Arena
	ศู นูย์์การประชุุมและแสดงสิินค้้าขนาดใหญ่่
	 การประชุมุนานาชาติิ และการจััดนิทิรรศการ

D	 Commercial Area 
	พื้้� นที่่�กิจิกรรมเชิงิพาณิชิย์์ที่่�มีเอกลัักษณ์์ 
	 สามารถดึึงดููดนักัท่่องเที่่�ยว

E	 Government Offices
	สำำ�นั กงานของหน่่วยงานราชการ 
	 ออกแบบให้้เป็็นตึึกระฟ้้า  
	 เป็็นสััญลักัษณ์์ของพื้้�นที่่�

F	 Shopping Mall
	ย่ านศููนย์์การค้้าที่่�มีความหลากหลาย

G	 Residential Area 
	พื้้� นที่่�อยู่่�อาศััย

H	 Mixed Use 
	พั ฒันาพื้้�นที่่�แบบผสมผสาน

I	 Residential Area 
	พื้้� นที่่�อยู่่�อาศััย 

AA
BB DD

HH

CC

II

GG

FF

EE

การพัฒนาที่ดินแปลงใหญ่ 
ศักยภาพสูง
ย่่านสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวัฒัน์์ ศููนย์์กลางย่่านธุุรกิิจแห่่งใหม่่ของไทยและอาเซียีน

 	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย จะพััฒนาพื้้�นที่ีี��ย่าน
พหลโยธิินหรืือบริิเวณโดยรอบสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวัฒัน์์

	 สำหรับัสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวัฒัน์์ ถืือเป็็น “โมเดล 
แห่่งอนาคต” ในการพัฒันาโครงข่่ายคมนาคมควบคู่่�ไปกับั 
การพัฒันาพื้้�นที่่�โดยรอบในเชิงิพาณิิชย์ใน “เขตที่่�ดินิแปลงใหญ่่ 
ศัักยภาพสููง” เพื่่�อให้้สอดรัับกัับการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ 
และการพััฒนาโลจิิสติิกส์์ไทย ที่่ �รััฐบาลมุ่่�งหมายให้้เกิิด 
การปรับัเปลี่่�ยนรููปแบบการขนส่่งจากถนนสู่่� “ระบบราง”จำนวน 2,325 ไร่่ ต ามแนวคิิดการพััฒนาพื้้�นที่่�โดยรอบ

สถานีีขนส่่งมวลชน แบ่่งพื้้�นที่่�เป็็น 9 โซน ดัังนี้้�

โดยมีีการเนรมิิตสถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ ให้้เป็็น 
“Complex City” ภายใต้้ชื่่�อโครงการ “ASEAN  
Linkage & Business Hub” ที่่�โดดเด่่นในฐานะการเป็็น 
ศููนย์์กลางการคมนาคมและการขนส่่งทางรางที่่�ใหญ่ที่่�สุดุของ
ไทยและภููมิภิาคอาเซียีน
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ย่่านสถานีีมัักกะสััน
พััฒนาเป็็นพื้้�นที่่�เชิิงพาณิิชยกรรม
สวนสาธารณะ และพิิพิิธภััณฑ์์

พื้้�นที่่�การพััฒนา 330 ไร่่

พื้นที่เชิงพาณิชย์ ระยะ 2
117 ไร่

พื้นที่เชิงพาณิชย์
140 ไร่

พื้นที่สวนและพิพิธภัณฑ์รถไฟ

ถนนดินแดง

ถนนดินแดง

ถนนดินแดง

ถนนเพชรบุรี
ถนนเพชรบุรี

คลองแสนแสบ

คลองสามเสน

ถนนศรีอยุธยา

ถนนรางน้ำ

ถนนสุขุมวิท

ถน
นช

ิดล
ม
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นห
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ถนนพระราม 9

ถน
นป

ระ
ชา

สง
เค

รา
ะห

์

ถน
นว

ิภา
วด

ีรัง
สิต

ทางพิเศษศรีรัช

ทางพิเศษศรีรัช

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร

ถน
นพ

หล
โย

ธิน

ถนนราชปรารภ

ถน
นร

าช
ดำ

ริ
ถน

นร
าช

ปร
าร

ภ

ถน
นร

าช
ดำ

ริ

กลุ่มอาคารพัสดุ 5 หลัง
พื้นที่อาคารโรงงาน 165 ไร่

พื้นที่สับเปลี่ยนย่านโรงงาน 35 ไร่

โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร

พื้นที่นิคมรถไฟมักกะสัน

พื้นที่โรงงานมักกะสัน
ที่จัดทำประโยชน์เพิ่มเติม 77 ไร่

แอร์พอร์ต เรล ลิงก์ สถานีมักกะสัน 35 ไร่

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ยั ังมีีที่่�ดิินในการครอบครองที่่�มีีศัักยภาพ 
ในการพัฒันาสููง สามารถพัฒันาในรููปแบบชุุมชนใหม่่ หรืือ “New Community” 
ซึ่่�งเป็็นทั้้�งที่่�พัักอาศััย ศููนย์์การค้้า อาคารสำนัักงาน โรงแรม โรงพยาบาล และ
สวนสาธารณะ มี ความสะดวกด้้านการคมนาคม  เพราะอยู่่�ในบริิเวณโดยรอบ
สถานีีรถไฟ จึึงสามารถดึึงดููดผู้้�โดยสารให้้มาเลืือกใช้้บริิการรถไฟได้้เป็็นอย่่างดีี
โดยที่่�ดินิแปลงใหญ่ ่ศักยภาพสููงในระดับัที่่�เป็น็ศููนย์ก์ลางความเจริญิของประเทศ
และสามารถดึึงดููดการพััฒนาจากนัักลงทุุนรายใหญ่ นอกจากย่่านสถานีีกลาง
กรุุงเทพอภิิวััฒน์์ การรถไฟแห่่งประเทศไทยยัังมีีแผนการพััฒนาในย่่านสถานีี
มักักะสััน ย่่านสถานีแีม่่น้ำ้ และโรงแรมรถไฟหััวหินิ 
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ย่่านสถานีีแม่่น้ำำ��
พััฒนาเป็็นพื้้�นที่่�พาณิิชยกรรม
และที่่�อยู่่�อาศััย แบ่่งพื้้�นที่่�
ออกเป็็นทั้้�งหมด 5 โซน

โรงแรมรถไฟหััวหิิน
ยกระดัับการให้้บริิการ

โซน 1	 Gateway Commercial Park 
	 พื้้�นที่่�เชิิงพาณิิชย์์ และที่่�พัักอาศััย 
โซน 2	 Iconic Marina 
	 อาคารสููงขนาดใหญ่่พิิเศษ 
	 และท่่าเทีียบเรืือ 
โซน 3	 Cultural Promenade 
	 อาคารสำำ�นัักงาน และพื้้�นที่่�เชิิงพาณิิชย์์ 
โซน 4 	 Riverfront Residence 
	 กลุ่่�มอาคารที่่�พัักอาศััย 
โซน 5 	 Affordable Community 
	 ที่่�พัักอาศััย

พื้้�นที่่�การพััฒนา 277 ไร่่

พื้้�นที่่�การพััฒนา 72 ไร่่

	 พััฒนาโครงการแบบยกแปลงในรููปแบบผสมผสาน 
ประกอบด้้วยอาคารโรงแรม  5 ด าว โรงแรม  4 ด าว และ
อาคารการค้้าปลีก (Retail) ขนาดเล็็ก ตั้้ �งอยู่่�บริิเวณด้้านหน้า 
ติิดกัับถนน
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มุ่งเน้นตอบสนอง
ทุกความต้องการของประชาชน

ขบวนรถโดยสาร

บทที่ 6 
การให้บริการ
ขบวนรถโดยสาร

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทยมีีขบวนรถไฟที่่�หลากหลาย 
ในเส้้นทางทั้้�งระยะใกล้้และระยะไกล และจอดในจำนวน
สถานีีที่่�แตกต่่างกัันตามประเภทของขบวน ต ลอดจน 
มีปีระเภทของรถโดยสาร 3 ชั้้ �น โดยชั้้�นที่่� 1 และชั้้�นที่่� 2 
เป็็นรถโดยสารเชิงิพาณิชิย์์ สำหรับผู้้�โดยสารที่่�มีกีำลัังจ่่าย 
โดยมีีสิ่่�งอำนวยความสะดวกครบครััน ส่ วนชั้้�นที่่� 3 เป็็น 
รถโดยสารเชิิงสัังคม เพื่่�อบริิการผู้้�โดยสารที่่�มีีรายได้้น้้อย 
ให้้สามารถเข้้าถึึงบริกิารขั้้�นพื้้�นฐานของรัฐัได้้

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ
(Special Express)
ขบวนรถที่่�จััดเดิินระยะทางไกล
หยุุดเฉพาะสถานีีที่่�สำำ�คััญๆ เท่่านั้้�น

ขบวนรถด่่วน (Express)
ขบวนรถที่่�จััดเดิินระยะทางไกล
หยุุดเฉพาะสถานีีที่่�สำำ�คััญๆ เท่่านั้้�น
ซึ่่�งมีีการให้้บริิการของชนิิดรถพ่่วง
มากกว่่าขบวนรถด่่วนพิิเศษ

ขบวนรถเร็็ว (Rapid)
ขบวนรถที่่�จััดเดิินระยะทางไกล
มีีการให้้บริิการหยุุดรัับ-ส่่งผู้้�โดยสาร
มากกว่่าขบวนรถด่่วน

ขบวนรถธรรมดา (Ordinary)
ขบวนรถที่่�จััดเดิินเพื่่�อให้้บริิการ
แก่่ผู้้�โดยสารที่่�เดิินทางไปยัังภููมิิภาคต่่างๆ
ทั่่�วประเทศไทย ให้้บริิการรัับ-ส่่ง
ผู้้�โดยสารทุุกๆ สถานีี

ขบวนรถท้้องถิ่่�น (Local)
ขบวนรถที่่�จััดเดิินเพื่่�อให้้บริิการ
แก่่ผู้้�โดยสารระหว่่างจัังหวััดในแต่่ละภููมิิภาค
หยุุดทุุกสถานีีและป้้ายหยุุดรถ

ขบวนรถชานเมืือง (Commuter)
ขบวนรถที่่�จััดเดิินเพื่่�อให้้บริิการแก่่ผู้้�โดยสาร
ในเขตกรุุงเทพฯ และปริิมณฑล
รััศมีีไม่่เกิิน 150 กิิโลเมตร เพื่่�อใช้้เดิินทาง
ไปทำำ�งาน ศึึกษาเล่่าเรีียน

ขบวนรถท่่องเที่่�ยว (Excursion)
ขบวนรถที่่�จััดเดิินเพื่่�อให้้บริิการ
นัักท่่องเที่่�ยวในช่่วงวัันหยุุดเสาร์์-อาทิิตย์์
และวัันหยุุดราชการ หยุุดรัับ-ส่่งผู้้�โดยสาร
เฉพาะสถานีีที่่�มีีแหล่่งท่่องเที่่�ยวเท่่านั้้�น
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1.	 รถปรัับอากาศนั่่�งและนอน ชั้้�นที่่� 1  
	 (บนอ.ป.) (รถโดยสารรุ่่�นใหม่่)

2.	รถปรับัอากาศนั่่�งและนอน ชั้้�นที่่� 1  
	 (บนอ.ป.) (ฮุุนได)

ไฟส่่องสว่่างที่่�หัวันอน

ปลั๊๊�กไฟ

ระบบปรัับอากาศ

ห้้องน้ำำ��

อ่่างล้้างหน้้า

น้ำำ��หนัักไม่่เกิิน 50 กิโิลกรััม ขนาดไม่่เกิิน 50x50x50 เซนติิเมตร

น้ำำ��หนักัไม่่เกินิ 50 กิโิลกรัมั
ขนาดไม่่เกินิ 50x50x50 เซนติเิมตร

สััมภาระ

สััมภาระ

	 จำนวนที่่�	 :	 24 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 แบ่ง่เป็็นห้อ้ง ห้อ้งละ 2 ที่่� (เตียีงบน 12 ที่่� 
	 	 	 เตีียงล่่าง 12 ที่่�) ห้องสามารถเปิิดเข้า้หา 
	 	 	 กันัได้้ สำหรับผู้้�ที่่�เดิินทางเป็็นครอบครััว 

	 จำนวนที่่�	 :	 24 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 แบ่ง่เป็น็ห้อ้ง ห้อ้งละ 2 ที่่� (เตียีงบน  
	 	 	 12 ที่่� เตียีงล่่าง 12 ที่่�) ห้องสามารถ 
	 	 	 เปิดิเข้า้หากัันได้ ้สำหรับัผู้้�ที่่�เดินิทาง 
	 	 	 เป็็นครอบครััว 

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 1
(Air-conditioned First Class  
Day & Night Coach)

ทางเดิน

บันได

สุขาสุขา

สุขา

1

2

3

4

5 7

86

9 11

10 12

13 15

14 16

17 19

18 20

21 23

22 24

ห้องอาบนํ้า

ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 9/10
“อุตุราวิถิี”ีกรุุงเทพ-เชีียงใหม่่-
กรุุงเทพ 
ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 23/24 
“อีีสานวััตนา” กรุุงเทพ-
อุุบลราชธานีี-กรุุงเทพ
ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 25/26 
“อีีสานมรรคา” กรุุงเทพ-
หนองคาย-กรุุงเทพ
ขบวนรถด่่วนพิิเศษ 31/32 
“ทัักษิิณารััถย์์”กรุุงเทพ-ชุุมทาง
หาดใหญ่่-กรุุงเทพ

ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 37/38 “ทักัษิณิ” กรุงุเทพ-สุไุหงโก-ลก-
กรุงุเทพ
ขบวนรถด่่วน 83/84 กรุงุเทพ-ตรังั-กรุงุเทพ
ขบวนรถด่่วน 85/86 กรุงุเทพ-นครศรีธีรรมราช-กรุงุเทพ 
ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 13/14 กรุงุเทพ-เชียีงใหม่่-กรุงุเทพ

เส้้นทางการเดิินรถ
เส้้นทางการเดิินรถ

จอ LED แบบทััชสกรีีน

กระจกเงา

ที่่�เก็็บแก้้วน้ำำ��

อ่่างล้้างหน้้า

ปลั๊๊�กไฟ

ไฟส่่องสว่่างที่่�หััวนอน

ช่่องเสีียบชาร์์จแบบ USB

ระบบปรัับอากาศ

ห้้องน้ำำ��

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก

ทางเดิน

บันได

เจ�าหน�าที่

ประตูโหลดของ

สุขา สุขา

23

24

21

22

19 17

18

15

16

13

14

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1

220
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1.	 รถปรัับอากาศนั่่�งและนอน ชั้้�นที่่� 2	
	 (บนท.ป.)
	 จำนวนที่่�	 :	 40 ที่่� หรืือ 36 ที่่� (รองรัับผู้้�พิิการ)
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 เตีียงบน 20 ที่่� เตีียงล่่าง 20 ที่่�

จอ LED แบบทััชสกรีนี

ระบบปรัับอากาศ

ปลั๊๊�กไฟ

ไฟส่่องสว่่างที่่�หัวนอน

ที่่�เก็บ็สััมภาระขนาดใหญ่่
บริเิวณห้้องน้ำำ��

ห้้องน้ำำ��

รถปรับอากาศนั่งและนอน ชั้นที่ 2
(Air-conditioned Second Class  
Day & Night Coach)

ทางเดิน

บันได

สุขา

สุขา

บันได

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

น้ำำ��หนักัไม่่เกินิ 40 กิิโลกรัมั
ขนาดไม่่เกินิ 50x50x50 เซนติเิมตรสััมภาระ

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก

ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 9/10 “อุุตราวิถิี”ี กรุงุเทพ-เชียีงใหม่่-กรุงุเทพ
ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 23/24 “อีีสานวัตันา” กรุงุเทพ-อุบุลราชธานีี-
กรุงุเทพ
ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 25/26 “อีีสานมรรคา” กรุงุเทพ-หนองคาย-
กรุงุเทพ
ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 31/32 “ทัักษิณิารัถัย์์” กรุงุเทพ-
ชุมุทางหาดใหญ่-กรุงุเทพ

เส้้นทางการเดิินรถ

2.	 รถปรัับอากาศนั่่�งและนอน ชั้้�นที่่� 2 
	 (บนท.ป.) (แดวูู)

	 จำนวนที่่�	 :	 40 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 เตีียงบน 20 ที่่� เตีียงล่่าง 20 ที่่� เตีียงนอน
	 	 	 ขนาดกว้้างที่่�สุุดในบรรดาตู้้�นอนทั้้�งหมด

ที่นั่งปกติ บันได

สุขา

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั่งที่มีปลั๊กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

ปลั๊๊�กไฟ (บางที่่�นั่่�ง)

ระบบปรัับอากาศ

ห้้องน้ำำ��

ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 45/46 กรุงุเทพ-ปาดังัเบซาร์์-กรุงุเทพ
ขบวนรถด่่วน 83/84 กรุงุเทพ-ตรังั-กรุงุเทพ
ขบวนรถด่่วน 85/86 กรุงุเทพ-นครศรีธีรรมราช-กรุงุเทพ

เส้้นทางการเดิินรถ

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก

น้ำำ��หนักัไม่่เกินิ 40 กิโิลกรัมั
ขนาดไม่่เกินิ 50x50x50 เซนติเิมตรสััมภาระ
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3.	รถปรัับอากาศนั่่�งและนอน ชั้้�นที่่� 2
	 (บนท.ป.) (โตคิิว)

4.	รถปรัับอากาศนั่่�งและนอน ชั้้�นที่่� 2
	 (บนท.ป.) ชนิิด 36 ที่่�นั่่�ง

	 จำนวนที่่�	 :	 40 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 เตีียงบน 20 ที่่� เตีียงล่่าง 20 ที่่�

	 จำนวนที่่�	 :	 36 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 เตีียงบน 18 ที่่� เตีียงล่่าง 18 ที่่�

ที่นั่งปกติ บันได

สุขา

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั่งที่มีปลั๊กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

37
38

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

39
40

ที่นั่งปกติ บันได

สุขา/ห�องอาบนํ้า

สุขา Sink

ทางเดิน

ที่นั่งที่มีปลั๊กไฟ

1
2

5
6

9
10

13
14

17
18

21
22

25
26

29
30

33
34

3
4

7
8

11
12

15
16

19
20

23
24

27
28

31
32

35
36

น้ำำ��หนักัไม่่เกินิ 40 กิิโลกรัมั
ขนาดไม่่เกินิ 50x50x50 เซนติเิมตรสััมภาระ

ไฟส่่องสว่่างที่่�หัวันอน

ห้้องน้ำำ��

ที่่�เก็็บสัมัภาระบริเิวณที่่�นั่่�ง

ปลั๊๊�กไฟ (บางที่่�นั่่�ง)

ระบบปรับัอากาศ

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก

ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 37/38 “ทัักษิณิ” กรุงุเทพ-
สุไุหงโก-ลก-กรุุงเทพ 
ขบวนรถด่่วนพิเิศษ 13/14 กรุงุเทพ-เชียีงใหม่่-กรุงุเทพ
ขบวนรถด่่วน 51/52 กรุงุเทพ-เชียีงใหม่่-กรุงุเทพ
ขบวนรถเร็ว็ 107/108 กรุงุเทพ-เด่่นชัยั-กรุงุเทพ
ขบวนรถเร็ว็ 109/102 กรุงุเทพ-เชียีงใหม่่-กรุงุเทพ
ขบวนรถเร็ว็ 167/168 กรุงุเทพ-กันัตังั-กรุงุเทพ
ขบวนรถเร็ว็ 169/170 กรุงุเทพ-ยะลา-กรุงุเทพ
ขบวนรถเร็ว็ 171/172 กรุงุเทพ-สุไุหงโก-ลก-กรุงุเทพ

เส้้นทางการเดิินรถ

ไฟส่่องสว่่างที่่�หัวันอน

ห้้องน้ำำ��

ที่่�เก็บ็สัมัภาระบริเิวณที่่�นั่่�ง

ปลั๊๊�กไฟ (บางที่่�นั่่�ง)

ระบบปรัับอากาศ

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก

ขบวนรถด่่วน 51/52 กรุงุเทพ-เชียีงใหม่่-กรุงุเทพ
ขบวนรถเร็ว็ 107/108 กรุงุเทพ-เด่่นชััย-กรุงุเทพ 
ขบวนรถเร็ว็ 169/170 กรุงุเทพ-ยะลา-กรุงุเทพ

เส้้นทางการเดิินรถ

น้ำำ��หนักัไม่่เกินิ 40 กิโิลกรัมั
ขนาดไม่่เกินิ 50x50x50 เซนติเิมตรสััมภาระ
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6.	รถปรัับอากาศ ชั้้�นที่่� 2
	 (บชท.ป.) นั่่�งปรัับอากาศ

8.	รถชั้้�นที่่� 2
	 (บชท.) นั่่�งพััดลม

7.	 รถปรัับอากาศ ชั้้�นที่่� 2
	 (บชท.ป.) นั่่�งปรัับอากาศ

	 จำนวนที่่�	 :	 64 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 เป็็นรถนั่่�ง
	 	 	 เบาะสามารถปรัับเอนได้้

	 จำนวนที่่�	 :	 48 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 แบ่่งที่่�นั่่�งคู่่�

	 จำนวนที่่�	 :	 30 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 แบ่่งที่่�นั่่�งคู่่�และที่่�นั่่�งเดี่่�ยว
	 	 	 รองรัับผู้้�โดยสารที่่�ใช้้รถวีีลแชร์์

5.	รถนั่่�งและนอน ชั้้�นที่่� 2
	 (บนท.) (โตคิิว)

	 จำนวนที่่�	 :	 32 ที่่�
	 ลัักษณะภายในรถ	:	 เตีียงบน 16 ที่่� เตีียงล่่าง 16 ที่่�

บันได

สุขา สุขา

สุขาSink

พนง.

ทางเดิน

1 2 5 6 9 10 13 14 17 18 21 22 25 26 29 30

3 4 7 8 11 12 15 16 19 20 23 24 27 28 31 32

ไฟส่่องสว่่างที่่�หัวันอน

ห้้องน้ำำ��

ที่่�เก็บ็สััมภาระบริิเวณที่่�นั่่�ง

พัดัลม

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก

ขบวนรถเร็ว็ 167/168 กรุงุเทพ-กันัตังั-กรุงุเทพ
ขบวนรถเร็ว็ 169/170 กรุงุเทพ-ยะลา-กรุงุเทพ
ขบวนรถเร็ว็ 171/172 กรุงุเทพ-สุไุหงโก-ลก-
กรุงุเทพ

เส้้นทางการเดิินรถ

น้ำำ��หนัักไม่่เกิิน 40 กิโิลกรััม
ขนาดไม่่เกินิ 50x50x50 เซนติิเมตรสััมภาระ

142 143



144 145



1.	 รถโดยสาร ชั้้�นที่่� 3
	 (บชส.) (Bogie Third Class Carriage)

2.	รถดีีเซลราง ชั้้�นที่่� 3
	 (กชข.) (Diesel Railcar, Third Class)

	 จำนวนที่่�	 :	 76 ที่่� 	 จำนวนที่่�	 :	 76 ที่่�

สุขา

ทางขึ้น-ลง

ทางขึ้น-ลง

ทางขึ้น-ลง

ทางขึ้น-ลง

9 16 17 18 21 22 57 62 63 645811

10 12

27 29

28 30

35 37

36 38

43 45

44 46

51 53

52 54

69 71

70 72

73 75

74 76

2 4

1 3

6 8

5 13 19 20 55 5614 15 59 60 617

24 26

23 25

32 34

31 33

40 42

39 41

48 50

47 49

66 68

65 67 สุขา

ทางเดิน

รถโดยสาร ชั้นที่ 3
(Third Class Carriage)
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กาแฟสด
และเครื่องดื่ม

แซนด์วิช

แปรงสีฟัน ยาสีฟัน
โฟมล้างหน้า สบู่

ยาสามัญประจำ�บ้าน
ยารักษาโรคประจำ�ตัว

ยาดม

กระดาษชำ�ระ

สมุด/ปากกา

หูฟัง

ที่ชาร์จแบตสำ�รอง
(Power Bank)

ถุงใส่ของแบบพกพา

ตู้เสบียงรุ่นใหม่ 
สวยใส สะอาดตา

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ด ำเนิินการปรัับปรุุง 
รถปรัับอากาศขายอาหารให้้สวยงาม  สะอาด  และ 
ถููกหลัักอนามััย 

เมนูแนะนำ�ที่ตู้เสบียง

Checklist สำ�หรับผู้โดยสารรถไฟ
เตรียมไว้ก่อนอุ่นใจกว่า

ไปแบบเหมาๆ 
กับตู้รถโดยสารพิเศษ

อาหารจานหลัก

ขนม

รถชุด VIP Train
จำนวนที่่� 	 :	 30-40 ที่่�นั่่�ง 
	 รองรัับการเดิินทางเป็็นหมู่่�คณะ เป็็นรถชุุด จำนวน  
3 คั ัน ป ระกอบด้้วย รถตู้้�นอน รถเสบีียง และรถประชุุม
และสัันทนาการ

รถ OTOP Train
จำนวนที่่�	 :	 112 ที่่�นั่่�ง 
	 เป็็นตู้้�โดยสารพิิเศษเพื่่�อการท่่องเที่่�ยวรููปแบบใหม่่  
จำนวน 2 คััน แบ่่งเป็็นส่่วนของคาราโอเกะ มิินิิบาร์์ และ
ส่่วนนั่่�งโดยสาร

รถชุดเกียรติยศรถไฟไทย SRT Prestige
	 ดััดแปลงมาจากรถโดยสารปรัับอากาศ JR-West 
เป็็นขบวนรถโดยสารชุดุใหม่่เพื่่�อเดินิทางประชุมุ สัมัมนาย่่อย
และการท่่องเที่่�ยว เป็็นรถชุุด จำนวน  4 คััน ประกอบด้้วย 
รถตู้้�นอน รถเสบีียงครััวร้้อน รถเสบีียงครััวเย็็น และ 
รถประชุุมใหญ่่ 

151150



	 รถจัั ก รดี เซล ไฟฟ้้ า  (D ie se l  E lec t r i c  
Locomotive) รุ่่ �น  CDA5B1 เป็็นรถจัักรรุ่่�นใหม่่ที่่�จะ 
นำมาใช้้สำหรัับลากจููงขบวนรถทั่่�วประเทศ มีีสมรรถนะ 
ที่่�ดีกีว่่ารถจัักรที่่�ใช้้ในปัจจุุบันัที่่�ผ่่านการใช้้งานเป็็นเวลานาน 
เพิ่่�มประสิิทธิิภาพการเดิินรถและรองรัับการเปิิดใช้้งาน
เส้้นทางรถไฟทางคู่่�

	 รถไฟฟ้้า EV ON TRAIN การคมนาคมมิิติิใหม่่
ที่่�จะพลิิกโฉมการให้้บริิการรถไฟไทย  โดยเปลี่่�ยนมาใช้้
ระบบแบตเตอรี่่�จ่่ายไฟฟ้า้ในการขับัเคลื่่�อน ช่่วยประหยัดั
พลังังาน ลดต้น้ทุนุค่่าขนส่่ง รวมทั้้�งลดมลพิษิและบรรเทา
ภาวะโลกร้้อน ด้้วยเทคโนโลยีี Zero Emission ไม่่ก่่อ 
ให้เ้กิดิ PM2.5 ยกระดัับการเดิินทางและการขนส่่งทางราง  
สู่่�ความยั่่�งยืืนทางด้้านพลัังงานและสิ่่�งแวดล้้อม

กำ�ลังเครื่องยนต์สูงสุด 
3,263 แรงม้า (2,400 kW)

ลากจูงขบวนรถโดยสารน้ำ�หนัก 
550 ตัน ได้ความเร็วสูงสุด 
120 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ลากจูงขบวนรถโดยสารน้ำ�หนัก 
1,000 ตัน ได้ความเร็วสูงสุด 
100 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ลากจูงขบวนรถโดยสารน้ำ�หนัก 
2,100 ตัน ได้ความเร็วสูงสุด 
70 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ระบบห้ามล้อแบบ Electronic 
Air Brake System ซ่อมบำ�รุง
รักษาง่ายกว่ารถจักรแบบเก่า 
ลดต้นทุนค่าใช้จ่าย

มีค่ามาตรฐานการปล่อย 
ควันไอเสียต่ำ� ตามมาตรฐาน  
UIC IIA / EU Stage IIA 
รองรับการใช้เชื้อเพลิงน้ำ�มัน 
ไบโอดีเซลจนถึง B20  
ลดการเผาไหม้  
เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

ใช้ระบบแบตเตอรี่จ่ายไฟฟ้า 
ประหยัดต้นทุนพลังงานมากกว่า 
60% ชาร์จเต็มภายใน 1 ชั่วโมง

ไปได้ไกลกว่า ด้วยตู้ Power  
Car ซ่ึงเปรียบเสมือน Power Bank 
เคล่ือนท่ี เพ่ิมระยะทางวิ่งได้  
160-200 กิโลเมตร ต่อ 1 ตู้ 
สามารถชาร์จไฟจากจุดชาร์จ  
และสับเปลี่ยนแบตเตอรี่จากสถานี

เป็นการคมนาคมขนส่ง
ท่ีไร้มลพิษ เป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม

ยกระดับการให้บริการด้วย
ระบบไฟฟ้าที่สั่นสะเทือนน้อยลง 
สะดวกสบาย และมีประสิทธิภาพดี
ยิ่งขึ้น

ตอบโจทย์การพัฒนา
ในทุกเส้นทางพัฒนาได้รวดเร็ว
ทั้งบนเส้นทางรถไฟในปัจจุบัน
และรถไฟทางคู่

รถจักรดีเซลไฟฟ้า “อุลตร้าแมน” 
คุณสมบัติที่ใช่ ตอบโจทย์ทุกการใช้งาน

รถไฟฟ้า EV ON TRAIN
ขับเคลื่อนด้วยพลังงานสะอาด 
เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม
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เผยโฉม “SRT Royal Blossom” 
ขบวนรถท่องเที่ยวปรับปรุงใหม่จากญี่ปุ่น
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย  ได้้รัับมอบรถโดยสาร 
ชนิดินั่่�งปรับัอากาศ Hamanasu (ฮามานะสุ)ุ จากบริษิัทั  
JR Hokkaido ประเทศญี่่�ปุ่่�น จำนวน 10 คัน ซึ่่�งได้้ดำเนิินการ 
ปรับัปรุงุตู้้�โดยสารชุดแรก จำนวน 5 คัน ภายใต้้ชื่่�อ “SRT  
Royal Blossom” เพื่่�อช่่วยเสริมิศักัยภาพในการเดินิทาง  
และการท่่องเที่่�ยวภายในประเทศ ส่่วน ขบวนรถที่่�เหลือ 
อีกี 5 คัน การรถไฟแห่่งประเทศไทย อยู่่�ระหว่่างเร่่งดำเนินิการ 
ปรัับปรุุง คาดว่่าจะแล้้วเสร็็จ และเปิิดให้้บริิการได้้ 
เต็็มรููปแบบในช่่วงกลางปีี 2567 
	 ขบวนโดยสาร SRT Royal Blossom จะช่่วยส่่งเสริมิ 
การท่่องเที่่�ยวภายในประเทศ เปิิดประสบการณ์์การเดิินทาง 
ใหม่่  ให้ก้ับันักัท่่องเที่่�ยวทั้้�งชาวไทยและชาวต่่างประเทศ 
ให้เ้กิดิความประทัับใจ รวมถึึงช่่วยสร้้างงาน สร้้างอาชีีพ 
ให้ก้ับัชุมุชนในพื้้�นที่่�ใกล้้เคียีงทางรถไฟ ให้ม้ีรีายได้้เพิ่่�มขึ้้�น  
สร้้างความเข้้มแข็็งต่่อเศรษฐกิิจฐานรากได้้อย่่างยั่่�งยืืน

Group Car จำ�นวน 1 คัน 
	 เป็็นห้้องโดยสารแบบกลุ่่�มส่่วนตััว จำนวน 4 ห้้อง 
รองรัับได้้ห้้องละ 4-6 คน สามารถชมวิิวทิิวทััศน์์ได้้กว่่า 
180 องศา 

Leisure Car จำ�นวน 1 คัน 
	 เป็็นรถเสบีียง สำหรับัให้้บริกิารอาหารและเครื่่�องดื่่�ม 
ที่่�ผู้้�โดยสารสามารถมาใช้้บริกิารหรือืซื้้�อกลับัไปรับัประทาน 
ที่่�ตู้้�โดยสารได้้ 

Passenger Car จำ�นวน 3 คัน 
	 เป็็นห้้องโดยสารแบบรวม มีีทั้้�งหมด 48 ที่่�นั่่�ง/คััน  
โดยที่่�นั่่�งมีีทั้้�งแบบหัันหน้าเข้า้หาหน้าต่่างเพื่่�อชมวิิว หรือ 
ปรับัเบาะหัันหน้าเข้้าหากัันเพื่่�อทำกิิจกรรมในกลุ่่�มเพื่่�อนได้้  
นอกจากนี้้� ยังมีอีีีก 8 ที่่�นั่่�ง ที่่�แยกออกมาสำหรับผู้้�ที่่�ต้อ้งการ 
ความเป็็นส่่วนตััว

	 ภายนอกตู้้�  SRT Royal Blossom ถู ูกแต่่งแต้้ม
สีีสัันภายนอกด้้วยสีีแดงเชอร์์รี่่�คาดลายสีทอง ซึ่่�งเป็็น 
สีีของกลีีบดอกไม้้ที่่�มีีความสวยงามและเป็็นเอกลัักษณ์์
เฉพาะของขบวนรถไฟท่่องเที่่�ยวชุดุนี้้� ด้า้นหน้า้และด้า้น
ข้้างตััวรถจะมีีสััญลัักษณ์์เป็็นโลโก้้ “STATE RAILWAY 
OF THAILAND ROYAL BLOSSOM SINCE 2022”  
คู่่�กับัดอกราชพฤกษ์์ ถูกวางบนหน้าปััดนาฬิิกาตัวัเลขโรมัน  
และเข็็มนาฬิิกาชี้้�ไปที่่�ตััวเลข 13 (XIII)

ตู้โดยสาร 3 แบบ รองรับความต้องการหลากหลาย
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	 นอกจากการโดยสารรถไฟสู่่�จุุดหมายปลายทาง 
ในภููมิิภาคต่่างๆ ด้้วยชนิิดของตู้้�โดยสารที่่�หลากหลาย  
การรถไฟแห่่งประเทศไทยยัังพััฒนาศัักยภาพรองรัับ 
การให้้บริิการ ส่ งเสริิม  “การท่่องเที่่�ยว” ซึ่่�งถืือเป็็นอีีกหนึ่่�ง
อรรถรสของการพัักผ่่อนด้้วยระบบราง โดยมีีขบวนรถไฟ

ท่อ่งเที่่�ยวหลายเส้้นทางทั้้�งแบบเช้า้ไป-เย็็นกลับั พักัค้า้งคืืน  
หรืือแบบหมู่่�คณะ พร้ ้อมสัมผััสบรรยากาศสองข้้างทาง
รถไฟ และสููดกลิ่่�นอายธรรมชาติิตามสถานที่่�สวยงาม 
ในหลายจัังหวััดตามเส้้นทางรถไฟ

ท่องเที่ยวทางรถไฟ
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นั่งรถจักรไอน้ำ� ย้อนอดีตวันวาน
	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้นำรถจัักรไอน้้ำ รุ่่�นแปซิิฟิิก สมััยหลัังสงครามโลกครั้้�งที่่� 2 มาให้้บริิการขบวนพิิเศษ
นำเที่่�ยวใน 6 โอกาสพิิเศษเป็็นประจำทุุกปีี ประกอบด้้วย*

รถปรัับอากาศ ราคา 799 บาท/คน (ไป-กลัับ) หรืือ 1,999  บาท/คน (ไป-กลัับ แบบมีีบริิการนำเที่่�ยว)
รถพััดลม ราคา 299 บาท/คน (ไป-กลัับ)
* ข้้อมููล ณ พ.ศ. 2567

1.	 วันที่ 26 มีนาคม ของทุกปี วันสถาปนากิจการรถไฟ 
	 เส้นทาง “กรุงเทพ–อยุธยา” 

2. 	วันที่ 3 มิถุนายน ของทุกปี วันเฉลิมพระชนมพรรษา 
	 สมเด็จพระนางเจ้าสุทิดา พัชรสุธาพิมลลักษณ พระบรมราชินี 
	 เส้นทาง “กรุงเทพ–นครปฐม” 

3.	วันที่ 28 กรกฎาคม ของทุกปี วันเฉลิมพระชนมพรรษา 
	 พระบาทสมเด็จพระวชิรเกล้าเจ้าอยู่หัว เส้นทาง “กรุงเทพ–อยุธยา” 

4. 	วันที่ 12 สิงหาคม ของทุกปี วันแม่แห่งชาต ิ 
	 เส้นทาง “กรุงเทพ–ฉะเชิงเทรา” 

5. 	วันที่ 23 ตุลาคม ของทุกปี วันปิยมหาราช เส้นทาง “กรุงเทพ–อยุธยา” 

6. 	วันที่ 5 ธันวาคม ของทุกปี วันคล้ายวันพระบรมราชสมภพ 
	 พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช 	
	 บรมนาถบพิตร วันชาติ และวันพ่อแห่งชาติ  
	 เส้นทาง “กรุงเทพ–ฉะเชิงเทรา”
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เที่ยวได้ทุกวันหยุด 
กับเส้นทางรถไฟท่องเท่ียวประจำ�ทุกสุดสัปดาห์

	 สััมผััสเสน่่ห์์แห่่งวิิถีีชีีวิิตท้้องถิ่่�น ด้้วยขบวนรถไฟท่่องเที่่�ยว ที่่�ให้้บริิการทุุกวัันเสาร์์-อาทิิตย์์ และวัันหยุุดนัักขััตฤกษ์์ 
บริิการด้้วยรถไฟดีีเซลราง มีีทั้้�งรถปรัับอากาศและรถพััดลม

1.	นั่งรถไฟเที่ยวสวนสนประดิพัทธ์ 
	 ขบวนรถพิเศษนำ�เที่ยวที่ 911/912  กรุงเทพ (หัวลำ�โพง)-สวนสนประดิพัทธ์– 	  
	 กรุงเทพ (หัวลำ�โพง) (ทุกวันเสาร์-อาทิตย์ และวันหยุดนักขัตฤกษ์) 
	 รถปรัับอากาศ ราคา 240 บาท/คน (ไป-กลัับ) 
	 รถพััดลม ราคา 120 บาท/คน (ไป-กลัับ)

2. นั่งรถไฟเที่ยวนํ้าตกไทรโยคน้อย
	 ขบวนรถพิเศษนำ�เที่ยวที่ 909/910  กรุงเทพ (หัวลำ�โพง)-นํ้าตก-กรุงเทพ 	  
	 (หัวลำ�โพง) (ทุกวันเสาร์-อาทิตย์ และวันหยุดนักขัตฤกษ์) 
	 รถปรัับอากาศ ราคา 240 บาท/คน (ไป-กลัับ) 
	 รถพััดลม ราคา 120 บาท/คน (ไป-กลัับ)

3. นั่งรถไฟเที่ยวศรีราชา พัทยา สวนนงนุช
	 ขบวนรถพิเศษโดยสารที่ 997/998  กรุงเทพ (หัวลำ�โพง)-บ้านพลูตาหลวง- 
	 จุกเสม็ด–กรุงเทพ (หัวลำ�โพง) (ทุกวันเสาร์-อาทิตย์) 
	 รถปรัับอากาศ ราคาตามระยะทาง สููงสุุด 170 บาท/คน/เที่่�ยว
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คืนชีวิตใหม่ให้รถไฟ KIHA 183 
จัดขบวนพิเศษนำ�เที่ยวประเทศไทย

จัดโปรแกรมท่องเที่ยวพิเศษกับขบวนรถไฟ KIHA 183  
ตลอดทั้งป ีเปิดประสบการณ์ใหม่ เที่ยวไทยผสมกลิ่นอายสไตล์ญี่ปุ่น  
ทุกวันเสาร์และอาทิตย์ ทั้งแบบเช้าไป-เย็นกลับ และแบบพักค้างคืน  

แต่ละเดือนจัดโปรแกรมการท่องเที่ยวหลากหลายสไตล์ 
สุดเอ็กซ์คลูซีฟ ตอบสนองความต้องการของนักท่องเที่ยวทุกกลุ่ม 
ได้สัมผัสการท่องเที่ยวตามเส้นทางรถไฟในจังหวัดต่างๆ 

เป็นส่วนหนึ่งของการพัฒนาระบบรางในมิติด้านการท่องเที่ยว  
พร้อมบูรณาการความร่วมมือกับพันธมิตรด้านการท่องเที่ยว เพื่อพัฒนารูปแบบ
การเดินทางท่องเที่ยวทางรถไฟเส้นทางใหม่ๆ ตลอดเวลา

ช่วยกระจายรายได้สู่ท้องถิ่น สร้างความยั่งยืนและความเข้มแข็ง
ให้กับเศรษฐกิจชุมชนและการท่องเที่ยวภายในประเทศ ตามนโยบายของ
นายนิรุฒ มณีพันธ์ ผู้ว่าการรถไฟแห่งประเทศไทย

สามารถติดต่อซื้อตั๋วโดยสารล่วงหน้าก่อนวันเดินทางได้ไม่เกิน 30 วัน 
ได้ทีส่ถานีรถไฟทุกแห่ง หรือผ่านระบบ D-Ticket 
หรือสอบถามข้อมูลเพิ่มเติมที่ศูนย์บริการลูกค้าสัมพันธ์ 
หมายเลขโทรศัพท์ 1690 ตลอด 24 ชั่วโมง 
หรือเฟซบุ๊กแฟนเพจ ทีมพีอาร์การรถไฟแห่งประเทศไทย

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทยได้้รัับมอบรถไฟดีเีซลรางปรัับอากาศ รุ่่ �น  KIHA 183 จำนวน 17 คันั จากบริิษััท  
JR Hokkaido เพื่่�อนำมาปรัับปรุุงเป็็นขบวนรถท่่องเที่่�ยว โดยยัังคงความสวยงามและเอกลัักษณ์์ดั้้�งเดิิมแบบญี่่�ปุ่่�นเอาไว้้ 
พร้้อมด้้วยประสิิทธิิภาพที่่�สููง ทำความเร็็วได้้ถึึง 110 กิโิลเมตร/ชั่่�วโมง รองรัับผู้้�โดยสารได้้ 202 คน
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ท่องเที่ยวพักร้อนพร้อมสัมมนา
กับขบวนรถไฟพิเศษ

	 สามารถเลืือกเ ดิินทางสู่่�จุ ุดหมายปลายทาง  
ทั้้�งภาคเหนืือ ภาคใต้้ ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ และภาค
ตะวัันตก ด้้วยตู้้�รถไฟส่่วนตััวที่่�รองรัับผู้้�โดยสารได้้ 110 คน 
(ตู้้�รถไฟคัันที่่� 1 รองรัับได้้ 40 คน ตู้้�รถไฟคัันที่่� 2 รองรัับได้้ 
70 คน) พร้อ้มสิ่่�งอำนวยความสะดวก ทั้้�งเก้า้อี้้�ที่่�ปรับัพนักัได้้ 
โซฟา ห้้องคาราโอเกะส่่วนตััว และเคาน์์เตอร์์บาร์์ สำหรัับ
ให้้บริิการอาหารและเครื่่�องดื่่�ม

	 ท่่องเที่่�ยวพัักผ่่อนบนขบวนรถ SRT Prestige หรืือ  
รถเกีียรติิยศรถไฟไทย ซึ่่�งเป็็นพาหนะโดยสารสำหรัับการ
เดิินทางเป็็นหมู่่�คณะ ด้้วยรููปลักษณ์์สุุดหรููของตู้้�โดยสาร
พิเิศษ สีนี้้ำเงินิคาดทองคลาสสิกิและวินิเทจ ภายในตกแต่่ง
ด้ว้ยไม้ ้หรููหรา สุดุ Exclusive แบ่่งสัดัส่ว่นการใช้ง้านอย่า่ง
ลงตััว อำนวยความสะดวกแก่่ผู้้�โดยสารได้อ้ย่่างหลากหลาย
แบ่่งเป็็น 4 ตู้้� ได้้แก่่ รถเสบีียงครััวร้้อน รถเสบีียงครััวเย็็น 
รถตู้้�นอน และรถประชุุมใหญ่่

	 จัดักิจิกรรมหรืือสัมัมนาเป็น็หมู่่�คณะ บนตู้้�รถไฟ VIP 
ที่่�ครบครัันด้้วยสิ่่�งอำนวยความสะดวก ทั้้ �งห้้องพัักแบบ
ห้้องน้้ำในตััว ห้ ้องรัับรองส่่วนตััวที่่�มีีระเบีียงย่ื่�นออกไป 
สููดอากาศธรรมชาติ ิห้อ้งประชุุมขนาดใหญ่ ่พร้อมเทคโนโลยีี 
คอมพิิวเตอร์์ไฮเทค คาราโอเกะ จอ LCD ห้้องรัับประทาน
อาหาร พื้้ �นที่่�ประกอบอาหาร บาร์์โซฟาที่่�จะให้้บริิการ
อาหารและเครื่่�องดื่่�ม และสามารถชื่่�มชมทิวิทัศัน์ต์ลอดการ
เดินิทางด้้วยกระจกสองข้า้งแบบพาโนรามา เหมาะสำหรับั
ผู้้�ที่่�ต้้องการความหรููหรา ความเป็็นส่่วนตััว ผสมผสานกัับ
การท่่องเที่่�ยวแบบสบายๆ

OTOP Train

SRT Prestige VIP Train
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ระบบจำ�หน่ายตั๋ว D-Ticket สะดวกสบาย 
จองออนไลน์ได้ทุกที่ทุกเวลา

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย เปิิดให้้บริิการจำหน่่าย
ตั๋๋�วโดยสารและสำรองที่่�นั่่�งรููปแบบใหม่่ในระบบ D-Ticket 
เพื่่�ออำนวยความสะดวกและตอบสนองความต้องการ
ของประชาชน สอดคล้้องกัับเทรนด์์ โลกดิิจิิทััลใน
ปััจจุุบััน ให้้ประชาชนสามารถเข้้าถึึงบริิการรถไฟได้้ทุุกที่่�  
ทุุกเวลา ผ่่านหลายช่่องทาง ทั้้ �งที่่�สถานีีรถไฟทั่่�วประเทศ  
ระบบอิินเทอร์์เน็็ต  แอปพลิเคชัันบนโทรศััพท์มืือถืือ  

เคร่ื่�องจำหน่่ายตั๋๋�วบนขบวนรถไฟ หรืื อผ่่านเว็็บไซต์์ 
การรถไฟแห่่งประเทศไทย (www.railway.co.th) โดย
สามารถติิดต่่อซื้้�อตั๋๋�วและสำรองที่่�นั่่�งด้้วยระบบ D-Ticket 
ได้้ด้้วยตนเอง ล่ วงหน้า 90 วั ัน โดยสามารถสอบถาม 
รายละเอีียดเพิ่่�มเติิมได้้ที่่�  ศูู นย์์บริิการลููกค้้าสััมพัันธ์์ 
หมายเลขโทรศััพท์์ 1690 ตลอด 24 ชั่่�วโมง หรืือ เฟซบุ๊๊�ก
แฟนเพจ : ทีีมพีีอาร์์การรถไฟแห่่งประเทศไทย

ขั้นตอนการสมัครสมาชิกและซื้อตั๋วรถไฟ ระบบ D-Ticket

1.	 เข้าเว็บไซต์ : www.dticket.railway.co.th

2.	 สมัครสมาชิกและเข้าสู่ระบบ

3.	 ค้นหาขบวนรถ โดยเลือกต้นทางและปลายทาง

4.	 เลือกขบวนรถโดยสารที่สะดวก

5.	 ระบุข้อมูลผู้โดยสาร

6.	 เลือกที่นั่งที่ว่าง

7.	 กดชำ�ระเงินด้วยบัตรเครดิต/บัตรเดบิต
	

8.	กดพิมพ์ตั๋วหรือบันทึกไว้ในโทรศัพท์ โดยที่ 
	 ตั๋วโดยสารจะมี QR Code สำ�หรับให้เจ้าหน้าที่ 
	 สแกนตรวจสอบยืนยันที่นั่งบนขบวนรถ
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บทที่ 7 
การให้บริการ
ขบวนรถสินค้า
ประหยัดพลังงาน 
ลดต้นทุนโลจิสติกส์ 
ส่งเสริมเศรษฐกิจ

	 การขนส่่งสิินค้้าทางรางได้้รัับการยอมรับในระดัับ
สากลว่่าเป็็นระบบการขนส่่งที่่�มีต้ี้นทุนุต่ำ่ ประหยัดพลังังาน  
ประกอบกับัรัฐับาลมีนีโยบายส่่งเสริมิการพัฒันาระบบราง
ให้้เป็็นแกนหลักในด้้านการขนส่่งของประเทศ การรถไฟ 
แห่่งประเทศไทยจึึงมุ่่� งมั่่�นพััฒนาโครงข่่ายและเพิ่่�ม
ประสิทิธิภิาพรถไฟ เพื่่�อสนับัสนุนุการเดินิทางและการขนส่่ง
สิินค้้าที่่�จะเพิ่่�มขึ้้�นในอนาคต  โดยปััจจุุบัันได้้เปิิดให้้บริิการ
ขนส่่งสินิค้้าหลายประเภทในหลายเส้้นทางทั้้�งภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ

บริการด้านการขนส่งสินค้า

กลุ่มสินค้า
คอนเทนเนอร์

กลุ่มสินค้า
อุตสาหกรรม

กลุ่มสินค้า
ซีเมนต์

ภายในประเทศ

กลุ่มสินค้า
ปิโตรเลียม

ระหว่างประเทศ

ก๊าซ

นํ้ามันดิบ

นํ้ามันใส

ไทย-มาเลเซีย

ไทย-สปป.ลาว

กลุ่มสินค้าเทกอง 
สินค้าทั่วไป และสินค้าราชการ

กลุ่มสินค้า
เทกอง

เหล็ก

สินแร่

อลูมินา

โปแตช

กลุ่มสินค้า
ทั่วไป

วัสดุ
ก่อสร้าง

กลุ่มสินค้า
ราชการ

ยุทโธปกรณ์
ทางทหาร

เครื่องแบบ

หญ้าฟ่อนแห้ง

169168



ขบวนประจําเสนทาง (Block Train) ขบวนขนสงระหวางไทย-มาเลเซีย
(Landbridge)

ขบวนขนสงสินคาผานแดน
ระหวางไทย-สปป.ลาว (Transit)

มาบตาพุด-ทาเรือแหลมฉบัง 1 ชั่วโมง 50 นาที

ทาเรือ
แหลมฉบัง

ทาเรือ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
ศรีราชา

ชุมทาง
เขาชีจรรย

มาบตาพุด

0 กม. 15 กม. 64 กม. 84 กม.

ICD ลาดกระบัง-ทาเรือแหลมฉบัง 2 ชั่วโมง 30 นาที

ICD 
ลาดกระบัง 

หัวตะเข แหลมฉบัง 

0 กม. 3 กม. 112 กม. 118 กม.

หนองคาย-ทาเรือแหลมฉบัง 16 ชั่วโมง 49 นาที

ชุมทางบานทุงโพธิ์/ชุมทางทุงสง/
ชุมทางหาดใหญ-ปาดังเบซาร

ชุมทาง
บานทุงโพธิ์

ชุมทาง
ทุงสง

ชุมทาง
หาดใหญ

ปาดังเบซาร 

0 กม. 126 กม. 298 กม. 343 กม.

มาบตาพุด/ชุมทางบางซื่อ
-ปาดังเบซาร

42 ชั่วโมง 10 นาที 

หินลับ-เชียงรากนอย
หินลับ-เปรง
หินลับ-หนองขอนกวาง
หินลับ-ลําชี/หวยขยุง/อุบลราชธานี
หินลับ-บึงพระ

15 ชั่วโมง 29 นาที 

ทาเรือแหลมฉบัง-ทานาแลง
ทาเรือ

แหลมฉบัง
นาทา หนองคาย ทานาแลง 

0 กม. 715 กม. 718 กม. 721 กม.

30 ชั่วโมง 30 นาทีชุมทางหาดใหญ-ทาเรือแหลมฉบัง 
ทาเรือ

แหลมฉบัง
ชุมทาง

ฉะเชิงเทรา 
ชุมทาง
บางซื่อ

ชุมทาง
บานทุงโพธิ์

0 กม. 85 กม. 148 กม. 788 กม.

ชุมทาง
ทุงสง 

914 กม. 1,086 กม.

ชุมทาง
หาดใหญ

มาบตาพุด 
ชุมทาง
บางซื่อ ชุมพร

ชุมทาง
ทุงสง

0 กม. 202 กม. 680 กม. 968 กม.

ชุมทาง
หาดใหญ

1,140 กม. 1,185 กม.

ปาดังเบซาร 

ทาเรือ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
แกงคอย 

ชุมทาง
บัวใหญ ทาพระ 

0 กม. 192 กม. 443 กม. 537 กม.

โนนพยอม 

572 กม. 718 กม.

หนองคาย

กลุมสินคาซีเมนต กลุมสินคาปโตรเลียม

กาซ
บางละมุง-นครสวรรค
บางละมุง-สําราญ
นํ้ามันดิบ
บึงพระ-แมนํ้า
บึงพระ-แหลมฉบัง
บึงพระ-มาบตาพุด

นํ้ามันใส
บานปอกแปก-อุบลราชธานี
บานปอกแปก-พิษณุโลก/เชียงใหม

กลุ่มสินค้าคอนเทนเนอร์ กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม

เส้นทางที่ให้บริการในปัจจุบัน

ขบวนประจําเสนทาง (Block Train) ขบวนขนสงระหวางไทย-มาเลเซีย
(Landbridge)

ขบวนขนสงสินคาผานแดน
ระหวางไทย-สปป.ลาว (Transit)

มาบตาพุด-ทาเรือแหลมฉบัง 1 ชั่วโมง 50 นาที

ทาเรือ
แหลมฉบัง

ทาเรือ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
ศรีราชา

ชุมทาง
เขาชีจรรย

มาบตาพุด

0 กม. 15 กม. 64 กม. 84 กม.

ICD ลาดกระบัง-ทาเรือแหลมฉบัง 2 ชั่วโมง 30 นาที

ICD 
ลาดกระบัง 

หัวตะเข แหลมฉบัง 

0 กม. 3 กม. 112 กม. 118 กม.

หนองคาย-ทาเรือแหลมฉบัง 16 ชั่วโมง 49 นาที

ชุมทางบานทุงโพธิ์/ชุมทางทุงสง/
ชุมทางหาดใหญ-ปาดังเบซาร

ชุมทาง
บานทุงโพธิ์

ชุมทาง
ทุงสง

ชุมทาง
หาดใหญ

ปาดังเบซาร 

0 กม. 126 กม. 298 กม. 343 กม.

มาบตาพุด/ชุมทางบางซื่อ
-ปาดังเบซาร

42 ชั่วโมง 10 นาที 

หินลับ-เชียงรากนอย
หินลับ-เปรง
หินลับ-หนองขอนกวาง
หินลับ-ลําชี/หวยขยุง/อุบลราชธานี
หินลับ-บึงพระ

15 ชั่วโมง 29 นาที 

ทาเรือแหลมฉบัง-ทานาแลง
ทาเรือ

แหลมฉบัง
นาทา หนองคาย ทานาแลง 

0 กม. 715 กม. 718 กม. 721 กม.

30 ชั่วโมง 30 นาทีชุมทางหาดใหญ-ทาเรือแหลมฉบัง 
ทาเรือ

แหลมฉบัง
ชุมทาง

ฉะเชิงเทรา 
ชุมทาง
บางซื่อ

ชุมทาง
บานทุงโพธิ์

0 กม. 85 กม. 148 กม. 788 กม.

ชุมทาง
ทุงสง 

914 กม. 1,086 กม.

ชุมทาง
หาดใหญ

มาบตาพุด 
ชุมทาง
บางซื่อ ชุมพร

ชุมทาง
ทุงสง

0 กม. 202 กม. 680 กม. 968 กม.

ชุมทาง
หาดใหญ

1,140 กม. 1,185 กม.

ปาดังเบซาร 

ทาเรือ
แหลมฉบัง

ชุมทาง
แกงคอย 

ชุมทาง
บัวใหญ ทาพระ 

0 กม. 192 กม. 443 กม. 537 กม.

โนนพยอม 

572 กม. 718 กม.

หนองคาย

กลุมสินคาซีเมนต กลุมสินคาปโตรเลียม

กาซ
บางละมุง-นครสวรรค
บางละมุง-สําราญ
นํ้ามันดิบ
บึงพระ-แมนํ้า
บึงพระ-แหลมฉบัง
บึงพระ-มาบตาพุด

นํ้ามันใส
บานปอกแปก-อุบลราชธานี
บานปอกแปก-พิษณุโลก/เชียงใหม
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แมสอดแมสอด

ตากตาก

กำแพงเพชรกำแพงเพชร

เชียงใหมเชียงใหม

เดนชัยเดนชัย

เชียงรายเชียงราย

เชียงของเชียงของ

ขอนแกนขอนแกน

รอยเอ็ดรอยเอ็ด ยโสธรยโสธร

มุกดาหารมุกดาหาร

นครพนมนครพนม

บานไผบานไผ

ศรีสะเกษศรีสะเกษ
ชุมทางถนนจิระชุมทางถนนจิระ

อุบลราชธาน�อุบลราชธาน�

หนองคายหนองคาย

ปากน้ำโพปากน้ำโพ

ลพบุรีลพบุรี
สุพรรณบุรีสุพรรณบุรี

กาญจนบุรีกาญจนบุรี

ชุมทางแกงคอยชุมทางแกงคอย
ชุมทางบานภาชีชุมทางบานภาชี

มาบกะเบามาบกะเบา

ศรีราชาศรีราชา

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

ระยองระยองมาบตาพุดมาบตาพุด

จันทบุรีจันทบุรี

ตราดตราด

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

นครปฐมนครปฐมบานพุน้ำรอนบานพุน้ำรอน

หัวหินหัวหิน

ประจวบคีรีขันธประจวบคีรีขันธ

ชุมพรชุมพร

ระนองระนอง

สุราษฎรธาน�สุราษฎรธาน�

ทานุนทานุน
ทับปุดทับปุด

ดอนสักดอนสัก

กระบี่กระบี่

สงขลาสงขลา

หาดใหญหาดใหญ

ปาดังเบซารปาดังเบซาร

สะพานมิตรภาพแหงที่ 6สะพานมิตรภาพแหงที่ 6

ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต
ทาอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต

2
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5
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7
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พัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางรางทั่วประเทศ

ภาคเหนือ
1.	 บ้านป่าหวาย
2.	 ท่าข้าวกำ�นันทรง
3.	 พิจิตร
4.	 บ้านใหม่
5. 	ศิลาอาสน์
6. 	ลำ�พูน
	

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
7. 	ชุมทางแก่งคอย
8. 	กุดจิก
9. 	ชุมทางถนนจิระ
10.	บ้านกระโดน
11.	ชุมทางบัวใหญ่
12.	ท่าพระ
13.	โนนพยอม
14.	หนองตะไก้
15.	อุดรธานี
16.	นาทา
17.	หนองคาย
18.	บ้านหินโคน
19.	อุบลราชธานี

ภาคใต้
20.	วัดงิ้วราย
21.	สะพลี
22.	ชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์
23.	สุราษฎร์ธานี
24.	ชุมทางทุ่งสง
25.	ICD ชุมทางทุ่งสง
26.	กันตัง
27.	บางกลํ่า
28.	ชุมทางหาดใหญ่
29.	ปาดังเบซาร์
30.	นาประดู่

ภาคกลาง/
ภาคตะวันออก/
ภาคตะวันตก
31.	ย่านพหลโยธิน
32.	ICD ลาดกระบัง
33.	ชลบุรี
34.	มาบตาพุด
35.	สระโกสินารายณ์
36.	ท่าเรือน้อย
37.	ที่หยุดรถท่าม่วง

ภาคเหนือ
1.	 เขาทอง
2.	 บางกระทุ่ม
3.	 วังกะพี้
4. 	ศิลาอาสน์
5. 	ห้างฉัตร
6. 	สารภี
7. 	 เด่นชัย
8. 	พะเยา
9. 	ป่าแดด
10.	เชียงราย
11.	เชียงของ

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
12.	กุดจิก
13.	บ้านกระโดน
14.	ชุมทางบัวใหญ่
15.	ท่าพระ
16.	โนนสะอาด 
17.	หนองตะไก้
18.	นาทา
19.	บ้านตะโก
20.	บุฤๅษี

21.	หนองแวง
22.	บุ่งหวาย
23.	ภูเหล็ก
24.	มหาสารคาม
25.	ร้อยเอ็ด
26.	โพนทอง
27.	สะพานมิตรภาพ 2
28.	สะพานมิตรภาพ 3

ภาคใต้
29.	สามร้อยยอด
30.	ทุ่งมะเม่า
31.	หว้ากอ
32.	นาผักขวง
33.	มาบอำ�มฤต
34.	สะพลี
35.	ชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์
36.	ชุมทางทุ่งสง
37.	บางกลํ่า
38.	ปาดังเบซาร์

	 นอกจากการพััฒนาระบบรถไฟทางคู่่�ทั่่�วประเทศและเชื่่�อมต่่อประเทศเพื่่�อนบ้้านแล้้ว การรถไฟแห่่งประเทศไทย 
ยัังเดิินหน้้าพััฒนาศููนย์์ขนส่่งสิินค้้าทางรางทั่่�วประเทศ เพื่่�อเพิ่่�มศัักยภาพและลดต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ ได้้แก่่ การพััฒนาย่่าน 
กองเก็็บและขนถ่่ายตู้้�สินค้า้ (Container Yard: CY) และสถานีีบรรจุุและแยกสิินค้า้กล่่อง (Inland Container Depot: ICD)  
โดยมีีแผนการพััฒนา ดัังนี้้�

ตำ�แหน่งศูนย์ขนส่งสินค้าทางราง

การขนส่งสินค้า
เพิ่มขึ้น

จาก 12.17 ล้านตัน/ปี 

เป็น 46.89 ล้านตัน/ปี 

ในปี 2570 

CY/ICD ปัจจุบัน CY ที่จะปรับปรุงและก่อสร้างใหม่
ในโครงการรถไฟทางคู่ 

173172



	 โดยสินิค้าที่่�จะใช้้บริกิารขนส่่งจะต้้องบรรจุใุนหีบีห่่อ 
ที่่�ปิดิมิดิชิดิ แข็ง็แรง มีขนาด (กว้า้งxยาวxสููง) ไม่่เกินิ 2.50x 
1.00x0.80 เมตร หรือมีเีนื้้�อที่่�ไม่่เกินิ 2 ตารางเมตร และสูงู 
ไม่่เกินิ 1 เมตร มีนี้ำ้หนักัไม่่เกินิ 20 กิโิลกรัมั/ชิ้้�น และเป็น็ 
สิินค้้าที่่�ไม่่เน่่าเสีียง่่าย เช่่น สิ่่�งของ อะไหล่่ เสื้้�อผ้้า และ 
อาหารแห้้ง อัตราค่่าบริิการเริ่่�มต้้นที่่� 50 บาท ต่่อน้้ำหนัก  
20 กิโลกรััม จนถึงึสูงูสุดุ 470 บาท ต่่อน้้ำหนักั 200 กิโลกรัมั  
ซึ่่�งถููกกว่่าการขนส่่งทางถนน 50-70%

	 นอกจากนี้้� ยังมีีบริิการรับ-ส่่งพััสดุุขนาดเล็็กที่่�บรรจุ 
กล่่องปิิดเรีียบร้้อยในราคาพิิเศษ ร ะหว่่างสถานีีกลาง 
กรุุงเทพอภิวิัฒัน์์กัับสถานีีต่่างๆ ทั้้�งสายเหนือ (ปลายทาง 
เชียีงใหม่่) สายตะวันัออกเฉีียงเหนือ (ปลายทางหนองคาย 
และอุุบลราชธานีี) และสายใต้้ (ปลายทางสุุไหงโก-ลก  
นครศรีธรรมราช และกัันตังั) ทุกวันัตั้้�งแต่่ 06.00-20.00 น.
	 น้้ำหนััก : ไม่่เกิิน 2 กิิโลกรััม
	 ขนาดบรรจุุภััณฑ์์ : ทุุกด้้านไม่่เกิิน 50 เซนติิเมตร
	 อััตราค่่าบริิการ : ราคาเดีียว 30 บาท

	 เดิิมเส้้นทางนี้้�สามารถรองรัับรถจัักรและรถพ่่วง 
น้ำ้หนักกดเพลา 15 ตัน/เพลา หรือื U15 หรือืไม่่เกินิ 1,500  
ตััน/ขบวน ซึ่่�งไม่่เพีียงพอต่่อความต้้องการในการขนส่่ง 
สินิค้า้ จึงได้ด้ำเนินิการปรับัปรุงุความแข็ง็แรงของสะพาน 
ให้้สามารถรองรัับน้้ำหนัักกดเพลาได้้เป็็น 20 ตััน/เพลา  
หรืือ U20 หรืือไม่่เกิิน 2,500 ตััน/ขบวนได้้

	 ซึ่่�งการปรัับปรุุงความแข็็งแรงของสะพานจะช่่วย 
ส่่งเสริิมการขนส่่งสิินค้าทางรางระหว่่างไทย  สปป.ลาว  
และจีีน และช่่วยลดต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ได้้เป็็นอย่่างดีี 

บริการขนส่งพัสดุรายย่อยประเภทหีบห่อ 
ช่วยลดค่าครองชีพแก่ประชาชน ลดต้นทุน
การขนส่งของธุรกิจ SME 

ปรับปรุงสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 1 
หนองคาย-เวียงจันทน์
เพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งระหว่างประเทศ 
เชื่อมไทย-ลาว-จีน
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	 บริิษััท เอสอาร์์ทีี แอสเสท จำกััด เป็็นบริิษััท 
ในสัังกััดของการรถไฟแห่่งประเทศไทย ที่่ �ได้้รัับการ 
ก่่อตั้้�งตามมติิคณะรััฐมนตรีี เมื่่�อวัันที่่� 29 กั ันยายน  
พ.ศ. 2563 ที่่ �เห็็นชอบให้้การรถไฟแห่่งประเทศไทย  
จัดัตั้้�งบริษิัทั เพื่่�อบริหิารจัดัการการใช้ป้ระโยชน์ท์ี่่�ดินิและ 
ร่่วมลงทุุนกับเอกชนในรูปแบบต่่างๆ เพื่่�อสร้้างมููลค่่าจาก 
สิินทรััพย์์ที่่�อยู่่�ในการครอบครองให้้เกิิดประโยชน์์สููงสุุด  

ไม่่ว่่าจะเป็็นรายได้้จากค่่ารับัจ้้างบริหิารสัญัญาเช่่า รายได้้จาก 
การให้้เช่่าช่่วง ร่่วมทุุน หรือพัฒันาที่่�ดินิ รายได้้จากโครงการ 
ร่่วมลงทุนุกับัเอกชนและการพัฒันาพื้้�นที่่�ที่่�ดินิเปล่่าแปลงอื่่�นๆ  
และในอนาคต อาจมีีรายได้้จากการขายกระแสเงิินสด 
ในอนาคตให้้แก่่กองทรัสัต์์เพื่่�อการลงทุนุในอสังัหาริมิทรัพัย์์

บริษัทในสังกัดการรถไฟแห่งประเทศไทย
บริษัท เอสอาร์ที แอสเสท จำ�กัด

	 บริษิัทั รถไฟฟ้า้ ร.ฟ.ท. จำกัดั (S.R.T. Electrified  
Train Co., Ltd.) จัดตั้้�งโดยการรถไฟแห่่งประเทศไทย เพื่่�อ 
ดำเนิินการบริิหารการเดิินรถไฟฟ้้าและซ่่อมบำรุุงระบบ 
ขนส่่งทางรถไฟเชื่่�อมท่่าอากาศยาน (Airport Rail Link: ARL)  
ต่่อมา เมื่่�อมีีการดำเนิินโครงการรถไฟความเร็็วสูงเชื่่�อม 
สามสนามบิิน  ได้้ส่่งมอบการเดิินรถให้้แก่่บริิษััท เอเชีีย  
เอรา วััน จำกััด บริิษััทเอกชนผู้้�ร่่วมลงทุุนโครงการ และ 
ได้ม้อบหมายภารกิจิใหม่่ให้บ้ริษัิัท รถไฟฟ้า้ ร.ฟ.ท. จำกัดั  
เป็็นผู้้�ให้้บริกิารเดินิรถไฟชานเมือืงสายสีแดง ทั้้�งสายนครวิถีี 
(สถานีกีลางกรุงุเทพอภิวิัฒัน์์-ตลิ่่�งชันั) และสายธานีีรัถัยา  
(สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์-รัังสิิต) โดยเปิิดให้้บริิการ 

เชิิงพาณิิชย์์อย่่างเต็็มรููปแบบเมื่่�อวัันที่่� 29 พฤศจิกายน  
พ.ศ. 2564

	 ทั้้�งนี้้� บริษัิัท รถไฟฟ้า้ ร.ฟ.ท. จำกัดั ตั้้�งเป้า้ภาพรวม 
อนาคตตามนโยบายและแผนการดำเนิินงานไว้้ทั้้�งสิ้้�น  
5 ประการ ประกอบด้้วย 
	 1.	 ให้้บริิการด้้วยใจ ปลอดภััย และมีีประสิิทธิิภาพ 
สร้้างความพึึงพอใจและความคุ้้�มค่่าแก่่ผู้้�ใช้้บริิการ 
	 2.	 สร้้างมาตรฐานการปฏิิบััติิงานในการเดิินรถ  
และซ่่อมบำรุุง 
	 3.	 พััฒนาบุุคลากรให้้มีีศัักยภาพอย่่างต่่อเนื่่�อง 
	 4.	 รับัผิดิชอบต่่อสังัคมและสิ่่�งแวดล้อ้มที่่�เกี่่�ยวเนื่่�อง
กัับธุุรกิิจขององค์์กร 

	 5.	 อำนวยความสะดวกในการเชื่่�อมต่่อกับัระบบขนส่่งอื่่�นๆ 
 	 เพื่่�อบรรลุวิสิัยัทัศัน์ “การมุ่่�งมั่่�นเพื่่�อเป็น็ผู้้�นำในการ
ให้้บริิการเดิินรถไฟฟ้้าที่่�มีีมาตรฐานในระดัับสากล”

บริษัทในสังกัดการรถไฟแห่งประเทศไทย
บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด

	 เบื้้�องต้น้ บริษิัทั เอสอาร์ท์ี ีแอสเสท จำกัดั มีเีป้้าหมาย 
ในการดำเนิินโครงการพััฒนาที่่�ดิินเป็็นสำคััญ ทั้้� งที่่�ดิิน 
แปลงใหญ่่ ศักยภาพสููง ในเขตกรุงุเทพฯ ซึ่่�งประกอบด้้วย 
ที่่�ดินิบริิเวณสถานีกีลางกรุงุเทพอภิวัิัฒน์์หรือศูนูย์์คมนาคม 
พหลโยธิิน จำนวน 2,325 ไร่่ ที่่ �ดิินย่่านสถานีีมัักกะสััน  
จำนวน 330 ไร่่ (ส่่วนที่่�เหลือนอกโครงการรถไฟความเร็ว็สูง 
เชื่่�อมสามสนามบิิน) และที่่�ดิินย่่านสถานีีแม่่น้้ำ จำนวน  
277 ไร่่ และย่่านสถานีธีนบุรุี ีจำนวน 147.92 ไร่่ โดยร่่วมกับั 
คณะแพทยศาสตร์์ศิิริิราชพยาบาล มหาวิิทยาลััยมหิิดล  
เพื่่�อพัฒันาพื้้�นที่่�เป็น็ศูนูย์ก์ลางด้า้นการแพทย์ข์องภูมูิภิาค  
(Medical District)
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สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์
	 รองรับการเดินทางรถไฟทุกระดับ จำ�นวน 24 ชานชาลา

	 รองรับผู้โดยสารได้ 624,000 คน-เที่ยว/วัน

	 พัฒนาพื้นที่ใช้สอยภายในสถานีเต็มศักยภาพ 270,000 ตารางเมตร

รถไฟชานเมืองสายสีแดง
	 เปิดให้บริการแล้ว 41.5 กิโลเมตร

   	 พัฒนาเพิ่มเป็น 286.7 กิโลเมตร

รถไฟทางคู่
	 เปิดให้บริการแล้ว 713 กิโลเมตร

	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง 957 กิโลเมตร

	 พัฒนาเพิ่มเป็น 4,548 กิโลเมตร

รถไฟความเร็วสูง
	 อยู่ระหว่างก่อสร้าง 471 กิโลเมตร

	 พัฒนาเพิ่มเป็น 2,656 กิโลเมตร

การพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์
อยู่ระหว่างการพัฒนาพื้นที่แปลงใหญ่ศักยภาพสูง

3,004 ไร่

การให้บริการขบวนรถโดยสาร
	 เป้าหมายผู้โดยสารรถไฟโดยรวมเพิ่มขึ้นเป็น 

	 80 ล้านคน/ปี

การให้บริการขบวนรถสินค้า
	 เป้าหมายการขนส่งสินค้าทางราง 

	 โดยรวมเพิ่มขึ้นเป็น 47 ล้านตัน/ปี

  	 สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรางเพิ่มเป็น 10%
	 ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 

	 ลดลงเป็น 11.9%

สรุปภาพรวมการพัฒนา
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย
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