


รถไฟไทย ในภาพจำำ�ตั้้�งแต่่เด็็กของหลายคน
พอหยุุดแต่่ละสถานีีจะมีีพ่่อค้้าแม่่ขายขึ้้�นมาจำำ�หน่่ายอาหารหลากหลาย

นัับว่่าเป็น็อีกีสีสีัันหนึ่่�งของการนั่่�งรถไฟก็็ว่่าได้้
แต่่นั่่�นคืือส่ว่นเดีียวของความเป็น็ รถไฟไทย

ซ่ึ่�งมีีความงดงามในตััวของตััวเองและเป็น็เอกลัักษณ์์ที่่�ใครก็็เลียีนแบบไม่่ได้้
เมื่่�อวัันเวลาผ่่านไป รถไฟไทยก็็มีีการพััฒนาขึ้้�นมาเป็น็ลำำ�ดัับ

มีีหััวรถจัักรและขบวนรถโดยสารที่่�ทัันสมััย มีีรถชุุดวีีไอพีี รถเพรสทีีจ  
รถ OTOP TRAIN ที่่�สวยงามและสะดวกสบาย

มีีการจำำ�หน่่ายตั๋๋�วผ่่านระบบออนไลน์์  
การนำำ�ตู้้�จำำ�หน่่ายตั๋๋�วโดยสารอััตโนมััติิมาให้้บริกิาร  

มีีรถไฟฟ้า้ชานเมืืองสายสีแีดงที่่�ให้้บริกิาร
นำำ�ประชาชนจากชานเมืืองเข้้ามาสู่่�ระบบขนส่ง่ในเมืือง

เรามีีสถานีีกลางบางซื่่�อที่่�มีีความทัันสมััย สะอาด สวยงาม  
และใหญ่่ที่่�สุดุในอาเซีียน เสริมิศัักยภาพในการให้้บริกิารด้้านต่่าง ๆ  

ผ่่านระบบ 5G และอีกีไม่่นาน เราจะมีีรถไฟความเร็ว็สููง 
ที่่�จะทำำ�ให้้การเดิินทางเป็น็เรื่่�องง่่ายขึ้้�นอีกีด้้วย

ในวารสารรถไฟสััมพัันธ์ฉ์บัับนี้้�  
จะฉายภาพการเดิินทางของรถไฟไทยนัับแต่่วัันก่่อตั้้�ง
ในหลากหลายมุุมมองผ่่านตััวละครวััยเด็็กที่่�เราคุ้้�นเคย 

จากหนัังสือืแบบเรียีนภาษาไทย
เพื่่�อที่่�เราจะได้้ร่ว่มเรียีนรู้้�ถึึงอดีีต เข้้าใจปัจัจุุบััน และก้้าวสู่่�อนาคตไปด้้วยกััน 

 
 นายเอกรัชั ศรีอีาระยัันพงษ์์

บรรณาธิกิาร

๒ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทนำำ�

เทคโนโลยีีและการริเิริ่่�มที่่�มีีวิิสััยทััศน์ในอดีีต 

จะเป็น็รากฐาน สร้า้งความมั่่�นคง เกิิดการพััฒนาที่่�สำำ�คััญต่่อ ๆ มา

แรกเริ่่�มมีีรถไฟใช้้ในไทย เราอาจจิินตนาการไม่่ถึึงว่่าต่่อไปเราจะมีี 
รถไฟความเร็ว็สููงที่่�ใช้้เวลาวิ่่�งจากกรุงุเทพฯ ไปยัังจุุดหมายปลายทาง  

ครอบคลุมุทั่่�วประเทศภายในเวลาไม่่กี่่�ชั่่�วโมง 
ซ่ึ่�งหากเราสามารถนั่่�งไทม์์แมชชีนไปยัังอนาคตที่่�ไกลกว่่าน้ั้�น  

รถไฟความเร็ว็สููง ก็็อาจเป็น็เพีียงจุุดเริ่่�มต้้นของเทคโนโลยีีคมนาคมทางราง 
ที่่�ทัันสมััยมากกว่่ายิ่่�งขึ้้�นไปอีกี

อดีีต จึึงมีีความสำำ�คััญไม่่ยิ่่�งหย่่อนไปกว่่าอนาคตเลย

อนาคตที่่�จะถึึง ก็็จะกลายเป็น็ประวััติิศาสตร์ท์ี่่�ยิ่่�งใหญ่่ในวัันข้้างหน้้า 
 ไม่่แพ้้อดีีตซ่ึ่�งมีีให้้เราได้้ชื่่�นชมและภาคภููมิิใจ

๒ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๓ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

When we first had trains servicing in Thailand,  
we could not have imagined that in the future we will have the high-speed rail 

that takes few hours to destination all over the country. 
If we could ride the time machine to the future, the high-speed rail may just 

be the beginning of rail transport technology.



๔ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๑
สยามแต่่ก่่อน   เรือืล่อ่ง   บ้้านสู่่�บ้้าน 

ที่่�กล่า่วขาน   อู่่�ข้้าวน้ำำ�   มีีสวนไร่ ่ 
ครั้้�นถึึง   แผ่่นดิิน ร.๕   ครองผองไทย

สร้า้งรถไฟ   วางรากฐาน   การคมนาคม

ยี่่�สิบิหก   มีีนา   ร.ศ. ๑๑๕    
ปฐมฤกษ์์   สถาปนา   ม้้าเหล็ก็สมััย

จากกรุงุเทพฯ   สู่่�กรุงุเก่่า  เล่า่ขจรไกล
พ่่อค้้าแม่่ขาย   ยิ้้�มได้้   ขนส่ง่ดีี

๔ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๕ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๓  
สมััย ร.๖   สงครามโลก   พลัันอุบุััติิ
ตะวัันตก   แผ่่อำำ�นาจ   ผยองกล้า้

พระมงกุุฎฯ   รวบเหนืือใต้้   ผนึึกนครา
งามสง่่า   “กรมรถไฟหลวง”   หลอมรวมกััน

กรมพระกำำ�แพงฯ   นั่่�งแท่่น   บััญชามั่่�น 
วิิชาช่่าง   วิิศวกรรม   เข้้มข้้นหนา

รถไฟเนี้้�ยบ   ทุุกกระเบีียดนิ้้�ว   เข้้มตรวจตรา  
ไม่่น้้อยหน้้า   ฝรั่่�งมัังค่่า   ประดามีี

บทที่่� ๒ 
รถจัักรไอน้ำำ�   ปีี ๒๔๓๖   แสนลือืลั่่�น
สร้า้งตำำ�นาน   ทรงพลััง   สนั่่�นไหว 

โมกุล (Mogul) แปซิฟิกิ (Pacific)  มิิกาโด (Mikado) เรียีงเข้า้ไทย  
อีกี การััตต์์ (Garatt)   เรามีีใช้้   ใหม่่เอี่่�ยมวาว   

สารพััน   รถจัักรไอน้ำำ�   ดีีลนำำ�เข้้า
นำำ�ส่ง่เรา   หลากประเทศ   ทั่่�วถ้้วนหน้้า  

๒๔๗๑   รถจัักรดีีเซล   นำำ�เข้้ามา 
ไทยเริงิร่า่   ใช้้ก่่อนใคร   ในเอเชีีย

๖ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๔
มีีขบวนรถ   ไปหััวหิิน   เมืืองตากอากาศ  
เหล่า่ปวงราษฎร์ ์  เดิินทาง   สัังสรรค์์หา  
โรงแรมแห่่งแรก   ก่่อกํําเนิิด   วิิเลิศิคณา  

แหล่ง่ที่่�มา   คนถามหา   ข้้าวผััดรถไฟ 

รถช้ั้�นหนึ่่�ง   รถนอน   น้ั้�นพร้อ้มสรรพ 
แจกัันปักั   ดอกไม้้   ตราครุฑุหลวง  

แก้้วเจีียระไน   แวววาว   ดาวล้า้นดวง  
เสด็็จในกรมฯ*   เข้้มงวด   ตรวจประจํํา

*เสด็็จในกรมฯ ในที่่�นี้้� คืือคํําขานเรียีก 
พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกํําแพงเพ็็ชรอััครโยธินิ

๖ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๗ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๕  
แก๊๊ง แก๊๊ง ดััง   เสียีงระฆััง   บอกมาแล้ว้
วิ่่�งคล่อ่งแคล่ว่   เหนืือจรดใต้้   ทุุกทิิศที่่�   

ซื้้�อตั๋๋�วตู้้�อััตโนมััติิ   จองออนไลน์์   รถไฟมีี 
รถโดยสารช้ั้�นดีี   ให้้บริกิาร   หลากหลายขบวน 

อีกีทั้้�งมีี   รถจัักรใหม่่   ทยอยนำำ�เข้้า 
เท่่ไม่่เบา   อุลุตร้า้แมน   วิ่่�งเร็ว็รี่่� 

รถจัักรเก่่า   เราเก็็บไว้้   เป็น็อย่่างดีี 
เทคโนโลยีี   อนุรุัักษ์์   ต้้องคู่่�กััน

 

๘ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๖ 
แฟนคลัับรถไฟ   มีีอยู่่�   ทั่่�วราชอาณาจัักร 

ตั๋๋�วเก่่า-ใหม่่   จััดหนััก   เก็็บทุุกสาย 
ผ่่านย่่านไหน   เป็น็แชะภาพ   โพสต์์ไทม์์ไลน์์ (Time Line) 

ด้้วยหััวใจ   รัักหลงใหล   ระบบราง 

๑๒๕ ปีี   บริกิารด้้วยใจ   สร้า้งแฟนคลัับ
พวกเรารััก   และตั้้�งเพจ   ชื่่�อหลากหลาย
ร่ว่มแลกเปลี่่�ยน   ความรู้้�กััน   แบบวงใน

พบปะเมื่่�อไหร่ ่  คึึกครื้้�น   คุุยรื่่�นรมย์์

๘ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๙ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๗ 
จาก ๒๔๕๙   ขึ้้�นรถไฟ    สถานีีกรุงุเทพ
ตั้้�งแต่่เด็็ก   เรียีกหััวลำำ�โพง   มาแต่่ไหน

เยาวราช   วงเวีียน ๒๒   ตลาดน้อย   อยู่่�ไม่่ไกล
ชุุมชนรถไฟ   วััดดวงแข   อยู่่�ใกล้เ้คีียง

 
แหล่ง่ท่่องเที่่�ยว   ของกิิน   และของใช้้

มีีมากมาย   สองข้้าง   บาทวิิถีี
จะซื้้�ออะไร   เมืืองไทย   มีีแต่่ของดีี
จะเข้้าทีี   เดิินเลือืกซื้้�อ   ได้้ตามใจ

๑๐ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



๑๐ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๑๑ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

บทที่่� ๘ 
มีีทั้้�งแขก    ไทยจีีน   และฝรั่่�ง

อยู่่�คัับคั่่�ง   ครื้้�นเครง   กัันหลากหลาย
พาหุุรััด   สำำ�เพ็็ง   บรรทััดทอง   เดิินวุ่่�นวาย

ร้า้นค้้าขาย   หลากหลาย   วััฒนธรรม
 

รวมตััวกััน   เป็น็ชาติิ   แบบสร้า้งสรรค์์
ต่่างที่่�มา   ศาสนา   กลมเกลียีวกััน

ต่่างวััฒนธรรม   รวมอยู่่�ได้้   อย่่างงดงาม
กี่่�โมงยาม   ไม่่เคย   จะหลัับใหล

Landmark   ไทย   สถานีีหััวลำำ�โพง  



สถานีีกลางบางซื่่�อ ศููนย์์กลางระบบรางแห่่งอาเซีียน 

	 สถานีีกลางบางซื่่�อ จุุดหมายปลายทางใหม่่ของระบบคมนาคมขนส่่งทางราง เป็็น Grand Station หรืือ  
"สถานีีรถไฟหลักั" แห่่งใหม่่ของไทย เปิิดให้้บริกิารเชิงิพาณิชิย์อย่่างเต็็มรูปูแบบแล้้ว ตั้้�งแต่่วันัที่่� ๒๙ พฤศจิกิายน ๒๕๖๔ 
เป็็นต้นมา บนพื้้�นที่่�ใช้้สอยรวม ๓๐๔,๐๐๐ ตารางเมตร และอาคารสถานีีสููง ๓ ชั้้�น สถานีีกลางบางซื่่�อ จะกลายเป็็น
ศููนย์์กลางการคมนาคมขนส่่งทางรางที่่�ใหญ่่ที่่�สุุดของอาเซีียน

	 ปััจจุบุันัรถไฟฟ้้าชานเมืือง สายสีแีดงเข้้ม ช่วงบางซื่่�อ-รังัสิติ กับัรถไฟฟ้้า ชานเมืือง สายสีแีดงอ่่อน ช่วงบางซื่่�อ-ตลิ่่�งชันั 
เปิิดให้้บริิการประชาชน พร้้อม ๆ กัับการเปิิดใช้้สถานีีกลางบางซื่่�อ ครอบคลุุมครบทุุกบริิการ “ระบบราง” สามารถ
เชื่่�อมต่อ่ทุกุรูปูแบบการเดินิทาง โดยเชื่่�อมต่อ่ระบบรางกับัระบบขนส่ง่มวลชนอื่่�น   ซึ่่�งเรียีกได้ว้่า่ “เป็น็การเดินิทางแบบ 
ไร้้รอยต่่อ บก อากาศ” ทั้้�งรถไฟทางไกล รถไฟความเร็็วสููง รถไฟชานเมืือง รวมถึึง รถไฟเช่ื่�อมท่่าอากาศยาน  
ทั้้�งเช่ื่�อมต่่อกับัระบบรถไฟฟ้้ามหานครและโครงข่่ายถนนสายหลััก ซึ่�งนอกเหนืือจากความงดงามที่่�มีเีอกลัักษณ์์เฉพาะตััว  
ด้้วยรููปทรงโค้้งแบบร่่วมสมััย ยังเน้้นเรื่่�องความสะดวกสบาย ความปลอดภััย และประหยััดเวลา เพื่่�อให้้ประชาชน
สามารถเชื่่�อมการเดิินทางไปยัังทุุกจุุดหมายของประเทศ

บทที่่� ๙
และยัังมีีรถ   VIP OTOP Train   ปรัับอากาศ

SRT   Prestige   ออกแบบ   ร่ว่มสมััย
หรููหรา   สง่่างาม   ประทัับใจ

เดิินทางใกล้ไ้กล   เช่่าได้้   ไร้ก้ัังวล
 

พ่่วงไปกัับ   ขบวนรถ   ได้้หลากหลาย
ค่่าใช้้จ่่าย   ตามระยะทาง   ที่่�ไปถึึง

มีีทั้้�งแบบ   ครััวร้อ้นครััวเย็็น   รถประชุุม
สำำ�หรัับกลุ่่�ม   นัักท่่องเที่่�ยว   และสััมมนา

๑๒ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๑๐
“สถานีีกลางบางซื่่�อ”   เป็น็ดั่่�ง   Grand Station 

มีี ๓  ช้ั้�น   บนพื้้�นที่่�กว่่า   ๓ แสน (ตร.ม.) 
๒๔ ชานชาลา   รวมรถไฟชานเมืือง   สายสีแีดง 

เป็น็ Hub   แห่่งระบบ   โลจิิสติิกส์ไ์ทย 

ดำำ�เนิินงาน   ผ่่านระบบ   อััจฉริยิะ 5G 
Robot มีี   ให้้บริกิาร   ทัันสมััย 

โต้้ตอบ   ช่่วยเหลือื   รวดเร็ว็ฉัับไว 
หลายภาษา   นำำ�ทางไป   ทั่่�วสถานีี 

ยัังรองรัับ   รถไฟ   ความเร็ว็สููง 
ตามเส้น้ทาง   ยุุทธศาสตร์ ์  ของสยาม 

อีกีทั้้�งรถไฟ   เชื่่�อมท่่า   อากาศยาน 
มีีทางคู่่�    ให้้บริกิาร   รถทางไกล

สวััสดีีครัับ What can I do 
for you?

๑๓ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๑๒ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



๑๔ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

The Thai rail system development implements in parallel 
with the area development known as 

 the station yard, which is to build the city surrounding the 
train station. It is organized by zoning and harmonizing 

shopping centers, office and green spaces.



๑๔ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๑๕ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

บทที่่� ๑๑
“ย่่านสถานีี”   มีีดีีที่่�   การใช้้สอย

เรียีงร้อ้ย   ที่่�พััก   สำำ�นัักงาน    สวนสีเีขีียว 
ศููนย์์การค้้า   เดิินถึึงกััน   ในที่่�เดีียว

ส่ง่แล้ว้จร   ปราดเปรียีว  ทุุกเที่่�ยวไป

แผนพััฒนา   ย่่านสถานีี   ทั่่�วประเทศ
กระตุ้้�น   เศรษฐกิิจ   ยกระดัับชีีวิิตใหม่่

ขี่่�จัักรยาน   ใช้้ขนส่ง่สาธารณะ   แสนโดนใจ
ความหลากหลาย   บนหนทาง   ความยั่่�งยืืน



๑๖ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

At present, Bang Sue Grand Station and the Red Line commuter train have 
opened for service. This reduces the travel time from the city to the suburbs 
to travel go and back in time. There are two destinations that go to Rangsit 

or go to Taling Chan.



บทที่่� ๑๒
จากวัันน้ั้�น   ถึึงวัันนี้้�   ที่่� “บางซื่่�อ” 

สถานีีกลาง   สมคำำ�เล่า่ลือื   ในใต้้หล้า้ 
รถไฟสายสีแีดงชานเมืือง   ไปกลัับ   ทัันเวลา 

เลือืกเอาหนา   รัังสิติ   หรือืตลิ่่�งชััน 

มีีขบวนรถ   ให้้บริกิารผู้้�โดยสาร   ได้้ทั่่�วถึึง 
ไม่่ต้้องดึึง   เบีียดเสียีดกััน   ตลอดสาย 

ราคาถููก   ซื้้�อตั๋๋�วง่่าย   ไม่่วุ่่�นวาย 
ขึ้้�น-ลงสบาย   ปลอดภััย   ไร้ก้ัังวล

รถไฟฟ้้าชานเมืืองสายสีีแดง 
 ทางเลืือกใหม่่ในการเดิินทาง

	 รถไฟฟ้้าชานเมืืองสายสีีแดงทั้้�งสองสาย เปิิดให้้บริิการอย่่างเต็็มรููปแบบแล้้ว เส้้นทาง บางซื่่�อ - รั ังสิิต  
ผ่่าน ๑๐ สถานีี ระยะทาง ๒๖ กิโลเมตร และใช้้เวลาเดิินทางเพีียง ๒๕ นาทีี และเส้้นทาง  บางซื่่�อ – ตลิ่่�งชััน  
ผ่่าน  ๔ สถานีี ระยะทาง ๑๕ กิ ิโลเมตร ใช้้เวลาเดิินทางเพีียง ๑๕ น าทีีเท่่านั้้�น  โดยมีีอััตราค่่าโดยสารสููงสุุด 
ในการเดิินทางเที่่�ยวละไม่่เกิิน ๔๒ บาท

	 รถไฟฟ้้าชานเมืืองสายสีีแดงใช้้เวลารอประมาณ ๑๐ - ๓๐ น าทีี ทำหน้้าที่่�ป้้อนคนจากชานเมืืองสู่่�เมืือง 
ชั้้�นใน (Feeder) โดยมีรีถไฟในเมืือง (Metro) รับช่ว่งต่อ่จากสถานีีที่่�เชื่่�อมต่อ่ระบบกันั ช่วยให้้การเดินิทางระหว่า่งพื้้�นที่่�
ใจกลางกรุุงเทพฯ กัับพื้้�นที่่�ปริิมณฑลได้้อย่่างรวดเร็็ว ไม่่ต้้องอดทนกัับปััญหารถติิดและความแออััดบริิเวณใจกลางเมืือง

	 รถไฟฟ้้าชานเมืือง ในอนาคตจะเช่ื่�อมโยงโครงข่่ายรถไฟฟ้้าและระบบคมนาคมอ่ื่�น   มากมาย ไม่ว่่า่จะเป็็นรถไฟฟ้้า
สายสีีน้้ำเงิิน สีีชมพูู สีีม่่วง สีีเขีียว น้้ำตาล ส้้ม เหลืือง และสีีทอง   

๑๖ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๑๗ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



Universal Design 

	 สถานีีกลางบางซื่่�อ นอกจากได้้รับัการก่่อสร้้างให้้รองรับัการเป็็นศูนูย์กลางการคมนาคมและการขนส่งทาง
รางที่่�ใหญ่่ที่่�สุดุของประเทศไทย ด้วยมาตรฐานเทียีบเท่่าสถานีีรถไฟชั้้�นนำของโลก การรถไฟแห่่งประเทศไทยยังัยึึด
หลักั “อารยสถาปััตย์” หรืือ Universal Design ในการออกแบบพื้้�นที่่�ภายใน เพื่่�อให้้ “ผู้้�โดยสารทุกุคน” สามารถ
ใช้้บริกิารต่่าง ๆ ได้้อย่่าง “สะดวก ปลอดภััย ทันสมัยั เป็็นธรรม ทั่่�วถึึง และเท่่าเทียีม” ไม่่ว่่าจะเป็็นที่่�จอดรถสำหรับั
ผู้้�พิกิาร ทางลาด ลิฟต์์ ห้องน้้ำคนพิกิาร โทรศัพัท์์สำหรัับผู้้�พิกิาร ป้ายบอกทาง จุุดยึึดและจุุดจอดวีีลแชร์

	 ทั้้�งนี้้� ที่่�ผ่่านมา การรถไฟแห่่งประเทศไทย มุ่่�งมั่่�นปรับัปรุงุสถานที่่�ต่่าง ๆ  ในบริเิวณสถานีีรถไฟ อาทิ ิชานชาลา 
ตลอดจนตู้้�รถไฟโดยสารตามหลัักอารยสถาปััตย์ ให้้มีีสิ่่�งอำนวยความสะดวก เช่่น ลิฟิต์์ ที่่�แยกส่่วนออกมาจาก
ตู้้�โดยสาร อุปกรณ์์ยึึดจับัล้้อรถวีีลแชร์ และห้้องน้้ำสำหรับัผู้้�พิกิาร เป็็นต้น ภายใต้้การคำนึึงถึึงประโยชน์ ในการให้้
บริกิารแก่่ผู้้�โดยสารทุุกประเภท ทั้้�งผู้้�โดยสารทั่่�วไป ผู้้�พิกิาร เด็็ก สตรีมีีคีรรภ์์ คนชรา รวมถึึงผู้้�โดยสารที่่�มีสีัมัภาระ
จำนวนมาก ให้้ได้้รับัความสะดวกอย่่างเท่่าเทีียมกััน พร้้อมกัันนั้้�นยังมอบหมายให้้เจ้้าหน้้าที่่�ทุกุฝ่่ายร่่วมมืือกัันดำเนิิน
มาตรการเพิ่่�มความสะดวกและความปลอดภัยัแก่่ผู้้�โดยสารอย่่างใกล้้ชิดิ เพื่่�อมุ่่�งสู่่� “ความเป็็นเลิศิในการให้้บริกิาร
ระบบรางที่่�สะดวก ตรงต่่อเวลา และปลอดภััย”

บทที่่� ๑๓
ห้้องน้ำำ�ผู้้�พิิการ   ทางลาด   ลิฟิต์ ์

กล้อ้งวงจรปิิด   ดููแลเด็็กและสตรี ี  ติิดทุุกที่่�    
ห้้องน้ำำ�มีีราวจัับ   ปุ่่�มฉุกเฉิิน   เราก็็มี ี

คล่อ่งเคลื่่�อนที่่�   ประตููอััตโนมััติิ   เปิิดฉัับไว 

พนัักงาน   คอยดููแล   มีีมากเหลือื
ช่่องจำำ�หน่่ายตั๋๋�ว   เพื่่�อคนพิิการ   ล้ำำ�สมััย  

ชานชาลา   เสมอระดัับ   ประทัับใจ 
เหล่า่ผู้้�ใหญ่่   อาวุโุส   บอกโอเค 

๑๘ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๑๔
นั่่�งรถไฟ   ต่่อเรือืเมล์ ์  เที่่�ยวทะเลได้ ้

ไปต่่อไหน   ตั๋๋�วยกแพ็็ค   ถึึงที่่�มั่่�น  
เที่่�ยวสมุุย   เกาะเต่่า   เกาะพะงััน 

หรือืจะไป   เกาะล้า้น   ที่่�ชล(บุุรี)ี ก็็เข้้าทีี  

เกาะหลีเีป๊ะ๊   นั่่�งรถไฟ   ต่่อเรือืด่่วน
ไม่่ต้้องง่่วน   ตั๋๋�วเขามีี   ส่ง่ถึึงท่่า 

จากสถานีี   ชุุมทางหาดใหญ่่   มาปากบารา 
รถไฟ-รถยนต์์-เรือื   เข้้าท่่า   เชื่่�อมต่่อพลััน

๑๘ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๑๙ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



รถไฟ ในตลาดร่่มหุุบ อัันซีีน (Unseen)  
แบบไทย หนึ่่�งเดีียวในโลก

	 ถืือเป็็นหนึ่่�งเดีียวในโลกสำหรัับ ต ลาดร่่มหุุบ หรืือตลาดแม่่กลอง ต ลาดชื่่�อดัังของจัังหวััดสมุุทรสงคราม 
ที่่�มีีรถไฟแล่่นผ่่านในแบบไม่่เหมืือนใคร

	 บริิเวณของตลาดตั้้�งอยู่่�ติดกัับสถานีีรถไฟแม่่กลอง และจะมีีรถไฟสายสั้้�นจากสถานีีมหาชััย - สถานีีแม่่กลอง  
วิ่่�งผ่่ากลางตลาด โดยมีเีอกลักัษณ์เ์ฉพาะนั่่�นคืือ เมื่่�อรถไฟวิ่่�งผ่่านบริิเวณใกล้้สถานี ีพ่อค้้าแม่่ค้้าก็็จะยกของแบกสััมภาระ
หลบ หุบุร่่ม เก็บ็กันัสาด พอรถไฟผ่่านไป ก็็กางร่่มเหมืือนเดิิมและขายของได้้ต่่อ ทำให้้เป็็นที่่�ตื่่�นตาตื่่�นใจในหมู่่�นัักท่่อง
เที่่�ยวและผู้้�ที่่�พบเห็็น

 	 ช่่วงเวลาที่่�รถไฟจะผ่่านมานั้้�นมีทีั้้�งหมด ๘ เที่่�ยวต่่อวััน ขบวนรถเข้้าสถานีีแม่่กลอง เวลา ๐๘.๓๐ น. ๑๑.๑๐  น. และ 
๑๔.๓๐ น. ๑๗.๔๐ น. และออกจากสถานีีแม่่กลองเวลา ๐๖.๒๐ น. ๐๙.๐๐ น. ๑๑.๓๐ น. และ ๑๕.๓๐  น.

๒๐ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๑๕ 
รถไฟแล่น่   ฉึึกฉััก   กลางตลาดร่ม่หุุบ

เข้้าสถานีีปุ๊๊�บ   เป็น็ต้้องแชะ   เก็็บภาพไว้ ้
นัักท่่องเที่่�ยว   ฮือืฮา   นี่่�อัันซีีน (Unseen) ไทย 

หนึ่่�งเดีียว   ไม่่เหมืือนใคร   ในโลกา 

ตลาดแม่่กลอง   มีีรถไฟ   แต่่สมััย ร.๕
ขนสินิค้้า   ใช้้รถตู้้�ปลา   คึึกคัักไฉน 

เป็น็เส้น้ทาง   รถไฟ   เที่่�ยวแรก ๆ   ของไทย 
เศรษฐกิิจ   เติิบใหญ่่   ผ่่านทางราง

๒๐ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๒๑ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทที่่� ๑๖
ทำำ�ไมนะ   ถึึงต้้องมีี   รถไฟทางคู่่� 

ลองพิิศดูู   วิ่่�งสองทิิศ   ไม่่รอหลีกีให้้ฉงน 
จะสวนทาง   จะแซงกััน   ไม่่ต้้องกัังวล 

อีกีไม่่นาน   พััฒนาจน   วิ่่�งไปไกล

ระยะเร่ง่   สร้า้งไป   ลพบุุรี ี  นครสวรรค์ ์
ทั้้�งปลอดภััย   มีีหลายคััน   ไม่่ต้้องเหงา 

ฉะเชิิงเทรา   สระบุุรี ี  ขอนแก่่น   วิ่่�งจ้ำำ�อ้า้ว 
ประจวบคีีรีขีัันธ์ ์  ชุุมพรเล่า่   ล้ว้นพึึงมีี

๒๒ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

รถไฟทางคู่่�

	 การพัฒันาโครงข่า่ยรถไฟทางไกล เป็น็นโยบายสำคััญของรัฐับาลที่่�มอบหมายให้้การรถไฟแห่ง่ประเทศไทย
ดำเนินิงานอย่่างเร่่งด่่วน เพื่่�อรองรับันโยบายการปรัับเปลี่่�ยนรูปูแบบการขนส่งจากถนนสู่่�การขนส่งที่่�มีต้ี้นทุนต่่ำกว่่า 
โดยปรัับปรุุงพััฒนาโครงข่่ายทางรถไฟในปััจจุุบััน ซึ่่�งส่่วนใหญ่่เป็็นรถไฟทางเดี่่�ยว ให้้เป็็นรถไฟทางคู่่� เพื่่�อเพิ่่�ม
ศัักยภาพการให้้บริิการขนส่่งระบบราง รองรัับจำนวนผู้้�โดยสาร และปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าที่่�จะเพิ่่�มขึ้้�นในอนาคต  
ทั้้�งลดระยะเวลาและต้้นทุนการเดิินทางของประชาชน พร้อ้มเช่ื่�อมโยงกับัประเทศเพื่่�อนบ้านได้้อย่่างมีปีระสิิทธิภิาพ 
นัับเป็็นการขัับเคลื่่�อนประเทศสู่่�ความมั่่�นคง มั่่�งคั่่�ง อย่่างยั่่�งยืืน ซึ่่�งการรถไฟแห่่งประเทศไทยจะดำเนิินโครงการ
รถไฟทางคู่่�ตามลำดัับความสำคััญของแนวเส้้นทางโดยพิิจารณาจากการพััฒนาเศรษฐกิิจและคุุณภาพชีีวิิต
ของประชาชน แล้้วจึึงต่่อขยายโครงข่่ายรถไฟทางคู่่�จนครบตามแผนงาน



๒๒ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๒๓ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

The double-track railway can operate trains in  
two directions at the same time without detaining the trains.  

In an urgent phase, there are routes to Lop Buri, 
 Nakhon Sawan, Chachoengsao, Saraburi,  

Khon Kaen, Prachuap Khiri Khan and Chumphon.

รถไฟทางคู่่�

ระยะเร่่งด่่วน

ก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ	 ช่่วงชุุมทางฉะเชิิงเทรา-ชุุมทางคลองสิิบเก้้า-ชุุมทางแก่่งคอย
	 	 ช่่วงชุุมทางถนนจิิระ-ขอนแก่่น

	 	 ช่่วงลพบุุรีี-ปากน้้ำโพ
	 	 ช่่วงมาบกะเบา-ชุุมทางถนนจิิระ
	 	 ช่่วงนครปฐม-หััวหิิน
	 	 ช่่วงหััวหิิน-ประจวบคีีรีีขัันธ์์
	 	 ช่่วงประจวบคีีรีีขัันธ์์-ชุุมพร

ระยะที่่� ๒	 ช่่วงปากน้้ำโพ-เด่่นชััย
	 	 ช่่วงเด่่นชััย-เชีียงใหม่่
	 	 ช่่วงขอนแก่่น-หนองคาย
	 	 ช่่วงชุุมทางถนนจิิระ-อุุบลราชธานีี
	 	 ช่่วงชุุมพร-สุุราษฎร์์ธานีี
	 	 ช่่วงสุุราษฎร์์ธานีี-ชุุมทางหาดใหญ่่-สงขลา
	 	 ช่่วงชุุมทางหาดใหญ่่-ปาดัังเบซาร์์
สายใหม่	่ ช่่วงเด่่นชััย-เชีียงราย-เชีียงของ
	 	 ช่่วงบ้้านไผ่่-มุุกดาหาร-นครพนม



๒๔ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

รถไฟทางคู่่� กระจายความเจริิญสู่่�ทั่่�วทุุกภููมิิภาค

	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย ได้้รัับมอบหมายในการดำเนิินการตามนโยบายที่่�สำคััญ ด้วยการพััฒนาโครงข่่าย 
รถไฟทางไกล จ ากทางเดี่่�ยวเป็็นทางคู่่�  โดยมีีเป้้าหมายให้้เพิ่่�มการใช้้ทางคู่่�เป็็น  ๖๕%จากเส้้นทางทั้้�งหมด 
ภายในปีี ๒๕๖๗ นี้้� เพืิ่่��อยกระดัับการเดิินทางและขนส่่งสิินค้้าไทยให้้มีีประสิิทธิิภาพมากขึ้้�น หากการก่่อสร้้างรถไฟ 
ทางคู่่�แล้้วเสร็็จ ในการขนส่่งผู้้�โดยสาร สามารถวิ่่�งด้้วยความเร็็วสููงสุุด ๑๐๐ - ๑๒๐ กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง ลดเวลาใน
การหยุุดรถไฟเพื่่�อหลบหรืือหลีกีขบวน ทั้้�งยังัวิ่่�งสวนกันัได้้ และเดินิรถได้้มากขึ้้�นอีกีด้้วย 

	 นอกจากจะเพิ่่�มประสิิทธิิภาพในการเดิินรถไฟด้้วยทางคู่่�แล้้ว ในอนาคตจะมีีเส้้นทางรถไฟสายใหม่่เพิ่่�มขึ้้�นอีีก 
จำนวน ๑๒ เส้้นทาง เพิ่่�มจัังหวััดที่่�รถไฟผ่่านเป็็น ๖๑ จัังหวััด มีีจำนวนสถานีีต่่อสายตั้้�งแต่่ ๓-๖๕ สถานีี นัับเป็็นการ
กระจายความเจริิญ และกระจายรายได้้สู่่�ภููมิิภาคอย่่างแท้้จริิง



รถไฟทางคู่่�และทางสายใหม่่
เชีียงราย

เชีียงของ

เชีียงใหม่่

เด่่นชััย

ตาก

แม่่สอด

กำแพงเพชร

นครสวรรค์์

สุพุรรณบุรีี

ลพบุุรีี

กาญจนบุุรีี

บ้้านพุุน้้ำร้้อน

หััวหิิน

ฉะเชิงิเทรา

ศรีีราชา

บ้้านภาชีีนครปฐม

กรุุงเทพฯ

ระยอง
จัันทบุุรีี

ตราด

ชุุมทางถนนจิิระ

มาบกะเบา

แก่่งคอย

ศรีีสะเกษ

ยโสธร ช่่องเม็็ก

ร้้อยเอ็็ดขอนแก่่น

อุุบลราชธานีี

หนองคาย
นครพนม

มุุกดาหาร

ประจวบคีีรีีขัันธ์์

ชุุมพร

ระนอง

สุุราษฎร์์ธานีี

ดอนสััก

กระบี่่�

ท่่านุ่่�น

ทับัปุุด

สงขลา

ปาดัังเบซาร์์

หาดใหญ่่

๒๔ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๒๕ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

Thai double-track railway  
development project aims to increase 
the number of double-track railways  
to 65% of the total network, increase 
12 new railway lines and increase the 

number of provinces that trains passing 
through to 61 provinces.



๒๖ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

The high-speed rail development project will construct the railway line to 
Nong Khai which will connect to Lao PDR and Kunming, China.

The second Thai high-speed rail project to be urgently constructed is a train 
linking 3 airports, which is a route to Rayong with beautiful views and it will 

reach the destination within 1 hour.



๒๖ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

บทที่่� ๑๗
รถไฟความเร็ว็สููง   เริ่่�มขึ้้�นแล้ว้   มีี ๒ สาย 

เส้น้แรก   สู่่�หนองคาย   เชื่่�อมคุุณหมิิง 
อีกีเส้น้   ไม่่รอช้้า   เชื่่�อมสามสนามบิิน 

คนไทยฟิิน   นี่่�สััญญาณ   แห่่งการพััฒนา 

แผนถััดมา   พาไป   ยัังระยอง 
ได้้นั่่�งมอง  ทิิวทััศน์   สวยเพลินิตา 

ไปรถยนต์์   ต้้องนั่่�งนาน   หลายเพลา 
เพีียงพริบิตา   ก็็ถึึง   แค่่หนึ่่�งชั่่�วโมง

 

๒๗ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



 อนาคตประเทศไทย กัับรถไฟความเร็็วสููง 

	 รถไฟความเร็ว็สูงู ทั้้�งระยะเร่่งด่่วนและระยะยาวของไทย คาดว่่าจะเปิิดให้้บริิการได้้ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. ๒๕๖๙ - ๒๕๙๐ 
เป็็นต้้นไป

		 รถไฟความเร็ว็สูงูของประเทศไทยจะใช้ค้วามเร็ว็ไม่่เกินิ ๒๕๐ กิโิลเมตรต่่อชั่่�วโมง ซึ่่�งจะเป็น็การเดิินทางที่่�ปลอดภััย  
ลดอุุบััติิเหตุุ เนื่่�องจากเป็็นการเดิินรถบนทางเฉพาะ ไม่่มีีจุุดตััดเสมอระดัับทางรถไฟ-รถยนต์์ตลอดแนวเส้้นทาง 
อีกีทั้้�งยังัลดการใช้้พลังังาน 

	 	เส้น้ทางรถไฟความเร็ว็สูงูของไทยที่่�จะเปิดิใช้้ในอนาคต มีรีะยะทางตั้้�งแต่ ่๒๐๐ -๗๙๑ กิโิลเมตร ในระยะเวลา 
การเดิินทางตั้้�งแต่่ ๕๕ นาทีี ไปจนถึึง ๔ ชั่่�วโมง

๒๘ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



สถานีแกลง

สถานีศร�ราชา

สถานีระยอง

สถานีศร�สัชนาลัย

สถานีจันทบุร�

๒๘ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

แนวคิิดเส้้นทางและสถานีีรถไฟความเร็็วสููงในประเทศไทย

๒๙ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

Thai high-speed rail in an urgent to long term 
phases are expected to be open during 

2026-2047 onwards with the speed of 250 
kilometers per hour. It's a very safe journey, 

drives on a dedicated railway line and  
also saves and reduces energy consumption.



บทที่่� ๑๘
คำำ�นึึงถึึง   บริบิท   สภาพแวดล้อ้ม 
อ้อ้มเลี่่�ยง   สถานที่่�   โบราณสถาน 

สถานีีใหม่่   อััตลัักษณ์์พื้้�นถิ่่�น   ดููงดงาม 
สร้า้งตำำ�นาน   บทใหม่่   รถไฟไทย 

ทั้้�งเร็ว็   ทั้้�งปลอดภััย   ภายภาคหน้้า 
เพิ่่�มอััตรา   ศัักยภาพ   จุุโดยสาร 

เร็ว็สููง   เดิินรถพิิเศษ   แบบเฉพาะราง 
ลงสถานีี   ใจกลาง   ย่่านชุุมชน

๓๐ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



๓๐ วารสารรถไฟสัมพันธ์  ๓๑ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

บทที่่� ๑๙ 
อีกีไม่่นาน   เปิิดเดิินรถ   เชื่่�อม ๓ สนามบิิน 
วิ่่�งถึึงถิ่่�น EEC   ศููนย์์กลาง   แห่่งยุุคสมััย 
วิ่่�งเพีียง ๖๐ นาทีี   ถึึงระยอง   เร็ว็ทัันใจ 

ผ่่านจุุดใหญ่่   ดอนเมืือง-สุวุรรณภููมิิ-อู่่�ตะเภา 

นั่่�งรถไฟ   ไปทำำ�งาน   หรือืท่่องเที่่�ยว 
เพีียงเดี๋๋�ยวเดีียว   นั่่�งสบาย   สมดัังหวััง 

เป็น็สััญญาณ   แห่่งการพััฒนา   อัันจริงิจััง 
เด็็กรุ่่�นหลััง   ชื่่�นมื่่�น   นัับคืืนรอ 

Thai high-speed rail construction project considers the context of the 
environment, avoids ancient sites, and uses local identities in 

 the construction of new train stations. High speed rail is good at speed 
and highly safe because it is operated on the specific rail line and it's also 
convenient because the station is located in the heart of the community.



รถไฟเชื่่�อม ๓ สนามบิิน  
ระบบรางก้้าวล้้ำ เศรษฐกิิจไทยก้้าวหน้้า 

	 พื้้�นที่่�เขตพััฒนาเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออก หรืือ Eastern Economic Corridor (EEC) นัับเป็็นศููนย์์กลาง
การพััฒนาเศรษฐกิิจของประเทศไทยเพ่ื่�อยกระดัับความสามารถในการแข่่งขันัของประเทศตามแผนยุทธศาสตร์ชาติิ 
๒๐ ปี ีพัฒันาพื้้�นที่่�เพ่ื่�อต่อ่ยอดการพัฒันาพื้้�นที่่�ชายฝั่่�งทะเลตะวันัออกที่่�เรียีกว่า่ อีสีเทิริ์น์ซีบอร์์ด มุ่่�งเน้น้การพัฒันา
พื้้�นที่่� ๓ จัังหวััดในภาคตะวัันออก ได้้แก่่ ระยอง ชลบุุรีี และฉะเชิิงเทรา

	 ในส่่วนของคมนาคม ภาครััฐมีีโครงการพััฒนาระบบราง ทั้้�งโครงการรถไฟความเร็็วสููงเชื่่�อม ๓ สนามบิิน
แบบไร้้รอยต่่อ โครงการรถไฟทางคู่่�เชื่่�อม ๒ ท่่าเรืือ อี ีกทั้้�งโครงการรถไฟสายใหม่่ต่่าง ๆ เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ 
ในการเดิินทางและขนส่่งสิินค้้าในภาคตะวัันออก

	 รถไฟความเร็็วสููงเชื่่�อม ๓ สนามบิิน จะเชื่่�อมกรุุงเทพฯ กัับพื้้�นที่่� อีีอีีซีี ภายในระยะเวลาไม่่เกิิน ๖๐ นาทีีเท่่านั้้�น 
โดยวิ่่�งด้้วยความเร็็ว ๒๕๐ กิิโลเมตร/ชั่่�วโมง

๓๒ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



๓๒ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

ระบบตั๋๋�วร่่วมไทย 
เพิ่่�มการใช้้บริิการสาธารณะ ลดภาระประชาชน

	 การนำระบบตั๋๋�วร่่วม (Common Ticket) มาใช้้กัับการบริิการขนส่งสาธารณะทุุกประเภท เป็็นหนึ่่�งในการ
เร่่งดำเนิินงานของรััฐบาล ซึ่ ่�งเมื่่�อดำเนิินการแล้้วเสร็็จสมบููรณ์์ ระบบตั๋๋�วจะครอบคลุุมทั้้�งการเดิินทางโดยรถไฟ  
รถโดยสารประจำทาง เรืือโดยสารประจำทาง รวมถึึงระบบทางพิิเศษด้้วย

	 ระบบตั๋๋�วร่่วมจะทำให้้ค่่าโดยสารถููกลง ช่ ่วยลดภาระของประชาชน  และเพิ่่�มความสะดวกสบาย รวดเร็็ว  
ลดอุุปสรรคในการเดิินทาง เชื่่�อมต่่อการเดิินทางทุุกระบบได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ รวมถึึงลดมลภาวะจากปริิมาณ 
การเดิินทางโดยรถยนต์์ส่่วนบุุคคล 

บทที่่� ๒๐ 
อีกีหนึ่่�งสิ่่�ง   ที่่�คนรอ   คืือตั๋๋�วร่ว่ม 

เพราะเด็็ดดวง   ใบเดีียวรวม   ข้้ามระบบได้ ้
จััดเก็็บค่่า   โดยสารอััตโนมััติิ   แบบว่่องไว 

สายสีแีดง   MRT ม่่วง เขีียว  ได้้   ใช้้ร่ว่มกััน 

ตั๋๋�วร่ว่มนี้้�   ยัังมีีดีี   ที่่�จัับจ่่าย
สามารถใช้้   ซื้้�อของ   ต้้องประสงค์ ์

ร้า้นสะดวกซื้้�อ   ค่่าจอดรถ   ตั๋๋�วภาพยนตร์ ์
แถมถููกลง   ลดรถติิด   พิิชิิตเวลา

๓๓ วารสารรถไฟสัมพันธ์  



บทสรุปุ
รถไฟ เป็น็หนึ่่�งในเรื่่�องราวที่่�คนไทยมีีความผููกพัันมาตั้้�งแต่่สมััยอดีีต 

ยัังมีีเรื่่�องเล่า่ คำำ�อธิบิาย และเบื้้�องหลัังต่่าง ๆ 

เกี่่�ยวกัับรถไฟอีกีมากมายให้้เราได้้ทำำ�ความรู้้�จัักอย่่างไม่่รู้้�เบื่่�อ  

ด้้วยความเปี่่� ยมเสน่่ห์์ในตนเอง  

ความเป็น็เอกลัักษณ์์ และความหมายต่่อการดำำ�รงชีีวิิต

อดีีต ถึึงอนาคตของรถไฟไทย มีีพััฒนาการที่่�เรียีกว่่าเปลี่่�ยนแปลงก้้าวล้ำำ�ไป 

แต่่สิ่่�งที่่�จะไม่่มีีวัันเปลี่่�ยนไปเลย  

คืือความผููกพััน ความเชื่่�อมโยงกัันและกััน 

กัับชีีวิิตผู้้�คน สืบืเนื่่�องไปไม่่มีีที่่�สิ้้�นสุดุ

๓๔ วารสารรถไฟสัมพันธ์  

One of the stories that Thai people have to  
write in their memories is the story of Thai railway development and 

there are a lot of histories behind it that we should know with its own charm,  
uniqueness and meaning for life.



๓๔ วารสารรถไฟสัมพันธ์  
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