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บทบรรณาธิการ

เอกรััช ศรีีอาระยัันพงษ์์
บรรณาธิิการ

	 วารสารรถไฟสััมพัันธ์์ฉบัับนี้้� พาคุุณออกเดิินทางไปรัับลมหนาวเส้้นทางรถไฟสายเหนืือ ภาพทิิวทััศน์์ 
นอกหน้้าต่า่งรถไฟที่่�วิ่่�งเลีียบไปตามลำำ�น้ำำ��สายต่่าง ๆ  ท่า่มกลางป่่า ภูเูขา ต้น้ไม้้ สถานีีรถไฟ และสิ่่�งก่่อสร้้างอย่่างสะพาน
รถไฟที่่�บางแห่่งมีีอายุุเกิิน 100 ปีีแล้้ว แต่่ก็็ยัังคงแข็็งแรง สง่่างาม ผ่่านกาลเวลามาจวบจนปััจจุุบััน
	 เราเริ่่�มออกเดิินทางจากสถานีกีลางกรุงุเทพอภิวิัฒัน์แ์ละขอแนะนำำ�สถานีแีรกของการเดินิทางเข้า้สู่่�ภาคเหนือื 
นั่่�นคืือ สถานีีอุตุรดิิตถ์ ต่่อไปยังั สถานีศิีิลาอาสน์์ - สถานีแีม่่พวก - สถานีบ้ี้านปิิน - สถานีนีครลำำ�ปาง แวะที่่� สะพานดำำ� 
แลนด์์มาร์์กแห่ง่ใหม่ข่องจังัหวัดัลำำ�ปาง โดยปัจัจุบุันั นายนิริุฒุ มณีพีันัธ์ ์ผู้้�ว่า่การรถไฟแห่ง่ประเทศไทย คนที่่� 19 มีนีโยบาย
ให้บู้รูณะและปรับัปรุุงพื้้�นที่่�บริิเวณโดยรอบสะพานดำำ�ให้้เป็็นสวนสาธารณะที่่�สวยงาม เพื่่�อดึึงดูดูให้น้ักัท่่องเที่่�ยวแวะมา
ชมภาพบรรยากาศที่่�สวยงามของสวนสาธารณะสะพานดำำ� จากนั้้�น ไปต่อ่ที่่� สถานีหี้า้งฉัตัร ปางม่ว่ง แม่ต่านน้อ้ย วิ่่�งผ่า่น
หุบุเหวลึกึด้ว้ยสะพานหอและสะพานคอมโพสิติ ลอดผ่า่นอุโุมงค์ขุ์ุนตาน (อุโุมงค์ท์ี่่�เต็ม็ไปด้ว้ยเรื่่�องราวทางประวัตัิศิาสตร์์ 
อันัทรงคุณุค่่าต่่อการเรียีนรู้้� จริงิ ๆ แล้้วอาจกล่่าวได้้ว่่าเป็็นอุโุมงค์์งาน Hand made ก็ค็งไม่่ผิดินัก) อุโุมงค์์ขุนุตาน
เคยมีีสถิิติิว่่าเป็็นอุุโมงค์์รถไฟที่่�ยาวที่่�สุุดในประเทศไทย หากแต่่ว่่าตอนนี้้�มีีอุุโมงค์์รถไฟที่่�ทำำ�ลายสถิิติินั้้�นไปแล้้ว 
อยู่่�ในโครงการก่่อสร้้างรถไฟทางคู่่�ช่่วงมาบกะเบา-ชุุมทางถนนจิิระ
	 แล้้วมาแวะพัักเดิินป่่าที่่�สถานีีขุุนตาน ความพิิเศษคือ เป็็นอุุทยานแห่่งชาติิเพีียงแห่่งเดีียวที่่�มีีรถไฟเข้้าถึึง 
โดยสามารถเดินิเท้้าต่่อไปเพื่่�อเข้า้อุุทยานได้้เลย นอกจากธรรมชาติิที่่�สวยงามเราจะได้้ทำำ�ความรู้้�จัก บังักะโล ซ่ึ่�งในอดีีต 
ใช้้เป็็นพลัับพลาที่่�ประทัับของ พลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน เมื่่�อครั้้�งทรงควบคุุมงาน
ก่่อสร้้างอุุโมงค์์ขุุนตาน ปััจจุุบัันการรถไฟฯ ได้้ทำำ�การปรัับปรุุง และดููแลรัักษาไว้้เป็็นอย่่างดีี
	 ออกจากสถานีีขุุนตาน ก็็ไปเจอกัับ สะพานทาชมภูู ที่่�ไม่่ใช่่สีีชมพูู ต่่อไปยััง สถานีีลำำ�พููน สุุดท้้ายปลายทาง
ของเส้้นทางรถไฟสายเหนืือที่่� สถานีีเชีียงใหม่่
	 หวังัว่า่เกร็ด็ความรู้้�ในเส้น้ทางรถไฟสายเหนือืจากวารสารรถไฟสัมัพันัธ์ฉ์บัับนี้้�จะเป็็นประโยชน์ ์และสามารถ
สร้้างแรงบัันดาลใจการเก็็บกระเป๋๋าแล้้วเริ่่�มออกเดิินทาง เพื่่�อเพิ่่�มเติิมประสบการณ์์ให้้กัับชีีวิิตได้้ดีียิ่่�งขึ้้�น
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For someone, “traveling by train” is about 
feeling the weather, scenery, culture, and 
famous food at each station they visit while 
someone just wants to look at nature along 
the way, feels the sunlight or the faint  
fog that covers the mountain peaks along 
the route that the train passes and absorbs 
the sound of the rails hitting the train  
as it passes through the tunnels in the 
mountain gorges.
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Train to 
Chiang Mai

	สำ ำ�หรัับบางคน “การเดิินทางโดยรถไฟ” คือืการได้้ไป 
สัมัผัสัสภาพอากาศ ทัศันียีภาพ วัฒันธรรม อาหารขึ้้�นชื่่�อของแต่ล่ะ 
สถานีีที่่�ไป ในขณะที่่�สำำ�หรัับบางคน เพีียงแค่่ต้้องการได้้ 
ยลธรรมชาติิระหว่่างทาง สััมผััสแสงแดด หรืือหมอกจาง ๆ  
ที่่� ป กคลุมบนยอด เข า  ต าม เ ส้้นท า งที่่� ร ถ ไฟ วิ่่� ง ผ่่ า น 
ซึึมซัับเสีียงกระทบของรางกัับรถไฟขณะวิ่่�งผ่่านอุุโมงค์์ 
ตามช่่องภููเขา
	 “เส้้นทางสายเหนืือ” เมื่่�อเราต้้องเดิินทางโดยรถไฟ 
เราต้้องมาขึ้้�นรถไฟที่่�สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ สู่่�ปลายทาง
จังัหวััดเชียีงใหม่่ ซ่ึ่�ง “ระหว่่างทาง” จวบจนถึงึ “จุดุหมายปลายทาง” 
จะทำำ�ให้้คุณุได้้ซึมึซัับบรรยากาศอย่่างเต็็มอิ่่�ม เพราะแต่ล่ะสถานีี 
ในเส้น้ทางรถไฟสายเหนืือ เต็็มไปด้้วยเรื่่�องเล่า่และประวััติศิาสตร์
ที่่�งดงามน่่าจดจำำ� หากคุุณยัังไม่่ได้้ได้้สััมผััสบรรยากาศเหล่่านั้้�น 
สามารถเปิิดประสบการณ์ไปพร้้อม ๆ  กันัในวารสารเล่่มนี้้�กัันได้้เลย
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เมื่่�อเราเลืือกจุุดหมายปลายทางได้้แล้้ว สิ่่�งที่่�เราจะต้้องทำำ� 
มีีอะไรบ้้าง มาเตรีียมตััวไปพร้้อม ๆ กัันเลย

	 เลืือกสถานที่่�ปลายทาง 
ที่่�เราจะไป แล้้วหาที่่�พักั สถานที่่�
ท่่องเที่่�ยวแต่่ละจุดุ วิธิีกีารเดินิทาง
ระหว่่างการท่่องเที่่�ยว เมื่่�อเรา 
ได้้ข้้อมูลูเรียีบร้้อย ทราบจุดุหมาย
ปลายทางแล้้ว ในลำำ�ดัับต่่อไป  
เราก็็จะจองตั๋๋�วรถไฟกััน

เตรียมตัวเดินทาง

วางแผนเดินทาง

กรุงเทพฯ เชียงใหม่

ขบวนรถด่วนพิเศษท่ี  7  9.05 19.30

ขบวนรถเร็วท่ี 109 14.15 04.05

ขบวนรถด่วนพิเศษท่ี  9 (อุตราวิถี) 18.40 07.15

ขบวนรถด่วนพิเศษท่ี 13 20.05 08.40

ขบวนรถด่วนท่ี  51 22.30 12.10

เส้นทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม่
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	 เลือืกดูเูส้้นทางและระยะเวลาการเดินิรถ ประเภทรถ 
โดยสามารถตรวจสอบข้้อมููลได้้หลายช่่องทาง ทั้้�งผ่่าน
แอปพลิิเคชัน “SRT timetable” หรืือดาวน์์โหลด 
ตารางกำำ�หนดเวลาเดิินรถได้้ที่่� www.railway.co.th 

•	 จองตั๋๋�วโดยสารกัับเจ้้าหน้้าที่่� Call Center 1690 เจ้้าหน้้าที่่�จะให้้รหััสการจอง  
8 หลััก สำำ�หรัับไปชำำ�ระเงิินและรัับตั๋๋�วโดยสารที่่�สถานีีรถไฟ โดยต้้องชำำ�ระภายใน 
24 ชั่่�วโมงเช่่นกััน

•	 จองท่ี่�สถานีีรถไฟ หรืือจองกัับเครื่่�องจำำ�หน่่ายตั๋๋�วอััตโนมััติทิี่่�สถานีีรถไฟ โดยจะมีีตู้้�ที่่�รัับเงิินสด 
สแกนจ่่าย หรืือใช้้บััตรเครดิิต/เดบิิต ได้้เช่่นเดีียวกััน

วิธีจองตัวโดยสาร

•	 จองช่่องทางออนไลน์ในระบบ D-Ticket ผ่่านแอปพลิิเคชััน “D-Ticket” หรืือผ่่านหน้้าเว็็บไซต์์ 
www.dticket.railway.co.th โดยชำำ�ระเงิินด้้วยบััตรเครดิิตหรืือบััตรเดบิิต แล้้วเก็็บตั๋๋�วโดยสาร
ในรููปแบบออนไลน์์ (สามารถโชว์์จากหน้้าจอโทรศััพท์์มืือถืือกัับพนัักงานตรวจตั๋๋�วได้้เลย) หรืือ 
เดิินทางไปชำำ�ระเงิินและรัับตั๋๋�วโดยสารที่่�สถานีีรถไฟก็็ได้้ 

	 โดยต้้องชำำ�ระภายใน 24 ชั่่�วโมงหลัังการจอง

	 	 รถไฟทุุกขบวนที่่�มุ่่�งสู่่�เชีียงใหม่่ มีีประเภทรถโดยสารให้้เลืือกทั้้�งแบบนั่่�ง แบบนั่่�งและนอนในทุุก ๆ ขบวน 
โดยที่่�ขบวนรถด่่วนพิิเศษที่่� 9 อุุตราวิิถีีนั้้�น เป็็นขบวนรถ CNR หรืือ “รถใหม่่” เบาะแดง ที่่�มีีความสะดวกสบาย 
คนที่่�ชอบความเป็็นส่่วนตััว ให้้เลืือกตู้้�นอนชั้้�น 1 ที่่�แยกเป็็นห้้อง ห้้องละ 2 ที่่� ซ่ึ่�งจะมีีอ่่างล้้างหน้้าส่่วนตััวให้้ด้้วย 
จะมีี เจ้้าหน้้าที่่� จะมาปูู เตีียงในรถนอนประมาณ 19.00 น.  และมาเก็็บเตีียงอีีกครั้้� ง เวลา 06.00 น. 
ในขณะที่่� รถนั่่� งธรรมดา (พััดลม) ชั้้�น 3 พ่่วงไปด้้วยกัับขบวนรถเร็็วที่่�  109 ขบวนรถด่่วนพิิ เศษที่่�  13  
และขบวนรถด่่วนที่่� 51 (ขบวนสุุดท้้าย) สำำ�หรัับคนที่่�ไม่่รีีบเร่่ง นั่่�งชิิวชิิวยาว ๆ จนถึึงปลายทางเชีียงใหม่่
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อุปกรณ์สำ�คัญในการเดินทาง
สัมัภาระที่่�นำำ�ขึ้้�นขบวนรถไฟได้ ้หนักัได้ไ้ม่เ่กินิ 50 กิโิลกรัมั (ชั้้�น 1) 
40 กิิโลกรััม (ชั้้�น 2) 30 กิิโลกรััม (ชั้้�น 3) และอย่่าลืืม 
แพ็็กสิ่่�งของที่่�จำำ�เป็็นต่่าง ๆ

บััตรประชาชน ต้้องใช้้ 
ในการตรวจคู่่�กัับตั๋๋�วโดยสาร

ลิิงก์์ข้้อมููลสถานที่่�เที่่�ยว
เบอร์์ติิดต่่อสถานที่่�/บุุคคล

ที่่�ชาร์์จแบตเตอรี่่�โทรศััพท์์
พาวเวอร์์แบงก์์ ไอแพด หููฟััง

ครีีมกัันแดด หมวก แว่่น รองเท้้าแตะ หรืือ
รองเท้้าผ้้าใบ

ยารัักษาสำำ�หรัับผู้้�มีีโรคประจำำ�ตััว หน้้ากากอนามััย 
เจลแอลกอฮอล์์

กระดาษทิิชชู่่� 
ทิิชชู่่�เปีียก ผ้้าอนามััย

กระเป๋๋าสำำ�รอง
 ถุุงพลาสติิก

เงิินสดที่่�เพีียงพอ จะได้้ไม่่ต้้อง
ลำำ�บากหาตู้้� ATM หรืือ 

เสีียค่าบริกิารในการกดข้ามจังัหวัดั 

www.xx.co.th

099-xxx-xxxx
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	 การเดิินทางโดยขบวนรถไฟสายเหนืือ ขบวนรถ 
ออกจาก “สถานีีกลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์” โดยที่่�นี่่�ก็็มีี 
สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกมากมาย ทั้้�งห้้องน้ำำ��ที่่�สะอาดสะอ้้านและ 
เพีียงพอต่่อความต้้องการ มีีตู้้�ล็อกเกอร์์สำำ�หรัับฝากสััมภาระ 
หลายขนาดให้้เลืือกใช้้บริิการ รวมทั้้�ง มีีที่่�ชาร์์จแบตเตอรี่่�
โทรศััพท์์มืือถืือรอก่่อนขึ้้�นขบวนรถไฟ แต่่สำำ�หรัับท่่านไหน
ที่่� เลืือกที่่�นั่่� งตู้้�ปรัับอากาศนั่่�งและนอนชั้้�น 1 และชั้้�น 2  
(บางที่่�นั่่�ง) จะมีีบริิการปลั๊๊�กไฟบนขบวน ไม่่ต้้องกัังวลเรื่่�อง 
แบตมือถืือหมดระหว่่างเดิินทางไกล สามารถนอนดูซูีรีีส์ี์ยาว ๆ 
กันัเลยทีเีดียีว

ก่อนออกเดินทาง

	สำ ำ�หรัับเรื่่�องอาหารการกินิ และเครื่่�องดื่่�มนั้้�น สามารถเลืือกซื้้�อจากตู้้�จำำ�หน่่ายสินิค้้าอััตโนมััติแิละร้้านค้้าที่่�อยู่่�ภายในสถานีี 
หรือืใครชอบบรรยากาศตู้้�เสบียีง ในปััจจุบุันัก็ก็ลับัมามีใีห้้บริกิารในบางขบวนแล้้ว โดยในตู้้�เสบียีงของขบวนรถอุตุราวิถิี ีมีเีมนูเูซต
จำำ�หน่่าย อาทิิ เซตชุดุข้าวแกงเผ็็ดเป็็ดย่าง มัสัมั่่�นไก่่ ข้้าวหมกไก่่ พะแนง ไก่่เทอริิยากิิ ข้้าวผัดักุ้้�ง หรืือเมนูสูเต๊๊กไก่่ สเต๊๊กปลา และ 
เฟรนช์์ฟรายส์ เปิิดให้้บริกิารระหว่่าง 05.30-22.00 น. โดยอาหารเช้้าจะมีใีห้้เลือืกซื้้�อทั้้�งชุุดแซนด์์วิชิ แฮมไส้้กรอกไข่่ดาว และ 
ข้้าวต้้มหมู ูนั่่�งกินิอาหารชมวิวิสองข้้างทางกันัไปเลยทีเีดียีว
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แสงแรก ของเส้้นทางรถไฟสายเหนืือ ที่่�สถานีีเด่่นชััย

“Uttaradit” means “the port city of the north” and it is the gateway 
province to the Eastern Lanna region. Uttaradit Station is also the first 
station before the trains enter the mountainous routes in the north.
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	 “อุตุรดิติถ์” มีคีวามหมายว่า “เมืืองท่่าแห่่งทิศิเหนืือ” อธิบิายความเป็็นจังัหวัดั
ซึ่่�งเป็็นประตูขูึ้้�นสู่่�ดินิแดนล้้านนาตะวันัออก สถานีอีุตุรดิติถ์ยังัเป็็นสถานีแีรกก่่อนที่่�รถไฟ 
จะวิ่่�งเข้้าสู่่�เส้้นทางภูเูขาในภาคเหนือื นับัจากกรุงุเทพฯ ถึงึสถานีอีุตุรดิติถ์ กินิเวลาราว 7 ชั่่�วโมง

	ถ้ าจะนัับย้้อนไปแล้้ว สถานีีอุุตรดิิตถ์นั้้�นสร้้างขึ้้�นครั้้� งแรกตั้้� งแต่่สมััย 
รัชักาลที่่� 6 ดำำ�เนินิการตามพระราชดำำ�ริริิเิริ่่�มของ พระบาทสมเด็็จพระจุุลจอมเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว  
รััชกาลที่่� 5 ในการสร้้างทางรถไฟไปยัังจัังหวััดเชีียงใหม่่ โดยอาคารเดิิม (ปััจจุุบััน 
ไม่่มีแีล้้ว) สร้้างเป็็นสถาปััตยกรรมแบบ ยููเกิินท์์ชตีีล (Jugendstil) หรืือ อาร์์ต นููโว 
(Art Nouveau) โดย คาร์์ล ซีกีฟรีดี เดอริงิ (Karl Siegfried Döhring) สถาปนิกิชาวเยอรมันั 
คนเดีียวกัับที่่�ออกแบบสถานที่่�สำำ�คััญต่่าง ๆ ในไทย ไม่่ว่่าจะเป็็นพระรามราชนิิเวศน์์ 
วังับางขุุนพรหม วังัวรดิศิ เป็็นต้้น
	จุ ดุเด่่นของอาคารสถานีีอุตุรดิติถ์ในปััจจุุบัันก็ค็ือืหอนาฬิกิาศาลาจตุุรมุขุด้้านหน้้า
ตัวัสถานี ีซึ่่�งตรงนี้้�มีวีินิมอเตอร์์ไซค์ รับัจ้้างที่่�วิ่่�งรับั-ส่่งรอบเมือืงและอำำ�เภอใกล้้ ๆ ด้้วย

	ห่ างไปเพียีงแค่่ 2 กิโิลเมตรจากสถานีอีุตุรดิติถ์ ยังัมีีที่่�ตั้้�งของอีกีสถานีรีถไฟได้้แก่่ 
“ศิิลาอาสน์์” ซ่ึ่�งตั้้�งขึ้้�นในภายหลังั เนื่่�องจากสถานีอีุตุรดิติถ์ประสบปััญหาการเปลี่่�ยนถ่่าย
ขบวนและตััดขบวนที่่�มากขึ้้�น ทำำ�ให้้รางในสถานีีอุุตรดิิตถ์ไม่่เพีียงพอ จึึงทำำ�ให้้เกิิดการ
ก่่อสร้้างสถานีศีิลิาอาสน์์ในปีี พ.ศ. 2495 เพื่่�อระบายความแออัดัของสถานีอีุตุรดิติถ์นั่่�นเอง

อุตรดิตถ์ 
ประตูสู่เส้นทาง

สายเหนือ

อาคารหลังัเดิมิ สถานีีอุตุรดิติถ์์
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	 สถานีีศิิลาอาสน์์ในปััจจุุบััน นอกจากให้้บริิการรัับ-ส่่ง ผู้้�โดยสารแล้้วยัังเป็็น 
ย่่านสับัเปลี่่�ยนขบวนรถไฟ เป็็นทั้้�งย่่านขนส่่งสินิค้้า ศูนูย์์รวบรวมตู้้�สินค้้า และเป็็นศููนย์์ซ่่อมบำำ�รุง
รถจักัรด้วย รถทุกุขบวนต้้องจอดสถานีนีี้้�เมื่่�อมายังัจังัหวัดัอุตุรดิติถ์
	 หากมาลงรถไฟที่่�สถานีีศิิลาอาสน์์ เราจะมีีโอกาสได้้ยลโฉมรถจัักรไอน้ำำ�� แปซิิฟิิก 
(ฮาโนแมก) หมายเลข 274 ที่่�ใช้้วิ่่�งในประเทศไทยในปีี พ.ศ. 2471 และสัันนิิษฐานว่่า 
น่่าจะเคยวิ่่�งประจำำ�เส้้นทางสายเหนือืช่่วงอุตุรดิิตถ์-เด่่นชัยัด้วย

	 สถานที่่�ท่่องเที่่�ยวที่่�อยู่่�ห่างออกไปจากสถานีีรถไฟศิิลาอาสน์์ไปราว 7 กิิโลเมตร 
มี ี“เมือืงลัับแล” ที่่�มีคีวามเป็็นอยู่่�แบบท้้องถิ่่�นอัันมีีเอกลัักษณ์เฉพาะตััว ตั้้�งแต่่อาหารพื้้�นเมืือง 
อาทิ ิทุเุรียีนพัันธุ์์�หลง-หลิินลับัแลที่่�หารับัประทานได้้ยาก

	ก่ อนเข้้าตัวัเมือืงลับัแล เราจะได้้ลอดผ่่านซุ้้�มประตููเมือืง ศิลิปะประยุุกต์์แบบสุโุขทัยั 
ที่่�เป็็นที่่�ตั้้�งของอนุสุาวรีย์ี์แม่่ม่่าย เมือืงลับัแลอยู่่�ด้านข้้าง มาที่่�เมือืงลับัแล เราสามารถเที่่�ยวชม
พิพิิธิภัณัฑ์์เมือืงลับัแลได้้ฟรี ี แวะร้้านเจ๊๊นีย์ี์ของทอดลับแล เดินิตลาดสดพร้้อมแชะภาพคู่่�กับ
ภาพวาดบนกำำ�แพงเทศบาลศรีนีพมาศที่่�บอกเล่่าวิิถีีชีีวิิตในอดีีต และหากจะลิ้้�มลองอาหาร
ถิ่่�นลัับแล ต้้องได้้ลองเมนูู “ข้้าวพัันผักั” ซักัครั้้�ง
	ข้ าวพันัผักั หน้้าตาคล้ายข้าวเกรียีบปากหม้้อของภาคกลาง นำำ�ผักัที่่�มีอียู่่�รอบรั้้�วบ้้าน 
อาทิิ ผัักบุ้้�ง ฟัักทอง ตำำ�ลึึง มาผสมกัับ วุ้้�นเส้้น พัันกัับแผ่่นแป้้ง แต่่งด้้วยเครื่่�องเคีียง 
รัับประทานจิ้้�มกัับน้ำำ��จิ้้�ม เมนููนี้้�เกิิดจากภููมิิปััญญาของคนไทยโบราณ ในการถนอมอาหาร 
ให้้สามารถเก็บ็ไว้้ได้้นาน และสะดวกสบายในการนำำ�ติดิตัวัออกไปกินิระหว่่างวันัเมื่่�อต้้องเดินิทาง 
ออกไปทำำ�ไร่่ ทำำ�นา

จากเมือืงลัับแล ใครอยากเที่่�ยวแบบธรรมชาติิ สามารถจัับรถสองแถวลัับแล 
ไปยัังน้ำำ��ตกแม่่พลููได้้อีีกด้้วย

ข้้าวพัันผััก
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ข้้าวพัันผััก

ซุ้้�มประตููเมืืองลัับแล

ภาพวาดบนกำำ�แพงเทศบาลศรีีนพมาศ
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ทะลุหุบเขาแรก 
เข้าสู่เมืองแพร่

	 ในเส้้นทางรถไฟสายเหนืือจากจัังหวััดอุตรดิิตถ์ไปยัังเมืืองแพร่่ อัันมีี 
เขาพลึงึตั้้�งคั่่�นอยู่่� ขบวนรถไฟจะแล่่นผ่่านอุุโมงค์์ต่่าง ๆ เริ่่�มจากอุโุมงค์์ปางตูบูขอบ 
จะพาเราเข้้าสู่่�ความมืดืของอุโุมงค์์ลอดแค่่ในระยะเวลาสั้้�น ๆ  หนึ่่�งอึดึใจ จากนั้้�นทะลุุ
อุโุมงค์์เขาพลึงึ แล้้วจึึงเริ่่�มลงเขาวิ่่�งผ่่านสถานีแีม่่พวก ในอำำ�เภอเด่่นชััย จัังหวัดัแพร่่
	บ้ านแม่่พวก ตั้้�งอยู่่�ที่่�ตำำ�บลห้้วยไร่่ อำำ�เภอเด่่นชััย จังัหวัดัแพร่่ เป็็นชุุมชน 
ที่่�ตั้้�งมาร่่วม 100 ปีี โดยชาวบ้้านบางส่่วนมีีการย้ายถิ่่�นฐานมาจากอำำ�เภอสูงูเม่่น 
มาตั้้�งรกรากทำำ�ไร่่ทำำ�สวน อาศััยลำำ�ห้้วยแม่่พวกเป็็นแม่่น้ำำ��สายหลัักในการ
ประกอบอาชีพี เมื่่�อมีเีส้้นทางรถไฟตัดัผ่่าน และได้้สร้้างสถานีรีถไฟขึ้้�นจึงึเป็็นการ
นำำ�พาความเจริญิมาให้้กับัชาวบ้้านแม่่พวกในยุุคนั้้�น
	ปั จจุุบัันสถานีีแม่่พวกได้้เปลี่่�ยนสถานะเป็็นเพีียงที่่�หยุุดรถ ท่่ามกลาง
ธรรมชาติ ิตัวัอาคารสถานีก่ี่อสร้้างตั้้�งแต่่สมัยัรัชักาลที่่� 5 มีลีักัษณะเด่่นเป็็นอาคาร
มีีหอสููงสองด้้าน เชื่่�อมด้้วยโถงรัับรองผู้้�โดยสารตรงกลางอาคาร หอด้้านหนึ่่�ง 
ใช้้เป็็นที่่�ทำำ�การของพนักังาน
	 สถานีี ห้้องขายตั๋๋�ว และควบคุุมการเดิินรถ และยัังทำำ�หน้้าที่่�เป็็น 
แหล่่งเรียีนรู้้�ของคนในชุมุชน และเปิิดให้้นักัท่่องเที่่�ยวเข้้าชมสถาปััตยกรรมสถานีี 
ที่่�ยังัคงสภาพเดิมิอันัสวยงาม

สถานีีแม่่พวก

Kaeng Luang Station is a small station but has a hidden beauty needing to be 
found out. Especially the delicate perforated woodwork design decorated on the walls 
and the space between the canopy and roof. There are vents on top to keep the station 
building cool. In Kaeng Luang area, trains will run alongside the river traversing 
the mountain ridge. It’s quite a beautiful angle.
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	 อาคารสถานีีแม่่พวก เคยได้้รัับรางวััลอาคารอนุุรัักษ์์ศิิลป
สถาปััตยกรรมดีีเด่่นจากสมาคมสถาปนิิกสยาม ในพระบรมราชููปถััมภ์์ 
ในปีี พ.ศ. 2559
	ฝั่่ �งตรงข้้ามของสถานีีแม่พ่วก เป็็นที่่�ตั้้�งของสวนปลููกต้น้สักัแห่่งแรก
ของไทยบนพื้้�นที่่� 133 ไร่่ ในช่่วงฤดููฝนตั้้�งแต่่เดืือนกรกฎาคม-ตุุลาคม ของทุุกปีี  
จะมีีดอกอาวแดงหรืือดอกกระเจีียวขึ้้�นงดงามตามบริิเวณใต้้ต้้นสััก สีีสััน 
ตัดักับัพื้้�นป่่าสีเีขียีว
	ปั จจุุบันัถ้้าใครอยากจะนั่่�งรถไฟลงที่่�หยุุดรถแม่่พวกแห่่งนี้้� สามารถ
เลืือกใช้้ขบวนรถท้้องถิ่่�นที่่� 407 นครสวรรค์-เชีียงใหม่่ ถึึง สถานีีแม่่พวก 
เวลา 10.05 น. หรืือ ขบวนรถท้้องถิ่่�นที่่� 408 เชีียงใหม่่-นครสวรรค์  
ถึงึที่่�หยุดุรถแม่่พวกเวลา 14.26 น.
	 หากนัักเดิินทางเลืือกขึ้้�นขบวนรถด่่วนที่่� 51 ออกจากสถานีี
กลางกรุุงเทพอภิิวััฒน์์ เวลา 22.30 น. ซึ่่�งเป็็นรถด่่วนขบวนสุุดท้ายที่่� 
จะไปเชียีงใหม่่ สถานีีเด่่นชัยัที่่�เป็็นสถานีีถััดไปจากนี้้� จะปรากฏขึ้้�นท่่ามกลาง
หมอกยามเช้้าพอดิบิพอดีี
	 จากวิวิทิวิทัศัน์์ภูเูขา ขบวนรถไฟกำำ�ลังวิ่่�งตัดัผ่่านแม่่น้ำำ��ยมที่่�แก่่งหลวง 
ซึ่่�งเป็็นสถานีีเล็็ก ๆ แต่่มีีความสวยงามน่่าค้้นหาซ่่อนอยู่่� โดยเฉพาะลวดลาย 
ไม้้ฉลุุที่่�ละเอีียด อ่่อนช้้อยประดัับอยู่่�บนผนัังและช่่องระหว่่างคัันทวยและ
หลังัคา มีช่ี่องลมด้้านบนทำำ�ให้้อาคารสถานีมีีคีวามเย็น็สบาย บริเิวณแก่่งหลวง 
รถไฟจะวิ่่�งตามทางไปกับัสายน้ำำ�� ลัดัเลาะสันัเขา เป็็นมุมุที่่�สวยงามทีีเดียีว และ
ถึงึอีกีสถานีเีด่่นของเส้้นทางสายเหนือืนั่่�นคือืสถานีบ้ี้านปิิน แก่่งหลวง

สถานีีแก่่งหลวง
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Ban Pin Station is another destination that  
travelers must visit at least once. With Bavarian 
architecture, Timber Frame Houseor wood frame 
design which we will see a lot in Bavaria Germany 
and can find only here in Thailand.

	 สถานีบ้ี้านปิิน ตั้้�งอยู่่�ในตำำ�บลบ้้านปิิน อำำ�เภอลอง จังัหวัดัแพร่่ 
เปิิดเดิินรถครั้้�งแรกเมื่่�อวันัที่่� 15 มิถุิุนายน พ.ศ. 2457 ในสมััยรัชักาลที่่� 6 
เป็็นอีีกจุุดหมายปลายทางที่่�หมายตาของนัักเดินิทางที่่�ต้้องมาเห็็นสัักครั้้�ง 
ด้้วยสถาปััตยกรรมอาคารแบบบาวาเรีียน ทิิมเบอร์์ เฟรมเฮาส์์ หรืือ 
แบบโครงไม้้ ซึ่่�งเราพบเห็น็มากในแคว้นบาวาเรียี ประเทศเยอรมนี ีและ
พบเพียีงหนึ่่�งเดีียวในไทย
	 อาคารสไตล์บาวาเรีียนนี้้�ยัังผสมผสานสถาปััตยกรรม 
เรืือนปั้้�นหยาแบบไทย ตกแต่่งด้้วยลายฉลุุ ทั้้�งที่่�หน้้าช่่องจำำ�หน่่ายตั๋๋�ว  
และเหนือืซุ้้�มหน้้าต่่าง ประตูู เกิิดเป็็นความงดงามแบบใหม่่ที่่�หาชมได้้ยาก 
ตั้้�งอยู่่�ท่ามกลางทัศันียีภาพธรรมชาติอิันัร่่มรื่่�น และความอบอุ่่�นน่่ารักั 
ของเมือืงเล็ก็ ๆ ที่่�ซ่่อนตััวอยู่่�ท่ามกลางหุุบเขา

เช็กอินหมู่บ้าน
กลางหุบเขา



	ตร งกัันข้้ามกัับสถานีี เป็็นฝายกั้้�นน้ำำ��ที่่�มีีระเบีียง 
ชมวิิวไม้้ไผ่่ ซ่ึ่�งเป็็นจุดุถ่ายรูปูสวย ๆ ได้้ จากนั้้�นเพียีงเดินิเท้้า
จากสถานี ี ก็จ็ะพบสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวหลายแห่่ง ไม่่ว่่าจะเป็็น
ศาลเจ้้าเก่่าป้้องเฒ่่ากรุุง วััดโพธิิบุุปผาราม ร้้านกาแฟ 
แห่่ระเบิดิ และพิพิิธิภัณัฑ์์โกมลผ้้าโบราณ
	คำ ำ�เรียีกขานว่่า “เมืืองแพร่่แห่่ระเบิดิ” นั้้�น มีทีี่่�มา
จากสมัยัสงครามโลกครั้้�งที่่� 2 มีีการทิ้้�งระเบิิดเพื่่�อทำำ�ลาย
สะพานรถไฟห้้วยแม่ต้่้าเพื่่�อสกัดักั้้�นการเดิินทางของกองทััพ
ทหารญี่่�ปุ่่�น แต่่ลููกระเบิิดไม่่ทำำ�งาน ต่่อมามีีชาวบ้้านไปพบ 
เลยช่ว่ยกันัแบกหามระเบิดิถวายวัดัศรีดีอนคำำ� เพื่่�อทำำ�เป็็น
ระฆัังจึึงเป็็นที่่�มาของ “เมือืงแพร่่แห่่ระเบิดิ”
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ฝายกั้้�นน้ำำ��บริิเวณสถานีีบ้้านปิิน

พิิพิิธภััณฑ์์โกมลผ้้าโบราณ

ร้้านกาแฟแห่่ระเบิิด

	 เมื่่�อมาถึึงอำำ�เภอลอง จังัหวัดัแพร่่ ต้้องอย่่าลืืมลองเมนู ูขนมจีีนน้ำำ��ย้อย หรืือ 
ขนมเส้้นน้ำำ��ย้อย ที่่�อำำ�เภอลองเป็็นต้้นตำำ�รับั ซ่ึ่�งมีอียู่่�หลายร้านให้้เลือืก และเลืือกซื้้�อแคปหมูู 
อร่่อย ๆ เป็็นของฝาก
	ส่ วนใครที่่�ต้้องการพักค้้างแรมข้้ามคืืนที่่�บ้้านปิิน ก็็มีีโฮมสเตย์ให้้เลืือกพััก 
ทั้้�งในบริเิวณใกล้้สถานีบ้ี้านปิิน และที่่�อื่่�น ๆ ซึ่่�งห่่างออกมาในอำำ�เภอลอง
	ผู้้� โดยสารที่่�ต้้องการลงสถานีีบ้้านปิิน สามารถเดิินทางด้้วยขบวนรถเร็็ว 
ที่่� 109 ขบวนรถด่่วนที่่� 51 และขบวนรถด่่วนพิเิศษที่่� 7 และ 13 
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	ถั ดัจากสถานีบ้ี้านปิิน ลอดผ่่านอุโุมงค์์ห้้วยแม่่ลาน ผ่่านสถานีผีาคันั จากนั้้�น
ขบวนรถไฟจะไต่่ขึ้้�นเนินิ 588 หรืือ เนิินปราบเซียีน เนิินวัดัใจเครื่่�องยนต์์รถไฟ เป็็นจุุด
ที่่�สูงูชันั และเป็็นสัญัญาณว่่ากำำ�ลังัสิ้้�นสุดุจังหวััดแพร่่ แล้้วลงมาสู่่�สถานีีปางป๋๋วย ซ่ึ่�งตั้้�งอยู่่� 
ระหว่่างรอยต่่อจังัหวัดัแพร่่และลำำ�ปาง ผ่่านสถานีีแม่่จาง ก่่อนถึึงยังัสถานีแีม่่เมาะ
	ทั้้ �งปางป๋๋วยและแม่่จาง ล้้วนเป็็นสถานีเีล็ก็ ๆ แต่่ทรงคุณุค่่าด้้านศิิลปะ จนได้้รับั
รางวัลัจากสมาคมสถาปนิิกสยามอีีกด้้วย

สถานีีแม่่จาง

นั่งรถไฟลงสถานีแม่เมาะ
มีจุดเช็กอินต้องห้ามพลาด

หลายที่เลยทีเดียว

	 สถานีีปางป๋๋วย มีีความงดงาม
และแปลกตา ตั้้�งอยู่่�ระหว่่างรอยต่่อของ
จัังหวััดแพร่่และลำำ�ปาง ตััวอาคารแทบ
จะรักัษารูปูแบบและลวดลายประดับัตาม
แบบดั้้�งเดิมิไว้้ครบถ้้วนสมบูรูณ์ แม้้กระทั่่�ง
โคมไฟประดัับในสถานีีและห้้องทำำ�งาน 
รวมไปถึงึเสาอาคารที่่�ยังัคงรูปูแบบเดิมิไว้้
	 นอกจากนี้้�ยัังมีีสถานีีที่่�ได้้รัับ
รางวััล และยัังคงมีีลวดลายสวยงาม 
ให้้เราได้้ชื่่�นชมกันัอีกี 3 แห่่ง ได้้แก่่
 	 สถานีแีม่่จาง สถานีแีม่่ทะ และ
สถานีห้ี้างฉัตัร โดยทั้้�ง 3 สถานีีได้้รับัรางวััล 
อนุุรัักษ์์ศิิลปสถาปััตยกรรมดีีเด่่นจาก 
สมาคมสถาปนิกิสยาม ในพระบรมราชูปูภัมัภ์์ 

	 สถานีีแม่่ทะ ตั้้�งอยู่่�ในอำำ�เภอ
แม่่ทะ จัังหวััดลำำ�ปาง อยู่่�ไม่่ไกลจาก
ตััวเมืืองมากนััก และยัังคงรัักษาความ
สวยงามเป็็นอย่่างดีี 

	 สถานีีแ ม่่จาง  อยู่่�ถั ั ดจาก
สถานีีปางป๋๋วย สร้้างในสมััยรััชกาลที่่� 6 
เปิิดเดิินรถครั้้�งแรกในปีี พ.ศ. 2458 
เ ป็็นการผสมผสานระหว่่าง ศิิลปะ
แบบตะวัันตกและพื้้�นถิ่่�นล้้านนา และ 
ยังัคงสภาพดีีมาจนถึงึปััจจุุบันั

	 สถานีีห้างฉััตร ตั้้� งถััดจาก
สถานีีนครลำำ�ปาง เป็็นสถานีีที่่�มีีจุุด 
ที่่�น่่าสนใจ คือื ประตููและหน้้าต่่างจะเป็็น
บานลููกฟัักไม้้เหนืือบานประตูู หน้้าต่่าง 
ยอดจั่่�ว เชิงิชาย ค้ำำ��ยันั และช่่องจำำ�หน่่ายตั๋๋�ว 
ประดับัด้้วยไม้้ฉลุลุาย ที่่�มีคีวามสวยงาม
และทรงคุณุค่่า

Pang Puay Station is beautiful and unusual. The station  
building has almost completely preserved its original form 
and ornamentation. Even decorative lights in stations and  
offices including the building pillars that still retain their  
original form. Pang Puay station received the Outstanding Art 
and Architecture Conservation Award from the Association 
of Siamese Architects under Royal Patronage, as well as Mae 
Chang Station, Mae Tha Station, and Hang Chat Station.
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นั่งรถไฟลงสถานีแม่เมาะ
มีจุดเช็กอินต้องห้ามพลาด

หลายที่เลยทีเดียว

	ทั้้ � งขบวนรถเร็็ว และขบวนรถด่่วน ยกเว้้นขบวน 
รถด่่วนพิเิศษ จะจอดยังัสถานีีแม่่เมาะ ในตำำ�บลสบป้้าด อำำ�เภอแม่่เมาะ 
จังัหวัดัลำำ�ปาง 
	 มาถึงึตรงนี้้� นับัว่่าผู้้�โดยสารเดิินทางไกลจากสถานีกีรุงุเทพ 
มากว่่า 600 กิิโลเมตรแล้้ว
	ห่ างจากสถานีีแม่่เมาะไปราว 8 กิิโลเมตร เป็็นที่่�ตั้้�งของ
พิพิิธิภัณัฑ์์ศูนูย์์ถ่่านหินิลิกิไนต์์ศึกึษา เหมือืงแม่่เมาะ ถัดัออกไปอีกี 
ไม่่กี่่�กิิโลเมตร ก็็จะถึึงสวนเฉลิิมพระเกีียรติ 84 พรรษา (EGAT)  
ซึ่่�งเป็็นจุุดชมวิิวและถ่่ายภาพของการไฟฟ้้าฝ่่ายผลิตแม่่เมาะ ที่่�เต็็ม
ไปด้้วยทุ่่�งดอกบััวตอง ที่่�จะบานสะพรั่่�งทั่่�วทั้้�งหุุบเขาในช่่วงเดืือน
พฤศจิิกายน-ธัันวาคม ของทุุกปีี โดยใครที่่�ชอบเที่่�ยวตามเทศกาล  
ที่่�สวนเฉลิมิพระเกียีรติแิห่่งนี้้�ยังัจััดเทศกาลท่่องเที่่�ยวแม่่เมาะ จัดัเป็็น 
ซุ้้�มไปประดับัภายในสวนยามค่ำำ��คืนื ดนตรีใีนสวน และกิจิกรรมอื่่�น ๆ 
ทุกุเดือืนพฤศจิกิายน
	ค นที่่�อยากรู้้�ว่า “แคลิฟอร์์เนียีลำำ�ปาง” เป็็นอย่่างไร สามารถ
เดินิทางเลยจาก EGAT ขึ้้�นไปอีกีประมาณ 18 กิโิลเมตร จะพบจุดุถ่ายรูปู 
ที่่�ดูคูล้ายกำำ�ลังอยู่่�บนถนน Route 66 ในแคลิฟิอร์์เนียี สหรัฐัอเมริกิา 
ที่่�ไอดอลทั้้�งหลายก็จะมาถ่่ายรูปูอัพั IG กันัมากมาย

ทุ่่�งบััวตอง แคลิิฟอร์์เนีียลำำ�ปาง

EGAT

Taking the train to Mae Moh Station; Lampang Province, there are many check-in points and 
places to visit, including the Lignite Study Center Museum, Mae Moh Mine, Chaloem Phrakiat 
84th Anniversary Park (EGAT) which is a viewpoint and photography spot, Bua Tong field that 
blooms at the end of the year, California Lampang Photography spot similar to Route 66 in 
California, USA.



จากแม่นำ�ยม ้
้สู่แม่นำ�วัง
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	 สภาพภูมูิปิระเทศจังัหวัดัลำำ�ปางเป็็นขุนุเขาทอดยาวจากเหนือื
จรดใต้้ และมีทีี่่�ตอนกลางจัังหวัดัเป็็นแอ่่งที่่�ราบลุ่่�มแม่่น้ำำ��วังั
 	 ในเวลาไม่่ถึงึ 1 ชั่่�วโมงจากสถานีีแม่่เมาะ มาตามเส้้นทางรถไฟ 
สายเหนืือ อีีกสถานีีที่่�โดดเด่่นด้้านสถาปััตยกรรมและเป็็นสถานีี 
ประจำำ�จัังหวััดลำำ�ปาง ใช้้เวลาชั่่�วครู่่�จึึงวิ่่�งผ่่านสะพานดำำ�ข้ามแม่่น้ำำ��วััง
หรือืขััวดำำ�จากที่่�ขบวนรถไฟได้้แล่่นตััดแม่่น้ำำ��ยมมาแล้้วในจัังหวัดัแพร่่
	 “นครลำำ�ปาง” บ้้างก็็ว่่า “เขลางค์์นคร” เป็็นชื่่�อเก่่าแก่่ 
ที่่�เรียีกขานจังัหวัดัลำำ�ปางในอดีตี ซ่ึ่�งมีปีระวัติัิศาสตร์เมือืงยาวนานกว่่า 
1,300 ปีี นัับแต่่ยุุคเมืืองหริิภุุญชััยที่่�นี่่�จึึงเต็็มไปด้้วยกลิ่่�นอาย 
ของการผสมผสานศิิลปะล้้านนา สถานีีนครลำำ�ปางผายมือต้้อนรัับ 
ผู้้�โดยสารมาทางรถไฟ ด้้วยอาคารสถานีีที่่�เป็็นอาคารอนุุรัักษ์์ดีีเด่่น 
2 ชั้้�น สร้้างด้้วยรูปแบบพื้้�นบ้้านภาคเหนืือ ผสมกัับสถาปััตยกรรม 
พื้้�นถิ่่�นยุโุรป
	ชั้้ �นล่่างก่่ออิฐิฉาบปูนู ใช้้ระบบคานโค้้ง (Arch) 4 ช่่วง ขนาบด้้วย
โค้้งช่่วงเล็ก็ประกบทั้้�งสองฝั่่�ง เป็็นรููปแบบนีีโอคลาสสิกิ (Neo classic)
	ชั้้ �นบนสร้้างด้้วยไม้้ มีกีรอบเป็็นโครงสร้้างสี่่�เหลี่่�ยม มีไีม้้ยึดึยันั 
แนวทแยงเสริิมเป็็นช่่วง ๆ กรุุด้้วยไม้้ฝาตีีตามแนวนอน และอวด
โครงสร้้างกรอบเป็็นรููปแบบฮาล์์ฟทิิมเบอร์์ (Half Timber)
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	 หลัังคาของสถานีีเป็็นทรงปั้้�นหยา ผสมจั่่�วซ้้อนชั้้�นคล้ายหลัังคาตาม
สถาปััตยกรรมล้้านนา มีกีารประดับัราวระเบียีงรวมถึงึช่่องแสงเหนือืประตูแูละ
หน้้าต่่างด้้วยช่องปรุุไม้้แกะสลัักลวดลายศิลปะแบบล้้านนา เช่่น ลายแจกััน หรืือ 
หม้้อปููรณฆฏะผสมลายเครืือเถาประดัับช่่อดอกไม้้ ม้้วนขมวดเป็็นวงตามแบบ 
ที่่�พบได้้ตามวัดัล้านนา ซ่ึ่�งเป็็นฝีีมือืช่่างที่่�ประณีตีเป็็นอย่่างมาก
	 สถานีีนครลำำ�ปางเปิิดรัับขบวนรถโดยสารครั้้�งแรกในสมััยรััชกาลที่่� 6 
เมื่่�อวันัที่่� 1 เมษายน พ.ศ. 2459 ซ่ึ่�งตรงกับัวันัปีีใหม่่ไทยในยุคุนั้้�น เป็็นจุดุสิ้้�นสุดุ
ของเส้้นทางรถไฟสายเหนือื ในสมัยัก่อนที่่�จะมีกีารเจาะอุโุมงค์์ขุนุตานผ่่านภูเูขา
แล้้ววิ่่�งไปถึงึเชียีงใหม่่ในปีี พ.ศ. 2464
	 นอกจากเป็็นสถานีีรถไฟที่่�สำำ�คัญัด้้านการโดยสารและการขนส่่งสินิค้้าแล้้ว 
ยังัเป็็นที่่�ตั้้�งของโรงรถจักัรลำำ�ปาง ซึ่่�งเป็็นสถานที่่�ซ่่อมรถจักัร รถพ่่วง และจุดุเก็บ็ 
หััวรถจัักรที่่�สำำ�คััญของภาคเหนืือตอนบน รวมถึึงเป็็นที่่�ทำำ�การแขวงการเดิินรถ
ลำำ�ปางที่่�มีภีารกิจิด้้านการจัดการเดินิรถในภาคเหนือืตอนบนอีกีด้้วย
	ถ้ านั่่�งขบวนรถด่่วนพิิเศษที่่� 13 เราจะถึึงสถานีีนครลำำ�ปางในตอน  
6 โมงเช้้า และสามารถลองชิมิก๋๋วยจั๊๊�บร้้านอร่่อย หน้้าสถานีรีถไฟที่่�คนลำำ�ปางนิิยม
มารับัประทานกันัในยามเช้้า และหากกลับัมาอีกีทีใีนยามค่ำำ��คืนแถวใกล้้สถานีรีถไฟ 
ก็จ็ะมีร้ี้านอาหารอร่่อย ๆ สำำ�หรับัแฮงเอาต์์อีกีด้้วย
	 ในเมืืองลำำ�ปางมีีความน่่ารัักเพราะเราจะเห็็นรถม้้าวิ่่�งรอบ ๆ เมืือง  
รถม้้าเปิิดบริกิารวิ่่�งรอบเมือืงให้้แก่่นักัท่่องเที่่�ยวตลอดทั้้�งวันั โดยจะมีีคิวิจอดรถม้้า 
ตามจุดุต่่าง ๆ เช่่น หน้้าศาลากลางหลังัเก่่า หน้้าวััดพระธาตุลุำำ�ปางหลวง
	 ในเย็น็วันัเสาร์์-อาทิติย์ตั้้�งแต่่ 5 โมงเย็็นขึ้้�นไป จะมีถีนนคนเดินิเรียีกว่่า 
“กาดกองต้้า” ที่่�จะมีกีารปิดถนนและออกร้้านรวง ของกินิ ของฝาก บนถนน
ที่่�ยาวเลีียบไปกัับแม่่น้ำำ�� กัับมีีบ้้านเก่่าหลายหลัังให้้เดิินยลโฉมไปตลอดเส้้นทาง  
ไม่่ว่่าจะเป็็นอาคารเยีียนซีี ไท้้ลีีกีี บ้้านจัันทรวิิโรจน์์ หม่่องโง่่ยซิ่่�น ฯลฯ  
ไปสุดุถนนที่่�สะพานรัษัฎาภิเิศกหรือืสะพานขาว ที่่�แต่่เดิมิเป็็นสะพานโครงสร้้างไม้้  
และผุพุังัไปโดยสะพานที่่�เห็น็ในปััจจุุบัันเป็็นการสร้้างครั้้�งที่่� 3 ในปีี พ.ศ. 2459  
โดยมีพีลเอก พระเจ้า้บรมวงศ์์เธอ กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอัครโยธินิ เป็็นผู้้�ควบคุุม
ดำำ�เนิินการก่่อสร้้าง
	 ในตัวัเมือืงยังัมีีที่่�ให้้เยี่่�ยมชมมากมาย ตั้้�งแต่่มิิวเซียีมลำำ�ปาง บ้้านเสานััก 
โรงงานเซรามิคิธนบดีต้ี้นตำำ�รับัชามตราไก่่ และวัดัวาอารามต่่าง ๆ

สถานีีรถไฟนครลำำ�ปาง

พระธาตุุลำำ�ปางหลวง
หม่่องโง่่ยซิ่่�น

กาดกองต้้า

สะพานรััษฎาภิิเศก
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	ถั ดจากสถานีนีครลำำ�ปาง ขบวนรถไฟจะแล่่นผ่่านสะพานดำำ�ข้ามแม่่น้ำำ��วังั อีกีสะพานประวัตัิศิาสตร์ที่่�สร้้างขึ้้�น 
ในช่่วงเดีียวกัันกัับการก่อสร้้างทางรถไฟจากนครลำำ�ปางไปเชีียงใหม่่ในสมััยรััชกาลที่่� 6 โดยใช้้งานอย่่างเป็็น
ทางการเมื่่�อวัันที่่� 20 ธัันวาคม พ.ศ. 2459 ในการเปิิดเดิินรถไฟสายเหนืือส่่วนต่่อขยายจากสถานีีนครลำำ�ปาง 
ไปสถานีีปางหััวพง จนสามารถเปิิดเดิินรถไฟถึึงเชีียงใหม่่ได้้ในวัันที่่� 1 มกราคม พ.ศ. 2469 ในสมััยรััชกาลที่่� 7 

	 เดิมิโครงสร้า้งของสะพานเป็น็โครงเหล็ก็จากเยอรมนี ีสีดีำำ�ที่่�เห็น็ภายนอกเกิดิจากการพ่น่สีดีำำ�ทับสีนี้ำำ��ตาล 
ขาว เทา ตามลำำ�ดัับเพื่่�อกัันสนิิม จึึงเป็็นที่่�มาของชื่่�อเรีียก “สะพานดำำ�” หรืือ “ขััวดำำ�” 

	 สะพานดำำ�นับัว่า่ยืนืหยัดัรอดพ้นจากการทิ้้�งระเบิิดของฝ่่ายสัมัพันัธมิติรในระหว่่างสงครามโลกครั้้�งที่่� 2 ภาย
หลัังสงครามซึ่่�งสะพานชำำ�รุุด ได้้มีีการซ่่อมสร้้างขึ้้�นใหม่่โดยบริิษััทญี่่�ปุ่่�นในปีี พ. ศ. 2507 เป็็นสะพานเหล็็กแบบ 
Through Truss แบบโครงรูปูสี่่�เหลี่่�ยมคางหมู ู 5 ช่่วง ขนาบหัวัและท้้ายด้วยสะพานแบบ Through Plate ฝั่่�งละ  
4 ช่่วง มีตีอม่่อทั้้�งหมด 12 ต้้น ในช่่วงเวลาดังักล่่าวนอกจากจะเป็็นสะพานเหล็ก็ที่่�ใช้้งานสำำ�หรับัรถไฟแล้้ว สะพานดำำ� 
ยังัมอบความสะดวกให้้กับัประชาชนที่่�อยู่่�ฟากเมือืงลำำ�ปางให้้สามารถเดินิข้้ามแม่่น้ำำ��วังั ไปบ้้านบ่่อแฮ้้ว บ้้านทัับหมาก 
และบ้้านดง ที่่�อยู่่�ฝั่่�งตรงข้้ามของแม่่น้ำำ��ได้้อีีกด้้วย แต่่ต่่อมาที่่�มีีการเปิิดใช้้สะพานคอนกรีีตเสริิมเหล็็กสบตุ๋๋�ย 
ชาวบ้้านได้้เปลี่่�ยนไปสััญจรทางเท้้าที่่�สะพานสบตุ๋๋�ยแทน จากนั้้�นมาจึึงมีีการใช้้สะพานดำำ�สำำ�หรัับรถไฟวิ่่�งเท่่านั้้�น

Black Bridge; bridge over the Wang River, it is the historical bridge which was built 
during the reign of King Rama VI. It was officially opened in 1916. The structure 
of the bridge is a steel frame from Germany. The black color seen from the outside 
is created by spraying black over brown, white, and grey, respectively, to prevent 
rust. This is the origin of the name “Black Bridge”.

สะพานดำ�  
แลนด์มาร์กแห่งใหม่ของจังหวัดลำ�ปาง

สะพานดำำ�มีีอีีกชื่่�อว่่า “ขััวดำำ�” 

สถานที่่�ที่่�ชุุมชนหวงแหน
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สะพานประวััติิศาสตร์์สร้้างตั้้�งแต่่สมััยรััชกาลที่่� 6 ยืืนหยััดรอดพ้้น

จากการทิ้้�งระเบิิดในระหว่่างสงครามโลกครั้้�งที่่่�� 2



24 Train to Chiang Mai

รถจัักรไอน้ำำ�� “มิิกาโด” เลขที่่� 943 หรืือ Mikado 943 (รุ่่�นเลขที่่� 901-970) แบบล้้อ 2-8-2 

สร้้างโดย สมาคมอุุตสาหกรรมรถไฟแห่่งญี่่�ปุ่่�น นำำ�มาใช้้งานเมื่่�อปีี พ.ศ. 2492-2494 

เคยประจำำ�การอยู่่�แขวงอุุตรดิิตถ์์ เพื่่�อลากจููงขบวนรถสิินค้้าและรถโดยสารในเส้้นทางจากอุุตรดิิตถ์์ถึึงเชีียงใหม่่

ถููกปลดประจำำ�การเมื่่�อปีี พ.ศ. 2522 และนำำ�มาจอดที่่�ธนบุุรีีในปีี พ.ศ. 2529 จากนั้้�นย้้ายมาอยู่่�ที่่�สวนวชิิรเบญจทััศ หรืือ สวนรถไฟ ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2530 

แล้้วจึึงย้้ายหััวรถจัักรมิิกาโดเลขที่่� 943 จากสวนวชิิรเบญจทััศมาไว้้ที่่�สวนสาธารณะสะพานดำำ� นครลำำ�ปาง ในวัันที่่� 2 กัันยายน พ.ศ. 2565
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	ปั จจุุบัันสะพานดำำ�ยัังคงมีีรถไฟวิ่่�งผ่่านทุุกวััน และนายนิิรุุฒ มณีีพัันธ์์ 
ผู้้�ว่ ่ า ก า รร ถ ไฟแห่่ ง ป ระ เทศ ไทย  คนที่่�  1 9  ไ ด้้ มีี แ น วคิิ ด ให้้ ทำำ� ก า ร
บููรณะสะพานดำำ�และพื้้� นที่่� บ ริิ เวณ ใก ล้้ เ คีี ย ง  โ ดยมีการปรัั บ ภููมิิ ทัั ศ น์์ 
โดยรอบให้้สวยงามตามนโยบายความร่่วมมืือของการรถไฟฯ กัับหน่่วยงาน 
ที่่� เกี่่� ยวข้้องทั้้� งภาครััฐและภาคเอกชน ให้้เป็็นสถานที่่�พัักผ่่อนหย่่อนใจ  
เ ป็็ นสถานที่่� อ อกกำำ�ลั ั ง ก าย  ด้้วยตัั วสะพานดำำ�มีีสีีดำำ�อยู่่� เหนืือแม่่น้ำำ��วัั ง 
ซึ่่�งตััดกับสีีของท้้องฟ้้าทั้้�งยามเช้้าและยามเย็็น จึึงเป็็นที่่�ชื่่�นชอบของนัักถ่่ายภาพ 
ซึ่่�งในปััจจุุบัันมีีการพััฒนาพื้้�นที่่�ตามแผนงานในระยะที่่�  1 เรีียบร้้อยแล้้ว 
และจะมีีการดำำ�เนิินงานตามระยะที่่� 2 ที่่�จะพััฒนาพื้้�นที่่�เพื่่�อให้้เป็็นพื้้�นที่่�สำำ�หรัับ 
ให้้ความรู้้�ทางประวััติิศาสตร์ของการรถไฟฯ และเป็็นพื้้�นที่่�สำำ�หรัับสัันทนาการของ
ชาวลำำ�ปาง รวมถึึงนัักท่่องเที่่�ยว โดยมุ่่�งหวัังให้้พื้้�นที่่�ทั้้�งหมดเป็็นแหล่่งศึึกษาเรื่่�องราว 
ทางประวัตัิศิาสตร์ ตลอดจนส่่งเสริมิการท่องเที่่�ยวของจังัหวัดั สร้้างรายได้้ให้้กับัชุมุชน 
รวมถึึงยกระดัับคุุณภาพชีีวิิตให้้คนในชุุมชนและสร้้างเศรษฐกิจิฐานรากให้้เกิดิความ
เข้้มแข็ง็และยั่่�งยืืน เป็็นการตอกย้ำำ��ว่า การรถไฟฯ อยู่่�คู่่�ชุุมชนและประชาชนตลอดไป

	สำ ำ�หรัับนโยบายการผลัักดัันสะพานดำำ�ให้้กลายเป็็นสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวแห่่งใหม่่ 
และเป็็นแลนด์์มาร์์กที่่�สำำ�คััญของเมืืองลำำ�ปางของ นายนิิรุุฒ มณีีพัันธ์์ ผู้้�ว่่าการรถไฟ 
แห่่งประเทศไทย จะช่่วยดึึงดููดให้้นัักท่่องเที่่�ยวทั้้�งชาวไทยและชาวต่่างชาติิ 
เดิินทางเข้า้สู่่�จังัหวัดัลำำ�ปางมากขึ้้�น หน้้าหนาวปีนีี้้� สำำ�หรับัใครที่่�ยังัไม่่มีแีพลนไปที่่�ไหน 
สามารถนั่่�งรถไฟมาเที่่�ยวที่่�ลำำ�ปาง แวะเช็็กอิินที่่�สะพานดำำ� รัับลมหนาวไปพร้้อม ๆ 
กัับการเรีียนรู้้�ประวััติิศาสตร์ช่่วงสงครามโลกครั้้�งที่่� 2 ที่่�ยัังคงทิ้้�งร่่อยรอยไว้้ให้้เห็็น 
ผ่่านสถาปััตยกรรมอัันสวยงามของสะพานดำำ�แห่่งนี้้� 

Mr. Niruj Maneepan, Governor of State Railway of Thailand 
has an idea to restore the Black Bridge and nearby areas. 
The landscape has been improved to be beautiful and 
make it as a relaxing and exercising place. It aims to be 
a source of learning about historical stories as well as promoting 
tourism in the province, create income for the community 
including improving the quality of life for people in the community 
and build the grassroots economy to be strong and sustainable.

ประติิมากรรมที่่�ใช้้วััสดุุชิ้้�นส่่วนเหลืือใช้้ของรถไฟและรางรถไฟในการปรัับภููมิิทััศน์์

สะพานเหล็็กแบบ
 Through Truss

แวะเช็็กอิิน
ถ่่ายภาพได้้หลายมุุมที่่�สะพานดำำ� จัังหวััดลำำ�ปาง
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	 เมื่่�อขบวนรถไฟแล่่นถึงึสถานีแีม่่ตานน้้อยซึ่่�งเป็็นสถานีสีำำ�หรับัหยุุดรถเพื่่�อรับัหัวัรถจัักรพ่วงพหุเุพื่่�อขึ้้�นไปยังัสถานีขุีุนตาน 
นั้้�นเป็็นสัญัญาณบอกว่่า ผู้้�โดยสารรถไฟกำำ�ลังัเริ่่�มไต่่ขึ้้�นสู่่�เส้้นทางรถไฟที่่�สูงูที่่�สุดุในประเทศแล้้ว
	ร ถไฟจะแล่่นผ่่านสะพานหอสููงข้้ามเหวลึึก ได้้แก่่ สะพานคอมโพสิิต ที่่�มีีโครงสร้้างของตััวสะพานส่่วนบน 
เป็็นคอนกรีีตและเหล็็ก โดยใช้้คานเหล็็กวางรัับตอม่่อสะพาน มีีกระบะคอนกรีีตเสริิมเหล็็กวางบนคานเหล็็ก เดิิมคืือสะพาน 5 หอ  
(ปางหละ) ที่่�เลิกิใช้้งานเพราะเป็็นสะพานอยู่่�ในโค้้งรัศัมี ี 300 เมตร ลาด 23 เปอร์์มิลิ เมื่่�อขบวนรถวิ่่�งผ่่านจะเกิดิแรงเหวี่่�ยง 
ทำำ�ให้้สะพานแกว่่งทางด้้านข้้างมาก ไม่่เหมาะกัับการเพิ่่�มความเร็็วและหากทำำ�การซ่อมแซมจะมีีค่่าใช้้จ่่ายสูงมาก จึึงสร้้าง
เป็็นสะพานคอมโพสิิตขึ้้�นแทน นอกจากนี้้� ยังัมีีสะพาน 3 หอ (ปางยางใต้้) และสะพาน 2 หอ (ปางยางเหนืือ) ซ่ึ่�งถูกูสร้้างขึ้้�น 
เพื่่�อเป็็นโครงรัับทางซึ่่�งระดัับดิินเดิิมต่ำำ��กว่่าระดัับทางรถไฟ

สะพาน 2 หอ 

สะพานคอมโพสิต
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	 “อุโุมงค์์ขุุนตาน” เป็็นอุโุมงค์์ที่่�ยาวที่่�สุดุในประเทศไทย
ที่่�สร้้างจากแรงงานคน
	 “ขุุนตาล” เป็็นเทืือกเขาสููงที่่�ยอดดอยมีความสููง 
เหนือืระดับัน้ำำ��ทะเลถึงึ 1,340 เมตร เป็็นที่่�รู้้�จักักันัมาตั้้�งแต่่โบราณ  
เป็็นเสมือืนกำำ�แพงธรรมชาติมิหึมึาที่่�กั้้�นเขตแดนของจังัหวัดัลำำ�ปาง 
กับัลำำ�พูนู และเชียีงใหม่่

	อุ โุมงค์์ขุนุตาน ได้้ทลายกำำ�แพงกั้้�นนั้้�น เกิดิเป็็นเส้้นทาง
สัญัจรทางรถไฟ จากที่่�แต่่เดิมิการเดินิทางในพื้้�นที่่�บริเิวณนั้้�นเป็็นไป 
โดยลำำ�บาก อาศัยัก็แต่่ทางเรือืและแพ ซึ่่�งก็็มีเีกาะแก่่งหลายจุด 
ที่่�เป็็นอุุปสรรคเป็็นอย่่างมาก ต้้องใช้้เวลาเดินิทางกัันเป็็นแรมเดืือน 
ซึ่่�งกว่่าจะสร้้างอุุโมงค์์สำำ�เร็็จก็็มีีแรงงานเสีียชีีวิิตไปเป็็นจำำ�นวนมาก 
จากการระเบิิดขุุดเจาะเขาหนาถึึง 1,300 เมตร มีีอากาศ 
หายใจน้้อย เริ่่�มต้้นเจาะในปีี พ.ศ. 2540 กว่่าจะแล้้วเสร็็จ 
จนเปิิดใช้้งานจริงิใช้้เวลารวม 14 ปีี
	ด้ านบนปากอุุโมงค์์ขุุนตานจะประดัับตราครุุฑ  
เมื่่�อแล่่นผ่่านอุุโมงค์์ราว 5 นาทีี รถไฟจะไปโผล่ที่่�สถานีี 
ขุนุตาน ที่่�ตั้้�งอยู่่�บนจุุดสูงสุุดเหนืือระดัับน้ำำ��ทะเลกว่่า 500 เมตร

สถานีขุนตาน 
ขุนเขาด่านสุดท้าย
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	ห่ างจากสถานีขีุนุตานไปในระยะเดินิเท้้า บนพื้้�นที่่�บริเิวณ ย.1 ของอุทุยานแห่่งชาติิ 
ดอยขุุนตาล เคยใช้้เป็็นพลัับพลาที่่�ประทัับของพลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ 
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน อดีีตผู้้�บัญชาการกรมรถไฟหลวง ที่่�ทรงใช้้ 
ประทัับแรมระหว่่างการก่อสร้้างอุุโมงค์์ขุุนตาน พลัับพลาเป็็นเรืือนไม้้ขััดเคลืือบเงา 
ประกอบไปด้้วย 1 ห้้องนอนใหญ่่และห้้องน้ำำ��ในตััว และ 2 ห้้องนอนเล็็ก กัับ 1 
ห้้องน้ำำ��ส่วนกลาง ระเบีียงของพลัับพลายื่่�นออกไปตามแนวผา ทำำ�ให้้มองเห็็น
วิิวทิิวทััศน์์ขุุนเขาที่่�งดงาม และชุุมชนที่่�แทรกตััวอยู่่�ท่ามกลางหุุบเขา ราวกัับ
เมืืองที่่�ถููกซ่่อนเร้้นไว้้จากโลกภายนอก ปััจจุุบัันการรถไฟฯ มีีการปรัับปรุุงและ 
ดูแูลรักัษา ไว้้เป็็นอย่่างดีี
	นั กัท่่องเที่่�ยวที่่�ต้้องการพักัแรม ณ ที่่�แห่่งนี้้� สามารถใช้้บริกิารที่่�บังักะโลรถไฟได้้ 
ซึ่่�งเดิิม บัังกะโลหลัังที่่� 2 สร้้างไว้้เพื่่�อเป็็นสถานที่่�พัักผ่่อนของพนัักงานรถไฟ 
และหลัังที่่� 3 สร้้างเพื่่�อเป็็นพลัับพลาที่่�ประทัับใน พระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หััว 
รัชักาลที่่� 9 และสมเด็็จพระนางเจ้้าสิิริกิิติิ์์� พระบรมราชิินีนีาถ พระบรมราชชนนีีพันัปีีหลวง 
และพระบรมวงศานุวุงศ์์ เมื่่�อครั้้�งเสด็จ็พระราชดำำ�เนินิดอยขุนตาล

สนใจเข้้าพักัที่่�บังักะโลรถไฟ ติดิต่่อสอบถามได้้ที่่� 
คุณุทศพร เบอร์์โทรศัพท์์ 09-8373-7005

บังกะโลรถไฟ
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ปลายทาง 
ณ เชียงใหม่
	ร าว 10 นาทีีจากสถานีีขุุนตาน รถไฟจะผ่่าน
สะพานปิิดท้ายการเดิินทางโดยเส้้นทางรถไฟสายเหนืือ 
นั่่�นคืือสะพานทาชมภูู โดยมีีภูู เขาและผืืนฟ้้ากว้้าง 
ตั้้�งตระหง่่านอยู่่�เบื้้�องหน้้า
	 สะพานทาชมภููเป็็นอีีกสะพานเก่่าแก่่ สร้้างแบบ
สถาปััตยกรรมตะวัันตก เสร็็จในปีี พ.ศ. 2461 เพื่่�อข้้าม
แม่่น้ำำ��ทาตรงจุุดที่่�อยู่่�หน้้าหมู่่�บ้านทาชมภูู อำำ�เภอแม่่ทา  
มีคีวามพิเิศษตรงที่่�เป็็นคอนกรีีตเสริมิเหล็ก็ เนื่่�องจากสร้้าง
ในช่่วงที่่�เป็็นสภาวะสงคราม ทำำ�ให้้ไม่่สามารถหาเหล็็กที่่�
เพียีงพอต่่อการสร้้างทั้้�งสะพานได้้ แต่่ด้้วยการคำำ�นวณและ
ควบคุุมงานที่่�ยอดเยี่่�ยมของพลเอก พระเจ้้าบรมวงศ์์เธอ  
กรมพระกำำ�แพงเพ็็ชรอััครโยธิิน ทำำ�ให้้สะพานทาชมภูู 
มีคีวามแกร่่งและคงทนใช้้งานจนถึึงทุกุวันันี้้�
	 สะพานทาชมภูู ในปััจจุุบัันนัับเป็็นแลนด์์มาร์์ก 
อันัดับัต้้นของจัังหวัดัลำำ�พูนูเลยก็ว่็่าได้้
	ถั ดัจากสะพานทาชมภูไูปอีกีราว 1 ชั่่�วโมง ก็จ็ะถึงึยังั
สถานีีลำำ�พูนู ก่่อนไปสุุดปลายทางภาคเหนืือที่่�สถานีีเชียีงใหม่่ 
ในถัดัไป อีีกไม่่ถึึง 20 นาทีี

สะพานทาชมภูู
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	 ชาวเหนืือเรีียกสถานีีเชีียงใหม่่ว่่า “สถานีีป่ายราง” 
(ปลายราง) ตั้้�งอยู่่�ที่่�ถนนเจริิญเมืือง ในอำำ�เภอเมืืองเชีียงใหม่่ 
อาคารสถานีหีลังัเดิิมสร้้างเป็็นอาคารคอนกรีตีเสริมิเหล็ก็ชั้้�นเดียีว  
เปิิดให้้บริิการในปีี พ.ศ. 2464 และเคยเป็็นสถานที่่�รัับเสด็็จ 
พระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หัว รัชักาลที่่� 7 และสมเด็็จพระนางเจ้้า
รำำ�ไพพรรณี พระบรมราชินิี ีเมื่่�อคราวเสด็็จประพาสมณฑลพายัพั

สถานีีรถไฟเชีียงใหม่่

ดอยอิินทนนท์์
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	 สถานีีเดิิมถููกระเบิิดทำำ�ลายในช่่วงสงครามโลกครั้้�งที่่�  2  
จนทำำ�ให้้ต้้องย้้ายไปใช้้สถานีีป่่าเส้้าเป็็นสถานีีปลายทางรถไฟสายเหนืือ 
แล้้วสร้้างสถานีีเชีียงใหม่่ทดแทนสถานีีเดิิมและเปิิดใช้้งาานในปีี  
พ.ศ. 2491 ออกแบบโดยหม่่อมเจ้้าโวฒยากร วรวรรณ เมื่่�อครั้้�งดำำ�รง
ตำำ�แหน่่งเป็็นสถาปนิิกประจำำ�กรมรถไฟหลวง มีีหอนาฬิิกาโดดเด่่นเป็็น
สัญัลักัษณ์ มีโีถงที่่�พักัโดยสารขนาดใหญ่่ ที่่�เชื่่�อมต่่อส่่วนที่่�เป็็นหอนาฬิกิา 
เข้้ากัับอาคารส่วนตะวัันตก และชานชาลาเข้้าไว้้ด้้วยกัน เป็็นรููปแบบ
สถาปััตยกรรมไทยภาคกลางประยุุกต์์ เช่่น การใช้้ตัวัเหงาปั้้�นลมที่่�หลัังคา 
ใช้้หลังัคาจตุรุมุขุซ้้อนชั้้�นบริเิวณหอนาฬิกิา รวมไปถึงึการประดับัตกแต่่ง
รายละเอียีด บริิเวณเสา บัวัหัวัเสา ผสมกับัรูปูแบบสถาปััตยกรรมตะวันัตก 
รูปูแบบฮาล์์ฟทิมิเบอร์์
	ที่่ �สถานีีเชีียงใหม่่ เราจะได้้พบกัับรถจัักรไอน้ำำ��หมายเลข 340 
Consolidation แบบล้้อ 2-8-0 จอดเป็็นสััญลัักษณ์ รถจัักรคัันนี้้� 
โลดแล่่นใช้้งานในยุคุปี พ.ศ. 2455-2458
	 หากตั้้�งต้้นที่่�สถานีีรถไฟ เราสามารถเข้้าไปเที่่�ยวในตััวเมืือง
เชีียงใหม่่ได้้หลายจุด โดยห่างจากสถานที่่�เที่่�ยวหลัักอย่่างประตููท่่าแพ 
และตลาดวโรรส ชุมุชนวัตัเกต คลองแม่่ข่่า ในพิิกัดัไม่่เกินิ 2-3 กม. หรือื 
ห่่างจากถนนนิมิมานเหมิินทร์์ อ่่างแก้้ว หรือืสวนสััตว์ เชียีงใหม่่ 10-12 กม. 
ห่่างจากโครงการบ้านข้้างวััด และวััดอุุโมงค์์ราว 17 กม. หรืือถ้้า 
ใครอยากจะมุ่่�งหน้้าขึ้้�นดอยต่่าง ๆ ไปบ้้านนา เลา จุุดเช็็กอิินใหม่่ของ 
ดอยหลวงเชียีงดาว อ่่างกา บนดอยอินทนนท์์ สวนสนบ่่อแก้้ว ในอุุทยาน 
แห่่งชาติิออบหลวง หรืือต่่อรถไปยัังจัังหวััดแม่่ฮ่่องสอนก็็มีีจุุดต่่อ 
กระจายรถที่่�สะดวกคล่องตััว

วััดพระสิิงห์์วรมหาวิิหาร

สถานีีรถไฟเชีียงใหม่่

ดอยอิินทนนท์์

สวนสััตว์์เชีียงใหม่่

คลองแม่่ข่่า



ภาคเหนือ คือภาคท่ีทุกคนหากมีโอกาส 
ต้องไปเยือนสักคร้ังในชีวิต เฉกเช่นเดียวกับ 

การนังรถไฟในเส้นทางไกล 
ทีต้องไปสัมผัสด้วยตนเองสักคร้ัง  
เพ่ือสร้างประสบการณ์อันงดงาม  

“ในแบบฉบับของตัวเอง”  
เก็บไว้ในความทรงจำ�

แล้ว “เส้นทางสายเหนือ” 
ของคุณล่ะมีหน้าตาเป็นเช่นไร?

่
้

้
่



ฝ่่ายสมาชิกิ 	 	 กองโฆษณาและส่่งเสริมิการท่่องเท่ี่�ยว

	 	 	 การรถไฟแห่่งประเทศไทย

	 	 	 เลขที่่� 1 ถนนรองเมืือง แขวงรองเมืือง 	

	 	 	 เขตปทุุมวันั กรุงุเทพฯ 10330

	 	 	 โทรศัพัท์์ 0 2220 4271

ออกแบบและผลิติ	 	 บริษิัทั เออาร์์ไอพีี จำกัดั (มหาชน)

	 	 	 99/16-20 ถนนรัชัดาภิเิษก แขวงดินิแดง 

	 	 	 เขตดินิแดง กรุงุเทพฯ 10400

	 	 	 โทรศัพัท์์ 0 2642 3400 ต่อ 4702

ขอขอบคุณุ ภาพจาก 		

สมาคมสถาปนิกิสยามในพระบรมราชููปถัมัภ์์

คณะกรรมการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายจิิรุตุม์์ วิศาลจิิตร	 ประธานกรรมการรถไฟฯ

นายระพีี ผ่่องบุุพกิิจ	 กรรมการรถไฟฯ

นายอำนวย ปรีีมนวงศ์์	 กรรมการรถไฟฯ

นายอภิรัิัฐ ไชยวงศ์์น้้อย	 กรรมการรถไฟฯ

นายกรณินิทร์ กาญจโนมัยั	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวศุุกร์์ศิริิ ิอภิญิญานุุวัฒัน์์	 กรรมการรถไฟฯ

นางสาวไตรทิพย์์ ศิวะกฤษณ์์กุลุ	 กรรมการรถไฟฯ

นายนิิรุฒุ มณีีพันธ์์	 กรรมการและเลขานุุการ

คณะผู้้�บริหิาร 

นายนิิรุฒุ มณีีพันธ์์	 ผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายเอก สิทธิเวคินิ	 รองผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายอวิริุทุธ์ ทองเนตร	 รองผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายจเร รุ่่�งฐานีีย	 รองผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายสุุจิติต์์ เชาว์์ศิิริกิุลุ	 รองผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายสุุชีีพ สุขุสว่าง	 รองผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายวััชรชาญ สิริสุิุวรรณทัศัน์์	 รองผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายอนัันต์์ โพธิ์์�นิ่่�มแดง	 รองผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายไพบููลย์์ มงคลศุภุวาร	 ผู้้�ช่วยผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นายไชยเชษฐ แซ่่จิิว	 ผู้้�ช่วยผู้้�ว่าการรถไฟแห่่งประเทศไทย

นางลััดดา ละออกุุล	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายการเงิินและการบัญชีี

นายชููเกีียรติ ลีีลาขจรจิต	 วิศิวกรใหญ่ฝ่่ายการช่างกล

นายสุุรณเดช ธูปูะวิิโรจน์์	 วิศิวกรใหญ่ฝ่่ายการช่างโยธา

นายบวร จันทรสุข	 วิศิวกรใหญ่ฝ่่ายการอาณัตัิสิัญัญาณและโทรคมนาคม

เจ้้าของ 		 การรถไฟแห่่งประเทศไทย 

บรรณาธิกิาร	 เอกรัชั ศรีีอาระยันัพงษ์์ หัวัหน้าสำนักังานผู้้�ว่าการ	

กองบรรณาธิกิาร	 บริษิัทั เออาร์์ไอพีี จำกัดั (มหาชน)

ฝ่่ายประสานงาน	 นางศุุภมาศ ปลื้้�มกุศุล

	 	 นายภููวเมศฐ์์ ปิยะธานีีศิลป์์

	 	 นายกสิิวัฒัน์์ ใจธรรม

	 	 นายสุุภมิติร โชติปิระเสริฐิ

ฝ่่ายภาพ		 กองโฆษณาและส่่งเสริมิการท่่องเท่ี่�ยว 

	 	 กองประชาสััมพันัธ์์ 

	 	 บริษิัทั เออาร์์ไอพีี จำกัดั (มหาชน)

ฝ่่ายจัดัส่่ง	 กองโฆษณาและส่่งเสริมิการท่่องเท่ี่�ยว

	 	 รับั-ส่่ง สปด.1 ฝ่่ายบริกิารโดยสาร

	 	 หมวดสัมัภาระ สถานีีกรุงุเทพ / ชุมุทางบางซื่่�อ

นางฐานิิยาร์์ เดชอุดุม	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายการพัสดุุ

นางลััดดาวัลัย์์ ถาวร	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายตรวจสอบภายใน

นายวรพจน์์ เทีียบรัตัน์์	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายเทคโนโลยีีสารสนเทศ

นางสาวมณฑกาญจน์์ ศรีีวิลาศ	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายบริหิารทรัพย์์สินิ

นางสาวชุุติมิา วงศ์์ศิวิะวิลิาส	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายบริหิารโครงการพัฒนาท่ี่�ดินิ

นายอนัันต์์ เจนงามกุลุ	 วิศิวกรใหญ่ฝ่่ายโครงการพิเศษและก่่อสร้าง

นายฐากููร อินิทรชม	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายปฏิบัิัติกิารเดิินรถ

นายประสิิทธิ์์� ถาวร	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายบริกิารโดยสาร

นางกนกวรรณ สุวุรรณกนิษิฐ์์	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายบริกิารสินค้้า

นายวีีระชััย ถาวร	 ผู้้�อำนวยการฝ่่ายทรัพยากรบุคคล

นางสาวชุุติมิา จตุรุนต์์รัศัมีี	 หัวัหน้าสำนักังานนโยบาย แผน วิจัยัและพัฒันา

นายวุุฒิไิกร วะชังัเงินิ	 หัวัหน้าสำนักังานบริหิารโครงการระบบรถไฟฟ้้า

นพ.องอาจ จริยิาสถาพร	 หัวัหน้าสำนักังานแพทย์

นายเอกรัชั ศรีีอาระยันัพงษ์์	 หัวัหน้าสำนักังานผู้้�ว่าการ

นายพลายงาม ศิรินินทร์	 หัวัหน้าสำนักังานยุทุธศาสตร์์ธุุรกิจิการเดิินรถ

นายก่่อพงศ์์ สุทธิกิรณ์	 หัวัหน้าสำนักังานจัดัหาพัสัดุซุ่่อมบำรุงุ

นายสืืบ ประทุุมศิริิ	ิ หัวัหน้าสำนักังานอาณาบาล 

นายกิิตติศิักัดิ์์� ไชยนาเคนทร์	 ผู้้�อำนวยการสถาบัันฝึึกอบรมระบบราง

พล.ต.ต.ชััยรพ จุณณวัตัต์์	 ผู้้�บังัคับัการกองตำรวจรถไฟ

นางสาวกานต์์รวีี ทองพููล	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ 1

นายมนััฎ มณีีจักร	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ 2

นายปิิยบุุตร โตวิจิารณ์	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ 3

นายสายััณห์์ หงสกุล	 ผู้้�ตรวจการรถไฟ 4




